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1  INTRODUCCION Y OBJETO

1.1  OBJETO DEL ESTUDIO INFORMATIVO

El objeto del presente “Estudio Informativo de la Conexion Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad (astejon-

Pamplona en el entorno de (astejon de Ebro” es analizar y determinar la solucion 6ptima para la conexién

ferroviaria, en el entorno de (astejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad (astejon-Comarca de Pamplona

(obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional ferroviaria en servicio

(asetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad Castejon-Pamplona
con anterioridad a la construccion de los tramos de alta velocidad anterior (Zaragoza-Castejon, Estudio Informativo

en redaccién en el momento actual) y posterior.
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Para la definicion de esta conexion se parte del antecedente inmediato constituido por la solucion dada a esta
conexion en el E.l. (astejon — Comarca de Pamplona (y denominada Alternativa 0 en el presente documento),
tramitado ambientalmente y aprobado en 2004, analizandose los nuevos condicionantes ambientales surgidos tras
la Declaracion de Impacto Ambiental (en concreto ampliacion de espacios de la Red Natura 2000), al tiempo que se
compatibiliza dicha circunstancia con la definicion de una infraestructura mas eficiente, limitando su envergadura a

lo estriccamente necesario (solucion concretada en la denominada Alternativa 1 en este Estudio). El presente Estudio

por tanto tiene por objeto realizar el analisis justificativo y de definicion de una optimizacion de la solucidn
antecedente que cuenta con aprobacion.

1.2 OBJETO DEL PRESENTE ANEJO

El presente documento identifica, justifica y describe la Tipologia de Estructuras prevista en cada Alternativa.

2 UBICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1  UBICACION

El dmbito de estudio se define en la Comunidad Foral de Navarra, en los términos municipales de (astejon y Tudela,

cercano al ndcleo del primero. Se sitda proximo al Rio Ebro, en un entorno con varias infraestructuras viarias y

ferroviarias (existentes oly previstas).

(omo se ha indicado anteriormente, el objeto del Estudio es analizar y determinar la solucidon optima para la
conexion ferroviaria, en el entorno de (astejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad Castejon-Comarca de

Pamplona (obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional en servicio

(asetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad Castejon-Pamplona
con anterioridad a la construccion de los tramos de alta velocidad anterior (Zaragoza-(astejon, Estudio Informativo

en redaccién en el momento actual) y posterior.

2.2 DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION ESTUDIADA

La actuacion corresponde con un trazado ferroviario de via Unica, previsto para ancho de via convencional, 1.668
mm, electrificada que conecte la Linea de Alta Velocidad (astejon-Comarca de Pamplona (obras de plataforma, de via

doble, parcialmente construidas), con la linea convencional en servicio Casetas-Bilbao.
Se estudian dos alternativas:

e Alternativa 0: la denominada Alternativa 0 considerada de partida se corresponde con la solucion prevista
en el El aprobado en 2004.

(omo se ha indicado, han surgido nuevos condicionantes con posterioridad a la aprobacion de la
correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental (en particular la ampliacion de espacios de la Red Natura

2000 que resultarian afectados con dicha solucion).
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Supone el mantenimiento sin modificaciones de la linea actual en servicio (asetas-Bilbao, por lo que se

agregaria en el territorio un nuevo corredor ferroviario correspondiente a la citada Alternativa 0.

e Alternativa 1: constituye una reconsideracion de los condicionantes actuales que permite evitar la afeccion a
los espacios de ampliacion de la Red Natura surgidos tras la aprobacion de la D.I.A. y que al mismo tiempo

define una infraestructura mds eficiente, limitando su envergadura a lo estrictamente necesario.

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio (asetas-Bilbao, de modo que el nuevo eje
ferroviario de conexion objeto del Estudio se hace acompanar de una rectificacion de la via actual en
servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje ferroviario en el que se agrupase
la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexion objeto del presente Estudio.

El final de la actuacion objeto de estudio, aspecto comun a las dos Alternativas estudiadas, se corresponde con el
estribo de inicio del Viaducto de cruce sobre el Rio Ebro que se encuentra redactado a nivel de Proyecto de
Construccion y que ha sido tramitado con la Confederacion Hidrogréfica del Ebro.

3 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS ANALIZADAS. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION PROPUESTA

3.1  ALTERNATIVA 0. E.I. APROBADO 2004 CASTEION - PAMPLONA

En el caso de la Alternativa 0, como se ha indicado, esta queda identificada como la situacién que corresponderia a

adoptar la solucion aprobada en el E.I. Castejon — Comarca de Pamplona (2004) para esta conexion.

El origen de la actuacion se encuentra sobre la via en servicio Casetas-Bilbao en el término municipal de Tudela, en la
alineacion previa a la de llegada a la estacion de Castejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado para el eje de
via Unica se segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-(Castejon), de modo que cruza
sobre el barranco de Valdelafuente. Dicho barranco y su entorno ha sido clasificado como perteneciente a la Zona de
Especial Conservacion ZEC del Rio Ebro y afluentes, con posterioridad a la etapa de tramitacion ambiental del citado El
aprobado.

A continuacion, tras este cruce el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacion de la LAV (astejon-
(omarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro que constituye

el final de la actuacion.

(abe sefalar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con caminos
agricolas. En la definicion de esta solucion se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos agricolas

interceptados y, en particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas, representada en Planos de

manera diferenciada, se ha hecho coincidir en la medida de los posible aprovechando el itinerario de caminos
agricolas existentes, al objeto de no mermar la disponibilidad del suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexion asi definido tiene una longitud de unos 5 kildmetros y contemplaria la prevision de las

siguientes estructuras para permeabilidad territorial:

PS 1 Paso Superior de Camino (PK 1+000)
- PS 2 Paso Superior de Camino (PK 2+200)

- Viaducto sobre el Barranco de Valdelafuente [=30 m. Estructura no prevista en el EI 2004 y que se
contempla ahora como resultado de los cdlculos hidraulicos realizados conforme a la normativa vigente en

la actualidad.
- Viaducto de cruce sobre el Ferrocarril Casetas-Bilbao y caminos de servicio (PK 4+400) L=82 m

En esta Alternativa, se mantiene sin modificaciones la linea ferroviaria actual (asetas-Bilbao, de modo que el

territorio quedaria atravesado por dos corredores ferroviarios.

NOTA: El trazado considerado ha sido levemente adaptado respecto del EI 2004 con objeto de hacer viable su
conexion con el Proyecto de Cosntruccion del Viaducto sobre el Rio Ebro (objeto de PC independiente).

3.2 ALTERNATIVA 1. NUEVO E.I. CONEXION EN EL ENTORNO DE CASTEJON

La Alternativa 1, como se ha indicado, constituye una reconsideracion de los condicionantes actuales que permite
evitar la afeccion a los espacios de ampliacion de la Red Natura surgidos tras la aprobacion de la DIA'y que al mismo

tiempo define una infraestructura mds eficiente, limitando su envergadura a lo estrictamente necesario.

El origen de la actuacion se encuentra sobre la via en servicio Casetas-Bilbao en el término municipal de Tudela, en la
alineacion de llegada a la estacion de Castejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado para el eje de via tnica se
segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-C(astejon). Este origen de la actuacién hace
que no se cruce el barranco de Valdelafuente, a diferencia de la situacion prevista en el Alternativa 1, por lo que no
se afecta la zona clasificado como Zona de Especial Conservacion ZEC del Rio Ebro y afluentes, con posterioridad a la

etapa de tramitacion ambiental del citado El aprobado.

A continuacidn, tras este cruce el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacién de la LAV (astejon-
(omarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro que constituye

el final de la actuacion.
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(abe senalar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con caminos
agricolas. En la definicion de esta solucion se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos agricolas
interceptados y, en particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas, representada en Planos de
manera diferenciada, se ha hecho coincidir en la medida de los posible aprovechando el itinerario de caminos

agricolas existentes, al objeto de no mermar la disponibilidad del suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexion asi definido tiene una longitud de unos 3 kildmetros y contemplaria la previsién de la siguiente

estructura para permeabilidad territorial:
- PS1 Paso Superior de Camino y Via Pecuaria Ramal de la Malacena (PK 1+400)

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio Casetas-Bilbao (desmanteldndose parte del mismo), de
modo que el nuevo eje ferroviario de conexion objeto del Estudio se hace acompanar de una rectificacion de la via
actual en servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje ferroviario en el que se agrupase
la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexion objeto del presente Estudio. Como consecuencia de
la remodelacion funcional ferroviaria descrita, se evita el cruce del ramal de conexion de nuevo trazado sobre la via
convencional actual, lo que evita la necesidad de una nueva estructura y reduce el movimiento de tierras global de Ia

actuacion.

Este trazado cuenta con menor recorrido, evitando el cruce con el Barranco de Valdelafuente que forma parte del ZEC,
puesto que conecta con la via existentes antes de alcanzar esta zona. Ademds conlleva el poder liberar una parte del

recorrido del ferrocarril actual y proceder a su desmantelamiento y restauracion o reversion al uso que se estipule.

L ESTRUCTURAS

4.1 MARCO NORMATIVO

NAP 2-0-0.1_2M1 Puentes y viaductos ferroviarios. (22 edicion+M1)
- NAP 2-0-0.4_3 Pasos superiores. (32 Edicion)
- NAP 2-0-0.5 Pasos inferiores

- "Instruccion sobre las acciones a considerar en el proyecto de Puentes de Carretera (IAP-11)", Orden de 29
de septiembre de 2011.

- "(ddigo estructural” R.D. 470/2021 de 29 de junio.
- UNE-EN 1998-2:2018. Eurocddigo 8. Proyecto de estructuras sismorresistentes. Parte 2: Puentes.

- "Orden Circular 35/201L4 Sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos”. Ministerio de
Fomento.

- “Norma de Construccién Sismorresistente: Puentes (NCSP-07), Real Decreto 637/2007 de 18 de mayo).

Actualizacidon Mapas Peligrosidad Sismica 2012.
4.2 CONDICIONANTES Y CRITERIOS DE DISENO TIPOLOGICO
4.2.1 VIADUCTOS

4.2.1.1 Consideraciones generales

Conforme a la NAP 2-0-0.1_2M1 Puentes y viaductos ferroviarios, se analizan las tipologias posibles a considerar en
cada uno de los puentes previstos en la Alternativa 0 (El Aprobado 2004). En la Alternativa 1, por la naturaleza de las
actuaciones proyectadas, no se precisan estructuras de este tipo.

- Seccion tipo ferroviaria:

La seccion tipo considerada obedece a la coordinacion con las lineas existentes (en fase de proyecto y obras
oly en servicio) y previsiones al respecto. Y se define con referencia a la normativa vigente NAP 1-2-1.0

Metodologia para el diserio del trazado ferroviario. 12 Fdicion (apartado de Secciones tipo).

Actualmente, en los tiempos correspondientes a la redaccion de este Estudio, se esta considerando para la
puesta en servicio de la LAV (astejon-Pamplona el montaje de via doble de ancho convencional 1.668 mm
sobre traviesas polivalentes, si bien la linea fue proyectada inicialmente con plataforma para via doble en
ancho UIC. Por ello, el presente Estudio considera la siguiente situacion, compatible con la decision final en

cualquiera de ambos escenarios:

- Plataforma de via Unica de la conexion con la via de Alta Velocidad (astejon-Pamplona con la linea

actual en servicio, Casetas-Bilbao.

- Superestructura de via: ancho convencional 1.668 mm.
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Plataforma y anchura de tablero: anchura compatible con montaje de via de ancho estandar UIC

ancho internacional 1.435 mm. (Plataforma de dimensiones ligeramente superiores a la estriccamente

requerida para via de ancho convencional 1.668mm). Es decir, la anchura de tablero serd 8,5 m,

Espesor de balasto minimo bajo traviesa de 0,35 m.

Pendiente transversal minima 2%.

- (ondicionantes funcionales:

En el caso de cruce sobre infraestructuras en servicio, se optard por soluciones con viaductos de

tableros de prefabricados, frente a las soluciones insitu que requeririan medios auxiliares de

cimbrado inferior que introducirian condicionantes al galibo vertical inferior durante la etapa de
construccion, lo que podria resultar incompatible con el mantenimiento de la infraestructura

existente.

Asimismo, las soluciones prefabricadas reducen los tiempos de duracién de las obras, lo redunda en

la reduccion de interferencia sobre el servicio existente.

En el caso general de cruce sobre vaguadas (caso del barrranco de Valdelafuente sin cauce
permanente de entidad alguna), la solucidn elegida dependerd de las luces del puente en cuestién,

pudiendo existir varias tipologias razonables.

Se considera el hormigén como material elegido para la construccion de estructuras ferroviarias

debido a su bajo mantenimiento durante su vida util.

- Gdlibos sobre vias en servicio:

El gdlibo vertical sobre vias en servicio que se ha considerado es >7 m.

El gdlibo horizontal de eje de via al paramento exterior de pilas ha de ser superior a los 5,3 m
establecidos en la NAP 2-0-0.4 Pasos Superiores (en coordinacion con las disposiciones de la IAPF), al
efecto de la no consideracion de acciones accidentales como el impacto contra elementos de la

subestructura del puente.

Con los datos anteriores, el galibo cinemdtico y de implantacion de obstaculos GC se satisface (sin

limitaciones).

Proteccion lateral y piezas de borde:
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(ondicionantes Geotécnicos: dada la proximidad del cuaternario y aluvial del rio Ebro, es previsible que las

cimentaciones requieran ser pilotadas

4.2.1.2 Tipologias adoptadas:

Alternativa 0 (El Aprobado 2004).

O

Viaducto sobre el Barranco de Valdelafuente. Estructura no prevista en el EI 2004 y que se contempla

ahora como resultado de los calculos hidraulicos realizados conforme a la normativa vigente en la

actualidad.
»  ViaUnica
= |[=30m

»  (PK 1+44L a PK 1+474)

= Puenteinsitu de tablero tipo losa aligerada postesada.

=  Tablero: anchura=8,5 m, canto=2,3 m.
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=  Fase constructiva mediante cimbra porticada para permitir la continuidad del curso del
barranco.

Alternativamente podria considerarse una solucion prefabricada equivalente.

o Viaducto de cruce sobre el Ferrocarril Casetas-Bilbao y caminos de servicio (PK 4+400)

Permite la continuidad delos caminos existentes por ambas mdrgenes, asi como la continuidad de la
doble via en servicio.

A pesar de preverse una solucion prefabricada, por motivos de funcionalidad ferroviaria y de
seguridad, sera preciso coordinar un Plan Marco para su aplicacion durante las obras con los

responsables de mantenimiento de la Linea.
= Via Unica
= [=82m=26,5+29+26,5m
»  PKL+354- PK 4+380.5- PK 4+409.5- PK L+L36
= Puente de tablero prefabricado de Vigas (sobre via en servicio).

= Tablero: anchura=8,5 m, canto total=2 m; 6 vigas doble T de 1,75 m +losa compresion 0,25
m.

- Alternativa 1: no se prevén viaductos.

4.2.2  PASOS SUPERIORES

4.2.2.1 C(onsideraciones generales

Las estructuras tipo paso superior han de ser conformes a la normativa vigente NAP 2-0-0.4 Pasos Superiores de ADIF

y tomar en consideracion las caracteristicas del viario objeto de reposicion.

- Funcionalidad y Seccion tipo:

o En el caso del presente Estudio Informativo, los Pasos Superiores previstos se conciben para dar

continuidad a caminos agricolas que, en ocasiones, reponen también la continuidad de Vias

Pecuarias.

A tal efecto, se preverdn protecciones laterales antivandalicas opacas tipo entablonado de madera en
los casos de coincidencia con vias pecuarias.

La seccion tipo que se ha considerado es acorde a la citada NAP 2-0-0.4 y, en todo caso, podra ser
objeto de adecuacion si los titulares del viario involucrado, entidades municipales u organismos
competentes en vias pecuarias (en su caso), determinasen requisitos especificos en fases de Proyecto
posteriores.

PROTECCION ANTIVADALICA
ENTABLONADO DE MADERA

9.60

0.60 0.60
| 3.00 | 3.00 | 11.00;10.20

| | Le
PAVIMENTO 10 ecm S5

0.20

=
o
o

0.80 |
LIBRE
T

0

L

020 _
£0.10
060 &

PRETIL METALICO

NIVEL DE CONTENCION H3

Dicha seccién contempla una anchura central para continuidad del trafico rodado (y pecuario, en su
caso) y de sendos pasos laterales para continuidad peatonal. No se prevé transito peatonal de
relevancia. Los pasos laterales servirdn también a los efectos de resguardo del personal de
mantenimiento del tablero e instalaciones perimetrales como el vallado antivandalico. A tal efecto,
esta zona de resguardo peatonal estard independizada de la calzada central mediante un pretil
metdlico con nivel de contencion H3, como elemento de proteccion.

El perimetro exterior del tablero contard con proteccién antivandalica de 2,5 m de altura que, en el
caso de conincidir el Paso Superior con la reposicion de una Via Pecuaria, tendrd caracteristicas opacas
(tipo entablonado de madera).
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Gdlibos a satisfacer:

O

El gdlibo vertical considerado a satisfacer sobre cabeza carril de via actual (y posible duplicacion) es

superiora 7 m.

El gdlibo horizontal de eje de via al paramento exterior de pilas es superior a los 5,3 m establecidos
en la NAP 2-0-0.4 Pasos Superiores (en coordinacién con las disposiciones de la IAPF), al efecto de la
consideracién de acciones accidentales como el impacto contra elementos de la subestructura del
puente.

(ondicionantes Geotécnicos: dada la proximidad del cuaternario y aluvial del rio Ebro, podria

requerirse que las cimentaciones sean pilotadas, al menos en las estructuras que requieran mayores
longitudes de vano.

4.2.2.2 Tipologias adoptadas:

Se consideran los siguientes criterios:

El tablero debera estar constituido por una losa maciza o aligerada de hormigdn armado in situ con
voladizos laterales (siguiente figura)

—

N /

Figura 5. Esquema de pila empotrada (Fuente: NAP 2-0-0.4 Pasos Superiores)

y las pilas se empotrardn en ella, a fin de disminuir el nimero de aparatos de apoyo y favorecer la
conservacion. En determinados casos, en los que debido a la necesidad de respetar el trafico inferior durante
la construccion o por otras razones justificadas, se podra emplear soluciones prefabricadas, isostdticas o
hiperestdticas. No se prevé este supuesto.

Los tableros de los pasos superiores deberan estar impermeabilizados y con un sistema de drenaje adecuado.
El drenaje del tablero se realizard de tal manera, que los tubos de drenaje se encaucen adecuadamente y
tengan la longitud necesaria para que conduzcan el agua hasta el drenaje longitudinal de la traza,
protegiendo la salida del agua para evitar la socavacion de la zona de recepcion de la misma. Serd de
aplicacion el capitulo 3.3.5 Estructuras y tiineles de la norma 5.2 - IC "Drenaje Superficial de la Instruccion
de Carreteras".
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4.2.3

Las juntas del tablero deberan realizarse acorde a las caracteristicas de trdfico con el objeto de permitir los
movimientos de los elementos y que eviten la caida de elementos a las zonas de apoyos. Se definird la
evacuacion de aguas en las juntas. Se deberd evitar la aportacion de caudales que no provengan del tablero

a la explanada ferroviaria.

Por lo que respecta a la tipologia de pilas se empleard, cuando el ancho del tablero lo permita, un dnico
fuste cilindrico de seccién transversal circular. (Cuando el tablero esté formado por elementos prefabricados,
las pilas se completardn en su parte superior con un cargadero de dimensiones adecuadas para alojar los

aparatos de apoyo necesarios).

Todos los elementos metdlicos (barandilla, proteccion antivandalica, farolas, etc.), asi como la armadura de
la estructura, deberan estar conectados a puestas a tierra segtin ITC-RAT 13 “Instalaciones de puesta a

tierra” del Ministerio de Industria, Energia y Turismo.

Los estribos se cimentardn preferiblemente en el terreno natural y su tipologia se definird en funcion de la
geometria y circunstancias de cada paso concreto con los estudios en profundidad que se realizaran en fases
posteriores. Ademas, se deberd disponer encachado, escollera, taludes en roca o pantallas de micros en los

taludes bajo pasos superiores, que protejan de la escorrentia de material a la plataforma.

OBRAS DE DRENAIE

(omo obras de drenaje se han previsto marcos de hormigdn de pequefas dimensiones:

ALTERNATIVA O EI 2004 APROBADO: MARCO 3 X 2 M (PK 3+045)

ALTERNATIVA 1: MARCO 3X 2 M (PK 1+060)

L
=t
o
0.40

040, 3.00 Ar‘*
-
o
0604 | 2
—
HM20/ 8 %
o =

Se contempla la colocacion de una pasarela seca de hormigén HM-20 para trdnsito de fauna en aguas bajas.
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4.2.4  CIMENTACION DE ESTRUCTURAS

La totalidad de las estructuras se emplazan sobre suelos cuaternarios de diferente naturaleza y composicion (suelos
de fondo de vaguada, depdsitos tipo glacis, terraza alta del rio Ebro y terrazas pleistocenas). Para las obras de
drenaje, dadas las bajas solicitaciones requeridas, podran efectuarse cimentaciones directas sobre los materiales
sobre las que se ubican. En el caso de los pasos superiores de la Alternativa 0, situadas sobre los depdsitos granulares
de muy alta densidad relativa que componen las terrazas pleistocenas, podrian ser factibles cimentaciones directas.
En el resto de los casos se estiman cimentaciones profundas mediante pilotes apoyados sobre los materiales

granulares muy densos infrayacentes o sustrato terciario de elevada cohesion y consistencia.

Hay que tener en cuenta, ademds, debido al contenido en yeso de algunos suelos y aguas fredticas, la agresividad a
los hormigones de cimentacién por lo que, a excepcion de las terrazas pleistocenas, para el resto de estructuras se

estima que requerira cementos sulforresistentes.

A continuacion, se presenta un cuadro resumen con la tipologia de cimentacion de los viaductos generados a lo largo

de todas las Alternativas propuestas.

Alternativa Estructura PK Suelos existentes (imentacion estimada
PS-1. Paso Superior Camino 1+000 Terraza Pleistocena Directa
Vto. Barranco Valdelafuente (L=30 m) 1+500 Suelos de Vaguada | Profunda mediante pilotes
Alternativa 0 PS-2. Paso Superior (amino 2+200 Terraza Pleistocena Directa
0D Marco 3x2 m 3+045 Glacis Directa
Vto. FFCCy Caminos (=82 m) L+400 Terraza Alta Profunda mediante pilotes
0D Marco 3x2 m 1+060 Terraza Alta Directa
Alternativa 1
PS-1. Paso Superior Camino 1+400 Terraza Alta Profunda mediante pilotes

Tabla 1. Cuadro resumen cimentaciones de estructuras

4.3  RESUMEN DE ESTRUCTURAS Y OBRAS DE FABRICA MENORES PREVISTAS

Se han previsto las siguientes estructuras en cada una de las alternativas estudiadas. Se clasifican a continuacion

seglin tipologias:

TIPOLOGIA

DE ESTRUCTURAS ALTERNATIVA 0 EI APROBADO (2004) ALTERNATIVA 1

Via Unica

[=30m

(PK 1+4k4k a PK 1+47L)

Puente insitu de tablero tipo losa aligerada
Tablero: a=8,5m, ¢=2,3 m
(Alternativamente podria considerarse una
solucion prefabricada equivalente)

Viaducto sobre el Barranco de
Valdelafuente

VIADUCTOS (NO PREVISTOS)

Via Unica

[=82 m=26,5+29+26,5

PK 4+354- PK 4+380.5- PK 4+L409.5- PK
L+0436

Puente de tablero prefabricado de Vigas
(sobre via en servicio)

Tablero: a=8,5 m, ¢=2 m; 6 vigas doble T
de 1,75 m +losa compresion 0,25 m

Viaducto sobre el Ferrocarril
(asetas-Bilbao y caminos de
Servicio
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TIPOLOGIA

DE ESTRUCTURAS ALTERNATIVA 0 EI APROBADO (200L) ALTERNATIVA 1
Puente insitu de tablero tipo
S 1 Paso Sueri buente insity de tablero losa maciza postesada
P> 1 Pdso superior _ _
aso Superior | Puente insitu de tablero tipo L=55m= 16,5+22+16,5
de (amino y Via | losa maciza armada o -
Eeallaria E)aﬁa(cjla l= 40 m=12+16+12 m ATr?tplearr?(.ja?ITczﬁ mc=1 mt'po
ea asada cas _ ; iv [ i
o Tablero: a=9,6 m ¢=0,9 m PS 1 Paso Superior de
PASOS Principal del Ebro Antivandalica tipo Camino v Via Pecuaria \epta:)blonago de madera por
SUPERIORES | (PK 1+000) entablonado_de madera en | Ramal dela Malacena | 1 "ectana -
” " Vano central sobre 3 vias:
Via Pecuaria (PS 1) (PK 1+400) don ¢ iib
PS 2 Paso Superior | (Vano central en previsién de reposicion - (asetas-ilbao
- /ano « P VDoble y C(onexion LAV
de Camino hipotética eventual Vinica
(PK 2+200) duplicacién de via)
Wi (NO PREVISTOS) (NO PREVISTOS)
%%%SA?EE MARCO 3X2 M Marco insitu de hormigon | MARCO 3X2 M Marco insitu de hormigén
(TIPO MARCO) (PK 3+045) armado (PK 1+060) armado

En el Apéndice final se incluye un cuadro resumen con caracteristicas bdsicas geométricas de las Tipologias

Estructurales descritas.
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Ap. 1.

CUADRO RESUMEN DE TIPOLOGIA DE ESTRUCTURAS
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Ap.1.Pdg. 1

Viaducto sobre el Ferrocarril
(asetas-Bilbao y caminos de
servicio

Via Unica
=82 m=26,5+29+26,5

[PK 4+354- PK 4+380.5- PK 4+409.5- PK 4+436
Puente de tablero prefabricado de Vigas (sobre via

en servicio)

Tablero: a=8,5 m, ¢=2 m; 6 vigas doble Tde 1,75

m +losa compresion 0,25 m

0.25(MIN) 1

8.50
3.85 4.65
EJE DE VIA 3.35
oo
ST 1.648 mm H § 9
-_ﬁ’ e 10.90| |0.90 | 4242
0.35 2.00% d—= H

1.75

11 11
L -
/__\‘ %

o B

TIPOLOGIA DE
ESTRUCTURAS ALTERNATIVA O E.I. APROBADO (2004) ALTERNATIVA 1
VIADUCTOS Viaducto sobre el Barranco de 850
Valdelafuente
S 3.85 4.65
| 3.20 4.00 | EJE POSTE CATENARIA
] EJE CANALETA
EJE CANALETA
Via Unica
=30 m
(PK 1+444 a PK 1+474) Qézo
Puente insitu de tablero tipo losa aligerada 0.10
Tablero: a=8,5m, c=2,3 m
(Alternativamente podria considerarse una
solucion prefabricada equivalente)
(NO PREVISTOS)
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Ap. 1. Pdg. 2
TIPOLOGIA
DE ALTERNATIVA O E.I. APROBADO (2004) ALTERNATIVA 1
FSTRUCTURAS
PASOS PS5 1 Paso Superior de (amino y Puente insitu de tablero tipo losa maciza armada PS 1 Paso Superior de Camino y Via Puente insitu de tablero tipo losa maciza postesada
SUPERIORES 1|.|T|';ﬁ3»e¢:uaria_[aﬁada Real Pasada =40 m=12+16+12 m Pecuaria Ramal de la Malacena =55 m=16,5+22+16,5
Principal del Ebro Tablero: a=9,6 m ¢=0,9 m (PK 1+400) Tablero: a=9,6 m <=1 m
(PK 1+000) Antivandalica tipo entablonado de madera por Antivandalica tipo entablonado de madera en Via Pecuaria
PS 2 Paso Superior de Camino Via Pecuaria Vano central sobre 3 vias: repusici:ir] (asetas-Bilbao VDoble y
[PK 2+200) (Vano central en prevision de hipotética eventual (onexion LAV VUnica
duplicacion de via)
g rr—r—-—m TR, 25
.20 y ooz esTriEC) LA 1 IDN PILA = ESTRIBOD 2 - — /
%
O.B0 I E:*!“L
PASOS (NO PREVISTOS) (NO PREVISTOS)
INFERIORES
OBRAS DE | MARCO 3 X 2 M (PK 3+045) Marco MARCO 3X 2 M (PK 1+060) Marco
DRENAJE insitu de hormigén armado insitu de hormigén armado
(TIPO
MARCO)
= <7
- By
3|8 AN
= B
e
= P
=]
040, 300_ rl—“-‘“?'
0
08011 S
; d
HM-20 S
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