DOCUMENT NO TECNIC

ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT. VARIANT DE TORRELLANO






DOCUMENT NO TECNIC

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

21.

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

INDEX

INTRODUCCIO A L’ESTUDI INFORMATIU........ceueerecececererenerenesenesenes 2

EL MARC LEGISLATIU BASIC DE LA PLANIFICACIO FERROVIARIA A
ESPANYA ...t 2

LA XARXA FERROVIARIA D’INTERES GENERAL.......cccccoeverererererererererenns 2

ELS ESTUDIS INFORMATIUS EN LA PLANIFICACIO
D’INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES............ccceoermrereecreeesaeeeseressnaens 2

IMPLICACIONS DELS ESTUDIS INFORMATIUS ........cccoiimrrrrerinnnnnns 5

L’ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE
REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT.

VARIANT DE TORRELLANO.........cooccimmtrrrr s nsssss s 6
LOCALITZACIO | CONDICIONANTS DE L’ACTUACIO .......cccoveecerernne. 6
ANTECEDENTS | JUSTIFICACIO DE L’ACTUACIO........ccccorurrererereraeeens 7
DESCRIPCIO DE L’ACTUACIO | CARACTERISTIQUES BASIQUES......... 8
MEDI AMBIENT ...ttt ssss s ssss s s snnnes 8
ALTERNATIVES ANALITZADES........o s sssss s 9
ANALISI DE RENDIBILITAT ...ccotiueccrereresesereresaesesesessssssensssssssssssssesssssenes 12
ANALISI MULTICRITERL.......ccetrerueccreresaeeseresssassenesessssssenssssssssesssesssssneees 13

CONCLUSIONS DE L’ESTUDI INFORMATIU | ALTERNATIVES QUE SE
SOTMETEN A INFORMACIO PUBLICA ... ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeessneesssnnes 15

ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT. VARIANT DE TORRELLANO

INDEX






DOCUMENT NO TECNIC

DOCUMENT NO TECNIC

ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE
REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT.
VARIANT DE TORRELLANO

A través d’este document es dona compliment a I'article 5 de la Llei 38/2015, de
29 de setembre, del sector ferroviari, el qual establix que per al tramit d‘informacio
publica (dels estudis informatius ferroviaris), a més de la documentacié completa
necessaria per al compliment dels seus objectius, es fara public un document no
tecnic que, amb llenguatge accessible i imatges, servisca perqué la poblacio
general puga conéixer l'actuacié a desenvolupar, aixi com facilitar la presentacio
d’al-legacions, si s’escau. Si l'actuacié es desenvolupa en una Comunitat
Autonoma que compta amb una llengua cooficial, este document no técnic sera

publicat en castella i en l'altra llengua oficial corresponent.

NOTA IMPORTANT 1:

Este document inclou simplificacions per a facilitar-ne la comprensié i
reduir I'extensio que resultaria necessaria si no les tinguera. Per a abastar
els conceptes totalment, és necessari acudir a la normativa d’aplicacié en

cada cas o a la documentacié completa de I'estudi informatiu.

NOTA IMPORTANT 2:

Les al-legacions que es presenten durant els tramits d’'informacié publica i
audiéncia s’hauran de basar en el contingut de la documentacié completa

de I'estudi informatiu, i no en este document.

ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT. VARIANT DE TORRELLANO PAGINA 1



DOCUMENT NO TECNIC

1. INTRODUCCIO A L’ESTUDI INFORMATIU

Este apartat resumix el marc legislatiu de la planificacio de la Xarxa Ferroviaria d’'Interés
General (RFIG, per les sigles en castellad) a Espanya i el concepte, les raons i el contingut
dels estudis informatius tramitats pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana.

1.1. El marc legislatiu basic de la planificacio ferroviaria a Espanya

El marc legislatiu de la planificacié de les infraestructures ferroviaries estatals es compon

de dos documents fonamentals:

- La Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.

- El Reial decret 2387/2004, de 30 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament
del sector ferroviari que, tot i que és anterior a la Llei 38/2015, de 29 de setembre,

del sector ferroviari, continua vigent en alld que no s’opose a esta.
1.2. La Xarxa Ferroviaria d’Interés General

La RFIG esta integrada per les infraestructures ferroviaries, les estacions de viatgers i
les terminals de transport de mercaderies que resulten essencials per a garantir un
sistema comu de transport ferroviari en tot el territori de I'Estat o 'administracio conjunta
de les quals resulta necessaria per al seu funcionament correcte (com les vinculades als
itineraris de transit internacional, les que enllacen les diferents comunitats autonomes i
les seues connexions i accessos als nuclis principals de poblacié i de transport 0 a

instal-lacions essencials per a 'economia o la defensa nacional).

La RFIG espanyola té linies ferroviaries de tres amples diferents*, i ‘ample de via és la

distancia entre les cares internes dels caurrils:

AMPLE DENOMINACIO
1.435 mm Ample estandard
1.668 mm Ample iberic
1.000 mm Ample metric

*Hi ha alguns trams de la RFIG en els quals la mateixa
linia té dos amples diferents, estandard i ibéric (amb tres
carrils en lloc de dos), la qual cosa es denomina ample

mixt.

D’altra banda, hi ha linies ferroviaries exclusives per a transit de viatgers, linies
exclusives per a transit de mercaderies i linies en les quals circulen els dos tipus de
transits (viatgers i mercaderies), denominades linies de transit mixt. Les caracteristiques

de les linies ferroviaries son diferents en funcié del transit que poden suportar.
1.3. Els estudis informatius en la planificaci6 d’infraestructures ferroviaries

La planificacié d’infraestructures ferroviaries es du a terme en fases successives, que
van des de les estratégies multimodals que comprenen diversos modes de transport,
passant per les estrategies sectorials i els estudis sectorials de viabilitat, fins als estudis
informatius, que finalitzen amb aprovacido de solucions concretes per a actuacions

determinades.
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[ 1r NIVELL ][ ESTRATEGIA MULTIMODAL ]

Estratégia de Mobilitat Segura, Sostenible i Connectada 2030

| 2n NIVELL I[ ESTRATEGIA SECTORIAL ]

Estratégia indicativa del desenvolupament, Iniciatives
especifiques

el manteniment i la renovacic de les

infraestructures ferroviaries

[ 3r NIVELL ] [ ESTUDIS SECTORIALS DE VIABILITAT ]

4t NIVELL ESTUDIS INFORMATIUS.
SELECCIO D'ALTERNATIVES FUNCIONALS/TRACAMENT

L’article 5 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari establix guan és

necessaria l’aprovacio d’un estudi informatiu.

Noves linies ferroviaries e
0 modificacions

significatives d'algun/a

existent (des del punt de

INFORMATIUS

ESTUDIS
vista del tracament o de les

] Nous trams de linies ferroviaries

Noves estacions de transport de viatgers

seues condicions funcionals

. . o d'explotacio
Noves terminals de transport de mercaderies P )

Pertanyents o que pertanyeran a la RFIG

L’'organisme competent per a la redacci6 i tramitacié d’estos estudis informatius és la

Subdireccio General de Planificacido Ferroviaria, dependent de la Direccio General de

Planificacio i Avaluacié de la Xarxa Ferroviaria del Ministeri de Transports, Mobilitat i

Agenda Urbana. L’aprovacié és competencia del titular del Ministeri.

En l'estudi informatiu es plantegen diferents solucions que pot tindre I'actuacio que es

pretén dur a terme i s’analitzen estes opcions de tal manera que es puga triar la que es
considera més adequada, tenint en compte diferents criteris com el punt de vista
funcional, el punt de vista tecnic, el punt de vista ambiental, el punt de vista economic,
etc. No obstant aix0, en algunes ocasions no és possible estudiar diferents opcions, i els

estudis informatius se centren justificadament en un Unic disseny.

[ L'ESTUDI INFORMATIU ]

Planteja diferents solucions que paot tindre I'actuacio que es pretén dur a terme i
analitza estes opcions de tal manera que es puga triar la que es considera més
adequada, tenint en compte diferents criteris.

Pel que fa a l'avaluaciéo_ambiental, la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector

ferroviari establix que, si escau, l'estudi informatiu ha d’incloure l'estudi d'impacte
ambiental de les opcions plantejades i constituira el document basic a I'efecte de
I'avaluacid6 ambiental corresponent prevista en la legislaci6 mediambiental. D’esta
manera, I'elaboracid i la tramitacié dels estudis informatius ha de tindre en compte també

els requeriments de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

L’article 7 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluaci6 ambiental establix dos
modalitats d’avaluacid6 ambiental per a este tipus d’estudis: simplificada i ordinaria.
Encara que no és el més habitual, també hi ha alguns suposits en els quals I'avaluacio
ambiental no és necessaria per llei. La realitzacié d’un procediment o de I'altre es justifica

en I'estudi informatiu corresponent i influix en la tramitacié d’este.

L’estudi informatiu al qual es referix este document no técnic és objecte d’avaluacio
d’impacte ambiental ordinaria.

Resolucid que, si escau, emetra el Ministeri per a la

Tipus d'avaluacio ambiental de I'estudi informatiu L . L
Transicio Ecologica i el Repte Demografic

Avaluacié d'impacte ambiental ordinaria Declaracié d'Impacte Ambiental

ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT. VARIANT DE TORRELLANO PAGINA 3



DOCUMENT NO TECNIC

El contingut d’un_estudi informatiu s’establix en la legislacié sectorial ferroviaria i sol TRAMITACIO D'ESTUDIS INFORMATIUS SOTMESOS A AVALUACIO D'IMPACTE AMBIENTAL ORDINARIA
estructurar-se en els documents segUents: - Redaccié de Il'estudi informatiu, que inclou I'estudi d'impacte
ambiental corresponent.

Document Contingut ’ )
T .. (Este pas és opcional)
Memoria i annexos a la memoria. . : ., . - :
., L L, Amb caracter previ a la redaccid de I'estudi d'impacte ambiental es pot
La memoria és un resum dels aspectes principals de I’actuacié, mentre que els annexos . , L . L
Document num. 1 sol-licitar un document d'abast al Ministeri per a la Transicio Ecologica i

desenvolupen els diferents estudis realitzats per a la justificacié de totes les seues S| e Bereeie I, o o crel ca Mimaer feie o

tindre Il'estudi d'impacte ambiental corresponent tenint en compte

caracteristiques. contingut concret que, en este moment del procés, considera que ha de
Document nim. 2  Planols [ ]

I'actuacié que s'esta dissenyant i I'entorn en qué es troba.

Document nim. 3 Pressupost

Estudi d’impacte ambiental -, - . . . .
Document nim. 4 o - Aprovacié provisional de l'estudi informatiu, que inclou I'estudi

(s’inclou este document per ser avaluacié d’'impacte ambiental ordinaria). d'impacte ambiental corresponent.

- Informacio publica audiencia de I'estudi informatiu, que inclou I'estudi
d'impacte ambiental corresponent, tant des del punt de vista sectorial

A continuacio es presenta un esquema de la tramitacio d’un estudi informatiu sotmés ferroviari com des del punt de vista ambiental.
- La informacié publica comenga mitjancant la publicacié de

a avaluacio d’impacte ambiental ordinaria fins a la seua aprovacio definitiva, si escau,

I'anunci corresponent en el Butlleti Oficial de I'Estat. Qualsevol

aixi com una explicacic’) breu de les seues fases. [ ] persona fisica o juridica pot enviar una al-legacio.

L'audiéncia es realitza mitjangant I'enviament d'oficis als
organismes establits en la legislacié sectorial ferroviaria i

mediambiental (entitats locals, comunitats autonomes -inclos
I'drgan concret amb competencies en materia de medi ambient-,
Consell Assessor del MITMA, Ministeri de Defensa, organ amb
competencies en patrimoni cultural, etc.).

- Redaccio de I'expedient d'informacio publica i audiéncia, que arreplega
totes les al-legacions rebudes (relatives a aspectes sectorials i a aspectes
ambientals) i les analitza una per una donant-hi una resposta raonada.
- Sicom aresultat de la informacid publica i I'audiéncia hi ha canvis
significatius en les solucions exposades, s'ha de modificar la

documentacid corresponent i s'ha de repetir el procés. En estos

casos, es pot realitzar una informacidé publica i una audiencia
complementaries.
- Si com a resultat de la informacié publica i I'audiéncia no es

plantegen modificacions significatives, el procés continua.

- Enviament de la documentacié completa (estudi informatiu, que inclou
I'estudi d'impacte ambiental corresponent, i expedient d'informacid
publica i audiéencia) al MITERD amb la sol:licitud d'inici de I'avaluacié
d'impacte ambiental ordinaria.

Durant esta, el MITERD pot requerir informacié addicional.

Per a poder continuar amb la tramitacié és necessaria I'emissio de la
[ ] Declaracié d'Impacte Ambiental per part d'este Ministeri, la qual es

publica en el Butlleti Oficial de I'Estat.

- Aprovacio definitiva de I'estudi informatiu i publicacié de la resolucié
corresponent en el Butlleti Oficial de I'Estat.
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A esta fase de planificacio competéncia del Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana, que finalitza amb I'aprovacio definitiva, si escau, de I'estudi informatiu, li seguix
la redaccio del projecte basic i de construccio de 'alternativa aprovada, I'execucio de
les obres corresponents i, finalment, la posada en servei de la infraestructura ferroviaria
i la seua administracio posterior. Estes fases son competéncia de I'administrador de la
infraestructura ferroviaria (que en la major part de la RFIG és ADIF o ADIF-Alta Velocitat,
segons el cas), si bé intervenen en el procés altres actors com I’Agencia Estatal de
Seguretat Ferroviaria o el Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana.

PLANIFICACIO DE LA XARXA FERROVIARIA D'INTERES GEMERAL

Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana

REDACCIO DEL PROJECTE BASIC | CONSTRUCTIU
de la solucid aprovada definitivament per un estudi informatiu

Administrador de la infraestructura ferroviaria

EXECUCIO DE LES OBRES

g e

Administrador de la infraestructura ferroviaria

POSADA EN SERVEI DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA | GESTIO,
EXPLOTACIO | MANTENIMENT D'ESTA

Administrador de la infraestructura ferroviaria

1.4. Implicacions dels estudis informatius

Tant la informacio publica d’un estudi informatiu com la seua aprovacio definitiva tenen

una serie d’'implicacions que es resumixen en la taula que es presenta a continuacio.

Fita Implicacions
L'administracié competent en materia d'ordenacid territorial o urbanistica ha de procedir, en les
zones afectades pels tragaments i les actuacions ferroviaries objecte de la informacié publica, a
Informacié la suspensid de I'aprovacio de noves classificacions i qualificacions de sol i dels efectes de les ja
publica aprovades, aixi com també a la suspensié de |'atorgament de noves autoritzacions i Ilicencies
urbanistiques, fins que s'aprove l'estudi informatiu, amb un termini maxim d'un any a partir de
la data de publicacié de I'anunci d'informacié publica, prorrogable per 6 mesos més.
Es determina la solucié a desenvolupar en les fases seglients de I'actuacio,
és a dir, els posteriors projectes constructius, que redactara I'administrador
..., de la infraestructura ferroviaria, segons el cas, han de desenvolupar-se i
En la planificacié . ., o , . .
L cenyir-se a la solucid aprovada definitivament en |'estudi informatiu.

ferroviaria — — - -
La futura linia o tram de la xarxa, estacio de transport de viatgers o terminal
de transport de mercaderies passa a estar inclosa en la RFIG, amb caracter

general.
Mediambientals Es disposa de |'autoritzacié ambiental per a I'actuacio.

Els terrenys que ocupara la futura infraestructura ferroviaria queden
reservats per a esta (banda de reserva).

Sén aplicables les limitacions a la propietat dels terrenys immediats al
ferrocarril establits per la legislacié sectorial ferroviaria (zones de domini

Aprovacié _ public i proteccid i linia limit d'edificacid).
A de Urbanistiques ) . o .
Els instruments de planejament urbanistic hauran de tindre en compte la
Iestudi futura infraestructura, amb la qual cosa no es podran aprovar instruments
informatiu

de modificacid, revisié, desenvolupament o execucié de I|'ordenacio
territorial i urbanistica que contravinguen el que s'establix en un estudi
informatiu aprovat definitivament.

Una vegada transcorreguts 10 anys des de I'aprovacid definitiva d'un estudi informatiu, si no

s'han iniciat les obres corresponents, tot I'anterior deixara de tindre efecte.

NOTA ACLARIDORA:

L'aprovacio definitiva d'un estudi informatiu no té efectes expropiatoris.

La valoracio de béns i drets inclosa en I'estudi informatiu és exclusivament una valoracio previa i
estimada.

Qualsevol afeccio a béns i drets es resoldra en el moment d'incoar I'expedient d'expropiacions en
la fase de projecte que, amb major grau de detall, desenvolupe I'alternativa finalment proposta,
el qual és realitzat per I'administrador de la infraestructura ferroviaria. En esta fase es realitza
una nova valoracio dels béns i drets afectats, juntament amb les tramitacions pertinents.
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2. L’ESTUDI INFORMATIU  COMPLEMENTARI DEL PROJECTE DE
REMODELACIO DE LA XARXA ARTERIAL FERROVIARIA D’ALACANT.
VARIANT DE TORRELLANO

2.1. Localitzacié i condicionants de I’actuaci6

La variant de Torrellano forma part del projecte de remodelacié de la Xarxa Arterial
Ferroviaria (RAF, per les sigles en castella) d’Alacant, i el seu objectiu principal és millorar

les prestacions dels serveis de rodalies de la linia C1 Alacant-Terminal — Murcia del

Carmen.

WLy sozrc)ofi
“ ALILANTE] ALACANT |

APEADERO DE
SAN GABRIEL ANTE

La variant ha sigut estructurada en dos fases:

i

e Fase I. concebuda per a donar servei a I'Aeroport d’Alacant — Elx Miguel
Hernandez, amb una estaci6 en este. S’inicia a I'estacio de Torrellano i, després

de discorrer sota la terminal de I'aeroport, connecta provisionalment amb la linia

existent en les proximitats del poligon industrial Aigua Amarga. Este tram esta en
la fase de redacci6 del projecte constructiu.

e Fase II: donara continuitat a la fase I, fins a arribar a I'estacié d’Alacant-Terminal.
Es l'objecte de I'Estudi informatiu complementari, amb les precisions que es

formularan més endavant.

AEROPUERTO ALICANTE £LCHE

Fases de la variant de Torrellano

En l'ambit territorial considerat hi ha quatre linies ferroviaries. Tres d’estes son

convencionals, en ample ibéric (1.668 mm):

e Linia 03-330 La Encina — Alacant-Terminal.
e Linia 03-334 Sant Gabriel — Alacant Benalua.

e Linia 03-336 El Reguerdn — Alacant-Terminal.
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| la Linia 13-042 Bifurcacié Albacete — Alacant-Terminal, d’alta velocitat, en ample
estandard (1.435 mm)

Hi ha tres estacions de viatgers: Alacant-Terminal, Sant Gabriel i Torrellano.

LINEA 330
LA ENCINA-ALACANT TEf
T

b= LNEAG2
| _BIFURCACION ALBACETE-

N s

LINEA 350

" BIFURCACION BENALUA-BIFURCACION ALACANT
G A ! d ESTACION

ALACANT TERMINAL

)5 AMBITO DE i f /7
35 ACTUACION i f

27
LINEA 334
Y l '+, SANT GABRIEL-ALACANT BENALUA |
= RUCANTE] ALACANT t

Mg

P

ot

o

3 LINEA 336
.. EL REGUERON-ALACANT TERMINAL |

Fr BALCY I ALOMG, ¥ /

| Bk

Ambit territorial i situacié actual de la linia El Reguerén — Alacant-Terminal

Els condicionants principals es poden classificar entre condicionants funcionals

ferroviaris i condicionants territorials.
Condicionants funcionals ferroviaris

e Disseny per a transit mixt (viatgers i mercaderies) i ample de via estandard.

e Supressio de la maniobra de retrocés que hui dia han de fer els trens a I'estacio
de Sant Gabiriel.

e Compatibilitat amb la fase | de la variant, que sera de transit exclusiu de viatgers

per a evitar el pas de mercaderies per I'estacio de I'aeroport.

¢ Manteniment de I'operativitat en tota la linia durant les obres d’execucié de la
variant.

e Avaluar la possibilitat de situar una estacié que done servei al barri de Sant
Gabiriel.

Condicionants territorials

e Territori entre les ciutats d’Alacant i EIx, amb un nivell significatiu d’activitats
humanes i infraestructures associades.

e Presencia d’habitats naturals a la Serra de Colmenars.

e Existencia de zones inundables lligades als barrancs de les Ovelles i d’Aigua
Amarga.

e Jaciment paleontologic d’El Porquet, localitzat al sud-oest del barri de Sant

Gabriel, declarat bé d’interés cultural 'any 2016.

2.2. Antecedents i justificacié de I’actuacié

L’antecedent principal d’este estudi és I'Estudi informatiu del projecte de remodelacio de
la Xarxa Arterial Ferroviaria (RAF) d’Alacant, redactat per I'aleshores Direcciéo General
de Ferrocarrils del Ministeri de Foment el juny de 2003 en el marc del Conveni de
col-laboracié entre el Ministeri de Foment, la Generalitat Valenciana, I'’Ajuntament
d’Alacant, Renfe i GIF per a la remodelacioé de la Xarxa Arterial Ferroviaria de la ciutat
d’Alacant de data 7 de maig de 2003.

La Secretaria General per a la Prevencié de la Contaminaci6 i el Canvi Climatic va
formular la Declaracié d’'impacte ambiental el 24 de juny de 2006, i I'estudi informatiu va
ser aprovat definitivament mitjancant resolucio de la Secretaria d’Estat d’Infraestructures
I Planificacio de data 26 de setembre de 2006. Com que hui dia alguna de les actuacions
contemplades en I'Estudi informatiu del projecte de remodelacio de la Xarxa Arterial
Ferroviaria (RAF) d’Alacant s’han executat, esta Declaracié d'impacte ambiental roman

en vigor.

Este estudi definia la totalitat de variant de Torrellano en doble via d’ample estandard i

transit exclusiu de viatgers.
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Aixi es mantindra en la fase | de la variant de Torrellano, que donara servei a |I’Aeroport
d’Alacant-EIx Miguel Hernandez, pero es va decidir que la fase 1l siga apta per a suportar
transit mixt. L’adaptacio de la fase Il als requisits geometrics i funcionals del transit mixt
és el que ha motivat la redaccio d’este Estudi informatiu complementari.

2.3. Descripci6 de I’actuacio6 i caracteristiques basiques
Ample de via

Les actuacions considerades en I'Estudi Informatiu Complementari tenen ample de via
estandard (1.435 mm).

Tipus de transit

La fase Il de la variant de Torrellano donara servei als trens de rodalies de la linia C1
Alacant-Terminal — Murcia del Carmen, als trens de mitjana i llarga distancia del Corredor
Mediterrani, i als trens de mercaderies del corredor que es deriven des de I'estacié de

San Isidro-Albatera-Catral o tinguen origen o destinacié a Elche Mercancias.
Velocitat de disseny

La velocitat de disseny és de 160 km/h.
Tracat

e Radi minim en via general: 550 m (330 m en el canal d’accés soterrat a I'estacié
d’Alacant-Terminal)

e Radi minim en ramals de mercaderies: 350 m

e Rampa maxima en trams de via general per a transit mixt: 12 mil-lésimes

e Rampa maxima en trams de via general per a transit exclusiu de viatgers (accés
a I'estacié d’Alacant-Terminal): 26,36 mil-lesimes

¢ Rampa maxima en ramals de mercaderies: 15 mil-lesimes

2.4. Medi ambient

No hi ha cap espai natural protegit en 'ambit, si bé les zones humides, que tenen establit
un perimetre d’afeccio de 500 metres, constitueixen un emplacament d’alt valor
ambiental. L’anica zona humida catalogada en I'ambit és el Saladar d’Aigua Amarga. Es
tracta d’una superficie albuferenca, hui practicament reblida, amb un nivell freatic proxim

a superficie.

Quant als espais catalogats en el marc de les Directives 2009/147/CE i 92/43/CE, es
troben dins de I'ambit de I'espai mari de Tabarca (sense afeccié per a este estudi a causa
de la seua localitzacio al mar), les zones subestepiques de graminies i anuals del Thero-
Brachypodietea (6220) a la cara nord de la Serra de Colmenars, i els fons marins
arenosos coberts permanentment per aiglies més o menys profundes (1110) al vessant
sud d’esta Serra.

En 'ambit hi ha presents quatre vies pecuaries: Cami del Desert i Barranc de I'Infern,
travessant I'entramat urba i industrial d’Alacant; Cafiada Real del Portichol, localitzada a
la Serra de Colmenars, i la seua continuacio cap a I'oest (Colada dels Mollons de Bru); i,
finalment, les Vereda i Sendera de Dolores, ubicades en paral-lel a la costa i a I'est del

recinte aeroportuari respectivament.
Com a elements del patrimoni cultural, es poden destacar:

e El jaciment paleontologic d’El Porquet 1-Inespal, localitzat al sud-oest del barri de
Sant Gabriel en unes fosses oberts de les llomes d’El Porquet amb una area de
proteccio de 109 hectarees. Va ser declarat bé d’interés cultural (BIC) I'any 2016,
després del descobriment de la presencia de fossils icnites de mamifers (Ursids,
proboscidis, équids), aus (palmipedes i camallargues) i ales d’insectes que es
troben en un estat de conservacio excel-lent.

e Les restes de la torre d’Aigua Amarga ubicats a I'extrem est del promontori més
litoral de la Serra de Colmenars (enfront de la Cala dels Borratxos), que discorre
en paral-lel a la costa i a I'N-332 en el seu accés sud a la ciutat, prop de 'OAMI i

del barri de Sant Gabriel, en terrenys de la “Ciutat de la LIlum”.
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2.5. Alternatives analitzades
Els treballs de I'Estudi informatiu complementari s’han estructurat en dos fases:

e Fase A: definicié, analisi i comparacidé de les possibles alternatives, a escala
1:5.000, tant 'aprovada en I'Estudi informatiu antecedent com altres possibles
solucions o variacions d’esta.

e Fase B: Definicié de les alternatives seleccionades a escala 1:2.000, per a servir

de base al procés d’audiencia i informacio publica.

En la fase A es van definir set alternatives: la que adaptava al transit mixt la solucié
aprovada en I'Estudi informatiu antecedent, i altres sis orientades a situar una nova

estacio de rodalies a I'entorn del barri de Sant Gabriel.

e Alternativa 1: en un primer tram discorre per 'estacio d’Alacant-Terminal i el canal
d’accés soterrat a esta estacio. Posteriorment gira cap al sud-oest i discorre per
un tram entre pantalles de longitud 500 m, entre el cementeri i Ciutat d’Assis.

/ Envolta Mercalicante per l'oest, i s'orienta cap al sud, creuant successivament

i Y
NG

PN

B - I\ e h & g / & A, . ) ) . 1.7 H )
@' Zonas subestépicas de gramineas y ‘ N D, amb quatre viaductes el Barranc de les Ovelles, I'N-330A, I'A-31 i, en I'tltim, I'A-
"~ anuales del Thero-Brachypodietea (6220) — ' f/

TN R = & P . 79 i el Cami d’Aigua Amarga simultaniament. La Serra de Colmenars es creua en

. *\. ' 4 BIC Torre Agud tinel, i es connecta amb el tracat de la fase | de la variant de Torrellano al sud de
® Canada Real Portichol [{ % AN : & I'N-340, en les proximitats del poligon industrial Aigua Amarga.

~—

En esta alternativa s’inclou un ramal de 3,3 km que connecta la variant amb la
< / linia 330 Alacant-Terminal — La Encina, per a donar continuitat a I'itinerari dels
£ % 83 \,; "’ N trens de mercaderies.

\, ' - = ; —
\ "L Fondos marinos arénosos cubicros” R~ Vereda de Dolores JUPRT -z Fo 4
Y nentamarts RRadDes o - També s’inclou un ramal curt (0,6 km) de connexio amb la linia 336 El Reguerdn
mengs profundas (1110) )(
- -

LA — Alacant-Terminal, també per a mercaderies. Este ramal és comu a totes les
Espacio Marino de Tabarca alternatives considerades.
(LIC + ZEPA ES0000214)
e Alternatives 2-1i 2-2: igual que ocorre amb les alternatives 3-11i3-2,i14-1i4-2, es
Saladar de Algua Amarga ", diferencien entre si en el fet que el tram entre I'N-330a i el canal d’accés soterrat

a l'estacié d’Alacant-Terminal (aproximadament 1 km) es dota amb via Unica en

s, ) ) Bais l'alternativa 2-1, i amb via doble en la 2-2. La seua implantacié territorial és

. : . L idéntica. Després d’abandonar el canal d’accés soterrat a I'estacio d’Alacant-
Principals valors mediambientals en I'ambit
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Terminal, continua seguint el tracat actual de la linia 336 Bifurcacio Reguerén —
Alacant-Terminal en el seu transit pels poligons industrials de Florida i Llano del
Espartal. Es disposa un nou viaducte de via Unica sobre el Barranc de les Ovelles
i se situa una nova estacié de Sant Gabriel a I'altura del carrer els Dotze Ponts. A
I'eixida de I'estacio es gira cap al sud-oest per a orientar el tracat cap al carrer
Ramon Gomez Sempere, sota el qual es discorre en un fals tanel de 290 m de
longitud. Es travessa el BIC El Porquet en trinxera i se salva el Barranc d’Aigua
Amarga amb un viaducte. Igual que en la resta d’alternatives, es creua la Serra de
Colmenars en tanel i es connecta amb el tracat de la fase | de la variant de
Torrellano al sud de I'N-340, en les proximitats del poligon industrial Aigua
Amarga.

e Alternatives 3-1 i 3-2. Semblants a les 2-1 i 2-2 fins a superar el Barranc de les
Ovelles. Es creua la Via Parc amb un tunel, i darrere d’este se situa la nova estacio
de Sant Gabiriel, recolzada en la glorieta de la interseccio de la Via Parc amb el
carrer Deportista Joaquin Blume. L’estaci6 s’ubica dins del perimetre de proteccio
del BIC El Porquet. Immediatament a continuacio del baixador s’inicia un tinel de
550 m, es torna a la superficie en trinxera, encara dins del perimetre de proteccio
del BIC El Porguet. Igual que en la resta d’alternatives, es creua la Serra de
Colmenars en tanel i es connecta amb el tracat de la fase | de la variant de
Torrellano al sud de I'N-340, en les proximitats del poligon industrial Aigua
Amarga.

e Alternatives 4-1 i 4-2. Coincideix amb les 2-1, 2-2, 3-1 i 3-2 fins a superar el
Barranc de les Ovelles. Per a travessar la Via Parc s’inicia un tunel, dins del qual
se situa la nova estacio de Sant Gabriel (sota la Via Parc), que es prolonga fins al
limit del perimetre de proteccio del BIC El Porquet. A continuacid, s’envolten per
I'est els deposits d’hidrocarburs de CLH i es creua la Serra de Colmenars en tanel.
La connexio amb el tracat de la fase | de la variant de Torrellano es produeix al

sud de I’'N-340, en les proximitats del poligon industrial Aigua Amarga.

En la pagina segient es mostra I'encaix territorial de les alternatives descrites.

Després de la caracteritzaci6 d’alternatives, en la fase A de I'Estudi informatiu
complementari s’ha dut a terme una comparacio d’estes, que s’explica en I'epigraf 2.7

d’este document.

De l'avaluacio d’alternatives efectuada, se’n desprén que l'alternativa 1 es caracteritza
per unes millors prestacions ferroviaries i menors afeccions, mentre que la resta
d’alternatives, plantejades per a intentar reposar I'estaci6 de Sant Gabriel, tenen una
funcionalitat ferroviaria de menor qualitat, tenen meés dificultats de compatibilitat amb els
desenvolupaments urbanistics existents i, sobretot, afecten en major o menor mesura el
BIC EIl Porquet.

Esta ultima circumstancia és inevitable, ja que la connexié des de I’Aeroport d’Alacant —

Elx Miguel Hernandez amb el barri de Sant Gabriel obliga a travessar el BIC El Porquet.

Davant d’esta afeccio tan important al jaciment d’El Porquet, es va optar per continuar la
redaccio de I'Estudi informatiu complementari amb I’inica alternativa que no afecta el

BIC: l'alternativa 1.
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ENCAIX TERRITORIAL DE LES ALTERNATIVES CONSIDERADES EN LA
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Alternativa 1 Alternatives 2-1i 2-2 Alternatives 3-1i 3-2 Alternatives 4-1i 4-2
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2.6. Analisi de rendibilitat

Durant la fase A de I'estudi es va dur a terme l'analisi de rendibilitat de I’Alternativa 1,
seguint la metodologia inclosa en la versié de 2018 de la Guia per a l'avaluacio
d’inversions en ferrocarril, d’ADIF. Una vegada definida amb major detalle I'alternativa
seleccionada en la Fase B objecte d'aquest document, s’ha actualitzat I'analisi de

rendibilitat realitzat.

En l'avaluacié de la rendibilitat economicosocial, s’analitza I'aportacio del projecte a la
maximitzacié de I'excedent de consumidors (usuaris) i productors. Els costos i beneficis
s’han valorat en termes d’eficiéncia econdmica, és a dir, com a costos d’oportunitat. Es
en aguesta avaluacié on es tenen en compte les externalitats del projecte en forma
d'estalvis de temps, beneficis ambientals, etc i és el tipus d'analisi que serveix d'ajuda
per a la presa de decisions sobre I'execucio de I'actuacio.

L'analisi realitzada en la present Fase B ha donat lloc als seglents resultats finals:

1. Inversio (-)

100.281.043,06

la. Inversio en infraestructura 143.476.026,47

1b. Valor residual en infraestructura -43.194.983,41

1c. Inversié en material mobil 0,00

2. Despesses d’explotacio 13.465.832,24 €

2a. Infraestructura

10.529.568,83 €

2b. Operacio de les EE. FF.

1.650.816,40 €

2c. Generals i d’estructura

1.285.447,01 €

TOTAL COSTOS

113.746.875,30

3. Benefics

135.220.041,62 €

3a. - Estalvi de temps

106.858.961,99 €

3b. Estalvi d’accidents

6.522.502,86 €

3c. Estalvi en costos déperacio

19.144.575,48 €

3d. Estalvi de costos ambientals

2.694.001,29 €

BENEFICIS - COSTOS SOCIOECONOMICS

21.473.166,32 €

VAN actualizat a I’any 1

21.473.166,32

TIR

3,78%

Com s'aprecia en el quadre anterior, l'avaluacié socioeconomica de l'alternativa

proposada ofereix un VAN positiu de 21,47 milions d'euros, amb una TIR del 3,8%.

Es a dir, en aquest cas les externalitats monetitzables (estalvi de temps, menor
accidentalitat, etc) aconsegueixen recuperar la inversié inicial, posant de manifest la

possible rendibilitat de I'actuacio i aconsellant la seua execucio.
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2.7. Analisi multicriteri

Si bé s’ha considerat I'alternativa 1 de la fase A com I'Gnica viable des del punt de vista
ambiental, s’inclou en la pagina segient I'avaluacié d’alternatives duta a terme en la fase
A, en la qual s’analitzen els avantatges i inconvenients de totes les alternatives

analitzades en esta fase A.
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ALTERNATIVA
FASE A

AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES CONSIDERADES EN LA FASE A DE L’ESTUDI INFORMATIU COMPLEMENTARI

AVANTATGES PER A LA INFRAESTRUCTURA | LA

FUNCIONALITAT FERROVIARIA

Infraestructura i funcionalitat ferroviaria

INCONVENIENTS

Potencials afeccions urbanistiques

Afeccions mediambientals/patrimonials

Alternativa 1

Variant de Torrellano dissenyada en doble via durant
tot el recorregut

Disseny de la variant de Torrellano per I'interior,
eliminant el servei de I'estacié de Sant Gabriel

Aparcament d’autobusos existent entre el
carrer Riu Tdria i el cami Alcoraia

Zona d’aparcament de camions localitzada
entre 'A-70 i el carrer La Rioja previ a
’encreuament amb la carretera d’Ocafia
Nau de deposits localitzada al nord de
'encreuament de I'A-31 i 'A-70

Alternatives 2-1i 2-2

Disseny de la variant de Torrellano aprofitant el
corredor ferroviari que hi ha al poligon industrial de
Sant Gabriel

El pas pel Barranc de les Ovelles es defineix amb un
nou viaducte de via Unica a l'oest de I'existent, la qual
cosa permet mantindre I'operacié durant esta part de
les obres

Nova estaci6é de Sant Gabriel al sud del Barranc de les
Ovelles amb andana central de 210 metres

L’alternativa 2-1 té 1 km de via Unica des del canal
d’accés a 'estacié d’Alacant-Terminal fins a creuar
el pas superior de la carretera d’Ocafa

La continuitat de la doble via en l'alternativa 2-2
obliga a I'adequacio de I'estructura existent en el
canal d’accés a Alacant-Terminal

Variant de Torrellano en desviada en la seua
connexié amb la via que serveix al port

Necessitat de rebaix de la infraestructura ferroviaria
existent condicionat pel pas sota la carretera
d'Ocafia per a electrificar (galib existent de
4,75 metres). Addicionalment, en lalternativa 2-2
I'estructura actual no té galib horitzontal suficient
per a la doble via. Caldria demolir-la i reposar-la

El tracat discorre pel carrer Ramon Gémez
Sempere a poca profunditat en una longitud
aproximada de 290 metres per a poder
enllacar amb la via procedent del port. Cal
executar pantalles i llosa de cobriment en un
tram amb aproximadament 30 metres entre
linies de fagana d’edificis amb 7 altures

Afecci6 elevada al BIC El Portet,
discorrent practicament tot el tracgat
en trinxera

Alternatives 3-1i 3-2

Disseny de la variant de Torrellano aprofitant el
corredor ferroviari que hi ha al poligon industrial de
Sant Gabriel

El pas pel Barranc de les Ovelles es defineix amb un
nou viaducte de via Unica a I'est de I'existent, la qual
cosa permet mantindre I'operacié durant esta part de
les obres

Variant de Torrellano en via directa, deixant en
desviada el ramal de mercaderies del Port d’Alacant
Nova estacié de Sant Gabriel en trinxera amb andanes
laterals, annexa a la Via Parc

L’alternativa 3-1 té 1 km de via Unica des del canal
d’accés a l'estacio d’Alacant-Terminal fins a creuar
el pas superior de la carretera d’Ocafia

La continuitat de la doble via en lalternativa 3-2
obliga a I'adequacio de I'estructura existent en el
canal d’accés a Alacant-Terminal

Necessitat de rebaix de la infraestructura ferroviaria
existent condicionat pel pas sota la carretera
d'Ocafia per a electrificar (galib existent de
4,75 metres). Addicionalment, en l'alternativa 3-2
I'estructura actual no té galib horitzontal suficient
per a la doble via. Caldria demolir-la i reposar-la

Afecci6 durant la construccio de la variant a
la Via Parc

Afeccions a parcel-les confrontants al
corredor ferroviari en els poligons de Florida
i Llano del Espartal

Afecci6 al BIC El Portet, ja que part
del tracat ho fa en superficie. La nova
estacié de Sant Gabriel se situa dins
del perimetre de protecci6 del BIC

Alternatives 4-2 i 4-2

Disseny de la variant de Torrellano aprofitant el
corredor ferroviari que hi ha al poligon industrial de
Sant Gabriel

El pas pel Barranc de les Ovelles es defineix amb un
nou viaducte de via Unica a I'est de I'existent, la qual
cosa permet mantindre I'operacié durant esta part de
les obres

Variant de Torrellano en via directa, deixant en
desviada el ramal de mercaderies del Port d’Alacant
Nova estaci6 de Sant Gabriel soterrada amb andana
central sota la Via Parc

L’alternativa 4-1 té 1 km de via Unica des del canal
d’accés a 'estacié d’Alacant-Terminal fins a creuar
el pas superior de la carretera d’'Ocafia

La continuitat de la doble via en l'alternativa 4-2
obliga a I'adequaci6 de I'estructura existent en el
canal d’accés a Alacant-Terminal

Necessitat de rebaix de la infraestructura ferroviaria
existent condicionat pel pas sota la carretera
d'Ocafia per a electrificar (galib existent de
4,75 metres). Addicionalment, en l'alternativa 3-2
I'estructura actual no té galib horitzontal suficient
per a la doble via. Caldria demolir-la i reposar-la

Afecci6 durant la construccio de la variant a
la Via Parc

Afeccions a parcel-les confrontants al
corredor ferroviari en els poligons de Florida
i Llano del Espartal

El pas pel BIC El Portet es planteja
en tunel. No obstant aix0, hi ha 375 m
de tracat amb cota roja inferior a
20 m, de manera que I'execucié molt
probablement no podra ser en mina.
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2.8. Conclusions de [I’Estudi informatiu i alternatives que se sotmeten a
informacio publica

L’alternativa seleccionada en la fase A ha sigut desenvolupada en la fase B de I'Estudi ,
L330 LA ENCINA -

informatiu complementari amb un major grau de detall, a escala 1:2.000. 3 : = 8 ) ALACANT TERMINAL

Respecte al tracat aprovat definitivament en I'Estudi informatiu del projecte de
remodelacio de la Xarxa Arterial Ferroviaria (RAF) d’Alacant, les modificacions
RAMAL DE MERCANCIAS .
introduides son: TE sl | : - BIF ALACANT
¢ Ramals de mercaderies per a connectar amb les linies 330 La Encina — Alacant-
Terminal i 336 El Reguerdn — Alacant-Terminal.

e Translacié de I'eix aproximadament 250 m cap a l'est a la part més meridional del
tracat, per a evitar les afeccions al Centre de Menors Els Reiets i a El Plantio Golf
Resort, aixi com per a assolir un punt d’encreuament amb I’A-79 compatible amb
rampes aptes per a la circulacié de mercaderies.

¢ Modificacio de I'azimut en 'embocadura sud del tunel de Colmenares per a recollir ’ 0
en una Unica embocadura les vies procedents de l'aeroport (viatgers) i de i LS o ,,-";OLFCJD}

I
I

—a

Torrellano (mercaderies), cosa que condueix a una major longitud del tunel. e Al
g™ CENTRO DE MENORES
ELS REIETS Y CLUB DE §

GOLF EL PLANTIO

DESPLAZAMIENTO
DEL EJE 250 m

Leacia dl Mot nteror

MAYOR LONGITUD §

DTUNEL 1 § L336 EL REGUERON -
2Z ALACANT TERMINAL

RAMAL DE MERCANCIAS [
CONEXION L336

=== TRAZADO ESTUDIO INFORMATIVO COMPLEMENTARIO (2023)
. === TRAZADO ESTUDIO INFORMATIVO RAF DE ALICANTE (2003)

Comparativa del tracat de I'Estudi informatiu del projecte de la Xarxa Arterial Ferroviaria
(RAF) d’Alacant aprovat definitivament i de l'alternativa 1 de I'Estudi informatiu

complementari.
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Com s’ha mostrat en la imatge anterior, el tracat entre I'estacié d’Alacant-Terminal i
'encreuament amb I'A-31 es manté practicament tal com es va aprovar definitivament
per a 'Estudi informatiu del projecte de remodelacié de la Xarxa Arterial Ferroviaria (RAF)
d’Alacant.

Per tant, eixe tram no formara part de I'ambit de I'Estudi informatiu complementari del
projecte de remodelacio de la Xarxa Arterial Ferroviaria d’Alacant. Variant de Torrellano.
En este sentit, la tramitacid administrativa i ambiental no tindra en compte este tram, si
bé s’ha preferit mantindre la totalitat de I'alternativa 1 representada i analitzada en la
documentacio de I'estudi per a millorar la comprensié de I'encaix dels diferents trams i

ramals que si que formen part de I'actuacio.
El tracat desenvolupat per a la fase Il de la variant de Torrellano consta de tres eixos:

e Alacant-Terminal — Estacié de I’Aeroport, amb una longitud de 10,35 km. En el
tram sotmés a informacié publica, té un radi minim de 1.750 m i una rampa
maxima de 12 mil-lésimes. Inclou un viaducte de 370 m, un tdnel de 1.040 m, i
dos trams en fals tunel de longitud total 200 m.

e Ramal de connexi6 amb la linia 330 La Encina — Alacant-Terminal, per a
mercaderies, amb longitud de 3,38 km. Se sotmet integrament a informacio
publica. Té un radi minim de 750 m i una rampa maxima de 13,25 mil-lesimes.
Inclou dos viaductes de 440 m i 300 m.

e Ramal de connexi6 amb la linia 336 El Reguer6n — Alacant-Terminal, per a
mercaderies, amb longitud de 0,67 km. Se sotmet integrament a informacio

publica. Té un radi minim de 350 m i una rampa maxima de 15 mil-lesimes.

Cunidy, 4] Wl @Dl S

TRAMO NO SOMETIDO A
INFORMACION PUBLICA |
P.K. 0+000 A P.K. 5+000

Pueile de Alac

| | Ll
',/ GOLFODE|
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Tracat de la fase Il de la variant de Torrellano que se sotmet a informacio publica.
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DOCUMENT NO TECNIC

A continuacié, es mostra la taula resum del pressupost de l'alternativa sotmesa a

informacio publica.

BTG VALOEACIO ‘
DEMOLICIONS | ALCAMENTS 503.094,48
MOVIMENT DE TERRES 7.494.964,01
DRENATGE 1.239.500,00
TUNELS 40.064.575,81
ESTRUCTURES 24.671.210,00
SUPERESTRUCTURA 16.038.005,30
ELECTRIFICACIO FERROVIARIA 3.639.575,00
INST. SEGURETAT, SENYALITZACIO | COMUNICACIONS 10.134.740,00
REPOSICIO DE SERVITUDS 1.179.975,34
REPOSICIO DE SERVEIS AFECTATS 1.280.530,03
INTEGRACIO AMBIENTAL | GESTIO DE RESIDUS 2.467.367,82
OBRES COMPLEMENTARIES 1.224.600,00
IMPREVISTOS 10.993.813,78
SEGURETAT | SALUT 2.198.762,76

PRESSUPOST EXECUCIO MATERIAL

123.130.714,32

13 % DESPESES GENERALS DE L'EMPRESA

16.006.992,86

6 % BENEFICI INDUSTRIAL

7.387.842,86

BASE IMPONIBLE

146.525.550,04

21 % IVA s/ BASE IMPONIBLE

30.770.365,51

PRESSUPOST BASE DE LICITACIO

177.295.915,55

EXPROPIACIONS 9.340.941,00
CONTROL | VIGILANCIA DE LES OBRES (5 % s/ PEM) 6.156.535,72
PATRIMONI ARTISTIC ESPANYOL (1,5 % s/ PEM) 1.846.960,71

PRESSUPOST PER A CONEIXEMENT DE L’ADMINISTRACIO

194.640.352,98
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