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1. INTRODUCCION

Se ha realizado el estudio de impacto ambiental del estudio complementario de la
Variante de Torrellano, siguiendo las indicaciones de lo establecido en la metodologia

recogida en el articulo 35 y anexo VI de la Ley 21/2013.

2. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

La actuacion que se evalGa consiste en la ejecucion de la Fase Il de la Variante de
Torrellano, una variante de la linea ferroviaria de ancho ibérico entre Alicante y el
Aeropuerto, que permita la conexion con la Fase | (que dara servicio feroviario al
Aeropuerto de El Altet. La Variante de Torrellano estaba contemplada en el Estudio
Informativo del Proyecto de Remodelacion de la Red Arterial Ferroviaria (RAF) de
Alicante, sobre el cual la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y
el Cambio Climético formuld Declaracion de Impacto Ambiental el 24 de junio de 2006, y
el estudio informativo fue aprobado definitivamente mediante resolucidon de la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y Planificacién de fecha 26 de septiembre de 2006. Debido
a que a dia de hoy alguna de las actuaciones contempladas en el Proyecto de
Remodelacion de la RAF de Alicante se han ejecutado, esta Declaracion de Impacto

Ambiental permanece en vigor.
Los objetivos principales de la actuacién son:

o Disefio de la infraestructura para trafico mixto, en ancho estandar (1.435 mm) y
electrificada a 2x25 kV c.a.

e Supresion de la maniobra de inversidbn de marcha que hoy dia deben realizar
todos los trenes en la estacion de Sant Gabriel, debido a la ubicacion de la
estacion

e Mantenimiento de la operatividad en toda la linea durante las obras de ejecucion

de la Variante

El Estudio Informativo Complementario ha estructurado sus trabajos en dos fases:

e Fase A: definicidn, andlisis y comparacion de las posibles alternativas, a escala
1:5.000, tanto la aprobada en el Estudio Informativo antecedente como otras
posibles soluciones o variaciones de la misma.

¢ Fase B: Definicion de las alternativas seleccionadas a escala 1:2.000, para servir

de base al proceso de Audiencia e Informacion Publica

En la Fase A se definieron siete alternativas: la que adaptaba al trafico mixto la solucion
aprobada en el Estudio Informativo antecedente, y otras seis orientadas a situar una

nueva estacion de cercanias en el entorno del Barrio de San Gabriel.

Todas las alternativas que se aproximan al Barrio de San Gabriel han tenido una limitada
funcionalidad ferroviaria, significativa complejidad constructiva, sitdan la nueva estacion
alejada del centro de gravedad de la demanda y, sobre todo, afectan ineludiblemente al

yacimiento paleontologico de El Porquet. (Bien de Interés Cultural).

En consecuencia, se opté por continuar la redaccion del Estudio Informativo
Complementario con la Unica alternativa que no afecta al BIC (la Alternativa 1). El trazado
de esta alternativa entre la estacion de Alacant-Terminal y el cruce con la A-31 se
mantiene practicamente tal y como se aproboé definitivamente para el Estudio Informativo

del Proyecto de Remodelacién de la Red Arterial Ferroviaria (RAF) de Alicante.

Por tanto, ese tramo no formara parte del &mbito del Estudio Informativo Complementario
del Proyecto de Remodelaciéon de la Red Arterial Ferroviaria de Alicante. Variante de
Torrellano. En este sentido, la tramitacion administrativa y ambiental no tendra en cuenta
dicho tramo, si bien se ha preferido mantener la totalidad de la Alternativa 1 representada
y analizada en la documentacion del estudio para mejorar la comprensién del encaje de

los diferentes tramos y ramales que si forman parte de la actuacion.
Con la anterior precision, la Alternativa propuesta consta de tres tramos:

e Alacant Terminal — Conexion con la Fase | de la Variante de Torrellano: en doble
via, de 10.350 m de longitud
e Ramal de conexion con la linea 330 La Encina — Alacant Terminal, para

mercancias: en via Unica, de 3.383 m de longitud
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e Ramal de conexion con la linea 336 ElI Reguerén — Alacant Terminal, para

mercancias: en via Unica, de 670 m de longitud

El tramo Alacant-Terminal — Conexidn con la Fase | de la Variante de Torrellano discurre
con una orientacion predominante de norte-sur, circunvalando la ciudad de Alicante por
el oeste y atravesando en varios puntos el barranco de las Ovejas, asi como el barranco
de Agua Amarga y otras infraestructuras del entorno, mediante viaductos, hasta alcanzar
el pie de la sierra de Colmenares que cruza mediante un tunel hasta alcanzar el punto
de entronque con la variante del Aeropuerto en el entorno del Poligono Industrial de Agua

Amarga.
En esta alternativa, la actual estacion de Sant Gabriel perderia su uso.

Ademas, se producird una ocupacion temporal debida a la necesidad de disponer de
zonas para instalaciones auxiliares (ZIA) de obra, habiéndose estimado necesario que
sea un total de 6 ZIA.

Si bien el relieve del area del proyecto es relativamente suave, se suceden valles y
elevaciones que obligan a disefiar estructuras para evitar grandes taludes de terraplén y
desmonte. Asi, durante el trazado tiene que construirse una sucesion de viaductos y un
tunel. También se prevé la reposicién de caminos y la apertura de accesos a las salidas
de emergencia de los tuneles y a sus emboquilles. Ademas, es necesario realizar un
movimiento de tierras que resulta excedentario, debido al tunel de la Sierra de

Colmenares, que se podra reutilizar parcialmente en la conformacién de terraplenes.

A su vez, para evitar la posible afeccidn sobre la plataforma de las aguas de escorrentia
y, también, para minimizar la posible erosion de su evacuacion, se realizara un drenaje
trasversal (obras de drenaje transversal, ODT) para superar los diferentes cursos de

agua que cruzara el trazado de cada alternativa.

Teniendo en cuenta lo anterior, las caracteristicas de la alternativa estudiada se

muestran en la tabla siguiente.
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LONGITUD (m) ESTRUCTURAS

VIA DOBLE VIA UNICA

10.350 4.053 14.403

1 6 2

OCUPACION (ha) MOVIMIENTO DE TIERRAS (m?)

PERMANENTE TEMPORAL TIERRA VEGETAL EXCAVACIONES RELLENOS
1,84

56,99 73.935,54 1.061.792,32 810.074,77

Tabla 1: Caracteristicas principales de la alternativas estudiadas.

Para conformar la plataforma de la via férrea es necesario disponer de material exterior
(préstamos), que provendra de explotaciones mineras autorizadas. Entre suelo
seleccionado, capa de forma, subbalasto y balasto, ademas de la zahorra para los
caminos, se estima que las necesidades de préstamo, en este caso, serian de

168.748,23 m? en la alternativa de actuacion.

Segun el balance de tierras estimado, teniendo en cuenta que las tierras de excavacion
son aporvechables para el relleno de taludes, da como resultado un excedente de

497.614,60 m3, que sera necesario trasladar a vertedero.

En el estudio de impacto ambiental se realiza una propuesta de posibles emplazamientos
para acoger el volumen de tierras sobrante, con la capacidad suficiente para albergar el
volumen estimado. Para ello se ha realizado un andlisis exhaustivo de las condiciones
geomorfolégicas y bidticas del entorno para la acogida de vertederos. Debido a que se
trata de un donde, histéricamente, hay explotaciones mineras se han encontrado zonas

degradadas que puedan ser aprovechadas para el depdsito de tierras de excavacion.

En todo caso, en posteriores fases del proyecto se estudiara la posibilidad de utilizar
explotaciones mineras en activo e, incluso, las instalaciones de la planta de clasificacion
de residuos de construccién y demolicion (RCD) de CEMEX, en el municipio de San
Vicente de Raspeig, como opcion preferente al uso de los emplazamientos para
vertedero propuesto, de manera que se minimice los impactos inducidos. Para ello, se
propone establecer un marco de relacion durante los proyectos basicos y de

construccion, al objeto de ofrecerles el material excedentario de la obra, bien para su

reutilizacion comercial, bien para labores de relleno y/o restauracién de los frentes ya

explotados y agotados.

COORDENADAS CENTROIDE UTM ETRS89

H30

DESTINO SUPEFICIE (m?) | CAPACIDAD (m3)
V-1 715542,628 4249503,958 31.096,51 93.289,54
V-2 715252,694 4249303,798 87.902,20 263.706,61
V-3 714834,07 4242153,74 47.964,73 143.894,20
V-4 715401,922 4248640,103 31.455,87 94.367,60
V-5 715122,346 4248776,577 96.028,43 288.085,29

TOTAL 883.343,23

Tabla 2: Caracteristicas de los vertederos propuestos utilizar.

3. CARACTERISTICAS DEL ENTORNO DONDE SE DESARROLLA EL PROYECTO

La actuacion de la Fase Il de la Variante de Torrellano, en la linea férrea Alicante- Murcia,
se encuentra situado en las tierras llanas de Alicante, y discurre en sentido norte-sur por

terrenos de los municipios de Alicante y Elche.

Se trata, por tanto, de un entorno humanizado desde tiempos histéricos, situado entre la

ciudad de Alicante y el Aeropuerto.
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La zona de estudio se caracteriza por su cercania a la costa del mar Mediterraneo siendo
una planicie sorteada por una serie de colinas y elevaciones. El monte Benacantil, con
169 m de altura, sobre el que se asienta el castillo de Santa Barbara, domina la fachada
urbana y constituye la imagen mas caracteristica de la urbe. En esta encontramos
también el monte Tossal, la Sierra Grossa (o Sierra de San Julian), las Lomas del
Garbinet y el Tossal de Manises. Entre estas discurren barrancos y vaguadas, algunos
completamente ocultos por el crecimiento urbano como las ramblas de Canicia, Bon
Hivern o San Blas-Benalla; otras, de mas envergadura, se hallan canalizadas como la
Rambla de las Ovejas, la del Juncaret o la de Agua Amarga. Al sur de la ciudad hay una
zona pantanosa, el saladar de Agua Amarga y al noroeste se encuentran las Lagunas

de Rabasa.

La Alternativa de actuacion circunvala la ciudad de Alicante por el corredor de la Autovia
A-70 saliendo de ella por el Este. Una vez superada la ciudad discurre por zonas
agricolas, donde priman los cultivos lefiosos en explotacion y abandonados.

En su recorrido, la alternativa del estudio alcanza la Sierra de Colmenares, que es
atravesada mediante tunel, y finaliza en las inmediaciones del poligono industrial de
Agua Amarga, siendo el terreno de caracter periurbano, donde se intercalan terrenos
agricolas con el citado poligono y terrenos de vegetacién natural en la Sierra de

Colmenares.

En esta elevacion se localizan dos habitats de interés comunitario, el 6220* en la cara
norte de la sierra y el 1110 Bancos de arena cubiertos permanentemente por agua
marina, poco profunda, en la cara sur de la misma, si bien esta descripcion no se ajusta

a la vegetacion de la zona.

Entre el mosaico de usos humanos, en las zonas de la sierra se mantiene la vegetaciéon
serial del lentiscar original. En estas zonas, la formacién de pastos para el ganado,
principalmente a través del fuego, elimino la vegetacion natural, si bien con el abandono
del pastoreo se esta produciendo una recuperacion de esta vegetacion (progresion en la
sucesion ecolégica). Esta vegetacion, formada por espartales con albaida (Anthyllis
cytisoides) en las laderas y partes altas y por albardinales en las partes bajas, supone el

15% de la superficie afectada por la actuacién propuesta (segun medicion realizada en
el mapa forestal de Espafia).

Sin embargo, en las zonas mas llanas, cultivadas en su mayor parte, existen zonas de
herbazales nitrofilos que estan progresando hacia pastizales-matorrales en los que

aparecen especies de la vegetacion serial.

La fauna asociada a este paisaje humanizado es de caracter cosmopolita y esta
adaptada al mosaico de matorral-erial-herbazal con cultivos lefiosos. El grupo principal
es el de las aves. Sin embargo, en el Inventario Espafol de Especies Terrestres y en el
Catalogo Valenciano de Especies Amenazadas se identifican algunas especies
amenazadas, entre las que destacan, la tortuga boba, el aguila-azor perdicera, el

alcaravan comun, el azacola rojizo, el chorlitejo patinegro y la cerceta pardilla.

En la visita de campo realizada, se observaron principalmente aves como gaviotas,
golondrina daurica, vencejo, crialo, jilguero, estornino, cernicalo y pito verde. Y también

conejos y un lagarto ocelado.

El trazado estudiado discurre con orientacion norte-sur, paralelos a la costa, por lo que

atraviesan los barrancos de las Ovejas y Agua Amarga, salvandolos mediante viaductos

También se han identificado elementos arqueol6gicos de la época moderna y
contemporanea, que podrian verse afectados indirectamente. Ademas, el trazado cruza

dos vias pecuarias que podrian verse afectadas.

El ramal de conexion con la linea 330 La Encina — Alacant Terminal, para trafico de
mercancias, discurre hacia el norte por terrenos degradados por explotaciones de aridos
y movimiento de tierras, el Barranco de las Ovejas y terrenos rurales donde conectaria
con la linea 330.

4. POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES DEL PROYECTO

En fase de construccion, los principales impactos se produciran sobre el relieve, la
vegetacion, los habitats y el patrimonio cultural, debido fundamentalmente a la apertura

de la propia traza y el movimiento de tierras que lleva asociado, a la necesidad de

ESTUDIO INFORMATIVO COMPLEMENTARIO DEL PROYECTO DE REMODELACION DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE ALICANTE. VARIANTE DE TORRELLANO. PAGINA 7



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. APENDICE 5. DOCUMENTO DE SINTESIS

disponer de zonas para las instalaciones auxiliares de obra y, derivado de ese
movimiento de tierras, a la necesidad de disponer de vertederos donde depositar los

excedentes de tierras de excavacion.

El proyecto se desarrollara en un paisaje complejo ya que se hibridan el tejido urbano, la
industria y las grandes infraestructuras, y los usos residenciales, agricolas, industriales,
turisticos. La parte central queda ocupada por un espacio agricola en abandono rodeado
de poligonos industriales, infraestructuras (A-70, A-79, ferrocarril Alicante-Murcia, N-340,
Aeropuerto, campo de golf), que amenazan con absorber las pocas explotaciones en

activo y las Unicas zonas naturalizadas del entorno.

También se debe destacar la presencia de los tipicos barrancos de la zona, que en el
ambito de la actuacion se reducen al de la Ovejas y el de Agua Amarga, los cuales, en

su tramo final, se encuentran encauzados en un canal artificial de hormigén.

Asi, los impactos sobre elementos del patrimonio natural, representado por zonas de
matorral natural, son moderados. La Alternativa de actuacion afecta en una primera mitad
a suelos urbanos y degradados, afectando en su segunda mitad a unas 40 has de zona

de matorral.

Pese a la larga historia de asentamientos humanos, no existen numerosos elementos
del patrimonio cultural, pudiendo afectarse a un Unico elemento de hace dos siglos (el
canal del Barranco de las Ovejas), asi como a dos vias pecuarias, pero que pueden ser

salvados al estar asociados a viaductos.

La necesidad de construir viaductos de altura considerable tendra un efecto apreciable
sobre el paisaje. Sin embargo, esta caracteristica del trazado posibilita que la nueva

infraestructura sea permeable para la fauna terrestre.

En fase de explotacion, la principal afeccién se producira sobre la poblacion, debido a
las molestias que pueden causar el ruido y las vibraciones debidas al paso de los trenes.
Se han identificado 15 edificios con niveles sonoros superiores a los limites permitidos
en la legislacion aplicable, si bien son edificios que ya se ven afectados por niveles de

ruidos superiores a los establecidos en la legislacién en la situacion actual (sin proyecto).

La mayoria son de cardcter industrial, aunque hay una parte de caracter residencial en
el entorno del barrio de Sant Gabriel.

Se produciran también afecciones sobre la poblacién debidas a la circulacion de
maquinaria y la ejecucion de las obras, con emisiones atmosféricas, principalmente
polvo, y ruido. Si bien se trata de impactos que pueden ser significativos de manera
puntual, iran desapareciendo con el avance de las obras.

En la fase de explotacion, la ejecucion de la Alternativa de actuacion provocara la pérdida

del servicio de la estacion de cercanias de Sant Gabriel.

Respecto a la influencia sobre el cambio climético, se observa un efecto positivo, ya que
la nueva variante ferroviaria contribuird a disminuir el uso del transporte motorizado y, en

especial, privado.

En ralacién con el impacto inducido por la necesidad de vertederos para tierras, se han
elegido terrenos degradados por explotaciones mineras fuera de uso, por lo que servira
para la rehabilitacion de estos espacios.

En la tabla siguiente se muestra un resumen de la valoraciéon final de los impactos
ambientales identificados, en la que destaca el impacto sobre el medio socioeconémico

debido a la pérdida de la estacion de Sant Gabriel.

5. REPERCUSIONES SOBRE LA RED NATURA 2000

Los trazados estudiados discurren alejados de espacios naturales protegidos y de otros
espacios de interés (montes, humedales y areas de importancia para las aves), siendo
los mas cercanos el Humedal Catalogado Saladar de Agua Amarga y la ZEPA Clot de
Galvany, ambos separados fisicamente de la zona de proyecto por el poligono industrial

de Agua Amarga y las instalaciones auxiliares del Aeropuerto.

Por tanto, se puede concluir que el proyecto no tendra efectos significativos sobre
habitats naturales ni especies de interés comunitario de la ZEPA indicada y que no se
vera afectada la integridad de este espacio ni la coherencia ecoldgica de la red Natura

2000 de la que forma parte.
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VARIABLES AMBIENTALES E INDICADORES DE IMPACTO. FASE DE CONSTRUCCION

CARACTERIZACION DEL IMPACTO AMBIENTAL
ALTERNATIVA DE ACTUACION

CALIDAD DEL AIRE Alteracion de la calidad del aire (emisiones de gases y de polvo) Compatible
INFLUENCIA CAMBIO CLIMATICO Huella de carbono en obra Compatible
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA Alteracion de las formas naturales del relieve Moderado
Alteracion de la red de drenaje Compatible
; Erosion hidrica Moderado
HIDROLOGIA
Incremento del riesgo de contaminacién de los acuiferos -
Alteracion del flujo de aguas subterraneas -
SUELOS Pérdida de suelos de alta capacidad productiva Moderado
VEGETACION Ocupacion de formaciones vegetales de interés Moderado
HABITATS DE LA DIRECTIVA 92/43/CEE Afeccion a hébitats de la Directiva 92/43/CEE Moderado
EAUNA Ocupacion de habitats faunisticos Compatible
Efecto barrera Compatible
PAISAJE Pérdida de la calidad paisajistica e intrusién visual Moderado
ASPECTOS SOCIOECONOMICOS Incremento de los niveles de ruido y vibraciones Moderado
Afeccidén a los elementos de interés arqueoldgico Moderado
PATRIMONIO HISTORICO, CULTURAL Y PALEONTOLOGICO Afeccidén a los elementos de interés arqueoldgico Moderado
Afeccion a vias pecuarias Compatible

ESPACIOS PROTEGIDOS

Afeccién a espacios de la Red Natura 2000

Tabla 3: Resumen de la caracterizacion de impactos ambientales en fase de construccion.
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VARIABLES AMBIENTALES E INDICADORES DE IMPACTO. FASE DE EXPLOTACION

CARACTERIZACION DEL IMPACTO AMBIENTAL
ALTERNATIVA 1

CALIDAD DEL AIRE Alteracion de la calidad del aire (emisiones de gases y de polvo) Positivo
INFLUENCIA CAMBIO CLIMATICO Huella de carbono en funcionamiento Positivo
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA Alteracion de las formas naturales del relieve --

Alteracion de la red de drenaje --

; Erosion hidrica --

HIDROLOGIA i _

Incremento del riesgo de contaminacién de los acuiferos --

Alteracion del flujo de aguas subterraneas --
SUELOS Pérdida de suelos de alta capacidad productiva --
VEGETACION Ocupacion de formaciones vegetales de interés Inapreciables
HABITATS DE LA DIRECTIVA 92/43/CEE Afeccion a habitats de la Directiva 92/43/CEE -

Ocupacion de habitats faunisticos --
FAUNA

Efecto barrera --
PAISAJE Pérdida de la calidad paisajistica e intrusion visual Moderado

3 Incremento de los niveles de ruido y de vibraciones Moderado

ASPECTOS SOCIOECONOMICOS i __ i

Pérdida de servicios a la poblacion. Severo
PATRIMONIO CULTURAL Afeccidn a los elementos de interés patrimonial --
ESPACIOS PROTEGIDOS Afeccién a espacios de la Red Natura 2000 Nulo

Tabla 4:

Resumen de la caracterizacion de impactos ambientales en fase de explotacion.
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6. ANALISIS DE EFECTOS AMBIENTALES DERIVADOS DE LA VULNERABILIDAD
DEL PROYECTO ANTE ACCIDENTES GRAVES O CATASTROFES

En el andlisis de los posibles efectos ambientales que se pueden producir por la
vulnerabilidad del proyecto ante accidentes graves o catastrofes, se ha observado que
la actuacion proyectada puede ser vulnerable a movimientos sismicos por lo que se
aplicado la Norma de Construccién Sismorresistente. Parte general y Edificacién (NCSR-
02), aprobada por el Real Decreto 997/2002 de 27 de septiembre.

También existe una peligrosidad media de inundacion en el entorno de los barrancos de
las Ovejas y Agua Amarga, pero que al ser salvados mediante viaductos los efectos de

inundaciones se verian minimizados.

Respecto a los riesgos geoldgicos, la alternativa de actuacion discurre por terreno con
cierto riesgo de erosionabilidad y Kkarstificaciéon, asimismo también ha riesgo de

inundacioén en el entorno del barranco de Las Ovejas.

Asi, se estima que la vulnerabilidad del proyecto ante este tipo de desastre natural es
media. Por tanto, en caso de producirse, los impactos seran moderados, previéndose

medidas adicionales a las correctoras y preventivas propuestas para minimizarlos.

7. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

La Alternativa de actuacion tiene su mayor impacto sobre el medio socioeconémico al

dejar sin servicio de transporte de pasajeros el barrio de Sant Gabriel.

También se debe sefialar que las tierras excedentarias de la Alternativa de actuacion
podran utilizarse para la restauracion de zonas degradadas en el entorno de la zona de
estudio.

La longitud, altura de terraplenes y numero de viaductos podria tener un impacto
apreciable a nivel paisajistico. No obstante, al discurrir por zonas degradadas y en el

entorno del corredor de la A-70, este impacto se ve limitado.

En el resto de factores como patrimonio, ruidos, habitats de interés comunitario no

supone grandes impactos.

Por todo ello, se considera que la Alternativa de actuacién es ambientalmente favorable.

8. PRINCIPALES MEDIDAS PREVENTIVAS y CORRECTORAS

Para evitar o minimizar los impactos ambientales identificados, se proponen una serie de

medidas, entra las que destacan las que se citan a continuacion:

e Delimitaciéon de las actuaciones y jalonamientos de proteccién, que serdn con
cinta de seguridad en los tramos en superficie que se desarrollan en el medio
natural y con cerramiento metalico en las zonas de instalaciones auxiliares.

e Localizacion de zonas de acopio de obra, instalaciones de obra y vertederos en
zonas excluidas o restringidas.

¢ Medidas para evitar las emisiones de polvo durante las obras (riegos, cubricion de
la carga, limitacion de la velocidad, etc.).

e Extraccion y conservacion de la tierra vegetal.

e Medidas para evitar la contaminacion de las aguas generales, y particulares para
las zonas de instalaciones auxiliares de obra (impermeabilizacion de superficies
de parques de maquinaria, instalacién de puntos limpios, drenajes con vertido en
balsas de decantacién y separadoras de grasas, etc.).

¢ Medidas para la gestion de residuos de construccion y demolicion, conforme a la
normativa aplicable.

e Medidas para garantizar la permeabilidad de la infraestructura para la fauna
(adaptacion para el paso de fauna de las obras de drenaje transversal,
cerramiento que impida el paso de fauna y dispositivos de escape para la fauna
gue pueda quedar atrapada en el cerramiento).

¢ Instalacion de pantallas acusticas.

e Seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierra proyectados, tanto en

traza como en vertederos propuestos.

A su vez, se realizaran las medidas de restauracion ambiental e integracion paisajistica
encaminadas a recuperar la vegetacion y habitats afectados y a minimizar la incidencia
visual de la via. Asi, se realizaran siembras y/o plantaciones en los taludes de los tramos

en superficie, en los pasos de fauna, en los emplazamientos elegidos como vertederos
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de tierras, en las zonas de instalaciones auxiliares, y, en general, en todas las zonas

degradas durante las obras.

Se utilizaran especies autéctonas propias de las comunidades vegetales existentes,

habiéndose realizado la siguiente seleccion de especies.

e Siembra e hidrosiembra: Cynodon dactylon, Agropyrum cristatum, Lolium rigidum,
Medicago sativa y Vicia cracca.

e Plantaciones arbustivas: Albaida (Anthyllis cytisoides), Esparto (Macrochloa
tenacissima), Tomillos (Thymus sp.), Romero (Salvia rosmarinus), Espino negro
(Rhamnus lycioides), Aladierno (Rhamnus alaternus) y Coscoja (Quercus

coccifera).

9. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El programa de vigilancia ambiental incluye las medidas de seguimiento ambiental que
se llevaran a cabo para garantizar la aplicacién de las medidas preventivas, correctoras

y complementarias propuestas.

Ademas, se definen los informes y los registros que deberan generarse durante la
aplicacion del programa, en los que se documentaran todos los trabajos, evidencias e
incidencias que se recojan durante las operaciones de seguimiento y control que se

llevaran a cabo durante las obras y en fase de explotacién.

El programa de vigilancia ambiental se concibe como una herramienta abierta y
susceptible de mejora continua, permitiendo la identificacion de impactos residuales y la

definicion de medidas correctoras para minimizarlos.

10. CONCLUSIONES

El mayor impacto de la alternativa de actuacion se da sobre el medio socioeconémico al

dejar sin servicio de transporte de pasajeros el barrio de Sant Gabriel.

Pese a que la alternativa de actuacion tiene un excedente de tierras cercano a los 0,5
Mm? esta sera utilizada en la recuperacion de terrenos degradados del entorno de la

actuacion.

Ademas, pese a que, a nivel paisajistico, por su longitud, altura de terraplenes y numero
de viaducto, el impacto es alto, al discurrir por zonas degradadas, ser visible Unicamente
desde puntos moviles y estar en el entorno del corredor de la A-70, este impacto se ve

limitado.

En el resto de factores como patrimonio, ruidos, habitats de interés comunitario y
patrimonio no son significativos o son facilmente solventables una vez puestas las

medidas preventivas o correctoras.

Por todo ello, se considera que la alternativa propuesta es ambientalmente favorable.
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