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1. GEOMETRIA
1.1 CRITERIOS GENERALES DE DISENO

Los parametros de disefio han sido establecidos acorde a los requisitos de trazado de
una linea de nueva implantacion para trafico exclusivo de viajeros y que pueda ser
recorrida por trenes aptos para dos tipos de anchos: Estandar (1435 mm), e Ibérico
(1668 mm).

Las caracteristicas geométricas de la nueva linea permiten velocidades de circulacion
lo mas altas posibles sin penalizar en exceso la economia de la actuacion y asegurando
la homogeneidad y compatibilidad con los tramos adyacentes.

La normativa de referencia aplicada para el disefio del trazado en planta y alzado es la
NAP 1-2-1.0 Metodologia para el disefio del Trazado Ferroviario.

En el Apéndice 1 se adjuntan los listados de comprobacion geométrica de las
alternativas analizadas en esta Fase 2, tanto de las plantas como de los alzados.
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ot # GOBIERNO  MINISTERIO
/ ’q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 a Y AGENDA URBANA

ANCHO ESTANDAR

PARAMETROS FUNCIONALES PARA EL DISENO DEL TRAZADO

Velocidad maxima de proyecto: 0 < Vmax (km/h) < 140 140 < Vmax (km/h) < 200 200 < Vuax (km/h) < 250

TRAZADO EN PLANTA Foérmulas Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.

MAXIMA INSUFICIENCIA
- 22 _
DEL PERALTE Imax (Mmm) (11,85 Vmax®/ R) - D 100 130 100 150 80 100
MAXIMA ACELERACION (Vmax 2/ 12,96 R)— D /
- 2

SIN COMPENSAR aq max (M/s?) 153 0,65 0,85 0,65 0,98 0,52 0,65
MAXIMO EXCESO DE
PERALTE (Vmin DE Ewmax (mm) D - (11,85 Vmin? / R) 80 100 80 100 80 100
TRENES LENTOS)
MAXIMA VARIACION DEL
PERALTE CON EL TIEMPO [dD/dt]max (mm/s) (Vmax / 3,6) - (D /L) 30 50 30 50 30 50
MAXIMA VARIACION DEL
ANGULO DE GIRO DE LA [dB/dt]max (rad/s) (Vmax / 3,6) - (D /1507) /L 0,020 0,033 0,020 0,033 0,020 0,033
ViA
MAXIMA VARIACION DE
LA INSUFICIENCIA CON [dI/dt]Max (mm/s) (I/L) - (Vmax / 3,6) 30 55 30 55 30 50
EL TIEMPO
MAXIMA VAR.DE ACEL.
NO COMPENSADA CON [dag/dt]Max (mm/s3) (@qg/ L) - (Vmax / 3,6) 0,20 0,36 0,20 0,36 0,20 0,33
EL TIEMPO

TRAZADO EN ALZADO Formulas Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
MAXIMA ACELERACION

- L2

VERTICAL av max (Mm) Vmax?/ 12,96 Ry 0,22 0,31 0,22 0,31 0,22 0,35

Tabla 1: Parametros Funcionales para el disefio de trazado, ancho UIC. Fuente: Elaborado por IDOM.
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PARAMETROS GEOMETRICOS DE DISENO DEL TRAZADO

Velocidad méaxima de proyecto: 0 < Vmax (km/h) < 140 140 < Vmax (km/h) < 200 200 < Vuax (km/h) < 250
TRAZADO EN PLANTA Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
PERALTE MAXIMO Dwmax (mm) 140 160 140 160 140 160
MAXIMA VARIACION
PERALTE RESPECTO DE LA
dD/dl]max (mm/m 0,80 2,00 0,80 1,00 0,50 1,00
LONGITUD (Rampa de [AD/dlvax ( )
peralte)
CURVA CIRCULAR 2Vmax I 3 2Vmax ! 4| 2Vmax !/ 2 =2Vwmax ! 3| 2Vmax !/ 15 2Vwax /! 2
LONGITUD MINIMA DE ALINEACIONES DE CURVATURA RECTA ENTRE CURVAS DE IGUAL SIGNO DE
2 Vwma 2 Vwma 4 2 Vs 2 2 Vw4 2 Vwma 1 2 Vwma 2
CONSTANTE CURVATURA Max / 3 Max / Max / Max / 3 Méax / ,5 Méax /
RECTA ENTRE CURVAS DE DISTINTO SIGNO DE
CURVATURA. 2 VMéx / 3 2 VMéx / 4 2 VMéx / 2 2 VMéx / 3 2 VMéx / 1,5 2 VMéx / 2
TRAZADO EN ALZADO Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
Via general. Trafico viajeros 25 30 25 30 25 30
PENDIENTE LONGITUDINAL _ . .
MAX Via general. Trafico mixto imax (%o) 12,5 20 12,5 20 12,5 20
En apartaderos 2 25 2 25 2 25
PENDIENTE LONGITUDINAL MINIMA imin (%o) 5 2 5 2 5 2
LONGITUD MINIMA DE ACUERDOS VERTICALES (m) 2 Vwax / 3 z2Vuax/ 4 2 Vwvax / 2 = Vwmax / 3 =2Vmax/ 1,5 =Vwax/ 2
LONGITUD MINIMA DE RASANTE UNIFORME ENTRE ACUERDOS (m) = Vvax / 3 = Viax / 4 = Vwax / 2 = Vwax / 3 2Vmax/ 15 2Vwmax/ 2
LONGITUD MAXIMA DE RASANTE CON PENDIENTE MAXIMA (*) (m) 3000 3000 3000
(*) Para pendientes entre la normal y la excepcional y longitudes = 3000m, justificar que la pérdida de velocidad no supera el 10% de las velocidades maxima y minima de circulacion.
(**) Se podran adoptar pendientes mayores de 15 milésimas (sin superar las 20) cuando las adoptadas no superen las existentes en el encaminamiento actualmente utilizado; cuando se opte por mantener (total
o parcialmente) un trazado alternativo para el trafico de mercancias; y en elementos puntuales (ambito urbano o con condicionantes ambientales restrictivos) siempre que se trate de longitudes muy reducidas.

Tabla 2: Parametros Geométricos para el disefio de trazado, ancho UIC. Fuente: Elaborado por IDOM.
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

ot # GOBIERNO  MINISTERIO
/ ’q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 a Y AGENDA URBANA

ANCHO IBERICO

PARAMETROS FUNCIONALES PARA EL DISENO DEL TRAZADO

Velocidad maxima de proyecto:

0 < Vmax (km/h) < 140

140 < Vax (km/h) < 160

TRAZADO EN PLANTA Férmulas Normal Excepc. Normal Excepc.
I\D/léli(IIID\AEAI;Q,LII\I_iEFICIENCIA Himax (mm) (13,7 Vma® / R) - H 115 115 115 115
MAXIA ACELERACION Ascua (s | (Vun?1 1296 R)_HITTT | 05 065 065 065
MAXIMO EXCESO DE
PERALTE  (Vmn DE Hewmax (mm) H— (13,7 Vmin2 [ R) 80 110 80 110
TRENES LENTOS)
I\Dﬂé‘i(!)VIEAI;ALT;/ARIACION uo = dh/dt (mm/s) (H-Vmax) /(3,6 - L) 35 450 35 450
MAXIMA VARIACION
DEL ANGULO DE GIRO [dB/dt]vax (rad/s) | (Vmax/3,6) - (D /1740)/L 0,020 0,026@ 0,020 0,026@
DE LA VIA
MAXIMA VARIACION DE
LA INSUFICIENCIA DEL wo = dhi/dt (mm/s) (Hi - Vmax) / (3,6 - L) 30 350) 30 350)
PERALTE

MAXIMA VARIACION DE LA ACELERACION SIN

COMPENSAR O COEFICIENTE DE CALIDAD DE yo (mm/s3) (AsC - Vmax) / (3,6 - L) 0,17 0,20® 0,17 0,20®

UNA TRANSICION

TRAZADO EN ALZADO Férmulas Normal Excepc. Normal Excepc.
'\\/AEA;_IFI\IA?AI:A‘(EEELERACION Avmax (Mmm) Vmax?/ 12,96 Ry 0,3 0,4 0,3 0,4
@ Segun las Observaciones puede llegar a..............cooviiiiiiiiiiiiiiiieeeeaas 45
@ Segln las Observaciones puede llegar a...............oooviiiiiiiiiiiiiiiiie, 0,040
®) Segun las Observaciones puede llegara................cooooiiiiiiiiiiiii e, 920
“) Segun las Observaciones puede llegar a..............cooveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeas 0,60

Tabla 3: Parametros Funcionales para el disefio de trazado, ancho Ibérico. Fuente: Elaborado por IDOM.
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PARAMETROS GEOMETRICOS DE DISENO DEL TRAZADO

Velocidad maxima de proyecto:

0 < Vmax (km/h) < 140

140 < Vax (km/h) < 160

TRAZADO EN PLANTA Normal Excepc. Normal Excepc.
PERALTE MAXIMO Hwmax (mm) H=13,7 - VZmax / R 160 160 160 160
MAXIMA VARIACION
PERALTE RESPECTO

io = i= (4) (4)
DE LA LONGITUD io = dh/dt (mm/s) i=H/L 0,90 1,15 0,80 1,00

(Rampa de peralte)

LONGITUD MINIMA DE ALINEACIONES DE
CURVATURA CONSTANTE

CURVA CIRCULAR

2Vmax - 0,55 =2Vmax- 0,40

=2Vmax - 0,55 = Vwmax - 0,40

RECTA ENTRE CURVAS DE IGUAL SIGNO DE
CURVATURA

2Vmax- 0,55 =2Vmax- 0,40

=Vmax - 0,55 = Vwmax - 0,40

RENTA ENTRE CURVAS DE DISTINTO SIGNO
DE CURVATURA

2Vmax - 0,55 =Vwmax: 0,40

2 VMéx . 0,55 2 VMéx . 0,40

TRAZADO EN ALZADO Normal Excepc. Normal Excepc.
PENDIENTE Via general 20 30 15 30
LONGITUDINAL imax (%o)

MAXIMA @ En estaciones 2,5 2,5 2,5 2,5
PENDIENTE LONGITUDINAL MINIMA @ imin (%o0) 5 2 5 2
LONGITUD MINIMA DE ACUERDOS VERTICALES (m) =2Vwmax - 0,50 =2Vmax: 0,40 | =2Vmax- 0,50 2= Vmax - 0,40
LONGITUD MINIMA DE RASANTE UNIFORME ENTRE ACUERDOS (m) =2Vwmax - 0,50 =2Vwmax: 0,40 | =2Vmax: 0,50 2= Vmax - 0,40
LONGITUD MAXIMA DE RASANTE CON PENDIENTE MAXIMA (m) 3000 3000
@ En el caso de trafico puro de viajeros para V>250 km/h .......................... 35,00 %o

EN eStaciones ... 2,50 %o
@ En tanel o trinchera
® Si coincide concurvaenplanta ...............coooiiiii 0,2
“) Segun las Observaciones puede llegar a.............ccoouiiiiiiiiiiiiiiiiciiee e, 2,50

Tabla 4: Parametros Geométricos para el disefio de trazado, ancho Ibérico. Fuente: Elaborado por IDOM
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1.2 PUNTOS DE CONEXION CON LAS ALTERNATIVAS DEL ESTUDIO
INFORMATIVO DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD VALENCIA-
CASTELLON

Las alternativas de trazado desarrolladas en el presente Estudio Informativo tienen
continuidad con las analizadas en el Estudio Informativo de la LAV Valencia-Castellon
conformando, de forma conjunta, la conexion ferroviaria en alta velocidad entre
Valencia y Castellon.

En funcién de las alternativas analizadas (interiores o litorales) en cada uno de los
estudios surgen dos puntos de conexion:

e Punto de conexion interior: Une la Alternativa A del presente Estudio Informativo
con las alternativas 1.1 y 1.6 de la LAV Valencia-Castelldn.

e Punto de conexion litoral: Une las Alternativas Base y C del presente Estudio
Informativo con las alternativas 1.2 y .3 de la LAV Valencia-Castell6n

A continuacion, se detallan los datos basicos de los puntos de conexion.

1.2.1 ALTERNATIVA BASE

PUNTO INICIO

P.K.= 0-000,480
X=725.550,971m
Y=4.371.681,018m
Z=-9,951m
Azimut= 15,1784
Radio= Recta

Pendiente= -12,65 %o

PUNTO FINAL

X=729.793,769m
Y=4.376.738,870m

Z=3,726 m
Azimut= 7,5378
Radio= Recta

Pendiente= -2,00 %o

1.2.2 ALTERNATIVAC

PUNTO INICIO

P.K.= 0-000,480
X=725.550,971m
Y=4.371.681,018m
Z=-9,951m
Azimut= 15,1784
Radio= Recta

Pendiente= -12,65 %o

PUNTO FINAL

X=729.793,769m
Y=4.376.738,870m
Z=3,726 m
Azimut= 7,5378
Radio= Recta

Pendiente= -2,00 %o

1.2.3 ALTERNATIVA A

PUNTO INICIO CERCANIAS — ALTA VELOCIDAD

P.K.= 0-000,480

Pagina 8
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X=725.550,971m
Y=4.371.681,018m
Z=-9,951m
Azimut= 15,1784
Radio= Recta

Pendiente= -12,65 %o

PUNTO FINAL ALTA VELOCIDAD ViA IZQUIERDA

X=726.421,7467m
Y=4.379.715,1667m
Z=23,020m
Azimut= 397,5513
Radio= 2.997,650m

Pendiente= -3,50%o

PUNTO FINAL ALTA VELOCIDAD VIiA DERECHA

X=726.426,4433m
Y=4.379.715,3433m
Z=23,020m
Azimut= 397,5513
Radio= 3.002,35m
Pendiente= -3,50%o

2. TRAZADO

2.1 TRAZADO EN PLANTA DE LAS ALTERNATIVAS

Al igual que en la descripcion de las alternativas, este apartado se redacta de tal forma
gue sea autosuficiente, es decir, que no sea necesario consultar otra de las alternativas
para completar su descripcion. Por ese motivo se repetiran definiciones en los tramos
donde la solucion es coincidente.

2.1.1 ALTERNATIVA BASE

Se han definido un total de 5 ejes, que a continuacion se describen:

EJE 1: VALENCIA-CASTELLON

Se define este eje, como eje de via doble. El trazado del eje se inicia P.K, 0-000.48, a
la salida de la futura Estacién Central, con una curva “a derechas” de radio R=274 my
una clotoide posterior de longitud 40m. Esta curva se proyecta de forma que la
separacion entre el tunel proyectado y el existente de la linea 3 de Metro Valencia sea
como minimo de 5m. Este primer radio no tiene clotoide porque la curva se inicia en los
aparatos de via de la cabecera Norte de la futura Estacion Central.

El trazado continGia en recta con una longitud de 204 m. La traza esta condicionada, en
esta zona, por la necesidad de pasar por el cruce de la calle Félix Pizcueta con Cirilo
Amords, lugar donde se proyecta una salida de emergencia.

Se accede a la Gran Via Marqués del Turia mediante una “curva a izquierdas” de radio
R=350m y clotoide de longitud 80m.

En la Gran Via Marqués del Turia, se proyecta una recta de 312,2m de longitud que
permite recorrerla por el centro. A continuacion, se dispone una curva “a derechas” de
R=450m y curva de transiciébn de 90m. Esta curva se proyecta de forma que se evite
pasar bajo el estribo del puente de Aragén, que es un monumento protegido.

Se continda con una contracurva de radio R=350m y clotoide de 80m. Esta curva
conecta con la alineacion de la Estacion de Aragon. La conexion con la recta se realiza
de forma que permita la instalaciéon de un conjunto de aparatos de via, anterior a los
andenes, y que les dan servicio.

La recta de la Estacion de Aragon tiene una longitud de 812 m y se proyecta de forma
gue la parte mas ancha de la estacion se mantenga paralela a la alineacion general de
la Avenida de Aragon en esta zona. Al mismo tiempo esta alineacion tiene que pasar

ANEJO 9: GEOMETRIA Y TRAZADO
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por el espacio dejado a tal efecto en la construccién de la Estacion de Aragon del Metro
de Valencia.

La estacidén se disefia para dos vias generales con andenes laterales y dos vias de
apartado situados por la parte exterior de cada uno de los andenes (Eje 5: Via lzquierda
— Eje 6: Via derecha). Las vias generales son de ancho mixto y las de apartado de
ancho ibérico.

El enlace de la recta donde se sitla la Estacion de Aragén y la recta situada en la
Avenida de Naranjos se realiza mediante una curva a derechas con radio de 350m con
clotoides simétricas con una longitud de 120m. Esta curva esta condicionada por las
pantallas del antiguo paso inferior de la Calle Clariano y la necesidad de evitar invadir
los terrenos que la Universidad de Valencia ha destinado para futuras ampliaciones, en
la Avenida de Los Naranjos.

El eje de la Estacion de Universidad se proyecta paralelo y a una distancia de 21m de
las fachadas de la facultad de derecho. Esta distancia esta condicionada por las
caracteristicas constructivas y arquitectonicas de la futura estacion.

La Estacion de Universidad esta compuesta por cuatro vias y dos andenes laterales.
Las dos vias centrales, de ancho Ibérico, después de rebasar la estacidén se conectan
con el tunel de Cabanfal en direccion sur. Sirviendo a las vias centrales se proyectan
dos andenes laterales.

Las vias pasantes se proyectan, en esta estacién, por el lado exterior de cada uno de
los andenes, estas vias son de ancho mixto. De esta forma se configura una estructura
ferroviaria de la estacion con dos vias de ancho ibérico en el centro de esta y dos vias
perimetrales de ancho mixto. A partir del final de los andenes, y en una longitud
aproximada de 450 m, se proyectan cuatro vias de forma que permitan pasar las de
ancho ibérico sobre las vias de ancho mixto pasantes.

A continuacion, se proyecta una curva “a izquierdas” con radio R=424m con clotoides
simétricas de 60m de longitud. Esta curva esta condicionada por el cruce entre las vias
de la conexion sur con el tanel del Cabafal y la alineacién necesaria para evitar
afecciones a los edificios de la universidad.

El tramo existente entre la Avenida de Naranjos y las cocheras de FGV se recorre
mediante una curva “a izquierdas” con radio 424 m y clotoides simétricas de longitud
60m.

Posteriormente se proyecta una recta con una longitud de 47,6m, con el fin de reducir
la ocupacion y aproximarse al tunel del Cabanal.

Se proyecta una curva “a izquierdas” con un radio de 500m y transiciones simétricas de
100m de longitud. Esta curva se ha proyectado de forma que se aproxime, en la mayor
medida posible, a las vias en servicio. De esta manera se reduce la zona de ocupacion.

El trazado en tunel termina en una recta paralela a la linea de ferrocarril actualmente
en servicio a una distancia de 21.5m aproximadamente. En la parte inicial de esta recta
se instalan dos desvios que dan servicio a los saltos de carnero de ancho mixto.

Dentro de esta recta de aproximadamente 2.279,3 metros, se debe salvar el paso bajo
la Autopista V-21, que genera un galibo vertical reducido de 6,5m y el barranco de
Carraixet, que se hace con un viaducto de 120m.

Una vez salvado el cauce, el trazado se acerca a la via actual mediante curva a
derechas y contracurva a izquierdas, ambas de radio 12.000m y clotoides simétricas de
80m con objeto de pasar sin afectar a la estructura existente en la carretera CV-311y
gue sirve de comunicacion entre las poblaciones de Alboraya y Port-Saplaya. Este paso
lo hace en una alineacion recta y paralela, que es la ultima del trazado del presente
Estudio Informativo.

EJE 7: VIA DERECHA SALTO DE CARNERO CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

Se define este eje, como eje de via simple. El trazado de la linea se inicia a una distancia
de 2m (semidistancia entre los ejes de las vias de la L.A.V.) a la derecha del eje
principal, a la altura del P.K.5+525. Esta primera alineacion es una recta de 47,7m de
longitud. Esta alineacion esta definida por el eje desviado del aparato de via que se
instala en la via principal.

A continuacion, se proyecta una curva “a derechas” con R=1400m con clotoides
simétricas con longitud de 50m. Esta curva permite aproximarse rapidamente a las vias
de la linea existente Valencia-Tarragona cruzandola sin afectarla.

Una vez cruzada la linea ferroviaria en servicio, se proyecta una curva “a izquierdas”
con R=1400m y transiciones simétricas de 50m de longitud. Esta curva enlaza la curva
anterior con la recta que forma la rampa paralela a la linea existente Valencia-
Tarragona.

La recta mencionada esta situada paralela y a una distancia de 9,4m al este de la via
MAas cercana.

Al final de la recta de aproximadamente 213,3 m de longitud se proyecta una curva “a
izquierda” con un R=3490m simétrica con una longitud de transicion de 40m, que enlaza
con la recta definida por el eje desviado del aparato de via que se proyecta. Este
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aparato de via conectara las circulaciones, en ancho ibérico, procedentes del tunel
pasante con las circulaciones, en este ancho, procedentes del tinel de Cabanal.

EJE 8: VIA IZOUIERDA SALTO DE CARNERO CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

Se define este eje, como eje de simple. El trazado de la linea se inicia a una distancia
de 2m (semidistancia entre los ejes de las vias de la L.A.V.) a la izquierda del eje
principal, a la altura del P.K.5+525. Esta primera alineacion es una recta de 85,7m de
longitud. Esta alineacion esta definida por el eje desviado del aparato de via que se
instala en la via principal.

A continuacién, se proyecta una curva “a derechas” con R=3000m simétrica con
longitud de transicion de 20m.

La curva anterior esta enlazada con una recta paralela y a una distancia de 6,65m a la
Via lzquierda de la L.A.V. Valencia-Castellon. Esta recta tiene una longitud de 81,3m.

Continuamos con una curva y contracurva con R=1400m y transiciones de 50m de
longitud. Estas curvas llevan el trazado a la margen este de la L.A.V. Valencia-Castellén
situandola entre esta misma linea y la linea existente Valencia-Tarragona.

Se continta con una curva “a derechas” con R=3490m simétrica con transiciones de
40m de longitud.

La curva anterior enlaza con una recta definida por la rama desviada del aparato de via
que se proyecta en la Via Izquierda de la linea existente Valencia-Tarragona.

EJE 20: CONEXION SUR TUNEL CABANAL (CORREDOR MEDITERRANEQ) VIA
DERECHA

Este eje se inicia en la cabecera oeste de la estacion Universidad. La recta que da
servicio al andén tiene una longitud de 1.026,3m y da servicio a los andenes de la
estacion. Al finalizar la recta se proyecta una curva “a derechas” con radio 270m de
longitud y transiciones con longitud de 40m. Esta curva se conecta con una recta de
78,9m de longitud que termina conectando con el eje del tunel de Cabafial, con el
angulo del desvio de conexion.

EJE 21: CONEXION SUR TUNEL CABANAL (CORREDOR MEDITERRANEQ) ViA

[ZQUIERDA

Este eje se inicia en la cabecera oeste de la estacion Universidad. La recta que da
servicio al andén tiene una longitud de 1.039,2m y da servicio a los andenes de la
estacion. Al finalizar la recta se proyecta una curva “a derechas” con radio 274m de
longitud y transiciones con longitud de 40m. Esta curva se conecta con una recta de
60,8m de longitud que termina conectando con el eje del tunel de Cabafial, con el
angulo del desvio de conexion.
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2.1.2 ALTERNATIVAC

Se han definido un total de 5 ejes, que a continuacion se describen:

EJE 51: VALENCIA-CASTELLON

Se define este eje, como eje de via doble. El trazado del eje se inicia P.K, 0-000.48, a
la salida de la futura Estaciéon Central, con una curva “a derechas” de radio R=274 my
una clotoide posterior de longitud 40m. Esta curva se proyecta de forma que la
separacion entre el tunel proyectado y el existente de la linea 3 de Metro Valencia sea
como minimo de 5m. Este primer radio no tiene clotoide porque la curva se inicia en los
aparatos de via de la cabecera Norte de la futura Estacion Central.

El trazado continla en recta con una longitud de 204 m. La traza esta condicionada, en
esta zona, por la necesidad de pasar por el cruce de la calle Félix Pizcueta con Cirilo
Amords, lugar donde se proyecta una salida de emergencia.

Se accede a la Gran Via Marqués del Turia mediante una “curva a izquierdas” de radio
R=350m y clotoide de longitud 80m.

En la Gran Via Marqués del Turia, se proyecta una recta de 312,2m de longitud que
permite recorrerla por el centro. A continuacion, se dispone una curva “a derechas” de
R=450m y curva de transiciéon de 90m. Esta curva se proyecta de forma que se evite
pasar bajo el estribo del puente de Aragon, que es un monumento protegido.

Se contindia con una contracurva de radio R=350m y clotoide de 80m. Esta curva
conecta con la alineacion de la Estacion de Aragon. La conexién con la recta se realiza
de forma que permita la instalacién de un conjunto de aparatos de via, anterior a los
andenes, y que les dan servicio.

La recta de la Estacion de Aragon tiene una longitud de 812 m y se proyecta de forma
que la parte mas ancha de la estacion se mantenga paralela a la alineacion general de
la Avenida de Aragon en esta zona. Al mismo tiempo esta alineacién tiene que pasar
por el espacio dejado a tal efecto en la construccion de la Estacién de Aragon del Metro
de Valencia.

La estacidon se disefia para dos vias generales con andenes laterales y dos vias de
apartado situados por la parte exterior de cada uno de los andenes (Eje 5: Via lzquierda
— Eje 6: Via derecha). Las vias generales son de ancho mixto y las de apartado de
ancho ibérico.

Tras la alineacién recta bajo la avenida de Aragon, el trazado gira ligeramente a la
derecha para situarse en paralelo y muy cercana a la autovia V-21, mediante una curva
de radio 800 y clotoides simétricas de 60 metros.

Tras una recta de 126,9 m de longitud, el trazado se cifie a la autovia, para salvar el
cementerio, vuelve a girar ligeramente a la izquierda con una curva de radio 1.350m y
clotoides simétricas de 50m, para separarse lo suficiente de la ampliacion de la V-21,
de forma que se pueda emplazar la estacion de Universidad. La cual se compone de 4
vias, (dos pasantes de ancho mixto y las dos laterales de ancho Ibérico. Los dos
andenes se disefian entre las vias de ancho mixto e ibérico.

La recta donde se ubica la estacion tiene una longitud de 1.097,1 metros, y también
alberga los desvios de conexion de los ramales que unen la LAV con el corredor
mediterraneo en sentido sur.

Tras estos desvios el eje gira ligeramente a la derecha (R= 1500m, Clotoides L=80m)
para mantenerse paralelo a la V-21. De la recta posterior, parten los desvios de
conexion de los ramales que unen la LAV con el corredor mediterraneo en sentido norte.

En ese punto el eje gira a la izquierda mediante una curva de radio 570m y clotoides
120m, para buscar el paralelismo con el corredor mediterraneo y las vias pasan a ser
Gnicamente de ancho internacional. El eje de la plataforma de ancho UIC se sitla a
21,5 metros aproximadamente del eje del Corredor Mediterraneo.

Dentro de esta recta de aproximadamente 621 metros, se salva el barranco de Carraixet
mediante un viaducto de 120 metros.

Una vez pasado el cauce, el trazado se acerca a la via actual mediante curva a
derechas y contracurva a izquierdas, ambas de radio 12.000m y clotoides simétricas de
80m con objeto de pasar sin afectar a la estructura existente en la carretera CV-311y
que sirve de comunicacion entre las poblaciones de Alboraya y Port-Saplaya. Este paso
lo hace en una alineacion recta y paralela, que es la ultima del trazado del presente
Estudio Informativo.

EJE 52: CONEXION SUR CORREDOR MEDITERRANEO VIiA DERECHA

Este eje de via Unica se inicia al sur de la estacién de Universidad mediante un desvio
de la via derecha del eje 51 de ancho mixto, colocandose en paralelo ella.
Posteriormente el eje gira a la derecha hacia el Corredor Mediterraneo con una curva
de radio 245m y clotoides simétricas de 30m, enlazando con una pequefa recta de
28,5m de longitud y posterior curva de radio 266,2 y clotoide de 28,5 m para unirse
mediante otro desvio al corredor mediterraneo, en sentido sur.
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EJE 53: CONEXION SUR CORREDOR MEDITERRANEO VIA IZQUIERDA

Este eje de via unica se inicia al sur de la estacion de Universidad mediante un desvio
de la via izquierda del eje 51 de ancho mixto, colocandose en paralelo ella.
Posteriormente el eje gira a la derecha hacia el Corredor Mediterraneo mediante una
curva de radio 400 y clotoide de 60 m y otra curva de radio 249 m y clotoides simétricas
de 30m, enlazando con una pequefa recta de 36,8m de longitud y posterior curva de
radio 266,2 para unirse mediante otro desvio a la via derecha del Corredor
Mediterraneo.

EJE 54: CONEXION NORTE CORREDOR MEDITERRANEO VIiA DERECHA

Este eje de via Unica, parte mediante un desvio de la via derecha del eje 51 Valencia-
Castellon, aproximadamente en el PK 5+280, colocandose en paralelo a éste y girando
a la izquierda mediante una curva de radio 630 m y clotoide de entrada de 30 m y de
40 m de salida, de forma que se ubica al este del Corredor Mediterraneo y en paralelo
él. Finalmente, el eje gira a la izquierda para unirse mediante un desvio a la via sentido
norte del Corredor Mediterraneo.

EJE 55: CONEXION NORTE CORREDOR MEDITERRANEO VIA IZQUIERDA

Este eje de via Unica, parte mediante un desvio de la via izquierda del eje 51 Valencia-
Castellon, aproximadamente en el PK 5+280, colocandose en paralelo a éste y girando
a la izquierda mediante una curva de radio 600 m y clotoide simétricas de 50 m para
enlazar con una pequeia recta de 25,9 m de longitud y conectar con otra curva a
izquierdas de radio 450 m y clotoides simétricas de 40 m, de forma que se ubica al
oeste del Corredor Mediterraneo y en paralelo él. Finalmente, el eje gira a la derecha
para unirse mediante un desvio a la via sentido sur del Corredor Mediterraneo.

2.1.3 ALTERNATIVA A

Se han definido un total de 7 ejes, que a continuacion se describen:

EJE 60: EJE VALENCIA-CASTELLON CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

Se define este eje, como eje de via doble. El trazado del eje se inicia P.K, 0-000.48, a
la salida de la futura Estacién Central, con una curva “a derechas” de radio R=274 my
una clotoide posterior de longitud 40m. Esta curva se proyecta de forma que la
separacion entre el tunel proyectado y el existente de la linea 3 de Metro Valencia sea
como minimo de 5m. Este primer radio no tiene clotoide porque la curva se inicia en los
aparatos de via de la cabecera Norte de la futura Estacion Central.

El trazado continla en recta con una longitud de 204 m. La traza esta condicionada, en
esta zona, por la necesidad de pasar por el cruce de la calle Félix Pizcueta con Cirilo
Amorés, lugar donde se proyecta una salida de emergencia.

Se accede a la Gran Via Marqués del Turia mediante una “curva a izquierdas” de radio
R=350m y clotoide de longitud 80m.

En la Gran Via Marqués del Turia, se proyecta una recta de 312,2m de longitud que
permite recorrerla por el centro. A continuacion, se dispone una curva “a derechas” de
R=450m y curva de transiciébn de 90m. Esta curva se proyecta de forma que se evite
pasar bajo el estribo del puente de Aragon, que es un monumento protegido.

Se continda con una contracurva de radio R=350m y clotoide de 80m. Esta curva
conecta con la alineacion de la Estacion de Aragon. La conexidn con la recta se realiza
de forma que permita la instalacion de un conjunto de aparatos de via, anterior a los
andenes, y que les dan servicio.

La recta de la Estaciéon de Aragon tiene una longitud de 812 m y se proyecta de forma
que la parte mas ancha de la estaciéon se mantenga paralela a la alineacion general de
la Avenida de Aragon en esta zona. Al mismo tiempo esta alineacién tiene que pasar
por el espacio dejado a tal efecto en la construccion de la Estacion de Aragon del Metro
de Valencia.

La estacidon se disefia para dos vias generales con andenes laterales y dos vias de
apartado situados por la parte exterior de cada uno de los andenes (Eje 5: Via Izquierda
— Eje 6: Via derecha). Las vias generales son de ancho mixto y las de apartado de
ancho ibérico.

El enlace de la recta donde se sitla la Estacién de Aragén y la recta situada en la
Avenida de Naranjos se realiza mediante una curva a derechas con radio de R=350m
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con clotoides simétricas con una longitud de 120m. Esta curva esta condicionada por
las pantallas del antiguo paso inferior de la Calle Clariano y la necesidad de evitar
invadir los terrenos que la Universidad de Valencia ha destinado para futuras
ampliaciones, en la Avenida de Los Naranjos.

El eje de la Estacion de Universidad se proyecta paralelo y a una distancia de 21m de
las fachadas de la facultad de derecho. Esta distancia estd condicionada por las
caracteristicas constructivas y arquitectonicas de la futura estacion.

La Estacion de Universidad esta compuesta por cuatro vias y dos andenes laterales.
Las dos vias centrales, de ancho Ibérico, después de rebasar la estacion se conectan
con el tinel de Cabafal en direccion sur. Sirviendo a las vias centrales se proyectan
dos andenes laterales.

Las vias pasantes se proyectan, en esta estacion, por el lado exterior de cada uno de
los andenes, estas vias son de ancho mixto. De esta forma, se configura una estructura
ferroviaria de la estacion con dos vias de ancho ibérico en el centro de ésta y dos vias
exterior de ancho mixto. A partir del final de los andenes y, en una longitud aproximada
de 450 m, se proyectan cuatro vias de forma que permitan pasar las de ancho ibérico
sobre las vias de ancho mixto pasantes.

A continuacion, se proyecta una curva “a izquierdas” con radio R=327m con clotoides
simétricas de 60m de longitud. Esta curva esta condicionada por el cruce entre las vias
de la conexion sur con el tanel del Cabafal y la alineacion necesaria para evitar
afecciones a los edificios de la universidad.

El tramo existente entre la Avenida de Naranjos y las cocheras de FGV se recorre
mediante una curva “a izquierdas” con radio R=424 m y clotoides simétricas de longitud
60m.

Posteriormente se proyecta una recta con una longitud de 47,6m, con el fin de reducir
la ocupacion y aproximarse al tinel del Cabanfal.

Se proyecta una curva “a izquierdas” con un radio de 500m y transiciones simétricas de
100m de longitud. Esta curva se ha proyectado de forma que se aproxime, en la mayor
medida posible, a las vias en servicio. De esta manera se reduce la zona de ocupacion.

El trazado en tanel termina en una recta paralela a la linea de ferrocarril actualmente
en servicio a una distancia de 21,00m aproximadamente. Esta alineacion tiene una
longitud de 276,455m, en el PK 5+525,25. Desde este PK se han definido dos ejes, Eje
56 y Eje 7 que resuelven la conexion de cada una de las vias del eje pasante con las
del Corredor Mediterraneo, y que se describen a continuacion.

EJE 7: VIA DERECHA SALTO DE CARNERO CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

Se define este eje, como eje de via simple. El trazado de la linea se inicia a una distancia
de 2m (semidistancia entre los ejes de las vias de la L.A.V.) a la derecha del eje
principal, a la altura del P.K.5+525. Esta primera alineacion es una recta de 47,7m de
longitud. Esta alineacion esta definida por el eje desviado del aparato de via que se
instala en la via principal.

A continuacion, se proyecta una curva “a derechas” con R=1400m con clotoides
simétricas con longitud de 50m. Esta curva permite aproximarse rapidamente a las vias
de la linea existente Valencia-Tarragona cruzandola sin afectarla.

Una vez cruzada la linea ferroviaria en servicio, se proyecta una curva “a izquierdas”
con R=1400m y transiciones simétricas de 50m de longitud. Esta curva enlaza la curva
anterior con la recta que forma la rampa paralela a la linea existente Valencia-
Tarragona.

La recta mencionada esta situada paralela y a una distancia de 9,4m al este de la via
mMAas cercana.

Al final de la recta de aproximadamente 213,3 m de longitud se proyecta una curva “a
izquierda” con un R=3490m simétrica con una longitud de transicién de 40m, que enlaza
con la recta definida por el eje desviado del aparato de via que se proyecta. Este
aparato de via conectard las circulaciones, en ancho ibérico, procedentes del tanel
pasante con las circulaciones, en este ancho, procedentes del tinel de Cabafal.

EJE 56: VIA IZQUIERDA CONEXION NORTE CORREDOR MEDITERRANEO

Se define este eje, como eje de via simple. El trazado de este eje se inicia en el PK
5+525,25 del Eje 60 y define la conexion de la via izquierda del eje pasante con la via
izquierda del Corredor Mediterraneo, sentido Castellén. Esta primera alineacion es una
recta de 142,67m de longitud.

A continuacién, se proyecta una curva “a derechas” con R=1400m, con clotoides
simétricas con longitud de transicion de 50m.

La curva anterior esta enlazada con una recta de longitud de 88,263m.

Continuamos con una curva y contracurva con R=1400m vy transiciones de 50m de
longitud.
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La curva anterior enlaza con una recta definida por la rama desviada del aparato de via
gue se proyecta en la Via Izquierda de la linea existente Valencia-Tarragona.

EJE 20: CONEXION SUR TUNEL CABANAL (CORREDOR MEDITERRANEO) VIA
DERECHA

Este eje se inicia en la cabecera oeste de la estacion Universidad. La recta que da
servicio al andén tiene una longitud de 1.026,3m y da servicio a los andenes de la
estacion. Al finalizar la recta se proyecta una curva “a derechas” con radio 270m de
longitud y transiciones con longitud de 40m. Esta curva se conecta con una recta de
78,9m de longitud que termina conectando con el eje del tunel del Cabafal, con el
angulo del desvio de conexion.

EJE 21: CONEXION SUR TUNEL CABANAL (CORREDOR MEDITERRANEO) VIA
IZOUIERDA

Este eje se inicia en la cabecera oeste de la estacion Universidad. La recta que da
servicio al andén tiene una longitud de 1.039,2m y da servicio a los andenes de la
estacion. Al finalizar la recta se proyecta una curva “a derechas” con radio 274m de
longitud y transiciones con longitud de 40m. Esta curva se conecta con una recta de
60,8m de longitud que termina conectando con el eje del tinel de Cabafal, con el
angulo del desvio de conexion.

EJE 57: EJE VALENCIA CASTELLON CONEXION NORTE ANCHO ESTANDAR VIA
DERECHA

Este eje se inicia en la cabecera de la Estacion de Aragon, donde se coloca un desvio
sobre el Eje 60 que habilita la salida a derechas de este eje hacia la via derecha. Esta
via sera de ancho mixto hasta el final del andén, donde se instalara un desvio de ancho
ibérico que conecta de nuevo el eje 56 con eje 60. A partir de este desvio,
aproximadamente el PK0+320, el Eje 57 continua en ancho estandar, abandonando el
recinto de la estacion de Aragén mediante seccion en tlinel de via Unica.

El tramo recto donde se ubica la estacién de Aragon esté constituido por una alineacion
recta de 342,30m, tras la que se define una alineacion curva de radio R=500,00m para
separarse del eje 60.

A partir del PK 0+384, a la salida de la alineacién curva anterior, se inicia un tramo recto
de 119,30m, tras el que se inicia el giro a derechas para generar la distancia necesaria
con el Eje 60 que permita cruzarlo por la parte inferior, de longitud 286,317m

Después del tramo recto se define una alineacion curva a derechas de radio
R=300,00m, sin clotoides. Se define a continuacion una alineacién curva en punta con
la anterior, sentido a izquierdas, de radio R=300,00m, de longitud 632,75m.

A continuacion, se define otra alineacion curva a izquierdas, de radio R=300,00m y
longitud 162,125m. Al final de esta alienacion curva se sitia una alineacion recta, de
longitud 250,42m, que ya es paralela a la alineacion recta del eje 58.

Al finalizar de la alineacion recta, se define una alineacion curva a izquierda, de radio
R=1.115,00m con clotoides simétricas de longitud 95,00m. El trazado continGa con una
alineacion recta de 301,66m de longitud y, a continuacion, una alineaciéon curva a
izquierdas, de radio R=2.220, con clotoides simétricas de 70,00m de longitud.

El trazado continda con una alineacién recta de 208,37m, desde la que se inicia una
alineacién curva a derechas, de radio R=2.182,50m, de 2.762,22m de longitud con
clotoides simétricas de longitud 74,00m. Esta amplia alineacion se ha definido para no
afectar el municipio de Tavernes Blanques y cruzar el barranco del Carraixet y alejarse
del municipio de Bonrespos i Mirambell.

Se define a continuacion una alineacion recta de 250,247m de longitud, que conecta
con la alineacién curva siguiente, de radio R=3.017,60m, que se une con una alineacion
curva en punta, a izquierdas, con el mismo sentido que la alineacién curva anterior.
Tiene un radio R=1200 m y una longitud de 103,99m.

El pozo de salida se localiza en el PK 7+400, sobre la alineacion curva de radio
R=3.017,60m, desde donde se inicia el tramo entre pantallas. El tramo en rampa se
inicia en el PK 7+560 y finaliza en el PK 7+970,34.

A partir de esta alineacion se inicia la aproximacion entre los dos ejes, que ya discurren
a cielo abierto. Se ha definido una alineacion recta de 114,91m, que finaliza en el PK
7+921,25. A continuacion se dispone una alineacion curva a izquierdas de radio
R=3002,35m, hasta el punto de conexién con el tramo siguiente, en el PK 8+156,663.

EJE 58: EJE VALENCIA CASTELLON CONEXION NORTE ANCHO ESTANDAR VIA
IZOUIERDA

Este eje se inicia en la cabecera de la Estacion de Aragén, sobre la via izquierda del
Eje 60, en la que se ubica un desvio a izquierdas. Esta via sera de ancho mixto hasta
el final del andén. Al igual que en el eje 57, se instala un desvio a derechas, de ancho
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ibérico, para dar continuidad a las circulaciones de cercanias. La continuacion del eje
58 desde este desvio se realiza en ancho estandar, para dar continuidad a las
circulaciones de alta velocidad. Se definen dos alineaciones curvas para separar el eje
508 del eje 60. Estas alineaciones tendran radio R=500,000m y longitud 22,95m, entre
las que se intercala una alineacion recta de 62.43m de longitud. Desde esta alineacion
se inicia la seccion en tunel de via unica, PK 0+469.837, mediante una recta de
235,22m de longitud, que continda con una alineacion curva a derechas de radio
R=617,53m de 158,423m de longitud. Este tramo todavia es paralelo al trazado del
tunel de via doble de cercanias

A continuacion, se dispone una alineacion recta de 90.635m de longitud y una
alineacion curva de radio R=600,00m a derechas, de 493.77m de longitud, que permite
alcanzar el paralelismo con el eje 5, en el PK 1+447,897. Desde este PK, ambos ejes
discurren paralelos hasta el PK 7+380, donde se inicia el tramo en rampa.

Después de la alineacion curva de radio R=600,00m se define una alineacion recta de
179,27m, seguida de una alineacion curva a izquierdas de radio R=1.075,00m, de
longitud 271,71m y clotoides simétricas de 70,35 m de longitud.

A continuacién, se define una alineacion recta de 313,943m, seguida de una alineacion
curva de radio R=2.300,00m y clotoides simétricas de 30,07m de longitud.

El trazado continda con una alineacién recta de 224,39m, desde la que se inicia una
alineacion curva a derechas, de radio R=2.220,00m, de 2.668,364m de longitud con
clotoides simétricas de longitud 40,00m. Esta amplia alineacién se ha definido para no
afectar el municipio de Tavernes Blanques y cruzar el barranco del Carraixet y alejarse
del municipio de Bonrespds i Mirambell, tal y como se ha comentado en la descripcion
del eje 57.

Se define a continuacion una alineacién curva de radio R=2.850,00m, con clotoides
simétricas de 285,128m de longitud.

El pozo de salida se localiza en el PK 7+188, sobre la alineacion curva de radio
R=2.850,00m, desde donde se inicia el tramo entre pantallas. El tramo en rampa se
inicia en el PK 7+380 y finaliza en el PK 7+760,00.

A partir de esta alineacion se inicia la aproximacion entre los dos ejes, que ya discurren
a cielo abierto. Se ha definido una alineacion curva a izquierdas de radio R=1150,00m
y 61.228 m de longitud, con clotoides simétricas de 70,225m de longitud.

2.2 TRAZADO EN ALZADO DE LAS ALTERNATIVAS
2.2.1 ALTERNATIVA BASE

Se han definido un total de 5 ejes, que a continuacion se describen:

EJE 1: VALENCIA-CASTELLON

La rasante parte a cota de carril de la futura Estacion Central (-9,951), y por medio de
un acuerdo convexo de radio R=7000 m, y una pendiente de 25 milésimas, empieza a
bajar tanto como puede para afectar lo menos posible a los edificios adyacentes.

La rasante sigue bajando hasta llegar al ultimo edificio situado en la C/Hernan Cortés,
donde un acuerdo céncavo de radio R=7000m y una rampa con inclinacion de 14,3
milésimas permiten comenzar a subir hasta llegar al PK 1+929. A partir de este PK, se
inicia un acuerdo convexo de radio R=7000 m que le permite llegar a cota de carril
(-11,070) en la Estacion Aragdn. La pendiente en la estacion seré horizontal.

Una vez se abandona la estacion, la rasante comienza a descender por medio de un
acuerdo convexo con radio R=6750 m y una pendiente de 13,3 milésimas. El trazado
desciende hasta llegar al antiguo paso de la calle Clariano, con una profundidad
estimada de las pantallas de 13,5m.

A partir de este punto, comienza a ascender mediante un acuerdo céncavo de R=7000
m y con pendiente de 25 milésimas hasta llegar al siguiente acuerdo convexo de radio
7000 m en el PK 3+417,6. Finalizado este acuerdo, se inicia un tramo con pendiente
horizontal, y a la cota -12,410, a lo largo de la Estacion Universidad.

La rasante abandona la Estacion Universidad mediante un acuerdo convexo de radio
R=7002 m y una pendiente de 25 milésimas, consiguiendo galibo suficiente para pasar
bajo las vias que desde la estacién se prolongan hasta el tinel de Cabafal para la
conexion sur.

Esté pendiente se mantiene hasta llegar al PK 4+755 donde se encuentra el vértice de
un acuerdo céncavo de radio 7001m cuya tangencia de salida coincide en planta con
las cocheras de FGV, y cuya cimentacion pilotada condiciona la rasante. A partir de
este PK, se inicia una rampa de 25 milésimas hasta salir a la superficie. A continuacion,
se proyecta un acuerdo vertical con Kv=8000m, y una pendiente descendente de 15
milésimas con el fin de pasar bajo la autovia V-21.

El trazado en alzado en esta zona esta condicionado por las acequias principales de
esta zona, que fuerzan los puntos de paso. En ellos se ha respetado la cota de la via
actual para permitir la reposicion de estas sin recurrir a sifones. Por esta razon el
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trazado de la LAV a su paso bajo la Autovia V-21 en el PK 6+537 presenta un galibo
vertical reducido de 6,50 m.

Posteriormente, tras un nuevo acuerdo céncavo de 8.000m, la rasante vuelve a
elevarse con un pendiente inicial del 15%o y continuada por una del 6%, intercalandose
un acuerdo de Kv=15.000, con el objetivo de salvar el barranco de Carraixet mediante
un viaducto, en el cual se coloca un acuerdo de radio 15.000m.

Superado el cauce hidraulico, la rasante desciende para colocarse a cota de terreno
con un pendiente de 8,75 milésimas. Lo hace tras un acuerdo de radio 20.000m y con
un pendiente descendente de 2%.. Esta alineacion es la que conecta con el siguiente
Estudio Informativo.

En los puntos donde se adopta la pendiente maxima y coinciden con un radio en planta
reducido la rampa ficticia es superable por el material movil.

EJE 7: VIA DERECHA SALTO DE CARNERO CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

El trazado se inicia en una rampa de 24,9%. equivalente a la pendiente que presenta la
via principal de la que parte.

A continuacién, se proyecta una rampa con una pendiente de 5%, que se enlaza con
la rampa anterior mediante un acuerdo vertical con Kv=3.800m. La pendiente de la
rampa es la minima para taneles ferroviarios y la altitud es la necesaria para evitar que
el acuerdo vertical invada el tramo donde se sitla el aparato de via y reducir la afecciéon
a la glorieta situada sobre el tnel.

La siguiente alineacién es una rampa con la maxima pendiente de 25%o, proyectada
con el fin de llegar a la superficie. Se conecta con la rampa anterior mediante un
acuerdo vertical con Kv=3800m. El trazado se termina con una rampa de 0,3%o
equivalente a la rampa existente en la Via Derecha de la linea existente Valencia-
Tarragona. Esta rampa esté situada en el eje de la rama desviada del aparato de via.
La conexion con la rampa anterior se realiza mediante un acuerdo vertical con
Kv=3.500m.

EJE 8: VIA IZOUIERDA SALTO DE CARNERO CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

El trazo se inicia en una rampa con pendiente de 25%o coincidente con la geometria de
la L.A.V. Valencia-Castelldbn en el tramo donde se inicia. Esta geometria esta

condicionada por la rampa desviada del aparato de via que se proyecta en la L.A.V.
Valencia-Castellon.

A continuacién, se proyecta una pendiente descendiente de 21%. conectado con la
rampa anterior mediante un acuerdo vertical con Kv=3500m. Esta alineacion se
proyecta de forma que permite conseguir el galibo necesario para cruzar bajo la L.A.V.
lo més rapidamente posible.

La siguiente alineacion es una rampa de 25%o que se proyecta con el fin de llegar a la
superficie lo mas rapidamente posible. Se conecta con la alineacion anterior mediante
un acuerdo con Kv=3500m.

La ultima alineacion es una pendiente de 0.52%. coincidente con la rama desviada del
aparato que se proyecta en la Via Izquierda de la linea existente Valencia-Tarragona.
Se conecta con la alineacion anterior mediante un acuerdo con Kv=3500m.

EJE 20: CONEXION SUR VIA DERECHA TUNEL CABANAL (CORREDOR
MEDITERRANEOQ)

La rasante de esta via se inicia en la horizontal de los andenes, definidos en el 0+000
con una altitud de -12.41m. Al final de esta alineacién se disefia un acuerdo vertical con
Kv=3800m que conecta con la rampa siguiente. Esta rampa de pendiente de 25%., se
proyecta condicionada por la necesidad de subir la rasante para permitir el paso de este
eje sobre el tunel pasante hacia el norte.

A continuacion, se proyecta un acuerdo vertical con Kv=3800m y que enlaza con una
rampa de 5% que mediante un acuerdo de Kv=11.475 termina en un pendiente de
1,14%o. La pendiente final queda esta condicionada por la compatibilidad con la rasante
de las vias del tunel de Cabafial.

EJE 21: CONEXION SUR VIA I1ZOUIERDA TUNEL CABANAL (CORREDOR
MEDITERRANEOQ)

La rasante de esta via se inicia en la horizontal de los andenes, definidos en el 0+000
con una altitud de -12.41m. Al final de esta alineacién se disefia un acuerdo vertical con
Kv=3800m que conecta con la rampa siguiente. Esta rampa de pendiente de 25%o, se
proyecta condicionada por la necesidad de subir la rasante para permitir el paso de este
eje sobre el tunel pasante hacia el norte.

A continuacioén, se proyecta un acuerdo vertical con Kv=3800m y que enlaza con una
rampa de 5% que mediante un acuerdo de Kv=11.424 termina en un pendiente de
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1,14%.. La pendiente final queda esta condicionada por la compatibilidad con la rasante
de las vias del tunel de Cabaiial.

2.2.2 ALTERNATIVAC

EJE 51: VALENCIA-CASTELLON

La rasante parte a cota de carril de la futura Estacion Central (-9,951), y por medio de
un acuerdo convexo de radio R=7000 m, y una pendiente de 25 milésimas, empieza a
bajar tanto como puede para afectar lo menos posible a los edificios adyacentes.

La rasante sigue bajando hasta llegar al dltimo edificio situado en la C/Hernan Cortés,
donde un acuerdo céncavo de radio R=7000m y una rampa con inclinacion de 14,3
milésimas permiten comenzar a subir hasta llegar al PK 1+929. A partir de este PK, se
inicia un acuerdo convexo de radio R=7000 m que le permite llegar a cota de carril
(-11,070) en la Estacion Aragdn. La pendiente en la estacion sera horizontal.

Una vez se abandona la estacion, la rasante comienza a descender por medio de un
acuerdo convexo con radio R=4500 m y una pendiente de 15.0 milésimas. El trazado
desciende hasta llegar al paso de la calle Guardia Civil. A partir de este punto, comienza
a ascender mediante un acuerdo céncavo de Kv=5000 m, con pendiente de 25
milésimas hasta llegar a la superficie, donde se inicia un acuerdo convexo de R=2500
para continuar con una pendiente horizontal donde ubicar la estacién de Universidad.

Al salir de la estacion, la via se mantiene paralela al terreno por lo que se suceden una
serie de pendientes de -1, 3,-8 y 2 milésimas, con acuerdos entre 7.000 y 15.000m.

Para salvar el barranco de Carraixet la rasante asciende con una pendiente de 6
milésimas para descender posteriormente con una pendiente del 8,8%. mediante un
acuerdo de Kv=15.000m.

Superado el cauce hidraulico, la rasante desciende para colocarse a cota de terreno
con un pendiente de 8,75 milésimas. Lo hace tras un acuerdo de radio 20.000m y con
un pendiente descendente de 2%.. Esta alineacion es la que conecta con el siguiente
Estudio Informativo.

En los puntos donde se adopta la pendiente maxima y coinciden con un radio en planta
reducido la rampa ficticia es superable por el material movil.

EJE 52: CONEXION SUR CORREDOR MEDITERRANEO ViA DERECHA

El eje inicia con la misma pendiente del eje Valencia Castellon de -1%o, descendiendo
posteriormente con una pendiente de 25 milésimas para salvar la autovia V-21
mediante un paso inferior, la conexién con la pendiente anterior se realiza mediante un
acuerdo vertical de Kv 2.708 m. Una vez superada la V-21 vuelve a subir con una
pendiente de 25%. enlazando mediante un acuerdo concavo de Kv=3.000 m, para
terminar, conectandose con el corredor mediterraneo con la pendiente de esta via al
1,8%o0, mediante un acuerdo vertical de Kv = 3.234 m.

Eje 53: CONEXION SUR CORREDOR MEDITERRANEO VIA IZQUIERDA

La rasante de este eje inicia con la misma pendiente del eje Valencia Castellén de -1%o,
descendiendo posteriormente con una pendiente de 25 milésimas para salvar el propio
eje Valencia Castellén y la autovia V-21 mediante un paso inferior, la conexién se
realiza mediante un acuerdo vertical de Kv=2.500. Una vez superada la V-21 la rasante
vuelve a subir con la pendiente de 24,6%0. y conectando con la anterior mediante un
acuerdo vertical de Kv = 3.676 m, para terminar, conectandose con el corredor
mediterraneo con la pendiente de esta via de 1,8%o. mediante un acuerdo vertical de Kv
de 3.291 m.

EJE 54: CONEXION NORTE CORREDOR MEDITERRANEO VIiA DERECHA

Se inicia este eje con la misma pendiente del eje Valencia Castellon, —8.0%o,
descendiendo posteriormente con una pendiente de 25 milésimas para salvar el
corredor mediterraneo mediante un paso inferior, la conexién con la rasante anterior se
realiza mediante un acuerdo convexo de Kv=3.529 m. Una vez superado el Corredor
Mediterrdneo la rasante vuelve a subir con una pendiente de 25%o, la conexion entre
estas alineaciones se realiza mediante un acuerdo concavo de Kv=3.500 m. Para
terminar, se conecta con el corredor mediterrdneo con la pendiente actual de este de
4,4%0, mediante un acuerde de Kv=3.395 m.

EJE 55: CONEXION NORTE CORREDOR MEDITERRANEO VIA IZQUIERDA

Inicia la rasante con la pendiente del eje Valencia Castellon —8,0%., descendiendo
posteriormente con una pendiente de 25 milésimas para salvar la LAV Valencia -
Castelldn, la conexion de estas dos alineaciones se realiza mediante un acuerdo
convexo de Kv=3.529 m. Una vez superado el Corredor Mediterraneo la rasante vuelve
a subir con una pendiente de 25%o, la conexidn entre estas alineaciones se realiza
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mediante un acuerdo Kv 3.500 m. Finalmente se conecta con el corredor mediterraneo
con la misma pendiente de esta via, 4,4% mediante otro acuerdo vertical de
Kv=3.500m.

2.2.3 ALTERNATIVA A

Se han definido un total de 7 ejes, que a continuacion se describen:

EJE 60: VALENCIA-CASTELLON

La rasante parte a cota de carril de la futura Estacion Central (-9,951), y por medio de
un acuerdo convexo de radio R=7000 m, y una pendiente de 25 milésimas, empieza a
bajar tanto como puede para afectar lo menos posible a los edificios adyacentes.

La rasante sigue bajando hasta llegar al dltimo edificio situado en la C/Hernan Cortés,
donde un acuerdo céncavo de radio R=7000m y una rampa con inclinacion de 14,3
milésimas permiten comenzar a subir hasta llegar al PK 1+929. A partir de este PK, se
inicia un acuerdo convexo de radio R=7000 m que le permite llegar a cota de carril
(-11,070) en la Estacion Aragén. La pendiente en la estacion sera horizontal.

Una vez se abandona la estacion, la rasante comienza a descender por medio de un
acuerdo convexo con radio R=6750 m y una pendiente de 13,3 milésimas. El trazado
desciende hasta llegar al antiguo paso de la calle Clariano, con una profundidad
estimada de las pantallas de 13,5m.

A partir de este punto, comienza a ascender mediante un acuerdo céncavo de R=7000
m y con pendiente de 25 milésimas hasta llegar al siguiente acuerdo convexo de radio
7000 m en el PK 3+417,6. Finalizado este acuerdo, se inicia un tramo con pendiente
horizontal, y a la cota -12,410, a lo largo de la Estacién Universidad.

La rasante abandona la Estacién Universidad mediante un acuerdo convexo de radio
R=7002 m y una pendiente de 25 milésimas, consiguiendo gélibo suficiente para pasar
bajo las vias que desde la estacion se prolongan hasta el tinel de Cabafial para la
conexion sur.

Esta pendiente se mantiene hasta llegar al PK 4+755 donde se encuentra el vértice de
un acuerdo concavo de radio 7001m cuya tangencia de salida coincide en planta con
las cocheras de FGV, y cuya cimentacion pilotada condiciona la rasante. A partir de
este PK, se inicia una rampa de 25 milésimas hasta salir a la superficie. A continuacion,
se proyecta un acuerdo vertical con Kv=8000m, y una pendiente descendente de 15
milésimas con el fin de pasar bajo la autovia V-21.

El trazado en alzado en esta zona esta condicionado por las acequias principales de
esta zona, que fuerzan los puntos de paso. En ellos se ha respetado la cota de la via

actual para permitir la reposicion de estas sin recurrir a sifones. Por esta razon el
trazado de la LAV a su paso bajo la Autovia V-21 en el PK 6+537 presenta un galibo
vertical reducido de 6,50 m.

Posteriormente, tras un nuevo acuerdo concavo de 8.000m, la rasante vuelve a
elevarse con un pendiente inicial del 15%. y continuada por una del 6%o, intercalandose
un acuerdo de Kv=15.000, con el objetivo de salvar el barranco de Carraixet mediante
un viaducto, en el cual se coloca un acuerdo de radio 15.000m.

Superado el cauce hidraulico, la rasante desciende para colocarse a cota de terreno
con un pendiente de 8,75 milésimas. Lo hace tras un acuerdo de radio 20.000m y con
un pendiente descendente de 2%.. Esta alineacion es la que conecta con el siguiente
Estudio Informativo.

En los puntos donde se adopta la pendiente maxima y coinciden con un radio en planta
reducido la rampa ficticia es superable por el material movil.

EJE 7: VIA DERECHA SALTO DE CARNERO CONEXION NORTE CORREDOR
MEDITERRANEO

El trazado se inicia en una rampa de 24,9%. equivalente a la pendiente que presenta la
via principal de la que parte.

A continuacién, se proyecta una rampa con una pendiente de 5%o, que se enlaza con
la rampa anterior mediante un acuerdo vertical con Kv=3.800m. La pendiente de la
rampa es la minima para taneles ferroviarios y la altitud es la necesaria para evitar que
el acuerdo vertical invada el tramo donde se sitla el aparato de via y reducir la afeccion
a la glorieta situada sobre el tunel.

La siguiente alineacién es una rampa con la maxima pendiente de 25%., proyectada
con el fin de llegar a la superficie. Se conecta con la rampa anterior mediante un
acuerdo vertical con Kv=3800m. El trazado se termina con una rampa de 0,3%o
equivalente a la rampa existente en la Via Derecha de la linea existente Valencia-
Tarragona. Esta rampa esta situada en el eje de la rama desviada del aparato de via.
La conexion con la rampa anterior se realiza mediante un acuerdo vertical con
Kv=3.500m.

EJE 56: VIA IZQUIERDA CONEXION NORTE CORREDOR MEDITERRANEO

El trazo se inicia en una rampa con pendiente de 25%. coincidente con la geometria de
la L.A.V. Valencia-Castelldbn en el tramo donde se inicia. Esta geometria esta
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condicionada por la rampa desviada del aparato de via que se proyecta en la L.A.V.
Valencia-Castellon. Esta alineacion continla hasta llegar a la superficie lo mas
rapidamente posible.

La ultima alineacién es una pendiente de 0.3%o coincidente con la rama desviada del
aparato que se proyecta en la Via Izquierda de la linea existente Valencia-Tarragona.
Se conecta con la alineacion anterior mediante un acuerdo con Kv=3800m.

EJE 20: CONEXION SUR VIA DERECHA TUNEL CABANAL (CORREDOR
MEDITERRANEOQ)

La rasante de esta via se inicia en la horizontal de los andenes, definidos en el 0+000
con una altitud de -12,41m. Al final de esta alineacién se disefia un acuerdo vertical con
Kv=3800m que conecta con la rampa siguiente. Esta rampa de pendiente de 25%., se
proyecta condicionada por la necesidad de subir la rasante para permitir el paso de este
eje sobre el tunel pasante hacia el norte.

A continuacion, se proyecta un acuerdo vertical con Kv=3800m y que enlaza con una
rampa de 5%o. que mediante un acuerdo de Kv=11.475 termina en un pendiente de
1,14%o. La pendiente final queda esta condicionada por la compatibilidad con la rasante
de las vias del tunel de Cabafial.

EJE 21: CONEXION SUR VIA IZOUIERDA TUNEL CABANAL (CORREDOR
MEDITERRANEOQ)

La rasante de esta via se inicia en la horizontal de los andenes, definidos en el 0+000
con una altitud de -12.41m. Al final de esta alineacién se disefia un acuerdo vertical con
Kv=3800m que conecta con la rampa siguiente. Esta rampa de pendiente de 25%., se
proyecta condicionada por la necesidad de subir la rasante para permitir el paso de este
eje sobre el tinel pasante hacia el norte.

A continuacion, se proyecta un acuerdo vertical con Kv=3800m y que enlaza con una
rampa de 5%, que mediante un acuerdo de Kv=11.424 termina en un pendiente de
1,14%o. La pendiente final queda esta condicionada por la compatibilidad con la rasante
de las vias del tunel de Cabaiial.

EJE 57: EJE VALENCIA CASTELLON CONEXION NORTE ANCHO ESTANDAR VIA

DERECHA

La rasante parte de la cota de carril (-11,070) en la Estacion Aragdn. La pendiente en
la estacion sera horizontal.

Una vez se abandona la estacion, la rasante comienza a descender por medio de un
acuerdo convexo de KV=5000 m y una pendiente de 25%o.. El trazado desciende durante
aproximadamente 1000,00m hasta alcanzar la cota -36,205 para poder cruzar el tinel
del eje pasante por debajo. Se dispone un acuerdo céncavo con KV=7000 para
conectar con la alineacion siguiente.

Después del cruce, la rasante asciende con una pendiente constante del 10%. hasta el
PK 4+200, donde se define un acuerdo convexo con KV=20.000 para conectar con la
alineacion siguiente que tiene una pendiente de 2%o hasta alcanzar el PK 5+275, donde
la rasante desciende para cruzar el barranco del Carraixet. Para ello se define una
alineacion con una pendiente del 2%, conectada con la rasante anterior mediante un
acuerdo convexo con KV=15000 y con la rasante siguiente con un acuerdo céncavo
con KV=15000. En el punto donde se cruza el barranco, se alcanza la cota -19.90,
situandose el fondo del barranco a la cota +11,00.

Una vez superado el barranco, se asciende con una alineacién con pendiente 2,50%,
desde el PK 6+430 hasta el PK 7+763, donde se dispone un acuerdo convexo con
KV=15000 para conectar con la alineacion vertical siguiente dotada de una rampa del
3,50%o hasta alcanzar la cota de conexién con el tramo siguiente, establecida en +23,02
en el PK 8+156,663.

EJE 58: EJE VALENCIA CASTELLON CONEXION NORTE ANCHO ESTANDAR VIiA
IZOUIERDA

La rasante de este eje se inicia con una alineacién horizontal a la cota -11,07, que
constituye la cota del carril en Estacion de Aragon. A la salida de la estacidn se dispone
una alineacion que asciende ligeramente, con una pendiente del 0,70% hasta el PK
1+450 donde se ubica un acuerdo convexo con KV=7000 que conecta con la alienacién
siguiente. Esta alineacion tiene una pendiente descendiente del 2% para poder cruzar
por debajo la linea del metro, ubicada en el PK 2+600, donde se alcanza la cota -22,02.
En este punto se dispone un acuerdo concavo con KV=15.000, desde donde se inicia
una rampa de ascenso con una pendiente del 1%, hasta el PK3+850 donde se alcanza
la cota -10,48.

A partir de este punto se define una nueva alineacion con pendiente ascendente al
0,20% hasta el PK 4+900, donde la rasante debe salvar el barranco del Carraixet. Tal
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y como se ha definido en el eje 57, el cruce se realiza por debajo del barranco. Para
ello se dispone una alineacion descendente con rampa al 2%, conectada con la
alienacion anterior mediante un acuerdo convexo con KV=15.000 y con la alineacién
posterior con otro acuerdo concavo con KV=15.000. En el punto de cruce se alcanza la
cota -20,00.

A partir de este punto se define una alineacion ascendente con una pendiente del 2,50%
hasta alcanzar la cota +18,25 en el PK 7+560.

A continuacién se dispone un acuerdo convexo que conecta esta alineacién con la
siguiente alineacion que dispone de una pendiente del 0.35% hasta alcanzar la cota del
punto de conexién con el tramo siguiente, establecida en +23,02 en el PK 7+946,415.
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4. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Con las secciones tipo propuestas, se ha realizado un célculo del movimiento de tierras

4.2 ALTERNATIVAC

VOLUMEN DE TIERRAS EXTRAIDAS m?3
previsto en cada una de las alternativas. EXCAVACION CON TUNELADORA 11 328.698
EXCAVACION TUNELADORA 8 0
EXCAVACION TUNELES PANTALLA 581.700
4.1 ALTERNATIVA BASE EXCAVACION ViA SUPERFICIE 100.362
TOTAL 1.010.760
VOLUMEN DE TIERRAS EXTRAIDAS m3
EXCAVACION CON TUNELADORA 11 505.603 -
EXCAVACION TUNELES PANTALLA 1.010.608 VOLUMIEN DE TIERRAS PROCEDENTE DE PRESTAMOS m
EXCAVACION ViA SUPERFICIE 185.761 TERRAPLEN 2.194
TOTAL 1701972 SUELO SELECCIONADO 121.218
CAPA FORMA 42.368
SUBBALASTO 20.275
VOLUMEN DE TIERRAS PROCEDENTE DE PRESTAMOS m?3 BALASTO 32.623
TERRAPLEN 319 TOTAL 218.678
SUELO SELECCIONADO 78.653
CAPA FORMA 33.350
SUBBALASTO 15.354 4.3 ALTERNATIVA A
BALASTO 20.430 _
TOTAL 148.106 VOLUMEIN DE TIERRAS EXTRAIDAS m?3
EXCAVACION CON TUNELADORA 11 482.810,74
EXCAVACION TUNELADORA 8 1.048.607,82
EXCAVACION TUNELES PANTALLA 1.201.423,94
EXCAVACION ViA SUPERFICIE 141.047,07
TOTAL 2.873.889,57
VOLUMEN DE TIERRAS PROCEDENTE DE PRESTAMOS m?3
TERRAPLEN 28
SUELO SELECCIONADO 10.059
CAPA FORMA 4.089
SUBBALASTO 2.160
BALASTO 3.081
TOTAL 19.417
Péagina 22
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Comprobacién del trazado en Planta

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. IGP Junio 2011 version 2

EJE: 1: Eje Valencia - Castell6n (Solucion Base)

DATOS DE ENTRADA . Aceleracion
LONGITUD DE LA ALINEACION o -~ o v — . 5 o . m " PRI
Mdxima | Minima Practico Equilibrio | Insuficiencia Exceso NigNelelggleligNelg Mdximas variaciones Longitud minima
“ el Clotoide Rectall! [km/h] | [km/h] D [mm] |Dgq [mm] | Tnax [mm] E [mm] aq [m/s?] dD/dt | dd/dt | dr/dt | da,/dt | dp/dl LNoRMAL | Lexcepcional
Recta 34,905 0-026,680 34,905 @ 55
Circular 383,181 0+008,225 274,000 383,181 @ 55 0 40 @ 130,826/ 90,826 @ -90,826 @ 0,591 @
Clotoide 40,000 0+391,406 104,690 40,000 15 @ 0,010 @ 35 0,23 1,00 50,000 25,229
Recta 204,172|  0+431,406 204172 @ S 70
Clotoide 80,000 0+635,578 167,332 80,000 @ 14 @| 0,009 @ 19 @ 012 @ 0,75 @ 75,000 30,000
Circular 154,307 0+715,578|  -350,000 154,307 @ 65 60 @ 143,046) 83,046 @ -83,046 @ 0541 @
Clotoide 80,000 0+869,885 167,332 80,000 @ 14 @| 0,009 @ 9@ 012 @ 0,75 @ 75,000 30,000
Recta 312,190  0+949,885 312,190 @ S 70
Clotoide 90,000 1+262,075 201,246 90,000 @ 13 @| 0,009 @ 15 @® 0,10 @ 0,67 @ 75,000 30,000
Circular 107,134 1+352,075 450,000 107,134 @ 70 60 @ 129,033 69,033 @| -69,033 @ 0,450 @
Clotoide 90,000 1+459,209 201,246 90,000 @ 13 @ 0,009 @ 15 @ 0,10 @ 0,67 @ 75,000 30,000
Clotoide 80,000 1+549,209 167,332 80,000 @ 14 @| 0,009 @ 19 @ 012 @ 0,75 @ 75,000 30,000
Circular 320,809 1+629,209)  -350,000 320,809 @ 65 60 @ 143,046) 83,046 @ -83,046 @ 0541 @
Clotoide 80,000 1+950,019 167,332 80,000 @ 14 @ 0,009 @ 9@ 012 @ 0,75 @ 75,000 30,000
Recta 811,708/  2+030,019 811,708 @ S 70
Clotoide 120,000 2+841,726 204,939 120,000 @ 9@| 0,006 @ 2@ 0,08 @ 0,50 @ 75,000 30,000
Circular 427,209 2+961,726 350,000 427,209 @ 65 60 @ 143,046 83,046 @ -83,046 @ 0541 @
Clotoide 120,000 3+388,936 204,939 120,000 @ 9@ 0,006 @ 12 @ 0,08 @ 0,50 @ 75,000 30,000
Recta 779,196 3+508,936 779,196 @ S 65
Clotoide 60,000 4+288,132 140,071 60,000 @ 13 @ 0,008 @ 24 @ 0,15 @ 0,75 @ 56,250 25,897
Circular 60,101 4+348,132|  -327,000 60,101 @ 60 45 @ 130,459, 85459 @ -85459 @ 0,557 @
Clotoide 60,000 4+408,233 292,851 60,000 @ 0@ 0,000 @ 4 @ 002 @ 0,00 @ 7,450 4,063
Circular 344,405 4+468,233|  -424,000 344,405 @ 65 45 @ 118,081, 73,081 @| -73,081 @ 0,476 @
Clotoide 50,864  4+812,638 159,318 59,864 @ 14 @| 0,009 @ 22 @ 014 @ 0,75 @ 56,250 23,991
Recta 47,553 4+872,502 47553 @ C 80
Clotoide 100,000 4+920,054 223,607 100,000 @ 17 @ 0,011 @ 17 @ 011 @ 0,75 @ 93,750 37,500
Circular 128,740 5+020,054|  -500,000 128,740 @ 80 75 @ 151,680, 76,680 @ -76,680 @ 0,499 @
Clotoide 100,000 5+148,795 223,607 100,000 @ 17 @ 0011 @ 17 @ 011 @ 0,75 @ 93,750 37,500
Recta 2279,321]  5+248,795 2279321 @ S 80
Clotoide 80,000 7+528,115 979,796 80,000 @ 7 @| 0,00 @ 20 @ 013 @ 0,13 @ 54,630 32,778
Circular 128,054|  7+608,115| 12000,000 128,054 @ 200 10 @ 39,500/ 29,500 @| -29,500 @ 0,192 @
Clotoide 80,000 7+736,169 979,796 80,000 @ 7@ 0,005 @ 20 @ 013 @ 013 @ 54,630 32,778
Clotoide 80,000 7+816,169 979,796 80,000 @ 10 @| 0,007 @ 17 @ 011 @ 0,19 @ 45,370 27,222
Circular 128,130 7+896,169| -12000,000 128,130 @ 200 15 @ 39,500/ 24,500 @| -24,500 @ 0,160 @
Clotoide 80,000 8+024,300 979,796 80,000 @ 10 @| 0,007 @ 17 @ 011 @ 0,19 @ 45,370 27,222
Recta 176,505  8+104,300 176,505 @ C 250
8+254,299
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Comprobacién del trazado en Planta

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

PERALTE

EJE: 1: Eje Valencia - Castelién (Solucion Base)

ATOS DE ENTRAD.

LONGITUD DE ALINEACION

MAXIMAS VARIACIONES (¥ Parametros aux. para caleulo de clotoides
Préctico Tebrico compensar o Wo Yo i Uy Méx. var. peralte

1IFO LONGITUD A RECTA CIRCULAR Liataine CLOTOIDE H Hy Asc aH/at ab/at aH, /at Gpea/at aH/dx Ve Al AH,/H, Arsc dh/dt u, = dH/dt d6/dt

Normal Excep. [mm] [ [m/s?] [mm /5] [xad/s] [mm/s ] [mmn/s %) [mm/m] Normal Excep. [ Loomal | Lexcepsional | Normal Excep.
Recta 34,905 0-026,680 34,905 @ 55 |
Circular 383,181 0+0D8,225/ 274,000 - 383,181 @ 40 @ 125 50 +35 @ +0,48 @ |
Clotoide 40,000/ 0+391,406/ 104,690 o 56,655 48,562 40,000 @ 14 @ 001@ 30 @ 0,17 @ 1,00 50,000 40,000 85,000 0,478| 35 45 15,8731 12,346| 0,020 0,026
Recta 204172]  D+431,405] S 50 |
Clotoide 80000[  D+635,578 167,332 - 66,667 54,362 80,000 @ 141@ 001 @ 2@ 013@ 0,75 @| 65,000 60,0000 105,379 0,592 35 45 30,952, 24,074 0,020 0,026
Cirsular 154,307 0+715,578. -350,000 T 154,307 @ 60 @ 1686/ 65 +105 @ +0,59 @ |
Clotoide 80,000 0+869,885) 167,332 - 66,667 54,362 80,000 @ 14 . 0.01 @ 24 @ 0,13 @ 075 @| 65,000 60,000 105,379 0,592 35 45 30,952 24,074( 0,020 0,026
Recta 32490 D+o40,885 s 70 |
Clotoide 90,000 14262,075) 201,248 - 66,667 52,174 90,000 @ 3@ 001 @ 19 @ 0.1 @ 0,67 @| 70,000 80,000 89,178 0,501 35 45 33,333 25926| 0,020 0,026
Cirsular 107,134 1+352,075, 450,000 - 107,134 @ 60 @ 150 70 +89 @ +0,50 @ |
Clotoide 90,000 1+459,209/ 201,246 o 66,667 52,174 90,000 @ 0,01 @ 19 @ 0,11 @ 0,67 @| 70,000 60,000 89,178 0,501 35 45 33,333 25926| 0,020 0,026
Clotoide 80,000 1+549,209/ 167,332 - 67,764 57,600 80,000 @ 0,00 @ 41 @ 0,14 @ 0,00 @| 70,000 0,000 16,201 0,592| 35 45 0,000 0,000| 0,020 0,026
Cirsular 320,800 14629,200/ 350,000 = 320,808 @ 60 @ 1686 65 +105 @ +0,59 @ |
Clotoide 80,000 1+950,019 167,332 = 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 001@ 2@ 013@ 075 @| 65,000 60,0000 105,379 0,592 35 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Recta 811,708 2+030,019 70 |
Clotoide 120,000 2+841,726) 204,939 66,667 54,362 120,000 @ 001 @ 16 @ 0,09 @ 050 @| 65,000 60,000 105,379 0,592 35 45 30,952 24,074( 0,020 0,026
Circular 427 209 24961,726 350,000 = 427,209 @ 60 @ 16861 65 +105 @ +0,59 @
Clotoide 120,000 3+388,936 204,939 = 66,667 54,362 120,000 @ 001 @ 16 @ 0,08 @ 0,50 @| 65,000 60,000 105,379 0,592| 38 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Recta 779198 3r50B.936) 77919 @ S 65 | |

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

LONGITUD DE ALINEACION PERALTE . -
LONGITUDES MINIMAS DE CLOTOIDE ?)

EJE. 1: Eje Valencia - Castellon (Solucion Base)

TOS DE ENTR

Préctico Tebrico Méx. var. éng. giro Wo (Viax) Méx. var. Insuficiencia Wo (Viax) Méx. var. Asc i, =dhfdx Maéx. rampa peralte LONGITUD

1IFO LONGITUD A RECTA CIRCUIAR Lisaisiag CLOTOIDE H Hy d6/dt dH,/dt We = dH/dt dAsc/dt y, = dAsc/dt ip = dH/dx MINIMA

Normal Excep. [mm) (] Lnomal | Lexcapcional | Normal Excep. | Lyopmat | Lexcercionar | Mormal Excep. | Lyopwar | Lexcercionaw | Normal Excep. | Lyogmat | Lexcercionat | Liomwar | Lexcepcionar |
Recta 34,905, 0-026,680 34,905 @
Circular 383,181 0+008,225 274,000 - 383,181 @ 0@ 125
Clotoide 40,000 0+391,406) 104,690 T 56,655 48,562 40,000 @ 15,873 12,348f 30 35 39,352 33,730| 0,17 0,20 38,055 33,197 0,90 1,15 44,444 34,783 44,444 34,783
Recta o04172]  Dr431.406) 204172 @ S
Clotoide 80,000, 0+635,578 167,332 T 66,667 54,362 80,000 @ 30,852 24,074 30 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 68,667 52,174 66,667 54,362
Cirsular 154,307 0+715,578. -350,000 154,307 @ 60 @ 166
Clotoide 80,000 0D+869,885) 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074, 20 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Recta 312,190 D+349,885 312,190 S
Clotoide 90,000 1+262,075 201,246 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25,926 30 35 57,800 49,543| 0,17 0,20 57,328 48,729 0,50 1,18 66,667 52,174 66,667 52,174
Circular 107,134 1+362,075/ 450,000 107,134 @ 80 @ 150
Clotoide 90,000 1&459;209 201,246 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25926] 30 35 57,800 49,543| 0,17 0,20 57,328 48,729| 0,50 1,15 66,667 52,174 66,667 52,174
Clotolde 80,000 1+649,200 167,332 67,764 57,600 80,000 @ 0,000 0,000 20 35 10,501 9,000 0,17 0,20 67,764 67,600 0,90 1,15 0,000 0,000 67,764 57,600
Cirsular 320,809 1+629,20 -350,000 320,809 @ 60 @ 166
Clotoide 80,000 1+950,019 167,332 66, 667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074 30 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Recta 811,708 2+D30,019 811,708 S
Clotolde 120,000 2+841,726] 204,939 - 66,667 54,362 120,000 @ 30,952 24,074 20 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Cirsular 427 209 24061726 350,000 T 427,200 @ 60 @ 166
Clotoide 120,000 3+388,936 204,930/ : 66,667 54,362 120,000 @ 30,952 24,074 30 a5 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,38 66,667 52,174 66,667 54,362
Recta 779,196 3+508,936) 779,196 @ S
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VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

EJE: 1: Eje Valencia - Castelion (Solucion Base)

DATOS DE ENTRA LONGITUD DE ALINEACION PERALTE

LOCIDAD MINIMA

MAXIMAS VARIACIONES V)

Aceleracién sin

nsuficiencia o

Préctico Tebrico Exceso compensar i, | Uy Méx. var. peralte

TIPO | LONGITUD A RECTA CIRCULAR Letoroiae CLOTOIDE 2 s Vs ey e SHAGE | Vo Au | AR/H, | Asse dhieds Up = e/t dbdac

Nozrmal Excep. [rm] [ram) [km/h] [mm] [m/s2) [mm/s] [rad/s] [mm/s ) [mm/52 ] [mm/m] Normal |Excep. | Lnoma | Lexcencional | Vormal ExcepA;
Recta 34,905, 0-026,580) 55,
Circular 383,181 0+00B 225! 274,000 383,181 @ 40 @ 125/ 55 +111 @ +0,63 @ |
Clotoide 40,000 0+391,406/ 104,690) 58,655 48,562 40,000 @ 15 @ 001 @ 2@ 024 @ 1,00 55,000 40,000 111,250 0,626 35 45 17,460 13,580( 0,020 0,026
Recta 204,172, D431 406, 70 :
Clotoide 80,000 0+635,578, 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 0,01 @ 24 @ 013 @ 075 @| 65,000 60,000 105,379 0,592| 35 45 30,952 24,074 0,020 0,026
Circular 154,307 0+715,578! -350,000) 154,307 @ 60 @ 166 65 +105 @ +0,59 @ |
Clotoide 80,000 0+869,885/ 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 1@ 001 @ 24 ® 0,13 . 0,75 @| 65,000 60,000 105,379 0,592| 35 45 30,952 24,074 0,020 0,026
Recta 312,190 0+649 385/ 70 |
Clotoide 90,000 14262 075/ 201,248, 66,667 52,174 90,000 @ 13 @ 001 @ 19 @ 0,11 .: 0,67 @| 70,000 60,000 89,178 0,501 35 45 33,333 25926 0,020 0,026
Circular 107,134 1+352,075, 450,000/ 107,134 @ 60 @ 150 70 +89 @ +0,50 @ |
Clotoide 90,000 14459209, 201,248 68,667 52,174 90,000 @ 13 @ 001 @ 19 @ 011 @ 067 @ 70,000 60,000/ 89,178 0,501 35 45 33,333 25,926| 0,020 0,026
Clotoide 80,000 14549 209/ 167,332 67,764 57,600 80,000 @ 14 @ 0,01 @ 24 @ 013 @| 075 @| 65,000 60,000 105,379 0,592| 35 15 30,952 24,074| 0,020 0,026
Circular 320,809, 14629209 -350,000) 320,808 @ 60 @ 166, 65 +105 @ +0,59 @
Clotoide 80,000, 1+950,019) 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 001 @ 24 ® 0,13 @ 0,75 @| 65,000 80,0000 105,379  0,592| 35 45 30,952 24,074 0,020 0,026
Recta 811,708, 2+030,019) 811,7081 ) 70
Clotoide 120,000, 2+841,726) 204,939 68,667 54,362 120,000 @ 9@ 001 @ 16 @ 0.0¢ @ 0,50 @| 65,000 60,000/ 105,379 0,592| 38 45 30,852 24,074 0,020 0,026
Circular 427,209 26961,726) 350,000/ - 427,209 @ 60 @ 1686 65 +105 @ +0,59 @ |
Clotoide 120,000 3+388,936/ 204,939 : 66,667 54,362 120,000 @ 9@ 001 @ 16 @ 009 @ 050 @| 65,000 60,000 105,379 0,592 35 45 30,952 24,074 0,020 0,026
Recta 779,196/ 3+508,936/ 779,196 @ S 65

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

LONGITUD DE ALINEACION PERALTE . -
LONGITUDES MINIMAS DE CLOTOIDE

EJE: 1: Eje Valencia - Castelién (Soluci

Préctico Tebrico Méx. var. dng. giro Wo (Viax) Mdx. var. Insuficiencia Wo (Viax) Méx. var. Asc iy =dhfdx Méx. rampa peralte LONGITUD

TPO | LONGITUD RECTA CIRCULAR Latotoica CLOTOIDE K He d6/de sl e = Gl s s e s MINIMA

Normal Excep. [rm) [mm] [lamon | Lexcapeional | Normal Excep. | Lyopmal |I.gxczpcygm Vormal Excep.| Lyoewar | Lexcerciona |Vormal Excep. | Lyomaas ILEXCEP,CIONAL LiormaL ||-m:smow¢
Recta 34,905, 0-026,680 34,905 @
Cirsular 383,181 0+008,225 274,000, T 383,181 @ 40 @ 125]
Clotoide 40,000 0+391,406 104,690 o 56,655 48,562 40,000 @ 17,460 13,580 20 35 56,655 48,562| 0,17 0,20 56,247 47,810| 0,90 1,15 44,444 34,783 56,655 48,562
Recta Man72 Dra3 408 204,172 @ S
Clotoide 80,000, 0+635,578 167,332 T 66,667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074] 30 35 83,422 §4,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Cirsular 154,307 0+715,578, 350,000 - 154,307 @ 80 @ 166
Clotoide 80,000 D+869,885 167,332 - 66,687 54,362 80,000 @ 30,952 24,074) 30 35 63,422 54,362 0,17 0,20 62,924 53,485 0,%0 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Recta 2190 oeodos8s 312,190 @ S
Clotoide 90,000, 1+262,075, 201,248 S 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25,926 30 35 57,800 49,543| 0,17 0,20 57,328 48,729| 0,80 1,15 66,667 52,174 66,667 52,174
Circular 107,134 1+362,075/ 450,000, - 107,134 @ 50 @ 150
Clotoide 90,000 1+459,200 201,248 T 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25926] 30 35 57,800 49,543 0,17 0,20 57,328 48,728| 0,50 1,15 66,667 52,174 66,667 52,174
Clotoide 80,000 1+549,209 167,332 : 67,764 57,600 80,000 @ 30,952 24,074 30 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,30 1,15 86,667 52,174 66,667 54,362
Circular 320,800 14629,200 -350,000 320,809 @ 60 @ 166
Clotoide 80,000 1+950,019) 167,332 — 66,667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074 30 a5 63,422 54,362| 0,17 6,20 62,924 53,485 0,50 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Recta 811,708 2030019 811,708 @ S
Clotoide 120,000 2+841,726) 204,939 e 66,667 54,362 120,000 @ 30,952 24,074] 30 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Circular 427 209 24961726 350,000 - 427,209 @ 80 @ 166
Clotolde 120,000, 3+388,936/ 204,939 - 66,667 54,362 120,000 @ 30,952 24,074 20 35 63,422 54,362 0,17 0,20 62,924 53485 0,80 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Recta 779196 3508936 779,19 @ S
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VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. IGP Junio 2011 versidn 2

EJE : 51 : Eje Valencia - Castelion (Alternativa C)
DATOS DE ENTRADA LONGITUD DE LA ALINEACION Aceleracien
Méxima | Minima Practico Equilibric | Insuficiencia Excesc sin compensar Mdximas variaciones Longitud minima
Recta 34,905 0-026,680 34,905 @ 55
Circular 383,181| 0+008,225| 274,000 383,181 @ 55 40 @ 130,826] 90826 @ -90,826 @ 0591 @
Clotoide 40,000| 0+391,406 104,690 40,000 5@ 0010@ 35 0,23 1,00 50,000 25,229
Recta 204,172| 0+431,406 204172 @ S 250
Clotoide 80,000 0+635,578 167,332 80,000 @ 14 @ 0,009 @ 19 @ 012 @ 075 @| 75,000 30,000
Circular 154,307 0+715,578|  -350,000 154,307 @ 65 60 @ 1430461 83,046 @| -83,046 @ 0541 @
Clotoide 80,000] 0+869,685 167,332 80,000 @ 14 @ 0,009 @ 19 @ 012 @ 075 @ 75,000 30,000
Recta 312,190| 0+949,885 312190 @ S 250
Clotoide 90,000 1+262,075 201,246 90,000 @ 13@ 0009 @ 15 @ 010 @ 0,67 @ 75000 30,000
Circular 107,134) 1+352,075| 450,000 107,134 @ 70 60 @ 129,033 69,033 @ -69,033 @ 0,450 @
Clotoide 90,000| 1+459,209 201,246 90,000 @ 3@ 0009 @ 15 @ 0,10 @ 067 @| 75,000 30,000
Clotoide 80,000 1+549,200 167,332 80,000 @ 14 @ 0008 @ 19 @ 012 @ 075 @ 75000 30,000
Circular 320,809 1+629,200|  -350,000 320,809 @ 65 60 @ 143,046 83,046 @ -83,046 @ 0,541 @
Clotoide 80,000 1+950,019 167,332 80,000 @ 14 @ 0,009 @& 19 @ 0,12 @ 075 @| 75,000 30,000
Recta 850,784| 2+030,019 850784 @ S 250
Clotoide 60,000] 2+880,802 219,089 60,000 @ 5@ 0010 @ 20 @ 013 @ 067 @ 50,000 22141
Circular 394,752| 2+940,802| 800,000 394,752 @ 80 40 @ 94,8000 54,800 @| -54,800 @ 0,357 @
Clotoide 60,000 3+335,554 219,089 60,000 @ 5@ 0010@ 20 @ 013 @ 067 @ 50,000 22141
Recta 126,887| 3+395,554 126,887 @ S 200
Clotoide 50,000| 3+522 441 259 808 50,000 @ 8@ 0012@ 7@ 005 @ 0,80 @| 50,000 20,000
Circular 35516) 3+572441| -1350,000 35516 @ 80 40 @ 56,178 16178 @| -16,178 @ 0,105 @
Clotoide 50,000 3+607,958 259 808 50,000 @ 1@ 0012 @ 7@ 005 @ 0,80 @| 50,000 20,000
Recta 1097,110| 3+657,058 1097110 @ S 250
Clotoide 80,000 4+755,067 346,410 80,000 @ 7@ 0011 @ 19 @ 013 @ 056 @ 56250 28,106
Circular 116,534| 4+835,067|  1500,000 116,534 @ 110 45 @ 95590, 50,590 @ -50,590 @ 0,329 @
Clotoide 80,000( 4+951,601 346,410 80,000 @ 7@ 0011 @ 19 @ 013 @ 056 @| 56,250 28,106
Recta 304,007| 5+031,601 304097 @ S 200
Clotoide 120,000 5+335,698 261,534 120,000 @ 8@ 0012@ 17 @ 011 @ 071 @| 106,250 42,730
Circular 365,007| 5+455,608| 570,000 365,097 @ 90 85 @ 168,395 83,395 @| -83,395 @ 0543 @
Clotoide 120,000 5+820,795 261,534 120,000 @ 3@ 0012 @ 17 @ 011 @ 071 @| 108250 42,730
Recta 620,997, 5+940,795 620997 @ S 250
Clotoide 80,000| 6+561,792 979,796 80,000 @ 0@| 0000 @ 27 @ 0,18 @ 0,00 @| 73,148 43,889
Gircular 128,053 6+641,792| 12000,000 128,053 @ 200 0@ 39500, 38500 @ -39,500 @ 0,257 @
Clotoide 80,000| 6+769,845 979,796 80,000 @ 0@| 0000 @ 27 @ 0,18 @ 0,00 @ 73,148 43,889
Clotoide 80,000| 6+849,845 979,796 80,000 @ 0@®| 0000 @ 27 @ 0,18 @ 000 @| 73,148 43,889
Gircular 128,123| 6+029,845| -12000,000 128,123 @ 200 0@ 39,500, 38500 @ -39,500 @ 0,257 @
Clotoide 80,000 7+057,969 979,796 80,000 @ 0@ 0000 @ 27 @ 018 @ 0,00 @| 73,148 43,889
Recta 150,007| 7+137,969 150,007 250
T+287,076
LEYENDA @) MAXIMAS VARIACICNES DE PARAMETROS ® Longitud minima de clofoide calculada a partir de las méximas variaciones
PARA LOS DATOS DE ENTRADA de los pardmetros funcionales y geométricos establecidos en IGP-3.1
[ ] Valor hermal
db/dt .. peralte con el tiempo
Valor excepcional dB/4t .. angulo de giro de la via con el tlempo
dr/de ..imsuficiencia con el tiempo
[ ] Valor excesive dag/dt . gcel. sin compensar con el iempo

db/dl .. perdlte con la longitud (rampa de peralte)
M Puede ser cero
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VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

EJE: 51: Eje Valencia - Castellon (Alternativa C)

VELOCIDAD MAXIMA

Insuficiencia o | Acelerac MAXIMAS VARIACIONES ) [Parémetios aux para célouodedlotoidos |
Practico Tebrico compensar g Wo Yo i, g M. var. peralte
TIPO LONGITUD A RECTA CIRCULAR Laiaina CLOTOIDE H Hy A +H; o —Hg Asc GH/at ab/at QH;/at Gyl At QH/gx T Al AH,/H, Ahec dh/dt u, = dH/dt de/dt
Normal Excep. [mm] [ram] [km/h) [rnm) [m/s*) [mm/ 5] [raa/s] [/ s [mn/'s#] [rm/m] Normal Excep.| Liomal ] Lexcepcional | Mormal Excep. |
Recta 34,905 0-D26,680) 34,905 @ 50 | | |
Circular 383,181 0+008, 225, 274,000 e 383,181 @ 40 @ 125/ 50 +35 @ +0,48 @ | |
Clotoide 40,000]  D+391,406] 104,690 _ 44,444 34,783 40,000 M@ o0@ 1,00 50,000 40,000 85,000/ 0,478] 31 45 15,873 12,346| 0,020 0,026
Recta 6172 0e31,406 204,172 @ S 160 [
Clotoide 80,000 0+635,578. 167,332] _ 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 0,01 .j 0,75 @| 65,000 60,000 105,379 6,592 35 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Circular 164,307 0+715,578! -350,000 154,307 @ 60 @ 166 85 +105 @ +0,59 @ ‘
Clotoide 80,000, 0+869,835 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 0,01 @| 075 @| 65,000 60,000, 105,378  0,592| 38 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Recta 312,190 0+849,885 312,190 160 ‘ .
Clotoide 90,000 14262,075) 201,246 66,667 52,174 90,000 @ 13@ 001@ 0,67 @| 70,000 60,000 89,178 0,501 35 45 33,333 25926| 0,020 0,026
Circular 107,134 1+352,075, 450,000 107,134 @ 60 @ 150 70 +59 @ +0,50 @ | |
Clotoide 90,000 1+459,209 201,246 66,667 52,174 90,000 @ 13 @ 0,01 @] 0,67 @| 70,000 60,000 89,178 0,501 35 45 33,333 26,926| 0,020 0,026
Clotoide 80,000 1+549,209/ 167,332 67,764 57,600 80,000 @ 0@ 0,00 @/ 0,00 @| 70,000 0,000 16,201 0,592| 2= a5 0,000 0,000( 0,020 0,026
Cirsular 320,800 1+629,200. -350,000 320,809 @ 60 @ 166 65 +105 @ +0,59 @ |
Clotoide 80,000 1+950,019 167,332] 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 0,01 ® 075 @| 65,000 80,0000 105,379 0,592 35 45 30,952 24,074 0,020 0,026
Recta ss0784  2+030,019 850,784 160 | | | |
Clotoide 60,000 2+880,802 219,089 51,556 44,130 60,000 @ 15 .; 0,01 @/ 26 ® 014@ o067 @®| 80,000 40,000 69,600 0,391 35 45 25,397 19,753| 0,020 0,026
Circular 304,752 2+840,802 800,000 = 394,752 @ 40 @ 110 80 +70 @ +0,39 @ ‘ | | |
Clotoide 60,000 3+335,564. 219,089 == 51,556 44,190 60,000 @ 5@ 001 @ 26 @ 014 @ 0,67 @| 80,000 40,000 69,600 0,391 35 45 25,397, 19,753| 0,020 0,026
Redta Tspsr|  aeaonssd 126,857 @ S 160 | [ | |
VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998
EJE: 51: Eje Valencia - Castellon (Alternativa C)
TOS DE ENTR LONGITUD DE ALINEACION PERALTE =
Préctico Tebrico Max. var. éng. giro W (Vinax) Méx. var. Insuficiencia Wo (Vi) Méx. var. Asc iy =dhidx Méx. rampa peralte LONGITUD
PO | LONGITUD A RECTA CIRCULAR Letotoids CLOTOIDE 1 = d8/de il e Golia e chel Vo = dasc/dt o= aujay MINIMA
Normal Excep. [mm] [mmn] Loome | Lexcepcional | Noxmal Excep. |  Lyogmal |lsxcrrr:m|w. Normal Excep. | Lyomwar | Lexcercionaw|Mormal Excep. | Lyorwal |la«:zrcxow. Livorma ||-EXCEFCIONAI.|

Resta 34,905/ 0-026,680/ 34,905 @

Circular 383,181 0+008,225/ 274,000 E 383,181 @ 40 @ 125

Clotoide 40,000{  D+391,406 104,690 = 44,444 34,783 40,000 15,873 12,346 30 35 39,352 33,730| 0,17 0,20 39,055 33,197| 0,90 1,15 44,444 34,783 44,444 34,763

Recta 204172)  0+431,408] @

Clotoide 80,000 0+635,578) 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074] 30 35 63,422 54,362 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362

Cirsular 184,307 0+715,578, -350,000) - 154,307 @ 60 @ 166

Clotoide 80,000 D+869,885 167,332 o 66,667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074 30 35 63422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53485 0,90 1,18 68,667 52,174 66,667 54,362

Recta 32190  D+549,885 312,190 S

Clotoide 90000 14262075 201,248 - 66, 667 52,174 90,000 @ 33,333 25926 30 35 57,800 49,543| 0,17 0,20 57,328, 48,728 0,80 1,15 66,667 52,174 66,667 52,174

Circular 107434)  1+352,075 450,000 _ 107134 @ 60 @ 150

Clotoide 90,000 1+459,209 201,248 - 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25,926] 30 35 57,800 49,543| 0,17 0,20 57,328 48,729| 0,80 1,15 66,667 52,174 66,667 52,174

Clotoide 80,000 1+549,209) 167,332 - 67,764 57,600 80,000 @ 0,000 0,000f 20 38 10,501 9,000 0,17 0,20 67,764 57,600 0,90 1,15 0,000 0,000 67,764 57,600

Circular 320,800 14629,200/ -350,000) - 320,809 @ 60 @ 166

Clotoide 80,000 1+950,019) 167,332 = 66,6867 54,362 80,000 @ 30,952 24,074] 30 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362

Recta 850784 2+030,019 850,784 @ S

Clotoide 60,000]  2+880,802 219,089 — 51,556 44,190 60,000 @ 25,397 19,753 30 35 51,556 44,180| 0,17 0,20 51,150 43477| 0,80 1,15 44,444 34,783 51,556 44,180

Circular 304,762, 2+040,802 800,000/ e 394,752 @ 40 @ 110

Clotoide 60,000 3335564, 219,089 = 51,556 44,190 60,000 @ 25,397 19,753 20 35 51,556 44,1%0| 0,17 0,20 51,150 43477 0,80 1,15 44,444 34,783 51,556 44,190

Resta 126,887 3+395,554. 126,887 @ S
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VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

EJE: 51: Eje Valencia - Castellon (Alternativa C)

ATOS DE ENTRA

LONGITUD DE ALINEACION

PERALTE

nsuficiencia o

Aceleracién sin

MAXIMAS VARIACIONES

VELOCIDAD MINIMA

Précfico Tedrico Exceso compensar Yy is Yy Méx. var. peralte
TIPO LONGITUD A RECTA CIRCULAR Daoroide CLOTOIDE H Hy Vidx +H; o -H, ab/at Ghse/ Bt aH/ox Vado An Aun, | Aasc dh/dt U, = dH/dt d6/dt
Nozmal Excep. [rm] [ [km/h] [mm] [m/s2) [mm/s] [£ag/s) [mm/s ) [mm/52 ] [ /m] Normal Excep- | Logma | Lexcepcional | Normal  Excep.
Recta 34,905, 0-026 680 34,905 @ 50 |
Circular 383,181 0+00B,225 274,000/ 383,181 @ 40 @ 125/ 50 +85 @ +0,45 @ |
Clotoide 40,000 0+391,406 104,690) s 44,444 34,783 40,000 14 @ 001 @ 0@ 017@ 100 50,000 40,000 85,0000 0,478 35 45 15,873 12,346| 0,020 0,026
Recta 204,172, D431 406, 160 '
Clotoide 80,000 0+635,578, 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 0,01 @ 24 @ 013 @ 0,75 @| 65,000 60,000 105,379 0,592| 35 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Circular 154,307 0+715,578| -350,000) - 154,307 @ 60 @ 166 65 +105 @ +0,59 @ | |
Clotoide 80,000 0+869,385 167,332 - 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 0,01 @ 2@ 013@® o075@| 65000 60,000 105,379/ 0,592 238 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Recta 312,190 0+649,885 160 [ |
Clotoide 90,000 14262075 201 2481 o 66,667 52,174 90,000 @ 13 @ 0,01 @ 19 .‘ 0,11 .‘ 0,67 @| 70,000 60,000 89,178 0,501 35 45 33,333 25526\ 0,020 0,026
Circular 107,134 1+352,075, 450,000 o 107,134 @ 60 @ 150 70 +80 @ +0,50 @ E |
Clotoide 90,000 1+459 209/ 201,246 o 66, 667 52,174 90,000 @ 13 @ 001 @ 19 .& 011 @ 067 @| 70,000 60,000 89,178 0,501 35 45 33,333 25.926| 0,020 0,026
Clotoide 80,000 14549 209/ 167,332 . 67,764 57,600 80,000 @ 14 @ 001 @ 24 .g 0,13 @ 075 @| 65,000 60,000 105,379 0,592 35 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Circular 320,808 1+620.209 -360,000/ T 320,809 @ 60 @ 166 65 +105 @ +0,59 @ |
Clotoide 80,000 1+950,019 167,332 66,667 54,362 80,000 @ 14 @ 001 ® 2@ 013@ 075 @| 65,000 60,000 105,379 0,592 235 45 30,952 24,074| 0,020 0,026
Recta 850,784 2+030,019 160 | |
Clotoide 60,000 24880 802, 219,089 51,556 44,190 60,000 @ 15 @ 001 @ 26 .l 014@® 067 @ 80,000 40,000 69,600 0,381 35 45 25,397, 19,753{ 0,020 0,026
Cirgular 394,752 24940 802 800,000 — 394,752 @ 40 @ 110 80 +70 @ +0,39 @
Clotoide 60,000/ 3+335 564 219,089 — 51,556 44,190 60,000 @ 15 @ 001 @ 26 .[ 0,14 @ 0,67 @| 80,000 40,000 69,600 0,391 35 45 25,397 19,783{ 0,020 0,026
Recia 126,887 3+395,564 126,867 @ S 160 | | |
VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. NAV 0-2-0.0 Enero 1998
EJE: 51: Eje Valencia - Castellon (Alternativa C)
LONGITUDES MINIMAS DE CLOTOIDE @
Précfico Tebrico Méx. var. éng. giro W (Viax) Mdix. var. Insuficiencia Wo (Viax) Méx. var. Asc iy = dhfdx Méx. rampa peralte LONGITUD
TIPO | LONGITUD A RECTA CIRCULAR Letotoide CLOTOIDE i H d6/de dH,/dt Wo = dHy/dt dase/dt Y, = dAsc/dt i, = dH/dx MINIMA
Sieanas SEceR. L] llats] Looma | Lexoepeiona | Mormal Excep. | Lyopuar ||-B(CEFCIONAL Wormal Excep. | Lyomar | Lexcercionas [Mormal Excep. | Lyoguat ILEXCEFCIDNAL Liorust [I-EXEEPCIONAI.
Recta 34,905, 0-0286,680) 34,905 @
Circular 383181 D+0DB,225 274,000 - 383,181 @ 40 @ 125
Clotoide 40,000 0+391,406 104,690 : 44,444 34,783 40,000 15,873 12,346f 30 35 39,352 33,730 0,17 0,20 38,055 33,197, 0,90 1:15 44,444 34,783 44,444 34,783
Recta 204,172 0+431,406) 204172 @ S
Clotoide 80,000, 0+635,578) 167,332 o 66,667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074] 30 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53,485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Circular 184,307 0+715,578/ -350,000 - 154,307 @ 60 @ 166
Clotolde 80,000 0+869,885 167,332 - €6, 667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074 20 35 63422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Resta 312190 049,885 312,190 @ S
Clotoide 90,000 14262075 201,248 T 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25,926{ 30 35 57,800 49,543| 0,17 0,20 57,328 48,728| 0,50 1,15 686,667 52,174 66,667 52,174
Circular 107,134, 1+352,075, 450,000/ - 107,134 @ 50 @ 150
Clotoide 90,000 1+459,209 201,246 _ 66,667 52,174 90,000 @ 33,333 25,926| 30 35 57.800 49,543| 0,17 0,20 57,328 48,729| 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 52,174
Clotoide 80,000 1+649,209 167,332 o 67,764 57,600 80,000 @ 30,952 24,074] 320 35 63,422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53485 0,90 1,15 66,667 52,174 66,667 54,362
Cirsular 320,800 1+628,209 -350,000 320,809 @ 60 @ 166
Clotoide 80,000 1+950,019) 167,332 = ‘ 66, 667 54,362 80,000 @ 30,952 24,074f 20 35 63422 54,362| 0,17 0,20 62,924 53485 0,90 1,15 66,667 52,174 86,667 54,362
Reota 80784 2030019 850,764 @ S
Clotolde 60,000 2+880,802 219,089/ N 51,556 44,190 60,000 @ 25,397 19,753f 30 35 51,556 44,190| 0,17 0,20 51,150 43477| 0,50 1,15 44,444 34,783 51,556 44,190
Circular 304,762 2+940,802 800,000 = 394,752 @ 0@ 110
Clotoide 60,000 3+335,554 219,089/ = 51,556 44,190 60,000 @ 25,397 19,763] 30 35 51,556 44,190| 0,17 0,20 51,150 43477| 0,50 1,15 44,444 34,783 51,556 44,190
Recta 126887 3398554 126,667 @ S
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Inicio

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

Tg. entrada
Vértice
Tg. salida

ALINEACIONES

0-000,480

0+008,856
0+052,083
0+095,309

0+628,421
0+766,112
0+903,803

1+929,131
1+979,320
2+029,509

2+487,499
2+521,250
2+555,001

2+841,844
2+941,844
3+041,844

3+825,750
3+857,000
3+888,250

4+605,329
4+635,329
4+665,329

4+895,666
4+925,666
4+955,666

5+107,475
5+145,975
5+184,475

5+329,197
5+379,197
5+429,197

5+798,902
5+823,902
5+848,902

6+369,059
6+479,684
6+590,309

6+928,618
6+996,118
7+063,618
7+287,976

-9,951

-10,069
-10,616
-11,697

-25,025
-28,467
-26,493

-11,790
-11,070
-11,070

-11,070
-11,070
-11,576

-15,879
-17,379
-14,879

4,719
5,500
5,500

5,500
5,500
5,482

5,240
5,210
5,300

5,755
5,871
5,563

4,405
4,005
4,105

4,844
4,894
5,044

8,165
8,829
7,861

4,901
4,310
4,175

PENDIENTE

[70]

-12,650

-25,000

14,340

0,000

-15,000

25,000

0,000

-10,000

3,000

-8,000

2,000

6,000

-8,750

7.000,000

7.000,000

7.000,000

4.500,090

5.000,000

2.500,000

35.000,000

15.000,000

7.000,000

10.000,000

12.500,000

15.000,000

20.000,000

VELOCIDAD PENDIENTE CONSTANTE ACUERDO VERTICAL

Viax Tipo de Tdnel o Estacion | Max Min | Long. minima a, Long. minima

[km/h] tréfico | Trinchera [%o]  [%o] [m] [m/s?] [m;
55 Viajeros No No ® O
70 0,054 @ 86,453 @
250 Viajeros No No @ 533,112 @
65 0,047 @ 275,382 @
250 Viajeros No No ® O 1.025,328 @
80 0,071 @ 100,378 @
250 Viajeros No No ® o 457,990 @
80 0,110 @ 67,502 @
80 Viajeros No No ® O 286,843 @
80 0,099 @ 200,000 @
200 Viajeros No No ® © 783,906 @
80 0,198 @ 62,500 @
110 Viajeros No No ® O 717,079 @
110 0,027 @ 60,000 @
110 Viajeros No No ® O 230,337 @
110 0,062 @ 60,000 @
200 Viajeros No No [7] 151,809 @
90 0,089 @ 77,000 @
90 Viajeros No No ® O 144,722 @
90 0,063 @ 100,000 @
90 Viajeros No No @ 369,705 @
90 0,050 @ 50,000 @
250 Viajeros No No ® O 520,157 @
200 0,206 @ 221,250 @
200 Viajeros No No ® O 338,309 @
200 0,154 @ 135,000 @
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Analizar primera y difima alineccin de pendiente cte. de la asante [S/N] ...

Ignorar dlineaciones con longitud inferor a .

Tipo de tréfico

Valor por defecto de tinel o ¥inchera [S/NO] ..............
Valor por defecto de Estacién en archivo nueve [Si7No) .
Valor por defecto de Curva en planta en archivo nueve (Si7No)

OTRAS OFCIONES:

Viajeros
Vigjeros

No.

Texto inicio .................. Inicio
Text0 FiN ..o Fin
Texto TE ... e Tg. entrada
Vértice
.. Tg. salida

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN ALZADO. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

ALINEACIONES

“- el
|

VELOCIDAD

Voax
/0]

MAKogaiitn

MAX sjes annn)

MAK,picatte

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN ALZADO. NAV 0-2-0.0 Enero 1998

EJE: 51: Be

LEYENDA

Yalor nomal

Yalor excepcional

Valor excesivo

ALINEACIONES

©)

Long. minima
[m)

a,
[m/s2)

ACUERDO VERTICAL

Kv minimo

Long. minima
[m]

ACUERDO VERTICAL

PENDIENTE Tpode | Tinelo | ... | Curvaen MAX e MaXewion  MAXiewsgsarw)  MXyiawe  Max| Min |  Long.minima a, Ky minimo | 1ong- minima
] D /h) ¥éflco | Tinchera planta [\orial | exosp |vornal| Excep |Normal| Exosp |Vormal Exosp | (%o | [%e] m /5] )
Inicio 0-000,480 -9,851
12850 50 Viajeros s No 2000 | 2000 | 250 | 250 | 3500 3500 | 20,00 | 2000 | @ | @
Tg. entrada 0+008,856 -10,088
vértice 04052083 | 10618 7,000,000 70 £l 0054 @| 7.000,000 @ 86,453 @
Tg salida 0+085,309 11,697
25000 160 Vigjeros s No 1250 | 1500 | 250 | 260 | 3500 | 3500 | 1260 | 1500 @ | @ 533,112 @)
T entrada Dae28A21 | 25025
vértice 04766112 | 28487 7.000,000 &5 S 0047 @| 7.000,000 @ 275,282 @
To salida 04903803 | 26483
14,340 150 Vigjeros s No 1500 | 2000 | 250 260 | 3500 | 3500 | 1500 2000 @ | @ 1.025320 @
Tg.entradia. 14828131 | 11,780
vértice 1erezzo| 1070 7000000 80 0071 @] 7.000,000 @ 100,378 @
To. salida 2:028508 | 11,070 Visjeros st No
0,000 160 1250 | 1500 | 250 | 250 | 3500 3500 | 1250 | 1500 @ | @ 457,990 @
Tg. entrada 24487499 11,070 St
Vértice 2+521,250 11,070 4,500,090 80 0110 @] 4500080 @ 67,502 @
Tg. salida 24555001 | 41,576 Viajeros st No
15000 80 2000 2000 | 250 | 250 | 3500 3500 | 2000 2000 @ | @ 286843 @
Tg. entrada 2+841,844 15878 80
vértice 24841844 | 7378 5000000 80 0033 @| 5000000 @ 200,000 @)
Ty salita 34041844 | 14878 Vigjeros st No
25,000 160 1250 | 1500 | 250 | 260 | 3500 | 3500 | 1250 | 1500 @ | @ 783,906 @
T entrada 34825750 | 4718
Vértice 34857000 | 5500 2500,000 60 Vigjeros £l No 0128 @| 2500000 @ 52,500 @
To salida 34888250 | 5500
0,000 110 st 2000 2000 | 250 250 | 3500 3500 | 2000 2000 @ | @ 717,079 @
Tg.entradia. 44605329 5,500
Vértice 44635328 | 5500 35,000,000 110 Viajeros s No 0027 @| 35000000 @ 50,000 @
Tg. salida 44885328 5482
10,000 110 S 20,00 2000 | 250 | 250 | 3500 | 3500 | 2000 | 2000 @ | @ 230,337 @
Tg. entrada 44895686 5240
vértice 44925006 | 5210 15,000,000 110, Vigjeros s No 0062 @| 15000,000 @ 50,000 @
To. salida 44855886 5300 =
3,000 160 1250 | 1500 | 250 | 250 | 3500 | 3500 | 1250 | 1500 | @ | @ 151,809 @)
Ty entradta 54107475 | 5755 Viajeros i No
g 54145875 | 5871 7,000,000 90 0083 @| 7.000,000 @ 77,000 @
Tg salida 5+184,475 5563 1
8,000 S0 2000 2000 | 250 | 250 | 3500 3500 | 2000 2000 @ | @ 144,722 @)
T entrada 5+328,197 4408 Vigjeros st No
Vértice 54378,187 4008 10.000,000 a0 0063 @| 10.000,000 @ 100,000 @
To salida 54428197 4105 st
2,000 a0 2000 2000 | 250 @ 250 | 3500 3500 | 2000 2000 @ | @ 369,705 @
Tg.entradia. 5+798,902 4844 Vigjeros st No
vértice s+az3902| 4394 12500000 a0 0050 @| 12500000 @) 50,000 @]
Tg. salida 5+848,802 5044
5,000 160 Viajeros £l No 1250 | 1500 | 250 | 250 | 3500 3500 | 1250 1500 | @ | @ 520,157 @
Tg. entrada 6+369,059 8185
viértice £4478,884 8,828 15.000,000 160, El 0,132 @| 15.000,000 @ 221,250 @
Tg. salida £+580,309 7,861
8,750 160 Viajeros s No 1250 | 1500 | 280 | 260 | a500 3500 | 1250 | 1500 | @ | @ 338,209 @
Tg. entrada £+828,618 4,801
Vértice 64906118 | 4310 20000000 160 £l 0083 @| 20000000 @ 135,000 @
Tg salida 74083618 4175
74287976 Vigjeros st No
LEYENDA
® Valor normal
Valor excepcional
L] Valor excesivo
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A1.3. COMPROBACION GEOMETRICA DE LA ALTERNATIVA A
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GOBIERNO MINISTERIO
b DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
H‘ Y AGENDA URBANA

Comprobacién del trazado en Planta

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. IGP Junio 2011 versién 2

EJE : 57 : Tunel 9 m via Este
DATOS DE ENTRADA LONGITUD DE LA AUINEACION Aceleracién
PO LONGITUD PK A Mdaxima | Minima Practico Equilibrio | Insuficiencia Exceso sin compensar Mdaximas variaciones Longitud minima
Circular Clotoide Rectal! (km/h] | [km/h] D [mm] | Doy (mm] | Inse [mm] | E [mm] aq [m/s?] do/dt | d@/dt | dI/dt | dag/dt | dp/dl T [T —
RECTA 91,864 0+000,000 91,864 @ 55
CIRC. 27,343 0+091,864 -250,000 27,343 @ 55 50 @ 143,385 9338 @  -93335 @ 0,608 @
RECTA 242,289 0+119,206 242,289 @ 60
CIRC. 22,957 0+361,495 500,000 22,957 @ 60 50 @ 85320 35320 @| -35320 @ 0,230 @
RECTA 119,294 0+384,452 119,294 @ S 60
CIRC. 286,317 0+503,747 300,000 286,317 @ 60 50 @ 142,200, 92,200 @ | -92,200 @ 0,600 @
CIRC. 632,749 0+790,063 -300,000 632,749 @ 60 50 @ 142,200 92,200 @ -92,200 @ 0,600 @
CIRC. 162,125 1+422,812 300,000 162,125 @ 60 50 @ 142,200 92,200 @ -92,200 @ 0,600 @
RECTA 250,421 1+584,937 250,421 @ S 250
CLOT. 95,000 1+835,358 325,461 95,000 @ 16 @ 0011 @ 5 @ 0,16 @ 053 @ 80,052 43,665
CIRC. 257,736 1+930,358|  -1115,000 257,736 @ 110 50 @ 128,596 78596 @ -78,596 @ 0512 @
CLOT. 95,000 2+188,094 325,461 95,000 @ 6@ 0011 @ 25 @ 0,16 @ 0,53 @ 80,052 43,665
RECTA 301,659 2+283,094 301,659 @ C 250
CLOT. 70,000 2+584,752 394,208 70,000 @ 21@ 0014 @ 26 @ 017 @ 057 @ 60,437 32,966
CIRC. 667,347 2+654,752|  -2220,000 667,347 @ 130 40 @ 90,209 50,209 @ | -50,209 @ 0,327 @
CLOT. 70,000 3+322,099 394,208 70,000 @ 21 @ 0014 @ 26 @ 017 @ 057 @ 60,437 32,966
RECTA 208,369 3+392,099 208,369 @ S 250
CLOT. 74,000 3+600,468 401,877 74,000 @ 20@ | 0013 @ 25 @ 0,16 @ 0,54 @ 62,303 33,983
CIRC. 2,762,220 3+674,468|  2182,500 2762,220 @ 130 40 @ 91,759 51,759 @ | -51,759 @ 0,337 @
CLOT. 74,000 6+436,688 401,877 74,000 @ 20@ 0,013 @ 25 @ 0,16 @ 054 @ 62,303 33,983
RECTA 250,247 6+510,688 250,247 @ S 250
CLOT. 45,000 6+760,935 368,500 45,000 @ 2@ 0019 @ 25 @ 0,16 @ 078 @ 43,750 25,415
CIRC. 896,407 6+805,935|  -3017,600 896,407 @ 130 35 @ 66,366 31,366 @ | -31,366 @ 0,204 @
CIRC. 103,998 7+702,342|  -1000,000 103,998 @ 130 110 @ 200,265 90,265 @  -90,265 @ 0,588 @ r r r r
RECTA 114910|  7+806,339 114,910 @ C 220 r r r r
CLOT. 90,135  7+921,249 482,646 90,135 @ @ 006@®@ @ 016@ 050 75,634 50,000
CIRC. 976,003 8+011,384  -3002,000 976,003 @ 160 50 @ 101,053 51,053 @ | -51,053 @ 0,333 @ r f r r
8+156,655 r r r r
LEYENDA () MAXIMAS VARIACIONES DE PARAMETROS ®) | ongitud minima de clotoide calculada a partir de las méximas variaciones
PARA LOS DATOS DE ENTRADA de los pardmetros funcionales y geométricos establecidos en IGP-3.1
[ ] Valor normal

dD/dt ... peralte con el tiempo
Valor excepcional d0/dt .. dngulo de giro de la via con el tiempo
dI/dt ... insuficiencia con el tiempo
[ ) Valor excesivo dag/dt ...acel. sih compensar con el tiempo
dp/dl . peralte con la longitud (rampa de peralte)
(0N Puede ser cero
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VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN PLANTA. IGP Junio 2011 versidn 2

EJE : 58: Tunel 9 m via Oeste

DATOS DE ENTRADA T p— Aceleracién PARAMETROS FUNCIONALES Y GOMETRICOS
PO LONGITUD PK A Maxima Minima Practico Equilibrio | Insuficiencia Exceso sin compensar Mdximas variaciones Longitud minima
Circular Clotoide Rectal!! [km/h] | [km/h] D [mm] | Dey [mm] | Tns [mm] E [mm] a, [m/s?] dp/dt ] d0/dt ] dI/dt \ dag/dt | dp/dl Luormal ] LexcepcionaL
RECTA 92,541 0+000,000 92,541 @ 55
CIRC. 27,391 0+092,541 250,000 27,391 @ 55 50 @ 143,385 93,385 @ | -93,385 @ 0,608 @
RECTA 241,564 0+119,931 241,564 @ 250
CIRC. 22,957 0+361,495 500,000 22,957 @ 60 40 @ 85,320 45320 @ | -45320 @ 0,295 @
RECTA 62,430 0+384,452 62,430 @ 120
CIRC. 22,955 0+446,882 500,000 22,955 @ 60 40 @ 85,320 45320 @ | -45320 @ 0,295 @
RECTA 235224 0+469,837 235,224 @ 250
CIRC. 158,423 0+705,062 617,530 158,423 @ 80 40 @ 122,812 82812 @ -82812 @ 0,539 @
RECTA 90,635 0+863,484 90,635 @ 220
CIRC. 493,777 0+954,120 600,000 493,777 @ 80 40 @ 126,400 86,400 @ -86,400 @ 0,563 @
RECTA 179,270 1+447,897 179,270 @ C 250
CLOT. 70,349 1+627,167 275,000 70,349 @ 13 @ 0008 @ 10 @ 0,06 @ 057 @ 50,000 20,000
CIRC. 271,710 1+697,515  -1075,000 271,710 @ 80 40 @ 70,549 30,549 @ -30,549 @ 0,19 @
CLOT. 70,349 1+969,226 275,000 70,349 @ 13 @| 0,008 @ 10 @ 0,06 @ 057 @ 50,000 20,000
RECTA 313,943 2+039,575 313943 @ C 250
CLOT. 30,073 2+353,518 263,000 30,073 @ 18@7 002 @] 2@ 019@] 067 @ 29,187 15,920
CIRC. 724963|  2+383502|  -2300,000 724,963 @ 100 20 @ 51,522 31522 @ -31522 @ 0,205 @ r r r r
CLOT. 30,073|  3+108555 263,000 30,073 @ 180 012@" 290 019@ 067 @ 29,187 15,920
RECTA 242,392 3+138,628 242392 @ S 250 f r r r
CLOT. 40002|  3+381,020 298,000 40,002 @ 20 05 @ 2@ 017@ 0750 37,500 19,215
CIRC. 2668,364|  3+421,022|  2220,000 2668,364 @ 110 30 @ 64,588 34,588 @  -34588 @ 0,225 @ f r r r
CLOT. 378,642 6+089,386 916,834 378,642 @ 2@ o002 @ 3@ 002@ 008@ 37,500 19,215
CLOT. 285,128|  6+468,027 901,451 285,128 @ 3@ 0002 @ 2@ 001 @  011@ 37,500 18,433
CIRC. 796,739|  6+753,155|  -2850,000 796,739 @ 110 30 @ 50,311 20,311 @ -20311 @ 0,132 @ f r r r
CLOT. 128,919  7+549,803 606,151 128,919 @ 7@ 0005 @ 5@ 003@ 020 37,500 18,433
RECTA 106,086 7+678,812 106,086 @ C 240 4 4 4 4
cLOT. 61,065  7+784:898 265,000 61,065 30@  o020@® 42 | o020 | o098 84,929 46,325
CIRC. 61,228 7+845,963|  -1000,000 61,228 @ 110 60 @ 143,385 83,385 @  -83,385 @ 0,543 @ " r r r
CLOT. 37,630|  7+907.192 265,000 37,639 @ 0@ 0000@®” 200 013@/ 000 @ 25,533 13,927
CIRC. 617,988|  7+944,830|  -2098,000 617,988 @ 180 60 @ 128,065 68,065 @ -68,065 @ 0,443 @ f r r r
7+946,415 r r r r
LEYENDA 2 MAXIMAS VARIACIONES DE PARAMETROS ® | ongitud minima de clotoide calculada a partir de las méximas variaciones
PARA LOS DATOS DE ENTRADA de los pardmetros funcionales y geométricos establecidos en IGP-3.1
[ ] Valor normal

dD/dt ... peralte con el tiempo
Valor excepcional d0/dt ... dngulo de giro de la via con el tiempo
dI/dt .. insuficiencia con el tiempo
(] Valor excesivo day/dt ...acel. sih compensar con el fiempo
dp/dl .. peralte con la longitud (rampa de peralte)
[UN] Puede ser cero
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GOBIERNO MINISTERIO
b2 DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
H‘ Y AGENDA URBANA

Comprobacién del trazado en Alzado

VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN ALZADO. IGP Junio 2011 versién 2

EJE . 57 : Tunel 9 m via Este
ALINEACIONES
PENDIENTE Viax Tipo de Tonel o Estacion Max Min Long. minima a, Long. minima
[Z60] [km/h] frafico Trinchera [%0]  [Po0] [m] [m/s?] [m]
Inicio 0-193,409 -11,070
0,000 55 Viajeros No No ® O
Tg. entrada 0+353,167 -11,070
Vértice 0+415,667 -11,070 5.000,000 60 0,056 @ 125,000 @
Tg. salida 0+478,167 -12,633
-25,000 60 Viajeros No No () [ ) 855,398 @
Tg. entrada 1+333,565 -34,017
Vértice 1+456,065 -37,080 7.000,000 60 0,040 @ 245,000 @
Tg. salida 1+578,565 -35,855
10,000 250 Viajeros No No o ® 2.551,004 @
Tg. entrada 4+129,569 -10,345
Vértice 4+209,569 -9,545 20.000,000 130 0,065 @ 160,000 @
Tg. salida 4+289,569 -9,385
2,000 130 Viajeros No No o 823,301 @
Tg. entrada 5+112,870 -7,738
Vértice 5+277,870 -7,408 15.000,000 130 0,087 @ 330,000 @
Tg. salida 5+442,870 -10,708
-20,000 130 Viajeros No No e O 309,579 @
Tg. entrada 5+752,449 -16,900
Vértice 6+089,949 -23,650 15.000,000 130 0,087 @ 675,000 @
Tg. salida 6+427,449 -15,212
25,000 250 Viajeros No No o o 1.335,872 @
Tg. entrada 7+763,321 18,184
Vértice 7+924,571 22,216 15.000,000 220 0,249 322,500 @
Tg. salida 8+085,821 22,780
3,500 160 Viajeros No No o
Fin 8+485,551 24,179
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VERIFICACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS Y FUNCIONALES DEL TRAZADO EN ALZADO. IGP Junio 2011 versién 2

EJE : 58: Tunel 9 m via Oeste
ALINEACIONES
PENDIENTE Viax Tipo de Tinel o Estacién Max Min Long. minima a, Long. minima
[Z60] [km/h] frafico Trinchera [%o0]  [Po0] [m] [m/s?] [m]
Inicio 0-173,680 -11,070
0,000 55 No No ® o
Tg. entrada 0+397,835 -11,070
Vértice 0+413,585 -11,070 4.500,090 60 0,062 @ 31,501 @
Tg. salida 0+429,336 -10,960
7,000 220 No No o o 1.020,101 @
Tg. entrada 1+449,437 -3,819
Vértice 1+543,937 -3,158 7.000,000 120 0,159 @ 189,000 @
Tg. salida 1+638,437 -5,048
-20,000 80 No No [ ) o 698,244 @
Tg. entrada 2+336,681 -19,012
Vértice 2+561,681 -23,512 15.000,000 100 0,051 @ 450,000 @
Tg. salida 2+786,681 -21,262
10,000 100 No No [ ) o 1.077,532 @
Tg. entrada 3+864,213 -10,487
Vértice 3+944,213 -9,687 20.000,000 110 0,047 @ 160,000 @
Tg. salida 4+024,213 -9,527
2,000 110 No No [ ) 878,350 @
Tg. entrada 4+902,563 -7,770
Vértice 5+067,563 -7,440 15.000,000 110 0,062 @ 330,000 @
Tg. salida 5+232,563 -10,740
-20,000 110 No No ® () 313,038 @
Tg. entrada 5+545,601 -17,001
Vértice 5+883,101 -23,751 15.000,000 110 0,062 @ 675,000 @
Tg. salida 6+220,601 -15,314
25,000 110 No No [ ) o 1.340,760 @
Tg. entrada 7+561,361 18,205
Vértice 7+722,611 22,237 15.000,000 110 0,062 @ 322,500 @
Tg. salida 7+883,861 22,801
3,500 180 No No o
Fin 8+485,551 24,907
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APENDICE 2. LISTADOS TRAZADO EN PLANTA
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A2.1. LISTADOS TRAZADO EN PLANTA ALTERNATIVA BASE
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* gl ;_: GOBIERNO
DE ESPARIA

’ S

allws

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

Ejel: Valencia - Castellon

Istram 20.03.03.02 05/03/20 16:14:04

PROYECTO
GRUPO

EJE

10

11

12

13

14

15

16

17

18

RECTA
CLoT.
CIRC.
CLoT.
CLoT.
CIRC.
CLoT.
RECTA

1
1 %

LONGITUD

204.

154.
80.
31z2.
920.
107.
90.
80.
320.
80.
8l1.
120.
427.
120.
779.
60.
60.
60.
344.
59.
47.
100.
128.
100.
2279.
80.
128.
80.
80.
128.
80.
149.

391.

431.

635.

715.

869.

949,
1262.
1352.
1459.
1549.
1629.
1950.
2030.
2841.
2961.
3388.
3508.
4288.
4348.
4408.
4468.
4812.
4872.
4920.
5020.
5148.
5248.
7528.
7608.
7736.
7816.
7896.
8024.
8104,
8254,

: ALTERNATIVA BASE
EJE VALENCIA - CASTELLON (BASE)

1882

X TANGENCIA Y TANGENCIA

0.2361689

725544.
725553.
725837.
725877.
726079.
726158.
726308.
726379.
726648.
726727.
726829.
726918.
726998,
727241.
727270.
727536.
727582.
727942.
728057.
728795.
728853.
728912.
728972.
729263.
729297.
729323.
729374.
729418.
729433.
729703.
729712.
729728.
729739,
729750.
729766.
729776.
729793,

4371655.
4371689.
4371898.
4371893.
4371865.
4371857.
4371886.
4371924.
4372082,
4372125.
4372158.
4372169.
4372179.
4372371.
4372445.
4373212.
4373323.
4373499.
4373468.
4373218.
4373201.
4373192.
4373194.
4373360.
4373410.
4373449.
4373535,
4373656.
4373755.
4376018.
4376097.
4376224.
4376304.
4376383.
4376510.
4376589.
4376738.

RADIO

-350.

450.

-350,

350.

-327.

-424.,

-500.

12000,

-12000.

000

000

000

000

000

000

000

000

000

104.

167.

167.

201,

201.
167.

167.

204.

204.

140.

292.

159.

223.

223.

979.

979.
979.

979.

PARAMETRO

690

332

332

246

246
332

332

939

939

071

851

318

607

607

796

796
796

796

AZIMUT

109.
120.
120.
114.
103.

NN N0 000NN N W

725819.
725877.

276
100

0.9903429

726079.
726167.
726379.

3e1
526
447

0.8626242

726648.
726915.
726918.
726918.
726926.
727270.

750
565
820
820
308
844

0.3272017

727536.
727888.
728057.

436
401
823

0.9473310

728795.
728929.
729167.
728925.
729297.

o8e
263
056
264
469

0.5445823

729323.
728930.
729433,

365
533
763

0.1181337

729703.
741623.
729739.
729739.
717855.
729776.

028
748
535
535
321
e5e

0.1181274

pagina

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

©.9717120

4371624.
4371893.

767
590

-0.1386394

4371865.
4372207 .
4371924.

283
114
764

©.5058452

4372082,
4371716.
4372169.
4372169.
4372522,
4372445,

684
612
589
589
543
554

©.9449545

4373212.
4373154.
4373468.

581
142
134

-0.3202561

4373218.
4373519.
4373248.
4373616.
437341e.

591
198
695
o1e
ole

©.8387074

4373449,
4373764.
4373755,

899
565
033

©.9929977

4376018.
4374640.
4376304,
4376304.
4377967 .
4376589.

393
506
119
119
732
921

©.9929984

1
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

£ ¥ GOBERNO  MINITENO
z Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 2 Y AGENDA URBANA

# EJES EN PLANTA

N.Palabras Titulo del Eje

-26.680000

EJE
REV

Num Eje P.K

2003

ALIAS4 N-634
GRUPO 1
TIPOL 401

™M™
CAR
vD
MD

2

1

250.000

0

20.03 1882
0 80.000
3

3

. inicial

FFCC_1435_1.dip

izquierda izquierda

derecha

5 EJE VALENCIA - CASTELLON (BASE)

ALL

ALL
ALL

ALL
ALL
ALL

ALL
ALL
ALL
ALL
ALL
ALL
ALL

ALL
ALL
ALL

H#o--

FIN

FIJA-2P+R

GIRATORIA
GIRATORIA
GIRATORIA
FIJA-2P+R

FLOTANTE
RETROGIRAT
FIJA-2P+R

GIRATORIA
GIRATORIA
GIRATORIA
GIRATORIA
GIRATORIA
GIRATORIA
FIJA-2P+R

FLOTANTE
RETROGIRAT
FIJA-2P+R

Etiqg Peralte

S 00 0

© 000w

W o

725544,
725553.
725837.
726079.
726308.
726379.
726648.

Q.
726998.
727420.
727536.
727942,
728795,
728912.
729263.
729323.
729418.
729433.
729550.

0.
729750.
729776.
729793.

783254
027502
374135
299068
986344
447429
751615
000000
095215
938129
438469
265561
980081
716572
686577
363012
653216
763408
590498
00000
263857
049750
768923

4371655.
4371689.
4371898.
4371865.
4371886.
4371924,
4372082.

Q.
4372179.
4372879.
4373212.
4373499.
4373218.
4373192.
4373360.
4373449.
4373656.
4373755.
4374737,

0.
4376383.
4376589.
4376738.

559520
480307
168774
283624
975301
764059
684780
000000
983675
024946
588469
972315
591286
616792
577629
895555
221329
032848
047414
000000
326251
919730
870011

274.
. 000000
-350.
. 000000

450,
-350.
. 000000

350.
. 000000
-327.
-424.
. 000000
-500.
. 000000

12000.
-12000.
. 000000

. 000000

000000

000000

000000

000000

000000

000000
000000

000000

000000
000000

90.
90.
80.

120.
120.
60.
60.
59.
100.
.000000

80.
80.
80.

.000000

.000000
. 000000
.000000
.000000

000000
200000
000000

000000
200000
000000
200000
864000
200000

000000
200000
200000

90.
80.
80.

120.
120.
60.
60.
59.
100.
. 000000

80.
80.
80.

. 000000

. 000000
. 000000
. 0600000
. 000000

000000
000000
000000

000000
000000
000000
200000
864000
200000

00000
000000
[olelelo14]

%0.
90.
80.

120.
120.
60.
60.
59.
100.
. 000000

80.
80.
80.

. 000000

. 000000
. 000000
. 006000
. 000000

000000
000000
000000

000000
000000
000000
000000
864000
000000

000000
000000
000000

383.
204.
154.
312.

107.
320.
811.

427.
779.

60.
344.

47.
128.
.000000

.908420

179000
168557
308000
192758

133000
808000
718180

188000
210063
048000
443000
579291
743000

. 000000
.000000
.000000

S

S

SO0

o

. 000

. 000000
. 0000
. 0000
. 000000

. 0000
. 000000
. 000000

. 0000
.00000e0
. 000000
. 000000
. 0000
.00000e0
.00

. 00RO
.00Bee0
. 000000

.0000000

. 0000000
. 0000000
. 0000000
. 0000000

0.0000000

®

. 0000000

0.0000000

(]

[ R B R o B B B

0000000

.0000000

0000000

. 0000000
. 0000000
.0000000
. 0000000

. 0000000
. 0000
. 0000000

[ R B R o R e B e e OO @

[N

0.000

S ©

SO0

[ Y]

.000
.000

. 000
.000
.000
.000
.000
.000
.000

.00
.600
.000

(]
]

SO @
S

e e

[ R B R o R e B
SO0

(]
(]

[a]
]

oS

®

SOOPOPS ©9° 999D

®eQ

000

.000

000

. 000
. 000

000
000

. 000

000
000
000
000
000
000

. 000

000

. 000
. 000

(]

SO0

. 000

.000
.000
.000
. 000

0.000

o]

.000

©0.000

[ B o v R o B B I ]

o

. 000
.000
.000
.000
.000
.000
.000

.000
.000
. 000
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MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

* gl ;_: GOBIERNO
DE ESPARIA

’ S

2 a2

IDOM

Eje 5: Via Derecha apartadero Estacion Aragon

-250.000

-250.000

PARAMETRO

0.000000

0.000000
0.000000

0.000000
0.000000

A
Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:03 1882
PROYECTO 5
GRUPO ] 5 : AUXILIARES
EJE 4 2 : VIA APARTADERO ESTE ESTACION ARAGON
* % * | ISTADO DE LAS ALINEACIONES
DATO TIPO LONGITUD K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO
1 RECTA 92.535 0.000 727312.866 4372560.756
2 CIRC. 27.389 92.535 727352.522 4372644.363
3 RECTA 200.002 119.924 727362.882 4372669.702
4 CIRC. 27.390 319.926 727428.322 4372858.695
5 RECTA 92.534 347.316 727435.85@¢ 4372885.017
439,849 727456.384 4372975.243
')
# EJES EN PLANTA
S e e S i L S e R SR, et
# Num Eje P.K. inicial N.Palabras Titulo del Eje
Ho-e SoDESEE SRS e D L T M S D DR e
EJE 2 0.000000 5 VIA APARTADERO ESTE ESTACION ARAGON
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 5
TIPOL 40l
™ 2
CAR i
vD 80.000
MD (2]
RV 20.091 1882
VU © 80.000
B o o S i ) i S m o S S i m e S . i
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
B S SIS SRS TSI (S S T
ANCHOS 0.000 0.000 0.000 0.000
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) R
-
ALL FIJA-2P+R @ 727312.865542 4372560.756496 0.000000
727352.521792 4372644,363125
ALL FLOTANTE 8 ©.000000 ©.000000 -250.000000
ALL FIJA-2P+R © 727362.881900 4372669.702541 0.000000
727428.322452 4372858.695827
ALL FLOTANTE 8 ©.000000 ©.000000 -250.000000
ALL FIJA-2P+R 8 727435.850040 4372885.016872 0.000000
727456.384463 4372975.242824
H#---
FIN

AZIMUT

0. 000000

0. 000000
0. 000000

0. 000000
0. 000000

pagina 1

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
9.9035157

4372751.502
9.9449555

4372940 ,495
9.9750662

0.4285551
727126.643
0.3271990
727192.083
0.2219142

0.000000

0.000000
0.000000

©.000000
0.000000

0.000000

0.000000
0.000000

0.000000
0.0600000

0.000000

0.000000
©0.000000

©.000000
©0.000000

0.06000000

0.0000000
0.0000000

0.0000000
0.0000000

Etiq Peralte

e 0.000
@ 0.000
@ 0.000
@ 0.000
e 0.000

[
[l

o0
[~ ]
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

ot o # GOBIERNO  MINISTERIO
a Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 2 Y AGENDA URBANA

Eje 6: Via lzquierda apartadero Estacién Aragon

Is
PR
GR
EJ

DAT

~
# EJ

EJE
REV
ALI
GRU
TIP
™
CAR
vD
MD
RV
vu

#Anc

ALL
ALL

ALL
ALL

H#o--
FIN

tram 20.091.01.20 27/02/20 12:39:03 1882

OYECTO
(156}
E

* * *  LISTADO DE
0 TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA
1 RECTA 92.536 8.000 727309.086
2 CIRC. 27.389 92.536  727329.621
3 RECTA  200.003 119.926  727337.148
4 CIRC. 27.390 319.928 727402.589
5 RECTA 92.532 347.318  727412.949

ES EN PLANTA

5 : AUXILIARES

3 : VIA APARTADERO OESTE ESTACION ARAGON

439.850  727452.605

Y TANGENCIA RADIO

4372562.065

PARAMETRO

4372652.294 250, 000

4372678.614

4372867.608 250, 000

4372892.948
4372976.552

5 VIA APARTADERO OESTE ESTACION ARAGON

1911
AS4 N-634
PO 5
OL 4del
2
1
80.000
<]
20.01 1882
0 80.000

hos derecha

FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

0. 000000

derecha izquierda izquierda

AZIMUT

pagina 1

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
©.9750655

4372596.815
©.9449557

4372785.808
©.9035138

0.2219173
727573.387
0.3271984
727638.828
0.4285596

Etiq Peralte

0.000 0.000 0.000
clave X (L ant) Y (dL
@ 727309.085513 4372562.

727329.
8 0.
© 727337.
727402,
8 0.
e 727412.
727452,

620914 4372652

000000 0.
148379 4372678,
588931 4372867.
000000 e.

949405 4372892

604678 4372976,

ant) R
064907 0.000000
.293850

000000 250.000000
614162 0.000000
607815

000000 250. 000000
.948025 0.000000
551662

0.000000

0.000000
©0,000000

©0.000000
0.000000

©.000000

©.000000
©.000000

©.000000
©.000000

0.000000

0.000000
©.000000

©.000000
0.000000

0.000000

0.000000
©.000000

©.000000
0.000000

©.0600000

©.000000
©.000000

©.000000
©.000000

0.0000000

0.0000000
©.0000000

©.0000000
0.0000000

e 0.000
0 0.000
© 0.000
© 0.000
e 0.000

o ©®
®®

i)
®®
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ol ,;_: GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA

e bl

2l a

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje 7: Conexion Norte Corredor Mediterraneo Via Derecha

645 1400.000

576 -1400.000

385 -3490.000

PARAMETRO

264.575

264.575
264.575

264.575

373.631

373.631

7 CONEXION NORTE CORREDOR MED. VIA ESTE (BASE)

AZIMUT

N S Y

pagina 1

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

©.1596677

729476.
730862.
729510.
729510.
728158.
729551.

015
119
103
103
088
297

©.1182419

729576.
726113.
729594.

522
350
670

©0.0765088

0.9871708
4374076.335
4373877.468
4374242 .005
4374242 .005
4374606.542
4374465 .819

0.9929848
4374677.657
4375110.183
4374863.107

Etiq Peralte

0.000000

1400.000000
-1400. 000000
0.000000

-3490.000000
0.000000

Istram 20.03.03.02 96/03/20 12:17:27 1882
PROYECTO 4
GRUPO 1 : ALTERNATIVA BASE
EJE 4 : CONEXION NORTE CORREDOR MED. VIA ESTE (BASE)
* * ¥ |LISTADO DE LAS A
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO
1 RECTA 47.670 0.000 729468.403 4374029.
CLOT. 50.000 47.670 729476.015 4374076.
2 CIRC. 69.216 97.670 729484.292 4374125.
CLOT. 50.000 166.886 729498.240 4374193.
CLOT. 50. 000 216.886  729510.103 4374242,
3 CIRC. 127.785 266.886 729521.967 4374290.
CLOT. 50.000 394.671 729545.089 4374416.
4 RECTA 213.335 444,671 729551.297 4374465.
CLOT. 40,000 658.006 729576.522 4374677.
5 CIRC. 106. 355 698.006 729581.175 4374717.
CLOT. 40.000 804.360 729591.534 4374823.
6 RECTA 129.815 844.360 729594.670 4374863.
974.176 729604.602 4374992,
"~
# EJES EN PLANTA
e e i T RS TET — Tm  —  S A m  mS ME R R S
# Num Eje P.K. inicial N.Palabras Titulo del Eje
i - o — e R S R i R e e i R e
EJE 4 0.000000
REV 2003
ALIAS4 N-634
GRUPO 1
TIPOL 401
™M 2
CAR 1
vD 80.000
MD 7]
RV 20.03 1882
VU 2 80.000
FPuis o R L R . . s S R N R R
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
B ez SeEoES- G CLLETUUS- ROUDRETED - MIEDeEEE
ANCHOS 0.000 0.000 0.000 ©.000
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant)
- e
ALL FIJA-2P+R 9 729468.403289 4374029.276514
729476.013278 4374076.326485
ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000
ALL RETROGIRAT 8 729521.965073 4374290.568798
ALL FIJA-2P+R 8 729551.295002 4374465. 805808
729576.520042 4374677.643477
ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000
ALL FIJA-2P4R 9 729594.670123 4374863.106346
729604.602213 4374992.542129
#---
FIN

50.
50.
50.

40.
40.

Al

. 000000 0.
000000 50.
000000 50.
200000 50.
200000 40.
200000 40.

000000

000000
000000
000000

000000
000000

50.
50.
50.

40.
40.

. 006000

000000
00000
000000

000000
00000

0.9970689
L
. 000000 0.
. 000000 0.
. 000000 0.
. 000000 0.
. 000000 0.
. 000000 0.

000000

000000
000000
000000

000000
000000

0.0000000

0.0000000
©.0000000
0.0000000

0.0000000
0.0000000

.000

.000
.000
.000

.000
. 000
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

EpW ¥ GOBERNO  MINISTERIO
a ';' DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 2 Y AGENDA URBANA

Eje 8: Conexion Norte Corredor Mediterraneo Via lzquierda

A
Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:03 1882
PROYECTO 4
GRUPO 1 : ALTERNATIVA BASE
EJE 5 : CONEXION NORTE CORREDOR MED. VIA OESTE (BASE)
* * * | TSTADO DE
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA
1 RECTA 85.688 0.000 729464 .442 4374029.788
CLOT. 20.000 85.688  729470.988 4374115.226
2 CIRC. 105.820 105.688 729472.538 4374135.166
CLOT. 20.000 211.508 729482 .833 4374240.479
3 RECTA 82.580 231.508 729485.173 4374260.341
CLOT. 50.000 314.089  729494.929 4374342.343
4 CIRC. 86.863 364.089 729501.131 4374391.957
CLOT. 50.000 450,952 729515.592 4374477.593
CLOT. 50.000 500.952 729526.025 4374526.491
5 CIRC. 86.857 550.952 729536.459 4374575.390
CLOT. 50.000 637.808 729550.919 4374661.020
6 RECTA 0.128 687.808  729557.122 4374710.634
CLOT. 40.000 687.936 729557.137 4374710.760
7 CIRC. 106.578 727.936 729561.938 4374750.471
CLOT. 40.000 834.514 729576.748 4374856.011
8 RECTA 143,312 874.514  729583.062 4374895.510
1017.826 729605.953 4375036.982
A
# EJES EN PLANTA
- S
# Num Eje P.K. inicial N.Palabras Titulo del Eje
- S
EJE 5 ©. 000000 7 CONEXION NORTE CORREDOR
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 1
TIPOL 401
™M 2
CAR 1
vD 80.000
MD 2]
RV 20.01 1882
VU 2 80.eve
NCE 1.000
ACE 3.500

RADIO

PARAMETRO

AZIMUT

pagina

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

3000.000

1400.000

-1400. 000

3490, 000

244.

264.

264,
264.

264.

373.

373.

949

575

575
575

575

631

631

MED. VIA OESTE (BASE)

©.0763961
729470.988
732462.990
729485.173

©.1181342
729494.929
730888.153
729526.025
729526.025
728163.898
729557.122

©9.1181384
729557.137
733025.079
729583.062

9.1597274

©0.9970776
4374115.226
4373896.008
4374260.341

©0.9929976
4374342.343
4374201.771
4374526.491
4374526.491
4374851.211
4374710.634

0.9929971
4374710.760
4374318.315
4374895.510

0.9871612

1
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ol (_: GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA

e bl

a &

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

#Anchos

ALL
ALL

ALL
ALL
ALL

ALL
ALL

Hois
FIN

FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

GIRATORIA
FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

derecha

derecha

izquierda izquierda

Etiq Peralte

729464.
729470,

e.
729485.
729494.
729515.

e.
729557.
729557,

e.
729583,
729605,

441836
988071
00000
173124
928689
592112
200000
122576
134607
200000
061425
952579

4374029.
4374115.

o.
4374260.
4374342.
4374477.

e.
437471e0.
43747160.

e.
4374895,
4375036.

788258
225961
200000
341288
343408
593352
200000
640968
742093
200000
507748
981617

3000.
0.

1400.
-1400.
0.

3490.
0.

. 000000

200000
200000

200000
200000
200000

200000
200000

20.
20.

50.
50.
50.

40.
49.

. 000000

000000
000000

000000
000000
000000

000000
000000

. 000000

. 000000

000000

000000
000000

. 000000

. 000000
. 000000

20.
20.

50.
50.
50.

40.
40.

. 000000

00000
000000

000000
000000
20000

000000
000000

. 000000

. 000000
.000000

. 000000
. 000000
.000000

. 000000
. 000000

. 000000

. 000000
.000000

.000000
. 000000
.000000

.000000
. 000000

0.0000000

0.0000000
0.0000000

0.0000000
0.0000000
0.0000000

0.0000000
0.0000000

0.000
0.000
0.000

0.000
0.000

. 000

. 000
. 000

. 000
. 000
.ooe

. 000
. 000

.000

.000
.000

.000
.000
.000

.000
.000
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

ot # GOBIERNO  MINISTERIO
/ ‘Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 a Y AGENDA URBANA

Eje 20: Conexion Sur Corredor Mediterraneo Via lzquierda

L4778
.4778
.7497
.7497
.4309
.8645
.5276
.5276

pagina 1

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

0.9327646
728616.745

0.9473516
729120.967
729052.238
729326.617
-0.0082868

0.000000

0.000000

0.000000

40.296000
65.963000

0.000000

64.281000
0.000000

0.000000
0.000000

-0.3604862
4374864.648
-0.3201952
4373110.865
4372844 .606
4372809.366
-0.9999657

0.000000

0.000000
0.000000

0.000000
0.000000

A
Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:03 1882
PROYECTO t
GRUPO 3 5 : AUXILIARES
EJE s 7 : CONEXION SUR CORREDOR MED. VIA OESTE (BASE)
* & LISTADO DE LAS ALINEACIONES *
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT
1 RECTA 31.945 0.000 728046.219 4373477.017 123
2 CIRC. 64.280 31.945 728076.016 4373465.501 -1500.000 123
3 RECTA 1039.228 96.226 728136.452 4373443.621 120
CLOT. 40.296 1135.454 729120.967 4373110.865 105.077 120
4 CIRC. 290.233 1175.750 729158.805 4373097.034 274.000 125
CLOT. 65.963 1465.983 729324.519 4372875.253 134.439 192
5 RECTA 60.815 1531.946 729326.617 4372809.366 200
1592.761 729326.113 4372748.553 200
A
# EJES EN PLANTA
o e LR o S R G e R Sy S e R R T S o e TR T I o
# Num Eje P.K. inicial N.Palabras Titulo del Eje
Fo—m Doogoss CEoTDssooon- GoTDEUToon EESUSEOTSSD-EEEDDETESD JEEsT
EJE 7 0.000000 7 CONEXION SUR CORREDOR MED. VIA OESTE (BASE)
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 5
TIPOL 401
™M 2
CAR 1
VD 80.000
MD (2]
RV 20.01 1882
VU © 80.000
S
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
Pommmmn commeeass (S S S e S
ANCHOS 0.000 0.000 0.000 0.000
e T e S e e s e
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) R Al A2
Foos s e
ALL FIJA-2P+R 9 728046.218511 4373477.016978 0.000000 0.000000 0.000000
728076.016030 4373465.501110
ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 -1500.000000 0.000000 0.000000
ALL FIJA-2P+R © 728136.452459 4373443.620573 0.000000 0.000000 0.000000
729120.967246 4373110.864574
ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 274.000000 40.296000 40.296000
ALL FIJA-2P+R 8 729326.617070 4372809.366034 ©0.000000 65.963000 65.963000
729326.113106 4372748.552921
H#---
FIN

0.0000000

0.0000000
0.0000000

0.0000000
0.0000000

Etiq Peralte

0 0.000
0 0.000
0 0.000
0 0.000
@ 0.000

[
[

[
[N

Pagina 48

ANEJO 9: GEOMETRIA Y TRAZADO



ol ,;_: GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA

e bl

2l a

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje 21: Conexion Sur Corredor Mediterraneo Via Derecha

pagina 1

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

.4614 0.9626195

4614  728079.744

.0795 728356.378

4140  728113.011
8320 728113.011

.2073  728037.834

5744  728147.588

.7497 0.9473516

7497  729119.848

.4654  729052.259
.8118  729322.331
.5275 -0.0082858

0.000000

12.000000
12.000000 1
12.000000 102

40.000000
40.000000

-0.2708574

4373454,
4374415.
4373445,
4373445,
4373129.
4373435,

870
87e
911
911
649
635

-0.3201952

4373107.
4372844,
4372822.

021
599
364

-0.9999657

0.000000

0.000000
2.085000
6.292682

0.000000
©.000000

©.000000

©.000000
©.000000
©.000000

©.000000
©.000000

A
Istram 20.01.91.20 27/02/20 12:39:03 1882
PROYECTO s
GRUPO 5 : AUXILIARES
EJE 6 : CONEXION SUR CORREDOR MED. VIA ESTE (BASE)
* * * LISTADO DE LAS ALINEACIONES ¥
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT
1 RECTA 20.878 0.000 728059.646 4373460.525 117
CLOT. 12.000 20.878 728079.744 4373454.870 109.545 117.
2 CIRC. 10.453 32.878 728091.302 4373451.642 -1000. 000 117
CLOT. 12.000 43,331 728101.395 4373448.924 109.545 116.
CLOT. 12.000 55.331 728113.011 4373445.911 62.450 116.
3 CIRC. 12.084 67.331 728124.613 4373442.849 325.000 117
CLOT. 12.000 79.416 728136.196 4373439.407 62.450 119.
4 RECTA 1026.293 91.416 728147.588 4373435.635 120
CLOT. 40.000 1117.7e8 729119.848 4373107.021 103.923 120.
5 CIRC. 298.350 1157.708 729157.405 4373093.285 270.000 125
CLOT. 40.000 1456.058 729321.675 4372862.349 103.923 195
6 RECTA 78.869 1496.058 729322.331 4372822.364 200
1574.926  729321.678 4372743.498 200
A
# EJES EN PLANTA
5
# Num Eje P.K. inicial N.Palabras Titulo del Eje
Bhoimoe  iismememEmaTI | —rmTASTTETATACATS A AT S e A i RS  SE
EJE 6 0.000000 7 CONEXION SUR CORREDOR MED. VIA ESTE (BASE)
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 5
TIPOL 401
M 2
CAR 1
vD 80.000
MD (7]
RV 20.091 1882
VU © 80.000
L S Y SR SO P ——
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
PR SR S AR S
ANCHOS 0.000 0.000 0.000 0.000
b s T S T L A A S U L S i R S e
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) R Al A2
-
ALL FIJA-2P+R @ 728059.646146 4373460.524518 0.000000 0.000000 ©.000000
728079.743715 4373454,869557
ALL FLOTANTE 8 ©.000000 ©.000000 -1000.000000 12.000000 12.000000
ALL RETROGIRAT 8 728124.613474 4373442.849284 325.000000 12.000000 12.000000
ALL FIJA-2P+R 8 728147.587753 4373435.634659 0.000000 12.000000 12.000000
729119.847668 4373107.020683
ALL FLOTANTE 8 ©.000000 ©.000000 270.000000 40.000000 40. 000000
ALL FIJA-2P+R 8 729322.331384 4372822.364274 0.000000 40.000000 40.000000
729321.677891 4372743.498418
#---
FIN

0.0000000

0.0000000
©.0000000
0.0000000

0.0000000
©.0000000

Etiq Peralte

oo ®
e ®

[
e ®

®

. 000

. 000
. 000
. 000

. 000
. 000

ANEJO 9: GEOMETRIA Y TRAZADO

Pagina 49



Y AGENDA URBANA

I DOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. E ;-ﬁ-s DEESPANA  DETRANSFORTES,MOVILIDAD
2 =

A2.2. LISTADOS TRAZADO EN PLANTA ALTERNATIVA C
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GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje51: Valencia - Castellén

~

Istram 20.01.01.20 19/02/20 10:23:58

PROYECTO
GRUPO

EJE

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

TIPO

RECTA
CLOT.
CIRC.
CLOT.
RECTA
CLOT.
CIRC.
CLOT.
RECTA
CLOT.
CIRC.
CLOT.
CLOT.
CIRC.
CLOT.
RECTA

1 :
51 :

LONGITUD

204,

154.
80.
312.
90.
107.
90.
80.
320.
80.
850.
60.
394.
60.
126.
50.
35.
50.
1097.
80,
116.
80.
304.
120.
365.
120.
620.
80.
128.
80.
80.
128.
80.
150.

ALTERNATIVA BASE

Eje Valencia - Castellén (Alternativa C)

391.

431.

635.

715.

869.

949.
1262.
1352.
1459.
1549.
1629.
1950.
2030e.
2880.
2940.
3335.
3395,
3522.
3572.
3607.
3657.
4755.
4835.
4951.
5031.
5335.
5455.
5820.
5940.
6561.
6641.
6769.
6849.
6929.
7057.
7137.
7287.

1882

X TANGENCIA Y TANGENCIA

0.2361689

725544,
725553,
725837,
725877,
726079,
726158,
726308,
726379.
726648,
726727,
726829,
726918,
726998,
727241,
727270.
727549,
727569,
727795,
727842,
727941,
727980,
728008,
728045 .
728861.
728921,
729012,
729078,
729329,
729425,
729611.
729629,
729703,
729712.
729728,
729739.
729750.
729766,
729776.
729793,

4371655.
4371689.
4371898.
4371893,
4371865.
4371857,
4371886.
4371924.
4372082,
4372125.
4372158,
4372169.
4372179.
4372371,
4372445,
4373249,
4373305,
4373624.
4373662,
4373741.
4373772,
4373795.
4373828.
4374561.
4374614,
4374686.
4374732,
4374904,
4374976.
4375283.
4375401.
4376018.
4376097.
4376224.
4376304,
4376383.
4376510.
4376589.
4376738.

RADIO

-350.

450.

-350.

800.

-1350.

1500.

-570.

12000.

-12000.

00

000

000

000

000

000

000

000

000

1e4.

167.

167.

201.

201.
167.

167.

219.

219.

259.

259.

346.

346.

261.

261.

979.

979.
979.

979.

PARAMETRO

690

332

332

246

246
332

332

089

089

808

808

410

410

534

534

796

796
796

796

AZIMUT

104.
108.
108.
1e1.

RPUoaaVuuviuiuviuuyT iUV NNNORWORSNGOQ N
AU R REIVIWWERNANNVIWERERDOESNNGGO W

SNOSESN 000000 N NN

725819.
725877.

276
100

©0.9903429

726079.
726167.
726379.

301
526
447

©0.8626242

726648,
726915.
726918.
726918.
726926.
727270.

750
565
820
820
308
844

0.3272017

727549.
728315.
727842.

222
178
422

0.7844325

727941.
727124.
728045.

957
230
518

0.7435977

728861.
725894.
725078.

326
129
391

0.8245789

729329.
729055.
729629.

143
528
667

9.1181337

7297@3.
741623.
729739.
729739.
717855.
729776.

028
748
534
534
321
049

0.1181279

pagina

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

©.9717120

4371624.
4371893.

767
590

-0.1386394

4371865.
4372207 .
4371924.

283
114
764

©.5058452

4372082.
4371716.
4372169.
4372169.
4372522.
4372445,

684
612
589
589
543
554

©.9449545

4373249.
4373016.
4373662.

506
231
329

©.6202142

4373741.
4374815.
4373828.

027
576
377

2.6686273

4374561.
4373473.
4374732.

935
150
795

©.5657470

4374%04.
4375409.
4375401.

837
647
744

©.9929977

4376018.
4374640.
4376304.
4376304.
4377967 .
4376589.

393
505
118
118
731
913

©.9929984

1
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

£ ¥ GOBERNO  MINITENO
z Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
2 2 Y AGENDA URBANA

~
# EJES EN PLANTA

EJE 51
REV 1911

ALIASA N-634
GRUPO 1

TIPOL 401

™M 2

CAR 1

VD 250.000

M @

RV  20.01 1882
VU @ 80.000
DIP  FFCC_1668_1.dip

-26.680000 6 Eje Valencia - Castellén (Alternativa C)

Etiq Peralte

o ee

]

. 000000

. 000000
. 000000
. 000000
. 00000

. 000000
167.

332005

. 00000
. 00000
. 000000

. 000000
. 000000

. 00000
. 000000

. 0000
. 00000

. 000000
. 795897
. 000000

201.
201.

80.
60.
60.

50.
50.

80.
80.

120.
120.

979.
979.
979.

. 00000

. 0000
. 690019
.332005
.331977

246118
246118

000000
000000
000000

000000
000000

000000
000000

000000
000000

795897
795897
795896

383.
204.
154.
312.

107.
320.

811.
427.
. 000000

.908420

179000
168557
308000
192758

133000
808000

718180
188000

. 000000
.000000

. 000000
. 000000

. 000000
.000000

. 000000
. 000000
. 000000

s s e e R R S S ) o S i

#Anchos derecha derecha izquierda izquierda

Frsrmmos s PSRN SR | R R

ANCHOS ©.000 6.550 6.340 6.550

e P N i i S T

# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) Al

s cmmmmasmsums

ALI FIJA-2P+R 8 725544.,783254 4371655.559520 ©0.000000 ©0.000000
725553.027502 4371689.480307

ALI GIRATORIA 8 725837.374135 4371898.168774 274.000000 0.000000

ALT GIRATORIA 8 726079.299068 4371865.283624 0.000000 104.690019

ALTI GIRATORIA 8 726308.986344 4371886.975301 -350.000000 167.332005

ALT FIJA-2P+R 8 726379.447429 4371924.764059 ©.000000 167.331977
726648.751615 4372082.684780

ALT FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 450.000000 201.246118

ALTI FIJA-2P+R 0 726998.095215 4372179.983675 -350.000000 201.246118
727241.824128 4372371.051908

ALL GIRATORIA 8 727536.438469 4373212.588469 0.000000 80.000000

ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 800 .000000 60.000000

ALL FIJA-2P+R © 727854.880518 4373658.411733 ©0.000000 60.000000
727970.700000 4373749.984807

ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 -1350.000000 50.000000

ALL FIJA-2P+R @ 728233.342287 4373997.264780 ©.000000 50.000000
728930.105283 4374623.779289

ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 1500.000000 80.000000

ALL FIJA-2P+R 0 729086.113169 4374708.987386 0.000000 80.000000
729360.786499 4374897.441883

ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 -570.000000 120.000000

ALL FIJA-2P+R 0 729433.763408 4373755.032848 0.000000 120.000000
729550.590498 4374737.047414

ALI FLOTANTE 8 9. 000000 0.000000 12000.000000  979,795897

ALT RETROGIRAT 8 729750.263857 4376383.326251 -12000.000000 979.795897

ALI FIJA-2P+R 0 729776.049750 4376589.919730 0.000000 979.795896
729793.769000 4376738.870000

Hosa

FIN

[ R I ]

o]

. 000000

. 000000
. 000000
. 000000
.000000

. 0000
. 000000

. 000000
. 000000
. 800000

. 000000
.00000e0

. 0000
. 000000

. 000000
. 000000

. 00000
. 000000
. 000000

. 00000

. 0000
. 0000000
. 0000
. 0oo0oe0

.00
. 0000

. 00000
.00
. 0000

. 0000
. 00o00e0

. 0o
. 0000

. 0000
. 0000

. Geeoeoe
. 0000
. 000000

[~ OO

o

[~

e ®

DO

> ®

OO O

.000
.000

.000
.000
.000

.000
.000

.000
.000

.000
.000

.000
.000
.000

(]
®

oo e

OO OO

]
® ®

®O®

®®

o B ) (V]

o]

. 000

. 000
.000
.000
.000

.000
. 000

. 000
.000
. 000

.000
.000

.000
.000

. 000
.000

.Goe
. 000
. 000

o> o B B ) [

o]

. 000

. 000
. 000
. 000
. 000

. 000
. 000

. 000
. 000
. 000

. 000
. 000

. 000
. 000

. 000
. 000

. 000
. 000
. 000
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ol 7 ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
S 'Q DEESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
el ) Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje 52: Conexion Sur — Via Derecha con el Corredor Mediterraneo

"
Istram 20.01.01.20 19/02/20 16:23:58 1882
PROYECTO
GRUPO 3 1 : ALTERNATIVA BASE
EJE : 52 : ConexiénsSur Via Dcha (Alternativa C)

DATO TIPO LONGITUD
1 CIRC. 29.165
1 RECTA 26.192

CLoT 20.000
2 CIRC 20.762
CcLoT 20.000
cLoT 40.000
3 CIRC 82.499
cLot 79.720
4 RECTA 77.382
CLOT. 30.000
5 CIRC. 502.470
CLOT. 30.000
6 RECTA 28.560
6 CIRC. 29.165

116.
156.
238.
318.
395.
425.
928.
958.
986.
1015.

LISTADO DE

X TANGENCIA Y TANGENCIA

728830.747
728853.458
728874.732
728890.906
728907.309
728922.722
728953.510
729018.887
729084.215
729148.023
729173.098
729543.644
729544.220
729544.185
729542.554

4374531.
4374550.
4374565.
4374577.
4374589.
4374602.
4374628.
4374678.
4374724,
4374767.
4374784.
4374588.
4374558.
4374530.
4374501.

RADIO

266.200

-550.000

1489.500

245 .000

266.200

PARAMETRO

104.881

104.881
244.090

344,590

85.732

85.732

AZIMUT

196.
200.
200.
207.

729008.

736

©.8122474

728874.
728562.
728922,
728922.
729894,
729084.

732
215
722
722
129
215

©.8245789

729148.
729299.
729544.

0223
085
220

-0.0012136

729277.

985

pagina

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

4374333.803
©0.5833131
4374565.302
4375017.896
4374602.536
4374602.536
4373473.150
4374724.057
0.5657470
4374767.836
4374574.173
4374558.878
-0.9999993
4374530.640
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I DOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. ﬁ% DEESPANA  DETRANSFORTES,MOVILIDAD
2

a Y AGENDA URBANA

N
# EJES EN PLANTA

EJE 52 0.000000 5 ConexiénSur Via Dcha (Alternativa C)
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 1

TIPOL 401

™M 2

CAR 1

VD 80.000

MD 7]

RV 20.01 1882
VU @ 80.000

NCE 1.000

ACE 3.500
U NE—-—
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
O R S —

ANCHOS 3.300 2.500 3.900 2.500
i i . S e S i, S0 S . e e e, S e el S A i, R s
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) R Al A2 A L D Az Etiq Peralte
Joie - memcrenomea, ASANENTETIRS S SNSRI LRI VNS WA NS WA SR (W, B, NI, MRk WSRO S (i | S WS S | SR (SNSRI W
ALL A.VIA-P+PK 1005 728861.396616 4374534.450608 0.000000 0.000000 0.000000 ©0.000000 5.215000 2.000000 0.1100000 (2] 0.000 0 © 0.000 0.000
PK -10.000000  EJE 51 ALI o XTP @

DS11DC5. apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-D D 19.812000 LD 34.409000 GD 0.000000 GA ©.000000 GR 0.000000 GCL2 ©.000000 GCA2 0.000000 GCR1 0.000000 GCAl 0.000000 tip © GR1 0.000000 GDR1

0.000000

ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 -550.000000 20.000000 0.000000 20.000000 0.000000 0.000000 0.0000000 0 ©0.000 00 0.000 ©0.000

ALL CONEC-P+PK 1005 728967.938876 4374653.184364  1489.500000 20.000000 40.000000 20.000000 0.000000 10.500000 0.0000000 @ ©0.000 00 0.000 0.000
PK 0.000000 EJE 51 ALI 2 XTP @

ALL CONEC-P+PK 1005 729125.984923 4374757.268100 0.000000 40.000000 0.000000 40.000000 0.000000 10.500000 0.0000000 @ ©0.000 20 0.000 ©0.000
PK 0.000000 EJE 51 ALI @ xXTP @

ALL FLOTANTE 8 0.000000 0.000000 245 .000000 30.000000 0.000000 30.000000 0.000000 0.000000 0.0000000 0 0©0.000 00 0.000 0.000

ALL A.VIA-P+PK 1005 729546.930847 4374540.567058 0.000000 30.000000 0.000000 30.000000 5.215000 0.000000 -0.1100000 @ 0.000 00 0.000 0.000
PK -25.000000 EJE 36 ALI @ XTP @

DS11IC5.apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-I D 19.812000 LD 34.409000 GD ©.000000 GA ©.000000 GR ©.000000 GCL2 0.000000 GCA2 0.000000 GCR1 0.000000 GCALl 0.000000 tip @ GR1 ©.000000 GDR1
0.000000
He--
FIN
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Y AGENDA URBANA

ol 7 ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
S 'Q DEESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
a &

IDOM

Eje 53: Conexion Sur — Via lzquierda con el Corredor Mediterraneo

Istram 20.01.01
PROYECTO

GRUPO

EJE

DATO TIPO LONGI
1 CIRC. 29
1 RECTA 33

CLOT. 30
2 CIRC. 102.
CLOT. 30.
3 RECTA 89.
CLOT. 60.
4 CIRC. 147.
CLOT. 30.
5 CIRC. 390.
CLOT. 30.

.20

4
53 @

TUD

19/02/20 10:23:58 1882

ALTERNATIVA BASE
ConexionSur Via Izda (Alternativa C)

194.
224,
313.
373.
521.
551.
94z2.
972.
1009.

1039

LISTADO DE

X TANGENCIA Y TANGENCIA

728828.073
728848.649
728870.753
728890.936
728967.640
728992.221
729065.760
729116.055
729254.663
729284.465
729547.644
729548.219
729548.175
729546.543

4374534.
4374555.
4374580.
4374602.
4374669.
4374687.
4374737.
4374770.
4374819.
4374822.
4374588.
4374558.
4374521.
4374492.

RADIO PARAMETRO

-266.200
128.452

550.000
128.452
154.919

400 .000
140.670

249,000
86.781

266.200

AZIMUT

196.
200.
200.
207.

728650.084
©.6660313
728870.753
729291.052
728992.221
©.8245789
729065 .760
729317 .004
729206.164
729299.085
729548.219
-0.0012136
729281.974

pagina

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

4374732.670
©0.7459238
4374580.127
4374224.953
4374687.014
0.5657470
4374737.469
4374424.297
4374809.694
4374574.173
4374558.750
-0.9999993
4374522.185

1
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I DOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. ;g{. CEESPANA  DE TRANSRORTES, MOVILIDAD

2 Y AGENDA URBANA

~
# EJES EN PLANTA

EJE 53 0.000000 5 Conexiénsur via Izda (Alternativa C)
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 1

TIPOL 401

™ 2

CAR 1

vD 80.000

MD (7]

RV 20.01 1882
VU © 80.000

NCE 1.000

ACE 3.500
Bt i S . S S . ) S S S S S S S A
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
Pl Commis meseSsgie S SSRGS GSIRISECARERIS! o M

ANCHOS 3.900 2.500 3.300 2.500
e o S L L L I L S 5 S L 5 L L L L L L 5L e L i L
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) R Al A2 A L D Az Etig Peralte
o - moomeeres  Eomeesss g jeosceeescsses e e el oo gemsass eeroise sae oo S gamseeses S oo o caesmseess s gesscesessosis jgoumees sameus o
ALL A.VIA-P+PK 1005 728858.053480 4374538.168597 0.000000 0.000000 ©.000000 ©.000000 5.215000 -2.000000 -9.1100000 (7] 0.000 0 © 0.000 0.000
PK -10.000000 EJE 51 ALI 9 xTP ©

DS11ICS5.apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-I D 19.812000 LD 34.409000 GD 0.000000 GA 0.000000 GR 0.000000 GCL2 ©.000000 GCA2 0.000000 GCR1 0.000000 GCAl ©.000000 tip © GR1 0.000000 GDR1

0.000000
ALL FLOTANTE 8 ©. 000000 0, 200000 550.000000 30.000000 ©.000000 30.000000 0.000000 ©.000000 ©.0000000 @ 0,000 00 0.000 0.000
ALL FIJA-2P+R @ 729126.242438 4374765.626007 0.000000 30.000000 0.000000 30.000000 0.000000 -11.000000 ©.0000000 @ 0.000 00 0.000 0.000
729187.123661 4374807.396863
ALL FLOTANTE 8 . 000000 0. 600000 400.000000 60.000000 0.000000 60.000000 0.000000 0.000000 ©.0000000 @ 0.000 00 0.000 0.000
ALL FIJA-2P+R © 729502.785529 4374710,302011 249.000000 30.000000 ©.000000 30.000000 0.000000 -4, 000000 ©.0000000 @ 0,000 00 0.000 0.000
729542.310374 4374603.607325
ALL A.VIA-P+PK 1005 729546.351384 4374502.285086 ©.000000 ©.000000 ©.000000 ©.000000 5.215000 4.900000 -0.1100000 © ©0.000 00 0.000 0.000
PK 5.149600 EJE 36 ALI 2 xTP @

DS11IC5.apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-I D 19.812000 LD 34.409000 GD 0.000000 GA 0.000000 GR 0.000000 GCL2 ©.000000 GCA2 0.000000 GCR1 0.000000 GCA1l ©.000000 tip 0 GR1 0.000000 GDR1
0.000000
#---
FIN
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MINISTERIO

Y AGENDA URBANA

gl ¥  GOBIERNO
S 'Q DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD
2 a2

IDOM

Eje 54: Conexion Norte — Via Derecha con el Corredor Mediterraneo

]

Istram 20.01.01.20 19/62/20 10:23:58 1882

PROYECTO
GRUPO
EJE

DATO TIPO

CLOT.
4 RECTA
CLOT.
5 CIRC.
CLOT.
6 RECTA
6 CIRC.

10 :

30.
447.
40.
293.
20.
23.
20.
25.
29.

54 :

LONGITUD

159.
189.
636.
676.
970.
990.
1014.
1034,
1059.
1088.

ALTERNTAIVA C
Conexién Norte via Dcha (Alternativa C)

LISTADO DE

X TANGENCIA Y TANGENCIA

729284.838
729309.742
729338.105
729364.405
729420.646
729443.873
729655.658
729660.7598
729695.487
729697.681
729699.194
729699.533
729699.750
729701.5%4

4374872.
4374887.
4374902.
4374916.
4374954.
4374973.
4375356.
4375396.
4375688.
4375708.
4375731.
4375751.
4375777.
4375806.

RADIO PARAMETRO

266.200
122.474

-500.000
269.615

-630.000
158.745
89.443

-400.000
89.443

266.713

AZIMUT

NO O NN

729435 .440
©.8814941
729338.105
729115.194
729526.512
729032.734
729660.798
©.117999%0
729695 .487
729299.420
729699.533
©.0086108
729966.453

pagina

Cos/Xc/Xinf  Sen/Yc¢/Yinf

4374652.510

0.4721951
4374902.358
4375350.254
4375053.847
4375450.735
4375396.242

©0.9930137
4375688.165
4375745.299
4375751.854

0.9999629
4375774.759

1
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

ol T:' GOBIERNO

SPAI
S T DEESPANA
2 a

N

# EJES EN PLANTA
Num Eje P.K. inicial MN.Palabras Titulo del Eje
EJE

REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 1©

TIPOL 401

M 2

CAR 1

vD 80,000

MD 7]

RV 20.01 1882
VU 2 80.000
NCE 1.000

ACE 3.500

54 0.000000

#Anchos derecha derecha izquierda izquierda

ALL A.VIA-P+PK 1005
PK -7.000000
DS11DC5. apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-D D 19.

0.000000

729305.475141 4374880.109117
EJE 51 ALI Q0 XTP @

ALL FLOTANTE 8 ©. 000000 0. 000000
ALL RETROGIRAT 8 729631.569611 4375255.040296
ALL FIJA-2P+R 9 729658.951305 4375440.024653
729677.213541 4375593.709422

ALL FLOTANTE 8 ©.000000 0. 000000
ALL A.VIA-P+PK 1005 729687.925839 4375712.509427
PK 80. 000000 EJE -36 ALI 9 XTP ©

DS11ICS5.apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-I D 19.
0.000000
#---
FIN

6 Conexidén Norte Via Dcha (Alternativa C)

0.000000 0.000000 0.000000 (4]

812000 LD 34.409000 GD ©.000000 GA ©.000000

-500.000000 30.000000 ©.000000 30
-630.000000 30.000000 2.000000 30
0.000000 40 . 000000 ©.000000 49
-400.000000 20.000000 ©.000000 20
-0.000000 20.000000 ©.000000 20

812000 LD 34.409000 GD ©.000000 GA ©.000000

Etiq Peralte

. 000000 5.215000 2.000000 0.11e0000

GR 0.000000 GCL2 ©.000000 GCAZ ©.000000 GCR1 ©.000000 GCALl ©

. 000000 0.000000 ©.000000 ©.0000000 @ 0.000
. 000000 0.000000 0.000000 ©.0000000 @ 0.000
. 000000 0.000000 7.000000 ©.0000000 @ 0.000
. 000000 0.000000 ©.000000 ©.0000000 @ ©0.000
. 000000 5.214341 -4.950000 -0.1100000 @ 0.000

GR 0.000000 GCL2 ©.000000 GCAZ ©.000000 GCR1 ©.000000 GCALl @.

006 0.000

.000000 tip ©

00 ©0.000
e e 0.000
00 0.000
00 ©0.000
e e 0.000

000000 tip ©

0.000

GR1 ©.000000 GDR1

GR1 ©.000000 GDR1
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ol 7 ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
S 'Q DEESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
el ) Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje 55: Conexion Norte — Via Izquierda con el Corredor Mediterraneo

Istram 20.01.01.20 19/62/20 10:23:58 1882

~
PROYECTO
GRUPO ] 10 :
EJE ] 55 :

DATO TIPO LONGITUD

1 CIRC. 29.165
1 RECTA 28.192
CcLoT 20.000
2 CIRC 24.582
CLoT 20.000
cLot 5¢.000
3 CIRC. 172.966
CLOT. 5¢.000
4 RECTA 25.927
CLOT. 40.000
5 CIRC. 146,386
CLOT. 40.000
6 RECTA  133.349
CLOT. 20.000
7 CIRC. 23.750
CLOT. 20.000
8 RECTA 17.518
8 CIRC 29.165

101.
121.
171.
344,
394,
420.
460,
607.
647.
780.
800.
824.
844,
861.
890.

ALTERNTAIVA C
Conexién Norte via Izda (Alternativa C)

LISTADO DE

X TANGENCIA Y TANGENCIA

729282.575
729305.673
729327.036
729342.235
729361.215
729376.855
729415.764
729529.249
729555.243
729568.414
729588.220
729634.864
729640.187
729655.976
729658.509
729662.605
729666.964
729670.925
729675.950

4374875.
4374893.
4374911.
4374924,
4374940,
4374952.
4374983.
4375113.
4375156.
4375178.
4375213.
4375351.
4375391.
4375523.
4375543.
4375566.
4375586.
4375603.
4375632.

RADIO

1000.

-600.

-450.

400.

-266.

000

000

000

000

200

PARAMETRO

141.

141.
173.

173.

134.

134.

89.

89.

421

421
205

205

164

164

443

443

AZIMUT

pagina

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

729131.

973

©.7577760

729327.
729987.
729376.
729376.
729025.
729555.

@36
139
895
895
583
243

©.5080078

729568.
729190.
729640.

414
837
187

©.1184002

729655.
730054.
729666.

976
387
964

©.2260824

729411.

617

4375094.815

0.6525148
4374911.491
4374160.227
4374952.525
4374952.525
4375439.775
4375156.415

©.8613525
4375178.747
4375424.651
4375391.212

©0.9929660
4375523.623
4375486.187
4375586.371

©0.9741082
4375663.618

1
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IDOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. : *’3—3 CEESPANA  DE TRANSRORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA
= =

~
# EJES EN PLANTA

EJE 55 9.000000 6 Conexién Norte via Izda (Alternativa C)
REV 1911
ALIAS4 N-634
GRUPO 1@

TIPOL 401

™ 2

CAR 1

vD 80.000

MD (7]

RV 20.091 1882
VU © 80,000

NCE 1.000

ACE 3.500
i i Pt A e N Y A . e
#Anchos derecha derecha izquierda izquierda
o o seocono 8 DDEETUNS. CODDESIES - It

ANCHOS 3.300 2.500 3.900 3.100
o o o s o oo o e
# Tipo clave X (L ant) Y (dL ant) R Al A2 A L D Az Etig Peralte
P
ALL A.VIA-P+PK 1005 729305.475141 4374880.109117 0.000000 ©.000000 0.000000 0.000000 5.215000 -2.000000 -9.1100000 (7] 0.000 © © 0.000 0.000
PK -7 .000000 EJE 51 ALI e xTP @

DS11IC5.apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-I D 19.812000 LD 34.409000 GD ©.000000 GA 0.000000 GR 0.000000 GCL2 ©.000000 GCA2 0.000000 GCR1 0.000000 GCA1l ©.000000 tip @ GR1 0.000000 GDR1

0.000000
ALL FLOTANTE 8 ©.000000 ©.000000 1000.000000 20.000000 0.000000 20.000000 0. 000000 0.000000 0.0000000 2 0.000 20 0.000 0.000
ALL FIJA-2P+R © 729437.290638 4375003.315826 -600.000000 20.000000 50.000000 20.000000 0. 000000 0.000000 0.0000000 © ©0.000 20 ©0.000 0.000
729510.200000 4375086.015064
ALL FLOTANTE 8 ©. 000000 ©., 000000 ©.000000 50. 000000 0.000000 50. 000000 0. 000000 6.166000 0.0000000 @ ©0.000 20 ©0.000 0,000
ALL RETROGIRAT 8 729629.007082 4375322.146220 -450.000000 40.000000 0.000000 40. 000000 0. 000000 0.000000 0.0000000 2 0.000 20 0.000 0.000
ALL FIJA-2P+R © 729654.913287 4375455.592722 ©.000000 40. 000000 0.000000 40.000000 ©.000000 -7.000000 ©.5272208 @ 0.000 20 ©0.000 0.000
729666.268830 4375550.826277
ALL FLOTANTE 8 ©.000000 ©. 000000 400.000000 20.000000 0.000000 20.000000 0. 000000 0.000000 0.0000000 @ ©0.000 20 ©0.000 0.000
ALL A.VIA-P+PK 1ee5 729675.509405 4375617.500968 -0.000000 20.000000 0.000000 20.000000 5.215000 0.000000 0.1100000 2 0.000 20 0.000 0.000
PK 0. 000000 EJE -36 ALI @ XTP @

DS11DC5. apv
L 34.409000 A 19.812000 DS-C-54-250-0.11-CR-D D 19.812000 LD 34.409000 GD 0.000000 GA ©.000000 GR ©.000000 GCL2 ©.000000 GCA2 0.000000 GCR1 0.000000 GCAl ©.000000 tip © GR1 0.000000 GDR1
0.000000
#---
FIN
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ol #  GOBERNO  MINISTERIO
/ Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

A2.3. LISTADOS TRAZADO EN PLANTA ALTERNATIVA A
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MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

ol #  GOBIERNO
S 'Q DE ESPANA
&2 =

IDOM

Eje57: Valencia — Castellon Via Derecha — Tunel via Unica — Ancho Estandar

GRUPO : 11 : ALTERNATIVA A (A1)
EJE : 57 : Alt-A(Al) Tunel 9 m via Este UIC
¥ ¥ ¥ LISTADO DE LAS ALINEACIONES * #* ¥
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA 91.864 0.080 J27312.872 A372560.818 28,1955 8.4285560 8.9835152
2 CIRC. 27.343 91.864 727352.241 A372643.818 -250.080 28.1955 727126.362 A372750.957
3 RECTA 242.289 119.2@6 727362.586 4372669.114 21.2328 0.3273745 0.9448947
4 CIRC, 22,957 361.495 727441.,905 A4372893.051 500.000 21.2328 727914.,352 A4372734.364
5 RECTA 119.2%4 384,452 727449,916 A4372919.563 24,1558 0.37039387 0.9288729
6 CIRC. 286.317 5@3.747 727494.102 A373030.372 300.000 24,1558 F27772.764 A372919.253
7 CIRC. 632.749 7908.863 J27782.337 A373210.869 -300.080 84,9141 727631.910 A373502.485
8 CIRC. 162.125 1422.812 727846.165 A373712.472 300.000 350.64086 728060.421 A373922.458
9 RECTA 250.421 1584.937 727768.661 A373852.629 385.0447 -9.2327632 8.9725334
CLOT. 95,000 1835,358 727710©,.373 A374096.172 325.461 385.0447 727710.373 A374096.172
10 CIRC, 257.736 193@,358 727686.,952 A374188.232 -1115.00@ 382.3326 726614.614 A373882.755
CLOT. 95.088 2188.@94 727588.446 A374425.780 325.461 367.6169 727539.846 A4374507.398
11 RECTA 381.659 2283.@94 727539.846 A374507.398 364.9849 -8.5237719 8.8518586
CLOT. 70 .088 2584.,752 J27381.846 A374764.369 394,208 364.9849 727381.846 A374764.369
12 CIRC. 667.347 2654.752 727344.869 A374823.885 -2220.080 363.9012 725472.310 A373631.362
CLOT. 70.000 3322.099 726907.816 A375324.796 394,208 344.7640 726853.948 A4375369.496
13 RECTA 208.369 3392.099 726853.948 A4375369.496 343.7603 -0.7729076 0.6345186
CLOT. 74,000 3600.468 726692,898 4375501.710 401.877 343.76083 726692,898 4375501.710
14 CIRC. 2762.220 3674.468 726635.969 A4375548.986 2182.5880 344.8396 728049.203 A4377212.139
CLOT. 74.088 6436.688 726838.278 A378060.363 401.877 25.4116 726067.806 A378128.216
15 RECTA 2508.247 6519.688 726067.806 A378128.216 26.4988 0.4842119 0.9146654
CLOT. 45,000 676@,935 726168.959 A4378357.108 368.500 26.4968 726168.959 A4378357.168
16 CIRC, 896.4a7 6805,935 726187.e46 A378393.313 -3017.600 26.0162 723417.934 A379597.449
17 CIRC, 103.998 7702,342 726416.762 A4379261.380 -1200,000 7.1048 725224,227 A379395.023
18 RECTA 114.91@ 78086.339 726423.854 A379365.183 1.5875 0.8249340 8.9996891
CLOT. 98.135 7921.249 726426.719 A379479.977 52@.289 1.5875 726426.719 A379479.977
19 CIRC. 976.8@3 8011.384 726428.515 A379570.693 -3002.3508 @.6319 723426.313 A4379599.893
8987.387 726280.794 A4380530.510 379.9367
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ol :. GOBIERNO
b s DE ESPANA
s a

MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

5 Alt-A(A1) _Tunel 9 m via Este_UIC

EJE 57 B .880608
REV 2883
ALIASA N-634
GRUPO 11
TIPOL 118
CM 2
CAR 1
VD 258.0080
MD %]
RV 26.89 1588
VU 8 80.880
DPT 3
CAT 3
UNT
DIP  FFCC_1435_1.dip
#Anchos derecha derecha
.H' _____________________________
ANCHOS B.e8a @.eea @.eoa
# Tipo clave X (L ant)
=
ALTI FIJA-2P+R 8 727312.871951
727352.528285
ALI FLOTANTE 8 6 .e80a08
ALI FIJA-ZP+R ® 7T273808.589227
727443 .481583
ALL FLOTANTE 8 @.peee80
ALL FIJA-2P+R B 727449.,915622
727473.839576
ALI FLOTANTE 8 a8 .e80608
ALTI FIJA-2P+R 8 7F27782.388131
727889 .873372
ALI FLOTANTE 8 a8 .680606
ALL FIJA-2P+R 8 7T27757.285516
727712.165216
ALI FLOTANTE 8 @.peee80
ALL FIJA-ZP+R 8 7T27523.576413
727436.748145
ALI FLOTANTE 8 @ .eB0e00
ALL FIJA-2P+R B 726825.615364
726717 .8B83857
ALL FLOTANTE 8 a8 .e80608
ALL FIJA-2P+R 8 7T26869.068228
726156.1668736
ALI GIRATORIA 8 726417.878568
ALL FLOTANTE 8 @.peee80
ALL FIJA-ZP+R 8 7206424.311832
726429.953829
ALL FIJA-2P+R 8 720426.0881988
726288.793539

izquierda izquierda

4372568,
4372644.

8.
4372721.
4372962,

8.
4372919.
4372977,

8.
4373242,
4373655.

a.
4373060.
4374088,

8.
4374533,
4374675.

a.
4375392,
4375481.

8.
4378131.
4378314,
4370271,

8.
4370383,
4379689.
4379724,
43885308.

818854
4245651
aee680
877315
662644
goecoo
5631@9
5525532
goeean
087974
634189
aoeeaa
494438
682226
goecoo
850237
a89876
gooean
755182
197378
goeean
871361
578452
Seesle
goecoo
471268
646245
3646432
518157

5@e.
.egopes

3@0.
-388.

388.
.BE0B66

-1115.
.baeees

-2228.
. 820086

2182.
. 8808606

-3e17.
-1266.
.baeees

-3@az2.

. 820086

. BBe6688
.baeees

eaooee

goeeee

goeeee

e0esee

eaooee

gogeee

508860

6@eee0
eaooee

3-eeee

325.
95.

394,
7a.

74.
74.

368.
.beoeae
.beoeae

.BBBeaa

. BeBaae
.beoeae

.beoeae
.Beoeae

.BBBeaa
.BBBeaa

.BeBeea
.BeBBRE

461211
geeeoo

288867
geeeaa

geeeaa
geeeao

4099661

.Beooeaa

212,
212,

149,
149,

148.
148.

174.
.Baeees
16.

. Baoees

. Bae6es
.Baeees

.Baeees
.Baeees

. Baoees
. Baoees

.Ba0eeoe
o5,

808060

eaooee
eaooee

gogoee
Boaoee

Boaoee
goeoee

eaooee

eaooee

. Baoees

325.
95.

394,
7a.

74.
74.

368.
.booeae
1a.

.Beeeaa

. 666888
.booeae

.booeae
.Gooeae

.Beeeaa
.Beeeaa

.eeoeea
=

feeeeo

461211
geecoo

288867
geeeaa

geeeaa
geeeaa

409661

geecoo

.geooeaa

g.6080008

8.860060
2.ee0000

2.ee0000
8. 060000

g.6080008
g.6080008

2.0e00008
B.6e20006

2.ee0000
2.ee0000

g.o0ec008
g.6080008

g.6080008
2.0e00008

2.ee0000
2.ee0000
2.ee0000

g.o0ec008

.Baoeea

. 6868688
.b@eeee

.b@eeee
.Geeeee

.Baoeea
.Baoeea

.eaoeea
.Baoeea

.b@eeee
.b@eeee

.gaooea
.Baoeea

.Baoeea
.eaoeea

.b@eeee
.b@eeee
.b@eeee

.gaooea

8.0800008

8.8660060
8.e6e0000

8.e6e0000
g.e6e0000

8.0800008
8.0800008

8.08000008
8.08000008

8.e6e0000
8.e6e0000

g.08e0008
8.0800008

8.0800008
8.08000008

8.e6e0000
8.e6e0000
8.e6e0000

g.08e0008

.6ee
. 6o

.eae
.eae

.eae
.eae

.6ee
.6ee

.gae
.eae

.eae
.eae

.6ee
.6ee
.6ee

.gae

.Bee

.68
.Bee

.Bee
.Bee

.Bee
.Bee

.Bee
.Bes

.Bee
.Bee

.Bee
.Bee

.Bee
.Bee

.Bee
.Bee
.Bee

.Bee

.eaa

. 888
.Bae

.Bae
.Bae

.eaa
.eaa

.eaa
.eao

.Bae
.Bae

.eaa
.eaa

.eaa
.eaa

.Bae
.Bae
.Bae

.eaa
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

ol %  GOBIERNO
S " DEESPANA
a a

Eje58: Valencia — Castellon Via Izquierda — Tunel via inica — Ancho Estandar

GRUFPO

EJE

=
(=R e T B s R W B - N W Ty

=

=
=]

13

14

15

16

17

18

19

20

TIPO

LONGT

241.

62.
22.
235.
158.
90.
493,
179.
7O.
271.
70.
313.
30.
724.
30.
242,
48.
2668.
378.
285.
796.
128.
106.
6l.
6l.
37.
617.

11
58

TUuD

ALTERNATIVA A (A1)
Alt-A(A1) Tunel 9 m via Oeste UIC

119.
361.
384.

469.
7e5.
863.
954,
1447 .
1627.
1697.
1969.
2839.
2353.
2383.
31e8.
3138.
3381.
3421.
6O89.
6468.
6753.
7549.
J6T8.
7784,
7845,
7987.
7944,
8562.

LISTADO DE

LAS ALINEACIONES

A372562.
4372652,
4372678,
A372906.
A3T2928.
A3T2988.
4373e16.
A373232.
A3T3I374.
A373449.
4373921.
A374896.
A374164 .
A374415.
4374475,
4374742 .
A3TATE8.
A375313.
A375332.
4375487.
A375512.
AJITT932.
A3TE282.
4378545.
A4379319.
A3T9447 |
A379553.
4379614,
4379675,
A379713.
A380324.

TANGENCIA Y TAMGENCIA
727389,
727329,
T27337.
727416.
727423,
727440,
727447 .
727524,
727595,
727645,
727730,
T727689.
T27672.
727568.
727532,
727368,
T27352.
726878.
726855.
726669.
726638.
725969.
726112.
726224,
726482.
726411.
726418.
726422,
726422,
726421.
726335.

RADIO

258

-508

508

617

-680

-1a75

-2388

2228

-2858

-1158

-2997

. 808

.8e8g

. 808

-5308

. 808

. 808

.8e8g

.88

. 8oe

. 808

.6506

PARAMETRO

275.0048

275.808

263.808

263.808

298.6808

916.834
981.451

606.151

265.808

265.808

AZIMUT
14.2465
14.2465
21.2214
21.2214
18.2984
18.2984
21.2211
21.2211
37.5531
37.5531
385.1618
385.1618
383.8787
366.9879
364.9049
364.9049
364 .4887
344 .42323
344 .8061
344 .8061
344 5797
21.0992
26.5283
23.3438

5.5466

4.1a67

4.1a67

2.4165
399.8270
397.5855
384.4611

8.2219201
727573.395
8.3272068
726943.721
8.2834893
727920.395
8.3272017
728108.421
8.5562641
727147 .064
-0.2309734
727689.433
726635.191
727532.679
-0.523771%9
727368.245
725481.080
726855.752
-0.7704518
726669.001
728068.856
726112.977
726112.977
723563.470
726411.939
8.08644636
726418.778
725273.083
726420.855
723426.310

Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

8.9750649
4372596.380

8.9449538
43738708.551

B8.9589754
4372846.931

8.9449545
4373830.751

8.8310856
A4373783.338

8.9729601
4374096.344
A4373882.226
A4374475.343

8.8518586
4374742.779
4373550.984
A4375332.542

B8.6374983
4375487 .066
4377210.242
A4378282.955
A4378282.955
4379567.326
4379447 .914

8.9979201
A4379553.779
4379658.389
4379736.995
4379599.925
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ol #  GOBERNO  MINISTERIO

S Q DE ESPANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

EJE
REV

53
2883

ALIASY N-834
GRUPO 11
TIPOL 481

M
CAR
VD
MD
RW

ALL
ALI

ALL
ALL

ALI
ALI

ALI
ALT

ALI
ALI

ALI
ALI

ALI
ALI

ALI

ALI
ALI

2

1

258,000

5]

2@8.89 1588
B 80.008
3

3

@ . pepape

FFCC_1435_1.dip

FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

FLOTANTE
FIJA-2P+R

GIRATORIA
FIJA-2P+R

FIJA-ZP+R

FLOTANTE
FIJA-ZP+R

derecha

5 Alt-A(al) Tunmel 9 m via Oeste_UIC

izquierda izgquierda

Etigq Peralte

oa

oa

]

L&)

[ea]

[ea]

F27389,
F27329,

a.
727354,
727396,

a.
T27425.
727438,

a.
727484,
F27521.

@.
727689,
T2T7B38.

a.
727788,
T27BBT.

a.
727589,
T27426.

a.
726861,
T266TE.
7253961,
726247,
726383,
726484,
726428,

@.
726421,
726335,

@91957
627339
aaapRe
915892
283115
aaapRe
B51647
335244
aaapRe
399653
971296
Beaeae
263364
159691
geaeae
955595
149525
geaeae
491229
31@393
geaeae
767966
11197
@8lell
919583
282373
829829
335861
BEaaEE
674983
187468

4372562,
4372652,

a.
4372729,
4372849,

a.
4372935,
4372988,

a.
4373115.
4373224,

a.
4373395,
4373438,

2.
4374614,
4374185,

8.
4374513,
4374648,

8.
4375327,
4375479,
4377967 .
4378618,
4379153,
4379337,
4379577,

a.
4379716.
4388324,

127868
354733
Baaaaa
9697a87
284955
Baaaaa
B48285
B43839
Baaaaa
aag7ee
397848
BaBREe
194973
362436
BRReRe
188789
965395
BeRRRe
856493
348346
BeRRRe
563552
527568
154342
128838
B71456
841472
892858
BaEaEe
954531
358642

.

258,

.

-588a.

5ea.

6l7.

-6Bae.

-1875.

-2388.

2228,
-2858.

-115@.
-2997.

Al

BEaEEa @ . paaeae
a.

BEaEEa @ . paaeae
a.

. Beaeae @ . paaeae
a.

. Beaeae @ . paaeae

S3ae68 8. peasas

. Beaaae @ . BeaeEs

geaeae 2. peaeae
a.

geaaae 275.bepope
275.

geaaae 263.pepoRe
263.

geaaae 298. pepope
298,

.o 293 . pepope

BEaEEa 265. paaeae

Goaeae 265.pepope

275.
275.

263.
263.

298.
293,

293.

265.
265.

BaaaRe

. BaeaEE
. Baaaea

. BaeaEE
. Baaaea

. BaeaEE
. Baaaea

. BEBERE
BaaaRe

LBBoeRe
L BEBEEE

Baeaer
BaaaaR

Baeaer
BaaaaR

Baeaer
BaaaaR

Bapape

BaBaRe
Bapape

.

275.
275.

263.
263.

298,
298,

BaBaRa

. Beaeae

Baaaea

. Beaeae

Baaaea

. Beaeae

Baaaea

. Beaeae

. BaaaEa

Jepeaea

. Beaaae

. BigBae

papapea

.o

papapea

.o

papapea

.o

.epeaee

Baaaea

.o

. Beaeae

. Baaaea

. BaaBEE
L BaaeER

. BaaBEE
L BaaeER

. BaaBEE
L BaaeER

BaBEEe
. BaaaEa

BaeREe
. BREaEa

LBaaeea
. BaaBEE

LBaaeea
. BaaBEE

LBaaeea
. BaaBEE

epeaEe

. Baaaea
. BpeBEe

@ . aaaaaaa

a.apppaee
a.eeapaaa

a.apppaee
a.eeapaaa

a.apppaee
a.eeapaaa

@. 0000000
@ . aaaaaaa

@.eeaee0e
@ . Baaaaaa

a.epapaee
a.apppaee

a.epapaee
a.apppaee

a.epapaee
a.apppaee

@.eeeea0e

@ . aaaaaaa
@.oaaaaee

@.ee8
a.eae

@.ee8
a.eae

B.epa
@.aaa

B.epa
B . eea

a.eee
@.ee8

a.eee
@.ee8

a.eee
@.ee8

B.epa

B.eea
B.eoe

. aea

. BBE
. BBa

. BBE
. BBa

. BBE
. BBa

. Biga
. aiea

. 8iee
. Bea

. e
. BBE

. e
. BBE

. e
. BBE

.eiee

. aea
. eiee

. aaa

. Baa
. Baa

. Baa
. Baa

. Baa
. Baa

. BB
. aaa

BB
. Baa

aee
. Baa

aee
. Baa

aee
. Baa

. epa

. aaa
. epe
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Y AGENDA URBANA

I DOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. E ;-ﬁ-s DEESPANA  DETRANSFORTES,MOVILIDAD
2 =

APENDICE 3. LISTADOS TRAZADO EN ALZADO
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ol #  GOBERNO  MINISTERIO
/ Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

A3.1. LISTADOS TRAZADO EN ALZADO ALTERNATIVA BASE
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

L&

GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Eje 1: Valencia - Castell6n

Istram 20.03.03.02 ©5/03/20 16:28:21 1882

PROYECTO
GRUPO
EJE

PENDIENTE

1:

ALTERNATIVA BASE

: EJE VALENCIA - CASTELLON (BASE)

SALIDA DEL ACUERDO

pagina

BISECT. DIF.PEN

-12.650487
-25.000490
14.339668
0.000000
-13.332537
24.998826
0.000000
-24.991835
25.000000
-15. 000000
15. 000000
6.000000
-8.750000
-2.000000

80.000
94.791
100.000
120.000
140.000
160.000
180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
460.000
480.000
500.000
520.000
540.000
560.000
580.000
600. 000
620.000
628.424
640.000
660.000

* * * ESTADO DE RASANTES L
LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO
(m.) ( kv ) PK PK
0.000 -9.951
86.450 7000.000 51.566 -10.603 8.341 -10.056
275.377 6999.883 766.112 -28.467 628.424 -25.025
100.377 6999.946 1979.320 -11.070 1929.132 -11.79%0
89.996 6750.135 2521.250 -11.070 2476.252 -11.070
268.331 7000.299 3140.787 -19.330 3006.621 -17.541
175.000 7000.329 3417.600 -12.410 3330.100 -14.597
175.000 7002.287 4127.305 -12.410 4039.805 -12.410
350.000 7001.143 4754.950 -28.096 4579.950 -23.722
320.000 8000.000 6148.955 6.754 5988.955 2.754
240.000 8000.000 6573.227 0.39%0 6453.227 2.190
135.000 15000.000 6930.181 5.744 6862.681 4.732
221.250 15000.000 7445.279 8.835 7334.654 8.171
135.000 20000.000 7962.39%0 4.310 7894.890 4.901
* * * PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO L
TIPO COTA PENDIENTE
Pendiente -9.613  -12.6505 o/00
Pendiente -9.951  -12.6505 o/o0
tg. entrada -10.056 -12.6505 o/oo
KV -7000 -10.213 -14.3161 o/oo
KV -7000 -10.528 -17.1732 o/oo
KV -7000 -10.900  -20.0303 o/00
KV -7000 -11.329 -22.8875 o/oo
tg. salida -11.684  -25.0005 o/o00
Pendiente -11.814 -25.0005 o/o00
Pendiente -12.314 -25.0005 o/o00
Pendiente -12.814  -25.0005 o/oo
Pendiente -13.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -13.814  -25.0005 o/oo0
Pendiente -14.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -14.814 -25.0005 o/00
Pendiente -15.314 -25.0005 o/o0
Pendiente -15.814  -25.0005 o/oo
Pendiente -16.314 -25.0005 o/o00
Pendiente -16.814  -25.0005 o/o00
Pendiente -17.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -17.814  -25.0005 o/o0
Pendiente -18.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -18.814  -25.0005 o/o0
Pendiente -19.314 -25.0005 o/o00
Pendiente -19.814 -25.0005 o/o00
Pendiente -20.314  -25.0005 o/00
Pendiente -20.814  -25.0005 o/o0
Pendiente -21.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -21.814  -25.0005 o/o0
Pendiente -22.314  -25.0005 o/o00
Pendiente -22.814  -25.0005 o/o00
Pendiente -23.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -23.814  -25.0005 o/oo
Pendiente -24.314  -25.0005 o/o0
Pendiente -24.814  -25.0005 o/o0
tg. entrada -25.025 -25.0005 o/oo
KV 7000 -25.305 -23.3467 o/oo
Kv 7000 -25.743 -20.4895 o/oo

94.791
903.800
2029.508
2566.248
3274.953
3505.100
4214.805
4929.950
6308.955
6693.227
6997.681
7555.904
8029.890
8254.299

-11.684
-26.493
-11.e70
-11.670
-15.976
-12.410
-14.597
-23.721
4.354
2.190
6.149
7.867
4.175
3.726

0.133
1.354
0.180
0.150
1.286
0.547
0.547
2.187
1.600
0.900
0.152
0.408
0.114

-1.235
3.934
-1.434
-1.333
3.833
-2.500
-2.499
4.999
-4.000
3.000
-0.900
-1.475
0.675

1

800.000
803.424
820.000
840.000
860.000
880.000
900. 000
903.800
920.000
940.000
960. 000
980.000
1000.000
1020.000
1040.000
1060.000
1080.000
1100.000
1120.000
1140.000
1160.000
1180.000
1200.000
1220.000
1240.000
1260.000
1280.000
1300.000
1320.000
1340.000
1360.000
1380.000

1400.000
1420.000
1440.000
1460.000
1480.000
1500.000
1520.000
1540.000
1560.000
1580.000
1600.000
1620.000
1640.000
1660.000
1680.000
1700.000
1720.000
1740.000
1760.000
1780.000
1800.000
1820.000
1840.000
1860.000
1880.000
1900. 000
1920.000
1929.132
1940.000
1960.000
1980.000
2000.000
2020.000
2029.508
2040.000
2060.000
2080.000
2100.000

7000
KV 7000
Punto bajo

KV 7000
KV 7000
tg. salida
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

tg. entrada

KV -7000
KV -7000
KV -7000
KV -7000
KV -7000
tg. salida
Horizontal
Horizontal
Horizontal

* % * PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO i
COTA PENDIENTE
-26.124 -17.6323 o/oo
-26.448 -14.7751 o/oo
-26.715 -11.9179 o/oo
-26.925 -9.0608 o/00
-27.078 -6.2036 o/00
-27.173 -3.3464 o/oo
-27.211 -0.4892 o/oo
-27.212 0.0000 o/o00
-27.193 2.3680 o/o0
-27.117 5.2252 o/oo
-26.984 8.0824 o/oo0
-26.793 10.9396 o/oo0
-26.546 13.7968 o/00
-26.493 14.3397 o/oo
-26.260 14.3397 o/oo
-25.974 14.3397 o/o0
-25.687 14.3397 o/oo
-25.400 14.3397 o/oo
-25.113 14.3397 o/oo
-24.826 14.3397 o/oo
-24.540 14.3397 o/oo
-24.253 14.3397 o/oo
-23.966 14.3397 o/oo
-23.679 14.3397 o/oo
-23.392 14.3397 o/oo
-23.106 14.3397 o/oo
-22.819 14.3397 o/o0
-22.532 14.3397 o/oo
-22.245 14.3397 o/oo0
-21.958 14.3397 o/oo
-21.672 14.3397 o/oo
-21.385 14.3397 o/o0
-21.098 14.3397 o/oo
-20.811 14.3397 o/oo
-20.524 14.3397 o/oo
-20.238 14.3397 o/oo
-19.951 14.3397 o/oo
-19.664 14.3397 o/oo
* % * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO Aok
COTA PENDIENTE
-19.377 14.3397 o/oo
-19.090 14.3397 o/oo
-18.804 14.3397 o/oo
-18.517 14.3397 o/oo
-18.230 14.3397 o/oo0
-17.943 14.3397 o/oo
-17.656 14.3397 o/oo
-17.370 14.3397 o/oo0
-17.083 14.3397 o/oo
-16.796 14.3397 o/oo
-16.509 14.3397 o/o0
-16.223 14.3397 o/oo
-15.936 14.3397 o/oo
-15.649 14.3397 o/oo
-15.362 14.3397 o/oo
-15.075 14.3397 o/oo
-14.789 14.3397 o/oo
-14.502 14.3397 o/oo
-14.215 14.3397 o/oo
-13.928 14.3397 o/o0
-13.641 14.3397 o/oo
-13.355 14.3397 o/oo
-13.068 14.3397 o/oo
-12.781 14.3397 o/oo
-12.494 14.3397 o/oo
-12.207 14.3397 o/oo
-11.921 14.3397 o/oo
-11.790 14.3397 o/oo
-11.642 12.7870 o/oo
-11.415 9.9299 o/oo
-11.245 7.0727 o/oo
-11.132 4.2155 o/oo
-11.076 1.3584 o/oo
-11.070 0.0000 o/00
-11.070 0.0000 o/00
-11.070 ©0.0000 o/00
-11.070 ©0.0000 o/00
-11.070 0.0000 o/00

Horizontal
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GOBIERNO  MINISTERIO I D O m
DE ESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
* * * PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO %
* * ¥ PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO ¥
P.K. TIPO COTA PENDIENTE

P.K. TIPO COTA BENDIENTE: e e i e it i o e
———————————————————————————————————————————————— 3505.100 tg. salida -12.410 0.0000 o/00
2120.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3520.000 Horizontal -12.410 0.0000 o0/00
2140.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3540.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2160.000 Horizontal -11.070 ©0.0000 o/00 3560.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2180.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3580.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2200.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3600.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2220.000 Horizontal -11.07@ 0.0000 0/00 3620.000 Horizontal -12.410 0.0000 o/00
2240.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3640.000 Horizontal -12.410 0.0000 o/00
2260.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3660.000 Horizontal -12.410 0.0000 o/00
2280.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3680.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2300.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3700.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2320.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/o00 3720.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2340.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3740.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2360.000 Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00 3760.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2380.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3780.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2400.000 Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00 3800.000 Horizontal -12.410 0.0000 o0/00
2420.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3820.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2440.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3840.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2460.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3860.000 Horizontal -12.410 0.0000 o/00
2476.252 tg. entrada -11.070 0.0000 o/00 3880.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2480.000 KV -6750 -11.071 -0.5553 o/o0 3900. 000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2500.000 KV -6750 -11.112 -3.5182 o/oo0 3920.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2520.000 KV -6750 -11.212 -6.4811 o/oo0 3940.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2540.000 KV -6750 -11.371 -9.4440 o/oo 3960.000 Horizontal -12.410 0.0000 o/00
2560.000 KV -6750 -11.5980  -12.4069 o/oo 3980.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2566.248 tg. salida -11.670 -13.3325 o/o0 4000. 000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2580.000 Pendiente -11.853 -13.3325 o/o0 4020.000 Horizontal -12.410 0.0000 0/00
2600. 000 Pendiente -12.120  -13.3325 o/oo 4039. 805 tg. entrada -12.410 0.0000 0/00
2620.000 Pendiente -12.387 -13.3325 o/oo 4040.000 KV -7002 -12.410 -0.0278 o/00
2640.000 Pendiente -12.653 -13.3325 o/oo 4060. 000 KV -7002 -12.439 -2.8841 o/oo
2660.000 Pendiente -12.920 -13.3325 o/oo 4080. 000 KV -7002 -12.525 -5.7403 o/o0
2680.000 Pendiente -13.187 -13.3325 o/oo 4100. 000 KV -7002 -12.669 -8.5965 o/00
2700.000 Pendiente -13.453 -13.3325 o/oo 4120.000 KV -7002 -12.869 -11.4527 o/oo
2720.000 Pendiente -13.720  -13.3325 o/oo 4140.000 KV -7002 -13.127 -14.3089 o/00
2740.000 Pendiente -13.986  -13.3325 o/oo 4160.000 KV -7002 -13.442 -17.1651 o/o0
2760.000 Pendiente -14.253 -13.3325 o/oo 4180.000 KV -7002 -13.813 -20.0213 o/o00
2780.000 Pendiente -14.520  -13.3325 o/oo0 4200.000 KV -7002 -14.242  -22.8775 o/oo
2800.000 Pendiente -14.786 -13.3325 o/oo 4214.805 tg. salida -14.597 -24.9918 o/oo

2820.000 Pendiente -15.053 -13.3325 o/oo

* % % PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO %
* % * PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO o
P.K. TIPO COTA PENDIENTE

P.K. TIPO COTA PENDIENTE 4220.000 Pendiente -14.727 -24.9918 o/oo0
------------------------------------------------ 4240.000 Pendiente -15.226  -24.9918 o/oo
2840.000 Pendiente -15.320  -13.3325 o/oo0 4260.000 Pendiente -15.726  -24.9918 o/o0
2860.000 Pendiente -15.586  -13.3325 o/oo 4280.000 Pendiente -16.226  -24.9918 o/oo
2880.000 Pendiente -15.853 -13.3325 o/oo 4300.000 Pendiente -16.726  -24.9918 o/o00
2900.000 Pendiente -16.120  -13.3325 o/oo 4320.000 Pendiente -17.226  -24.9918 o/oo0
2920.000 Pendiente -16.386  -13.3325 o/oo0 4340.000 Pendiente -17.726  -24.9918 o/o0
2940.000 Pendiente -16.653  -13.3325 o/oo 4360.000 Pendiente -18.225  -24.9918 o/oo
2960.000 Pendiente -16.920  -13.3325 o/oo 4380.000 Pendiente -18.725 -24.9918 o/00
2980.000 Pendiente -17.186 -13.3325 o/oo 4400. 000 Pendiente -19.225 -24.9918 o/o0
3000.000 Pendiente -17.453  -13.3325 o/oo 4420.000 Pendiente -19.725  -24.9918 o/oo0
3006.621 tg. entrada -17.541  -13.3325 o/oo 4440.000 Pendiente -20.225 -24.9918 o/o0
3020.000 Kv 7000 -17.707 -11.4214 o/oo 4460. 000 Pendiente -20.725 -24.9918 o/oo0
3040.000 Kv 7000 -17.907 -8.5644 o/oo 4480.000 Pendiente -21.224  -24.9918 o/oo
3060.000 Kv 7000 -18.049 -5.7074 o/oo 4500. 000 Pendiente -21.724  -24.9918 o/oo
3080.000 Kv 7000 -18.135 -2.8503 o/oo 4520.000 Pendiente -22.224  -24.9918 o/o00
3099.953 Punto bajo -18.163 0.0000 o/00 4540.000 Pendiente -22.724  -24.9918 o/oo0
3100.000 KV 7000 -18.163 0.0067 o/o00 4560. 000 Pendiente -23.224  -24.9918 o/oo0
3120.000 Kv 7000 -18.135 2.8637 o/oo 4579.950 tg. entrada -23.722 -24.9918 o/oo
3140.000 Kv 7000 -18.049 5.7207 o/oo 4580.000 KV 7001 -23.724  -24.9847 o/o0
3160.000 KV 7000 -17.906 8.5777 o/oo 4600. 000 KV 7001 -24.195 -22.1280 o/o0
3180.000 Kv 7000 -17.706 11.4348 o/oo 4620.000 KV 7001 -24.609 -19.2713 o/oo
3200.000 Kv 7000 -17.448 14.2918 o/oo 4640.000 KV 7001 -24.966  -16.4147 o/oo
3220.000 KV 7000 -17.134 17.1488 o/oo 4660.000 KV 7001 -25.265 -13.5580 o/o0
3240.000 Kv 7000 -16.763 20.0058 o/00 4680.000 KV 7001 -25.508 -10.7013 o/oo
3260.000 Kv 7000 -16.334 22.8628 o/00 4700.000 KV 7001 -25.693 -7.8446 o/o00
3274.953 tg. salida -15.976 24.9988 o/00 4720.000 KV 7001 -25.822 -4.9880 o/00
3280.000 Rampa -15.850 24.9988 o0/00 4740.000 KV 7001 -25.893 -2.1313 o/oo
3300.000 Rampa -15.350 24.9988 o/00 4754.921 Punto bajo -25.909 0.0000 0/00
3320.000 Rampa -14.850 24.9988 o/00 4760.000 KV 7001 -25.907 0.7254 o/oo
3330.100 tg. entrada -14.597 24.9988 o/oo0 4780.000 KV 7001 -25.864 3.5821 o/oo
3340.000 KV -7000 -14.357 23.5846 o/o0 4800.000 KV 7001 -25.764 6.4387 o/00
3360.000 KV -7000 -13.914 20.7276 o/oo 4820.000 KV 7001 -25.606 9.2954 o/oo0
3380.000 KV -7000 -13.528 17.8706 o/o0 4840.000 KV 7001 -25.392 12.1521 o/oo
3400. 000 KV -7000 -13.199 15.0136 o/oo 4860.000 KV 7001 -25.120 15.0088 o/00
3420.000 KV -7000 -12.927 12.1566 o/oo 4880.000 KV 7001 -24.792 17.8655 o/00
3440.000 KV -7000 -12.713 9.2996 o/oo 4900. 000 KV 7001 -24.406 20.7221 o/oo
3460.000 KV -7000 -12.555 6.4426 o/o00 4920.000 KV 7001 -23.963 23.5788 o/oo0

3480.000 KV -7000 -12.455 3.5855 o/oo

3500.000 KV -7000 -12.412 0.7285 o/oo
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P.

4929.950
4940.000
4960. 000
4980, 000
5000.000
5020, 000
5040.000
5060.000
5080.000
5100.000
5120.000
5140.000
5160.000
5180.000
5200.000
5220.000
5240.000
5260.000
5280.000
5300.000
5320.000
5340.000
5360.000
5380.000
5400. 000
5420.000
5440.000
5460.000
5480.000
5500. 000
5520.000
5540.000
5560.000
5580.000
5600.000
5620.000
5640.000
5660.000

K.

5680.000
5700.000
5720.000
5740.000
5760.000
5780.000
5800.000
5820.000
5840.000
5860.000
5880.000
5900.000
5920.000
5940.000
5960. 000
5980.000
5988.955
6000. 000
6020.000
6040. 000
6060. 000
6080.000
6100.000
6120.000
6140, 000
6160.000
6180.000
6188.955
6200.000
6220.000
6240.000
6260.000
6280.000
6300.000
6308.955
6320.000
6340.000
6360.000

* * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO e
TIPO COTA PENDIENTE
tg. salida -23.721 25.0000 0/00
Rampa -23.470 25.0000 o/00
Rampa -22.970 25.0000 o/00
Rampa -22.470 25.0000 0/00
Rampa -21.970 25.0000 0/00
Rampa -21.470 25.0000 o/00
Rampa -20.970 25.0000 o/00
Rampa -20.470 25.0000 o/00
Rampa -19.970 25.0000 o/00
Rampa -19.470 25.0000 o/00
Rampa -18.970 25.0000 o/00
Rampa -18.470 25.0000 o/00
Rampa -17.970 25.0000 o/00
Rampa -17.470 25.0000 o/00
Rampa -16.970 25.0000 o/00
Rampa -16.470 25.0000 o/00
Rampa -15.970 25.0000 0/00
Rampa -15.470 25.0000 o/00
Rampa -14.970 25.0000 0/00
Rampa -14.470 25.0000 o/00
Rampa -13.970 25.0000 o/00
Rampa -13.470 25.0000 0/00
Rampa -12.970 25.0000 o/00
Rampa -12.470 25.0000 o/00
Rampa -11.970 25.0000 o/00
Rampa -11.470 25.0000 o/00
Rampa -10.970 25.0000 0/00
Rampa -10.470 25.0000 o/00
Rampa -9.970 25.0000 0/00
Rampa -9.470 25.0000 0/00
Rampa -8.970 25.0000 o/00
Rampa -8.470 25.0000 0/00
Rampa -7.970 25.0000 o/00
Rampa -7.470 25.0000 0/00
Rampa -6.970 25.0000 o/00
Rampa -6.470 25.0000 0/00
Rampa -5.970 25.0000 o/00
Rampa -5.470 25.0000 0/00
* % % PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO L
TIPO COTA PENDIENTE

Rampa

tg. entrada
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
Punto alto
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
KV -8000
tg. salida
Pendiente
Pendiente
Pendiente

4.215
4.512
4.760
4,957
5.104
5.202
5.249
5.254
5.246
5.194
5.091
4.939
4.736
4.483
4.354
4.188
3.888
3.588

25.0000 0/00
23.6194 o/oo
21.1194 o/00
18.6194 o/o0
16.1194 o/oo
13.6194 o/oo
11.1194 o/o0
8.6194 o/o0
6.1194 o/00
3.6194 o/00
1.1194 o/o0
0.0000 0/00
-1.3806 0/00
-3.8806 0/00
-6.3806 0/00
-8.8806 0/00
-11.3806 0/00
-13.8806 0/00
-15.0000 o/00
-15.0000 o/00
-15.0000 o/00
-15.0000 0/00

6520.000
6540.000
6560.000
6573.227
6580.000
6600. 000
6620.000
6640. 000
6660, 000
6680. 000
6693.227
6700.000
6720.000
6740.000
6760.000
6780.000
6800. 000
6820.000
6840. 000
6860. 000
6862. 681
6880.000
6900. 000
6920.000
6940. 000
6960.000
6980. 000
6997.681
7000.000
7020.000

7080.000
7100.000
7120.000
7140.000
7160.000
7180.000
7200.000
7220.000
7240.000
7260.000
7280.000
7300.000
7320.000
7334.654
7340.000
7360.000
7380.000
7400.000
7420.000
7424.654
7440.000
7460.000
7480.000
7500.000
7520.000
7540.000
7555.904
7560.000
7580.000
7600. 000
7620.000
7640.000
7660.000
7680.000
7700.000
7720.000

Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
tg. entrada
KV 8000

KV 8000

KV 8000

KV 8000

KV 8000

KV 8000
Punto bajo
KV 8000

KV 8000
KV 8000
KV 8000
Kv
Kv

8000

Rampa

tg. entrada
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
tg. salida
Rampa
Rampa

tg. entrada
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
Punto alto
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
tg. salida
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente

* % % PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO »®
COTA PENDIENTE
3.288 -15.0000 o/o0
2.988  -15.0000 o/o0
2.688  -15.0000 o/oo0
2.388  -15.0000 o/00
2.190  -15.0000 o/o0
2.091 -14.1534 o/oo
1.833 -11.6534 o/oo
1.625 -9.1534 o/o00
1.467 -6.6534 o/00
1.359 -4.1534 o/oo
1.301 -1.6534 o/oo
1.290 0.0000 o/00
1.293 0.8466 o/00
1.335 3.3466 o/oo0
1.427 5.8466 o/00
1.569 8.3466 o/o00
1.761 10.8466 o/00
2.003 13.3466 o/oo0
2.190 15.0000 o/00
2.292 15.0000 o/00
2.592 15.0000 o/00
2.892 15.0000 o/00
3.192 15.0000 o/00
3.492 15.0000 o/00
3.792 15.0000 o/00
4.092 15.0000 o/00
4.392 15.0000 o/00
4.692 15.0000 o/00
4.732 15.0000 o/00
4.982 13.8454 o/o0
5.245 12.5121 o/oo
5.482 11.1787 o/o0
5.692 9.8454 o/oo
5.876 8.5121 o/oo
6.033 7.1787 o/oo
6.149 6.0000 0/00
6.163 6.0000 0/00
6.283 6.0000 o/00
* % ¥ PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO »iw
COTA PENDIENTE
6.403 6.0000 0/00
6.523 6.0000 0/00
6.643 6.0000 0/00
6.763 6.0000 0/00
6.883 6.0000 0/00
7.003 6.0000 o/00
7.123 6.0000 o/00
7.243 6.0000 0/00
7.363 6.0000 0/00
7.483 6.0000 0/00
7.603 6.0000 o/00
7.723 6.0000 o/00
7.843 6.0000 0/00
7.963 6.0000 o/00
8.083 6.0000 0/00
8.171 6.0000 o/00
8.202 5.6436 o/00
8.302 4.3103 o/o0
8.375 2.9769 o/oo
8.421 1.6436 o/o0
8.440 0.3103 o/o0
8.441 0.0000 0/00
8.433 -1.0231 o/oo
8.400 -2.3564 o/oo
8.339 -3.6897 o/oo0
8.252 -5.0231 o/o0
8.138 -6.3564 o/00
7.998 -7.6897 o/oo
7.867 -8.7500 o/00
7.831 -8.7500 o/00
7.656 -8.7500 o/00
7.481 -8.7500 o/00
7.306 -8.7500 o/00
7.131 -8.7500 o/o0
6.956 -8.7500 o/oo
6.781 -8.7500 o/o0
6.606 -8.7500 o/o0
6.431 -8.7500 o/oo

Pendiente
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* % * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO £ £ *
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
7740.000 Pendiente 6.256 -8.7500 o/00
7760.000 Pendiente 6.081 -8.7500 o/oo
7780.000 Pendiente 5.906 -8.7500 o/o0
7800.000 Pendiente 5.731 -8.7500 0/00
7820.000 Pendiente 5.556 -8.7500 o/00
7840.000 Pendiente 5.381 -8.7500 o/00
7860.000 Pendiente 5.206 -8.7500 o/oo
7880.000 Pendiente 5.031 -8.7500 o/00
7894.890 tg. entrada 4.901 -8.7500 o/o0
7900. 000 KV 20000 4.857 -8.4945 o/o0
7920.000 KV 20000 4.697 -7.4945 o/oo
7940.000 KV 20000 4.557 -6.4945 o/oo
7960. 000 KV 20000 4.437 -5.4945 o/o0
7980.000 KV 20000 4.337 -4.4945 o/o0
8000. 000 KV 20000 4.257 -3.4945 o/oo0
8020.000 KV 20000 4.197 -2.4945 o/oo
8029.890 tg. salida 4.175 -2.0000 0/00
8040. 000 Pendiente 4.155 -2.0000 o/00
8060. 000 Pendiente 4.115 -2.0000 o/o0
8080.000 Pendiente 4.075 -2.0000 o/00
8100. 000 Pendiente 4.035 -2.0000 o/o0
8120.000 Pendiente 3.995 -2.0000 o/00
8140.000 Pendiente 3.955 -2.0000 o/c0
8160.000 Pendiente 3.915 -2.0000 0/00
8180.000 Pendiente 3.875 -2.0000Q o/00
8200.000 Pendiente 3.835 -2.0000 0/00
8220.000 Pendiente 3.795 -2.0000 o0/00
8240. 000 Pendiente 3.755 -2.0000 o/oo0
8254.299 Pendiente 3.726 -2.0000 o/00
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Eje 5: Via Derecha apartadero Estacion Aragon

Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:19 1882
PROYECTO

GRUPO
EJE

PENDIENTE

51
28

LONGI

AUXILIARES
VIA APARTADERO ESTE ESTACION ARAGON

* * % ESTADO DE RASANTES

*

SALIDA DEL ACUERDO

pagina

BISECT. DIF.PEN

0.000000
-13.253986

120.
140.
160.
180.
200.
220.
240.
260.
280.
300.
320.
324.
340.
360.
380.

414.
420.
439,

356
000
000
000

356
000
848

TUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO
(kv ) PK Z PK
0.000 -11.070
90.000 6790.410 369.356 -11.070 324.356 -11.070
* * % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO W
TIPO COTA PENDIENTE

Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.07@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.070 0.0000 o/00

Horizontal -11.070 0.0000@ o/00

Horizontal -11.07@ ©0.0000 o/00

Horizontal -11.070 0.0000 o/00

Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.070 0.0000 o/00

Horizontal -11.070 0.0000 o/00

Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.07@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.070 0.0000 o/00

Horizontal -11.070 ©0.0000 0/00

Horizontal -11.070 0.0000 o/o0

Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00

Horizontal -11.070@ 0.0000 o/00

tg. entrada -11.070 0.0000 o/o0

KV -6790 -11.088 -2.3038 o/o0o0

KV -6790 -11.164 -5.2492 o/oo

KV -6790 -11.298 -8.1945 o/oo

KV -6790 -11.491 -11.1398 o/oo

tg. salida -11.666  -13.2540 o/oco

Pendiente -11.741  -13.2540 o/oo

Pendiente -12.004  -13.2540 o/oo0

414.356
439.848

-11.666
-12.004

0.149

-1.325

d:
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Eje 6: Via lzquierda apartadero Estacion Aragon

Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:22 1882 pagina 1.
PROYECTO
GRUPO o 5 : AUXILIARES
EJE s 3 : VIA APARTADERO OESTE ESTACION ARAGON
*# * * ESTADO DE RASANTES & gk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
(o/o0) (m.) ( kv ) PK z PK z PK b4 (m.) (%)
0.000 -11.070
0.000000 90.543 6839.002 369.300 -11.070 324.029 -11.070 414.572 -11.669 0.150 -1.324
-13.239213 439.848 -12.004
* * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO R
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/cc
20.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00
40.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/co
60.000 Horizontal -11.070 ©.0000 o/00
80.000 Horizontal -11.07@ 0.0000 o/00
100.000 Horizontal -11.070 ©.0000 0/00
120.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00
140.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/cc
160.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/occ
180.000 Horizontal -11.e7e 0.0000 0/00
200.000 Horizontal -11.070 ©.0000 o/00
220.000 Horizontal -11.070 ©.0000 o/00
240.000 Horizontal -11.070 ©.0000 o/c0
260.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/co
280.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oc
300.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00
320.000 Horizontal -11.070 ©.0000 o/00
324.029 tg. entrada -11.070 0.0000 o/00
340.000 KV -6839 -11.089 -2.3354 o/o0
360.000 KV -6839 -11.165 -5.2598 o/oco
380.000 KV -6839 -11.299 -8.1842 o/oo
400.000 KV -6839 -11.492 -11.1086 o/oo
414.572 tg. salida -11.669  -13.2392 o/oo0
420.000 Pendiente -11.741  -13.2392 o/oo
439.848 Pendiente -12.ee4  -13.2392 o/oo
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DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:26 1882

PROYECTO

GRUPO : I

EJE : 4
PENDIENTE

24.914683
4.998585
25.001324
0.312820

40.000

51.827

60.000

80.000
100.000
120.000
127.505
140.000
160.000
180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
460.000
480.000
500.000
520.000
525.000
540.000
560.000
580.000
600.000
601.000
620.000
640.000
660.000

LONGITUD

ALTERNATIVA BASE
CONEXION NORTE CORREDOR MED. VIA ESTE (BASE)

* % % ESTADO DE RASANTES

PARAMETRO

VERTICE

ENTRADA AL ACUERDO

0.000 -8.839

75.678 3799.841 89.666 -6.605 51.827 -7.548
76.000 3799.480 563.000 -4.239 525.000 -4.429
86.419 3500.374 846.305 2.844 803.095 1.764
* * % PUNTOS DEL EJE EN ALZADO i
TIPO COTA PENDIENTE
Rampa -8.839 24.9147 o/oo
Rampa -8.341 24.9147 o/oo
Rampa -7.842 24.9147 o/oo
tg. entrada -7.548 24.9147 o/oo
KV -3800 -7.353 22.7638 o/oo
KV -3800 -6.950 17.5004 o/oo
KV -3800 -6.653 12.2370 o/oo
Kv -3800 -6.461 6.9737 o/o0
tg. salida -6.416 4.9986 o/00
Rampa -6.353 4.9986 o/oo
Rampa -6.253 4.9986 o/o0
Rampa -6.153 4.9986 o/oo
Rampa -6.053 4.9986 o/o0
Rampa -5.954 4.9986 o/o0
Rampa -5.854 4.9986 o/o0
Rampa -5.754 4.9986 o/o0
Rampa -5.654 4.9986 o/o0
Rampa -5.554 4.9986 o/o0
Rampa -5.454 4.9986 o/oo
Rampa -5.354 4.9986 o/0o0
Rampa -5.254 4.9986 o/o0
Rampa -5.154 4.9986 o/o0
Rampa -5.054 4.9986 o/o0
Rampa -4.954 4.9986 o/o0
Rampa -4.854 4.9986 o/oo
Rampa -4.754 4.9986 o/o0
Rampa -4.654 4.9986 o/o0
Rampa -4.554 4.9986 o/00
Rampa -4.454 4.9986 o/00
tg. entrada -4.429 4.9986 o/o0
KV 3799 -4.324 8.9465 o/oo0
Kv 3799 -4.093 14.2104 o/oo
KV 3799 -3.756 19.4743 o/oo
KV 3799 -3.314 24.7381 o/oo
tg. salida -3.289 25.0013 o/o0
Rampa -2.814 25.0013 o/o0
Rampa -2.314 25.0013 o/o0
Rampa -1.814 25.0013 o/o0

Eje 7: Conexion Norte Corredor Mediterraneo Via Derecha

SALIDA DEL ACUERDO

127.505 -6.416
601.000 -3.289
889.515 2.858
974.174 2.884

pagina

BISECT. DIF.PEN

780.000
800.000
803.095
820.000
840.000
860.000
880.000
889.515
900.000
920.000
940.000
960.000
974.174

tg. entrada
KV -3500
KV -3500
KV -3500
KV -3500
tg. salida
Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

* * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO % 3
COTA PENDIENTE
-1.314 25.0013 o/oo
-0.814 25.0013 o/o0
-0.314 25.0013 o/o0
9.186 25.0013 o/o0
0.686 25.0013 o/o0
1.186 25.0013 o/oo
1.686 25.0013 o/oco

1.764 25.0013 o/oo
2.146 20.1720 o/oo
2.492 14.4583 o/o0
2.724 8.7446 o/oo
2.842 3.0310 o/o0
2.858 0.3128 o/oo0
2.861 0.3128 o/00
2.867 0.3128 o/o0
2.873 0.3128 o/o0
2.880 0.3128 o/oo0
2.884 0.3128 o/o0

Rampa
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GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje 8: Conexion Norte Corredor Mediterraneo Via lzquierda

Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:30

PROYECTO

GRUPO ¢ 4.8

EJE 5 LY
PENDIENTE

25.026211
-20.998194
25.000000
-0.521815

20.000

40.000

48.118

60.000

80.000
100.000
120.000
135.715
140.000
160.000
180.000
200.000
209.213
220.000
240.000
259.707
260.000
280.000
300.000
320.000
333.204
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
420.707
440.000
460.000
480.000
500.000
520.000
540.000
560.000
580.000
600.000
620.000

ALTERNATIVA BASE
CONEXION NORTE CORR

1882

EDOR MED. VIA OESTE (BASE)

*

* * ESTADO DE RASANTES A o

LONGITUD PARAMETR!

0 VERTICE

161.095 3500.208 128.665 -5.622 48.118 -7.638 209.213

161.000 3500.137 340.207 -10.064 259.707 -8.374 420.707

89.316 3499.594 857.043 2.857 812.385 1.740 901.701
1017.828

* * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO il
TIPO COTA PENDIENTE

Rampa -8.842 25.0262 o/oo

Rampa -8.341 25.0262 o/o0

Rampa -7.841 25.0262 o/o0

tg. entrada -7.638 25.0262 o/oo0

KV -3500 -7.361 21.6314 o/o0

KV -3500 -6.985 15.9175 o/oo

KV -3500 -6.724 10.2035 o/o00

KV -3500 -6.577 4.4896 o/o0

Punto alto -6.542 0.0000 o/00

Kv -3500 -6.544 -1.2244 o/oo

KV -3500 -6.626 -6.9383 o/o0

KV -3500 -6.822 -12.6522 o/oo

KV -3500 -7.132 -18.3662 o/o00

tg. salida -7.313 -20.9982 o/oo0

Pendiente -7.540  -20.9982 o/o0

Pendiente -7.9680  -20.9982 o/00

tg. entrada -8.374 -20.9982 o/o00

KV 3500 -8.380  -20.9145 o/oo

Kv 3500 -8.741 -15.2004 o/oo0

KV 3500 -8.988 -9.4864 o/oo0

KV 3500 -9.120 -3.7723 o/oo

Punto bajo -9.145 ©0.0000 o/00

KV 3500 -9.139 1.9418 o/oo0

Kv 3500 -9.043 7.6558 o/oo

Kv 3500 -8.832 13.3699 o/o0

KV 3500 -8.508 19.0839 o/00

KV 3500 -8.069 24.7980 o/oo

tg. salida -8.052 25.0000 o/00

Rampa -7.569 25.0000 o/00

Rampa -7.069 25.0000 o/00

Rampa -6.569 25.0000 o/00

Rampa -6.069 25.0000 o/o00

Rampa -5.569 25.0000 o/00

Rampa -5.069 25.0000 o/00

Rampa -4.569 25.0000 o/00

Rampa -4.069 25.0000 o/00

Rampa -3.569 25.0000 o/00

Rampa -3.069 25.0000 o/oo

ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO

-7.313
-8.052
2.834
2.773
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BISECT. DIF.PEN

640.000
660.000
680.000
700.000
720.000
740.000
760.000
780.000
800.000
812.385
820.000
840.000
860.000
880.000
899.875
900.000
901.701
920.000
940.000
960.000
980.000
1000.000
1017.828

tg. entrada
KV -3500
KV -3500
KV -3500
KV -3500
Punto alto
KV -3500
tg. salida
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente

* % % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO ¥
COTA PENDIENTE
-2.569 25.0000 o/o0
-2.069 25.0000 o/oo
-1.569 25.0000 o/00
-1.069 25.0000 o/oo
-0.569 25.0000 o/00
-@.069 25.0000 o/00

9.431 25.0000 o/00
9.931 25.0000 o/00
1.431 25.0000 o/o0
1.740 25.0000 o/o0
1.923 22.8240 o/foo
2.322 17.1091 o/o0
2.607 11.3941 o/oc
2.778 5.6792 o/oo
2.834 ©0.0000 o/o0
2.834 -0.8358 o/o00
2.834 -0.5218 o/o0
2.824 -0.5218 o/oo0
2.814 -0.5218 o/o0
2.803 -0.5218 o/oco
2.793 -0.5218 o/co
2.782 -0.5218 o/o0
2.773 -0.5218 o/c0
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IDOM

ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:40 1882

PROYECTO

GRUPO : 5: 1%

EJE s 7
PENDIENTE

0.000000
24.983391
4.996122
-1.131610

160.000
180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
460.000
480.000
489.546
500.000
520.000
540.000
560.000
580.000
584.478
600.000
620.000
640.000
660.000
680.000
700.000

LONGITUD

AUXILIARES
CONEXION SUR CORREDOR MED. VIA OSTE (BASE)

* *# * [ESTADO DE RASANTES

PARAMETRO

VERTICE

ENTRADA AL ACUERDO

0.000 -12.410

94.932 3799.804 537.012 -12.410 489.546 -12.410
75.945 3799.669 780.854 -6.318 742.882 -7.267
70.000 11423.476 1493.807 -2.756 1458.807 -2.931
* * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO £ X
TIPO COTA PENDIENTE
Horizontal -12.410 ©.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 0/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 ©0.0000 o/00
Horizontal -12.410 ©0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 0/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 ©.0000 o/00
Horizontal -12.410 ©.0000 o/00
Horizontal -12.410 ©.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 0/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
Horizontal -12.410 0.0000 o/00
tg. entrada -12.410 0.0000 o/00
KV 3800 -12.396 2.7512 o/oo
KV 3800 -12.288 8.0146 o/00
KV 3800 -12.075 13.2781 o/oo
KV 3800 -11.757 18.5415 o/oo
KV 3800 -11.333 23.8049 o/o0
tg. salida -11.224 24.9834 o/oo
Rampa -10.836 24.9834 o/oo
Rampa -10.337 24.9834 o/o0
Rampa -9.837 24.9834 o/oo
Rampa -9.337 24.9834 o/oo
Rampa -8.838 24.9834 o/oo
Rampa -8.338 24.9834 o/oo0

Eje 20: Conexion Sur Corredor Mediterraneo Via lzquierda

SALIDA DEL ACUERDO

584.478 -11.224
818.827 -6.128
1528.807  -2.796
1592.781  -2.868
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BISECT. DIF.PEN

0.296  2.498
0.190 -1.999
0.054 -0.613

740.000
742.882
760.000
780.000
800.000
818.827
820.000
840.000
860.000
880.000
900.000
920.000
940.000
960.000
980.000
1000.000
1020.000
1040.000
1060.000@
1080.000
1100.000
1120.000
1140.000
1160.000
1180.000
1200.000
1220.000
1240.000
1260.000
1280.000
1300.000
1320.000
1340.000
1360.000
1380.000
1400.000
1420.000

1440.000
1458.807
1460.000
1480.000
1500.000
1515.880
1520.000
1528.807
1540.000
1560.000
1580.000
1592.781

Rampa
Rampa

tg. entrada

KV -3800
KV -3800
KV -3800

tg. salida

Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

Rampa

tg. entrada

KV -11423
KV -11423
KV -11423

Punto alto

KV -11423

tg. salida

Pendiente
Pendiente
Pendiente

*# * % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO % ¥
COTA PENDIENTE
-7.838 24.9834 o/oo0
-7.339 24.9834 o/oo
-7.267 24.9834 o/oo
-6.878 20.4781 o/oo
-6.521 15.2145 o/oo
-6.269 9.9509 o/o0
-6.128 4.9961 o/o0
-6.122 4.9961 o/oo
-6.022 4.9961 o/oo
-5.923 4.9961 o/o0
-5.823 4.9961 o/oo
-5.723 4.9961 o/oo
-5.623 4.9961 o/oo
-5.523 4.9961 o/oo
-5.423 4.9961 o/oo
-5.323 4.9961 o/oco
-5.223 4.9961 o/o0
-5.123 4.9961 o/oo
-5.023 4.9961 o/oo
-4.923 4.9961 o/o0
-4.823 4.9961 o/oo
-4.724 4.9961 o/oo
-4.624 4.9961 o/oo
-4.524 4.9961 o/oo
-4.424 4.9961 o/oo
-4.324 4.9961 o/oo
-4.224 4.9961 o/oo0
-4.124 4.9961 o/o0
-4.024 4.9961 o/oo
-3.924 4.9961 o/oo
-3.824 4.9961 o/o0
-3.724 4.9961 o/oo
-3.624 4.9961 o/oo
-3.524 4.9961 o/oo
-3.425 4.9961 o/oc
-3.325 4.9961 o/00
-3.225 4.9961 o/oo
-3.125 4.9961 o/oo

* * % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO % %
COTA PENDIENTE
-3.025 4.9961 o/oo
-2.931 4.9961 o/oo
-2.925 4.8917 o/oo0
-2.845 3.1409 o/oo
-2.799 1.3901 o/oco0
-2.788 ©0.0000 o/00
-2.789 -0.3607 o/oo
-2.796 -1.1316 o/oo
-2.808 -1.1316 o/co
-2.831 -1.1316 o/o0
-2.854 -1.1316 o/o0
-2.868 -1.1316 o/o0

Pendiente
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GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje 21: Conexién Sur Corredor Mediterraneo Via Derecha

Istram 20.01.01.20 27/02/20 12:39:35 1882

PROYECTO

GRUPO % 5is

EJE : 6 :
PENDIENTE

0.000000
25.001231
5.000134
-1.148083

100.000
120.000
140.000
160.000
180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
460.000
472.030
480.000
500.000
520.000
540.000
560.000
567.030
580.000
600.000
620.000
640.000
660.000
680.000
700.000

AUXILIARES

LONGITUD

95.000
76.000
70.551 1

Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
Horizontal
tg. entrada
KV 3800
Kv 3800
Kv 3800
KV 3800

KV 3800
tg. salida
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

CONEXION SUR CORREDOR MED. VIA ESTE (BASE)

* * * ESTADO DE RASANTES

PARAMETRO

VERTICE

ENTRADA AL ACUERDO

0.000 -12.410

3799.813 519.530 -12.41e 472.030 -12.410
3799.791 763.198 -6.318 725.198 -7.268
1475.036 1474.779  -2.760 1439.504  -2.936
* % % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO * ¥ ¥
COTA PENDIENTE
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/o0
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/o0
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 0/00
-12.410 0.0000 o/o0
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/o0
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.410 0.0000 o/00
-12.402 2.0975 o/oo0
-12.307 7.3609 o/oo
-12.107 12.6243 o/oo
-11.802 17.8877 o/oo
-11.392 23.1511 o/o0
-11.222 25.0012 o/o0
-10.898 25.0012 o/o0
-10.398 25.0012 o/oo
-9.898 25.0012 o/o0
-9.398 25.0012 o/o0
-8.898 25.0012 o/o0
-8.398 25.0012 o/o0
-7.898 25.0012 o/00

Rampa

SALIDA DEL ACUERDO

567.030 -11.222
801.198 -6.128
1510.055  -2.800
1574.946  -2.875
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BISECT. DIF.PEN

720.000
725.198
740.000
760.000
780.000
800.000
801.198
820.000
840.000
860.000
880.000
900.000
920.000
940.000
960.000
980.000
1000.000
1020.000
1040.000
1060.000
1080.000Q
1100.000
1120.000
1140.000
1160.000
1180.000
1200.000
1220.000
1240.000
1260.000
1280.000
1300.000
1320.000
1340.000
1360.000
1380.000
1400.000
1420.000

1439.504
1440.000
1460.000
1480.000
1496.880
1500.000
1510.055
1520.000
1540.000
1560.000
1574.946

Rampa

tg. entrada

KV -3800
KV -3800
KV -3800
KV -3800

tg. salida

Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

tg. entrada

KV -11475
KV -11475
KV -11475

Punto alto

KV -11475

tg. salida

Pendiente
Pendiente
Pendiente

*# * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO ¥ ¥
COTA PENDIENTE
-7.398 25.0012 o/o0
-7.268 25.0012 o/o0
-6.927 21.1058 o/o0
-6.557 15.8423 o/oo
-6.293 10.5789 o/oo
-6.134 5.3154 o/oco
-6.128 5.0001 o/oco
-6.034 5.0001 o/oo
-5.934 5.0001 o/o0
-5.834 5.0001 o/o0
-5.734 5.0001 o/o0
-5.634 5.0001 o/oo
-5.534 5.0001 o/oo0
-5.434 5.0001 o/o0
-5.334 5.0001 o/co
-5.234 5.0001 o/oco
-5.134 5.0001 o/oco
-5.034 5.0001 o/o0
-4.934 5.0001 o/00
-4.834 5.0001 o/o0
-4.734 5.0001 o/o0
-4.634 5.0001 o/oo
-4.534 5.0001 o/oo
-4.434 5.0001 o/oco
-4.334 5.0001 o/co
-4.234 5.0001 o/oo
-4.134 5.0001 o/co
-4.034 5.0001 o/00
-3.934 5.0001 o/oo
-3.834 5.0001 o/o0
-3.734 5.0001 o/oo0
-3.634 5.0001 o/o0
-3.534 5.0001 o/ooc
-3.434 5.0001 o/coc
-3.334 5.0001 o/ooc
-3.234 5.0001 o/oo
-3.134 5.0001 o/oo
-3.034 5.0001 o/oc

* * * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO % ¥
COTA PENDIENTE
-2.936 5.0001 o/co
-2.934 4.9569 o/o00
-2.852 3.2140 o/oo
-2.805 1.4710 o/oo0
-2.793 ©.0000 o/o0
=2.793 -0.2719 o/co
-2.800 -1.1481 o/o0
-2.812 -1.1481 o/oc
-2.835 -1.1481 o/o0
-2.858 -1.1481 o/oo
-2.875 -1.1481 o/oo

Pendiente
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Y AGENDA URBANA

I DOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. E ;-ﬁ-s DEESPANA  DETRANSFORTES,MOVILIDAD
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A3.2. LISTADOS TRAZADO EN ALZADO ALTERNATIVA C
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GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje Conexidn Norte — Via Derecha con el Corredor Mediterraneo

Istram 20.03.03.02 12/03/20 16:12:53 1882

PROYECTO

GRUPQ : 1

EJE t 51 :
PENDIENTE

: ALTERNATIVA BASE

LONGITUD PAl

EJE VALENCIA - CASTELLON (ALTERNATIVA C)

* * % ESTADO DE RASANTES

RAMETRO

VERTICE

ENTRADA AL ACUERDO

SALIDA DEL ACUERDO

pagina

BISECT. DIF.PEN

-12.650000
-25.000490
14.339668
0.000000
-15.000000
25.000000

140.000
160.000
180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
460,000
480,000
500.000
520.000
540.000
560.000
580,000
600,000
620.000
628.421
640.000
660.000

86.453
275.381
100,378

67.501
200, 6e0

62.500

60. 000

60. 600

77.000
100,000

50, 660
221.250
135.000

Pendiente
Pendiente
tg. entrad
Kv -7000

KV -700@

kv -7000

Kv -70800

tg. salida
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
Pendiente
tg. entrad
Kv 7000

7000.000 52.083 -10.616 8.856 -10.069
7000.000 766.112 -28.467 628.421 -25.025
7000.000 1979.320 -11.070 1929.131 -11.79@
4500.090 2521.250 -11.070 2487.499 -11.070
500,000 2941.844 -17.379 2841.844 -15.879
2500.000 3857.000 5.500 3825.750 4.719
60000 .000 4635.329 5.500 4605.329 5.500
15000.000 4925.666 5.21e 4895.666 5.240
7000.000 5145.975 5.871 5107.475 5.755
10000.000 5379.197 4.005 5329.197 4.485
12500,000 5823,962 4.894 5798,902 4.844
15000.000 6479.684 8.829 6369.059 8.165
20000 . 000 6996.118 4.310 6928.618 4.901
*# % & PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO £ ¥ x
COTA PENDIENTE
-9.951 -12.6500 o/oo
-9.957 -12.6500 o/oo
a -10.069 -12.6500 o/o00
-10.219 -14.2420 o/oo
-10.532 -17.@991 o/oo
-10.903 -19.9563 o/o0
-11.331 -22.8134 o/oo
-11.697 -25.0005 o/oo
-11.814  -25.@ee5 o/co
-12.314  -25.eee5 o/co
-12.814  -25.0005 o/o0
-13.314  -25.0005 o/oo
-13.814  -25.0005 o/oo
-14.314  -25.0005 o/oo
-14.814  -25.@ee5 o/co
-15.314  -25.eee5 o/co
-15.814  -25.0005 o/o0
-16.314  -25.0005 o/oo
-16.814  -25.0005 o/oo
-17.314  -25.005 o/co
-17.814  -25.0005 o/oo
-18.314  -25.0005 o/oo
-18.814  -25.0005 o/oco
-19.314  -25.@ee5 o/co
-19.814  -25.@005 o/co
-20.314  -25.0005 o/o0
-20.814  -25.0005 o/oo
-21.314  -25.0005 o/oo
-21.814  -25.0005 o/oo
-22.314  -25.@005 o/co
-22.814  -25.@005 o/co
-23.314  -25.0005 o/o0
-23.814  -25.0005 o/oo
-24.314  -25.0005 o/oo
-24.814  -25.0005 o/oo
a -25.025 -25.0005 o/oo
-25.305 -23.3464 o/oo
-25.743 -20.4893 o/o0

Kv 7000

95.309
903.803
2029.509
2555.001
3041.844
3888.250
4665.329
4955.666
5184.475
5429.197
5848,902
6590.309
7063.618
7287.976

-11.576
-14.879
5.500
5.470
5.300
5.563
4.105
5.044
7.861
4.175
3.726

0.030
0.106
0.125
9,025
0.408
0.114

0,400
-1.475
0.675

1

800.000
803.425
820.000
840.000
860,000
880,000
900. 000
903.803
920.000
940. 000
960,000
980,000
1000.000
1020.000
1040.000
1060. 000
1080.000
1100.000
1120.000
1140.000
1160.000
1180.000
1200.000
1220.000
1240.000
1260.000
1280.000
1300.000
1320.000
1340.000
1360.000
1380.000

14e0.000
1420.000
1440.000
1460. 000
1480.000
1500.000
1520.000
1540.000
1560.000
1580.000
1600.000
1620. 000
1640.000
1660. 002
1680. 000
1700.000
1720.000
1740.000
1760.000
1780.000
1800. 000
1820.000
1840.000
1860. 000
1880.000
1900. 000
1920.000
1929.131
1940.000
1960. 008
1980. 000
2000.000
2020.000
2029.509
2040.000
2060. 000
2080.000
21e0.000

EJE EN  ALZADO
TIPO COTA PENDIENTE
Kv 7000 -26.124 -17.6321 o/oo
KV 7000 -26.448  -14.7750 o/oo
KV 7000 -26.715 -11.9178 o/oo
Kv 7000 -26.925 -9.0607 o/o0
Kv 7000 -27.078 -6.2036 0/00
Kv 7000 -27.173 -3.3464 o/oo
Kv 7000 -27.211 -0.4893 o/oo0
Punto bajo -27.212 0.0000 o/00
Kv 7000 -27.193 2.3679 o/co
Kv 7000 -27.117 5.2250 o/oo
Kv 7000 -26.984 8.0822 o/o0
Kv 7000 -26.793 10.9393 o/oo
Kv 7000 -26.546 13.7964 o/co
tg. salida -26.493 14.3397 o/oo
Rampa -26.260 14.3397 o/oo
Rampa -25.974 14.3397 o/oo
Rampa -25.687 14.3397 o/oo
Rampa -25.400 14.3397 o/oo
Rampa -25.113 14.3397 o/o0
Rampa -24.826 14.3397 o/oo
Rampa -24.540 14.3397 o/oo
Rampa -24,253 14.3397 o/o0
Rampa -23.966 14.3397 o/oo
Rampa -23.679 14.3397 o/oo
Rampa -23.392 14.3397 o/o0
Rampa -23.106 14,3397 o/oo
Rampa -22.819 14,3397 o/oo
Rampa -22.532 14.3397 o/oo
Rampa -22.245 14.3397 o/oo
Rampa -21.958 14.3397 o/oo
Rampa -21.672 14.3397 o/oo
Rampa -21.385 14,3397 o/oo
Rampa -21.098 14,3397 o/oo
Rampa -20.811 14,3397 o/co
Rampa -20.524 14.3397 o/oo
Rampa -20.238 14.3397 o/oo
Rampa -19.951 14.3397 o/oo
Rampa -19.664 14,3397 o/oo
* % % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO
TIPO COTA PENDIENTE
Rampa -19.377 14.3397 o/oo
Rampa -19.090 14.3397 o/o0
Rampa -18.804 14.3397 o/oo
Rampa -18.517 14.3397 o/oo
Rampa -18.230 14.3397 o/oo
Rampa -17.943 14.3397 o/o0
Rampa -17.656 14.3397 o/oo
Rampa -17.370 14,3397 o/oo
Rampa -17.083 14,3397 o/oo
Rampa -16.796 14.3397 o/oo
Rampa -16.509 14.3397 o/oo
Rampa -16.223 14.3397 o/oo
Rampa -15.936 14.3397 o/oo
Rampa -15.649 14.3397 o/oo
Rampa -15.362 14.3397 o/oo
Rampa -15.075 14.3397 o/oo
Rampa -14.789 14.3397 o/oo
Rampa -14.502 14.3397 o/oo
Rampa -14.215 14.3397 o/oo
Rampa -13.928 14.3397 o/oo0
Rampa -13.641 14.3397 o/oo0
Rampa -13.355 14.3397 o/oo
Rampa -13.068 14.3397 o/o0
Rampa -12.781 14.3397 o/oo0
Rampa -12.494 14,3397 o/oo
Rampa -12.207 14.3397 o/oo
Rampa -11.921 14.3397 o/oo
tg. entrada -11.79@ 14.3397 o/oo
Kv -7000 -11.642 12.7870 o/oo
KV -7000 -11.415 9.9298 o/o0
Kv -7000 -11.245 7.8727 o/oo
KV -7000 -11.132 4,2155 o/co
KV -7000 -11.876 1.3584 o/oo
tg. salida -11.870 0.0000 o/00
Horizontal -11.870 0.0000 o/00
Horizontal -11.870 9.0000 o/00
Horizontal -11.870 0.0000 o/00
Horizontal -11.870 9.0000 o/00
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* % * PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO B * 4 % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO Lk
P.K. TIPO COTA PENDIENTE P.K. TIPO COTA PENDIENTE
2120.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3540.000 Rampa -2.425 25.0000 o/00
2140.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3560.000 Rampa -1.925 25.0000 0/00
2160.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3580.000 Rampa -1.425 25.0000 0/00
2180.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3600.000 Rampa -0.925 25.0000 0/00
2200.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3620.000 Rampa -0.425 25.0000 0/00
2220.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3640.000 Rampa 0.075 25.0000 o/00
2240.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/o00 3660.000 Rampa 09.575 25.0000 o/o0
2260.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/o00 3680.000 Rampa 1.075 25.0000 o/00
2280.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3700.000 Rampa 1.575 25.0000 0/00
2300.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3720.000 Rampa 2.075 25.0000 0/00
2320.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3740.000 Rampa 2.575 25.0000 0/00
2340.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/o00 3760.000 Rampa 3.075 25.0000 o/oo0
2360.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3780.000 Rampa 3.575 25.0000 o/00
2380.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3800.000 Rampa 4.075 25.0000 0/00
2400.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3820.000 Rampa 4.575 25.0000 0/00
2420.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3825.750 tg. entrada 4.719 25.0000 0/00
2440.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3840.000 KV -2500 5.034 19.3000 o/00
2460.000 Horizontal -11.070 0.0000 0/00 3860.000 KV -2500 5.340 11.3000 o/00
2480.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/00 3880.000 KV -2500 5.486 3.3000 o/00
2487.499 tg. entrada -11.070 0.0000 o/00 3888.250 tg. salida 5.500 0.0000 o/00
2500.000 KV -4500 -11.087 -2.7779 o/oo0 3900.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2520.000 KV -4500 -11.187  -7.2222 o/o0 3920.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2540.000 Kv -4500 -11.376  -11.6666 o/00 3940.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2555.001 tg. salida -11.576  -15.0000 o/o00 3960.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2560.000 Pendiente -11.651 -15.0000 o/00 3980.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2580.000 Pendiente -11.951  -15.0000 o/oo0 4000.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2600.000 Pendiente -12.251  -15.0000 o/00 4020.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2620.000 Pendiente -12.551  -15.0000 o/00 4040.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2640.000 Pendiente -12.851  -15.0000 o/00 4060.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2660.000 Pendiente -13.151  -15.0000 o/00 4080.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2680.000 Pendiente -13.451 -15.0000 o/00 4100.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2700.000 Pendiente -13.751  -15.0000 o/00 4120.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2720.000 Pendiente -14.051  -15.0000 o/00 4140.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2740.000 Pendiente -14.351  -15.0000 o/o0 4160.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2760.000 Pendiente -14.651  -15.0000 o/00 4180.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2780.000 Pendiente -14.951 -15.0000 o/o0 4200.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2800.000 Pendiente -15.251  -15.0000 o/00 4220.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2820.000 Pendiente -15.551 -15.0000 o/00 4240.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
* * % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO R R
* % % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO LR
P.K. TIPO COTA PENDIENTE

P.K. TIPO COTA PENDIENTE e
------------------------------------------------ 4260.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2840.000 Pendiente -15.851  -15.0000 o/00 4280.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2841.844 tg. entrada -15.879 -15.0000 o/00 4300.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2860.000 KV 5000 -16.118  -11.3688 o/o0 4320.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2880.000 KV 5000 -16.306  -7.3687 o/o0 4340.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2900.000 KV 5000 -16.413 -3.3688 o/00 4360.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2916.844 Punto bajo -16.441 0.0000 o/00 4380.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2920.000 KV 5000 -16.440 0.6312 o/00 4400.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2940.000 KV 5000 -16.388 4.6312 o/o0 4420.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
2960.000 KV 5000 -16.255 8.6312 o/o0 4440.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
2980.000 KV 5000 -16.043 12.6313 o/oo 4460.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3000.000 KV 5000 -15.750  16.6313 o/o0 4480.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3020.000 KV 5000 -15.377 20.6313 o/00 4500.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3040.000 KV 5000 -14.925 24.6313 o/oo 4520.000 Horizontal 5.500 0.0000 o/00
3041.844 tg. salida -14.879 25.0000 o/00 4540.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3060.000 Rampa -14.425 25.0000 o/00 4560.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3080.000 Rampa -13.925 25.0000 o/00 4580.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3100.000 Rampa -13.425 25.0000 o/0o 4600.000 Horizontal 5.500 0.0000 0/00
3120.000 Rampa -12.925 25.0000 o/00 4605.329 tg. entrada 5.500 0.0000 0/00
3140.000 Rampa -12.425 25.0000 o/o0 4620.000 KV -60000 5.498 -0.2445 o/oo
3160.000 Rampa -11.925 25.0000 o/00 4640.000 KV -60000 5.490 -0.5778 o/o0
3180.000 Rampa -11.425 25.0000 o/00 4660.000 KV -60000 5.475 -0.9112 o/o0
3200.000 Rampa -10.925 25.0000 o/00 4665.329 tg. salida 5.470 -1.0000 0/00
3220.000 Rampa -10.425  25.0000 o/oo0 4680.000 Pendiente 5.455 -1.0000 0/00
3240.000 Rampa -9.925  25.0000 o/oo 4700.000 Pendiente 5.435 -1.0000 0/00
3260.000 Rampa -9.425  25.0000 o/00 4720.000 Pendiente 5.415 -1.0000 0/00
3280.000 Rampa -8.925 25.0000 o/00 4740.000 Pendiente 5.395 -1.0000 o/o0
3300.000 Rampa -8.425  25.0000 o/00 4760.000 Pendiente 5.375  -1.0000 0/00
3320.000 Rampa -7.925  25.0000 0/00 4780.000 Pendiente 5.355  -1.0000 0/00
3340.000 Rampa -7.425  25.0000 o/oo 4800.000 Pendiente 5.335 -1.0000 0/00
3360.000 Rampa -6.925  25.0000 o/00 4820.000 Pendiente 5.315 -1.0000 0/00
3380.000 Rampa -6.425 25.0000 o/oo 4840.000 Pendiente 5.295 -1.0000 0/00
3400.000 Rampa -5.925 25.0000 o/00 4860.000 Pendiente 5.275 -1.0000 0/00
3420.000 Rampa -5.425 25.0000 o/00 4880.000 Pendiente 5.255 -1.0000 o/00
3440.000 Rampa -4.925 25.0000 o/00 4895.666 tg. entrada 5.240 -1.0000 o/o0
3460.000 Rampa -4.425 25.0000 o/00 4900.000 KV 15000 5.236 -0.7110 o/00
3480.000 Rampa -3.925 25.0000 o/o0 4910.666 Punto bajo 5.232 0.0000 0/00
3500.000 Rampa -3.425 25.0000 o/00 4920.000 KV 15000 5.235 0.6223 o/00

3520.000 Rampa -2.925 25.0000 o/00
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* * * PUNTOS DEL EIJE EN  ALZADO * ¥ * % 4% PUNTOS DEL EJE EN ALZADO L3R
P.K. TIPO COTA PENDIENTE P.K. TIPO COTA PENDIENTE
4940.000 KV 15000 5.261 1.9556 o/00 6280.000 Rampa 7.631 6.0000 o/00
4955, 666 tg. salida 5.300 3.0000 o/00 6300.000 Rampa 7.751 6.0000 0/00
4960.000 Rampa 5.313 3.0000 0/00 6320.000 Rampa 7.871 6.0000 0/00
4980.000 Rampa 5.373 3.0000 o/00 6340.000 Rampa 7.991 6.0000 o/00
5000.000 Rampa 5.433 3.0000 0/00 6360.000 Rampa 8.111 6.0000 o/00
5020.000 Rampa 5,493 3.0000 0/00 6369.059 tg. entrada 8.165 6.0000 o/00
5040.000 Rampa 5.553 3.0000 o/00 6380.000 KV -15000 8.227 5.2706 o/oo
5060.000 Rampa 5.613 3.0000 o/00 6400.000 KV -15000 8.319 3.9373 o/oo
5080.000 Rampa 5.673 3.0000 o/00 6420.000 KV -15000 8.384 2.6039 o/oo
5100.000 Rampa 5.733 3.0000 o/00 6440.000 KV -15000 8.423 1.2706 o/oo
5107.475 tg. entrada 5.755 3.0000 o/o00 6459.059 Punto alto 8.435 0.0000 o/00
5120.000 KV -7000 5.781 1.2107 o/o0 6460.000 KV -15000 8.435 -0.0627 o/oo0
5128.475 Punto alto 5.787 0.0000 0/00 6480.000 KV -15000 8.421 -1.3961 o/00
5140.000 KV -7000 5.777 -1.6465 o/oo0 6500.000 KV -15000 8.379 -2.7294 o/oo0
5160.000 KV -7000 5.716 -4.5036 o/00 6520.000 KV -15000 8.311 -4.0627 o/o0
5180.000 KV -7000 5.597 -7.3607 o/o0 6540.000 Kv -15000 8.217 -5.3961 o/o0
5184.475 tg. salida 5.563 -8.0000 o/00 6560.000 kv -15000 8.096 -6.7294 o/oo
5200.,000 Pendiente 5.438 -8.0000 0/00 6580.000 KV -15000 7.948 -8.0627 o/o00
5220.000 Pendiente 5.278 -8.0000 0/00 6590.309 tg. salida 7.861 -8.7500 o/00
5240.000 Pendiente 5.118 -8.0000 0/00 6600.000 Pend?ente 7.776 -8.7500 o/o0
5260.000 Pendiente 4.958 -8.0000 0/00 6620.000 Pendiente 7.601 -8.7500 o/o0
5280.000 Pendiente 4.798 -8.0000 0/00 6640.000 Pendiente 7.426 -8.7500 o/00
5300.000 Pendiente 4.638 -8.0000 0/00 6660.000 Pendiente 7.251 -8.7500 o/o0
5320.000 Pendiente 4.478 -8.0000 0/00 6680.000 Pendiente 7.076 -8.7500 o/00
5329.197 tg. entrada 4.405  -8.0000 0/00 6700.000 Pendiente 6.901  -8.7500 0/00
5340.000 KV 10000 4.324 -6.9197 o/00 6720.000 Pendiente 6.726 -8.7500 o/o00
5360.000 KV 10000 4.206 -4.9197 o/oo 6740.000 Pendiente 6.551 -8.7500 o/00
5380.000 KV 10000 4.127 -2.9197 o/oo 6760.000 Pendiente 6.376 -8.7500 o/oo
5400.000 KV 10000 4,089 -0.9197 o/oo 6780.000 Pendiente 6.201 -8.7500 o/o0
5409.197 Punto bajo 4.085 0.0000 0/00 6800.000 Pendiente 6.026  -8.7500 0/00
5420.000 KV 10000 4.091 1.0803 o/00 6820.000 Pendiente 5.851 -8.7500 o/o00
5429.197 tg. salida 4.105 2.0000 o/00 6840.000 Pendiente 5.676 -8.7500 o/00
5440.000 Rampa 4.126 2.0000 o/00 6860.000 Pendiente 5.501 -8.7500 o/o0
5460.000 Rampa 4.166 2.0000 o/00 6880.000 Pendiente 5.326 -8.7500 o/o0
5480.000 Rampa 4.206 2.0000 o/00 6900, 000 Pendiente 5.151 -8.7500 o/o0
5500.000 Rampa 4.246 2.0000 0/00 6920.000 Pendiente 4.976 -8.7500 o/00
5520.000 Rampa 4.286 2.0000 o/00 6928.618 tg. entrada 4.901 -8.7500 o/oo
5540.000 Rampa 4.326 2.0000 o/00 6940.000 KV 20000 4.804 -8.1809 o/o00
* % % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO e
* % % PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO » .
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
5560.000 Rampa 4.366 2.0000 o/00 P.K. TIPO COTA PENDIENTE
5580.000 Rampa 4.406 20000 Q100 000 e A A e
5600.000 Rampa 4.446 2.0000 o/00 6960.000 KV 20000 4.651 -7.1809 o/oo
5620.000 Rampa 4.486 2.0000 o/00 6980.000 KV 20000 4.517 -6.1809 o/o00
5640.000 Rampa 4.526 2.0000 o/00 7000.000 KV 20000 4.404 -5.1809 o/oo0
5660.000 Rampa 4.566 2.0000 o/00 7020.000 KV 20000 4.310 -4,1809 o/00
5680.000 Rampa 4.606 2.0000 0/00 7040.000 KV 20000 4.236 -3.1809 o/oo0
5700.000 Rampa 4.646 2.0000 o/00 7060.000 Kv 20009 4.183 -2.1809 o/o0
5720.000 Rampa 4.686 2.0000 0/00 7063.618 tg. §ahda 4.175 -2.0000 o/00
5740,000 Rampa 4,726 2.0000 0/00 7080.000 Pendiente 4.142 -2.0000 o/00
5760.000 Rampa 4.766 2.0000 o/00 7100.000 Pendiente 4.102 -2.0000 o/00
5780.000 Rampa 4.806 2.0000 o/00 7120.000 Pendiente 4.062 -2.0000 o/00
5798.902 tg. entrada 4.844 2.0000 0/00 7140.000 Pendiente 4.022 -2.0000 o/00
5800.000 KV 12500 4.846 2.0879 o/o0 7160.000 Pend?ente 3.982 -2.0000 o/o0
5820.000 KV 12500 4.904 3.6879 0/00 7180.000 Pendiente 3.942 -2.0000 o/00
5840.000 KV 12500 4.994 5.2879 0/00 7200.000 Pendiente 3.902 -2.0000 o/00
5848.902 tg. salida 5.044 6.0000 o/00 7220.000 Pend?ente 3.862 -2.0000 o/00
5860.000 Rampa 5.111 6.0000 0/00 7240.000 Pend?ente 3.822 -2.,0000 o/00
5880.000 Rampa 5.231 6.0000 0/00 7260.000 Pendiente 3.782 -2.0000 o/00
5900.000 Rampa 5.351 6.0000 0/00 7280.000 Pend?ente 3.742 -2.0000 o/00
5920.000 Rampa 5.471 6.0000 o/00 7287.976 Pendiente 3.726 -2.0000 o/00
5940.000 Rampa 5.591 6.0000 o/00
5960.000 Rampa 5.711 6.0000 o/00
5980.000 Rampa 5.831 6.0000 o/00
6000.000 Rampa 5.951 6.0000 o/00
6020.000 Rampa 6.071 6.0000 o/00
6040.000 Rampa 6.191 6.0000 o/00
6060.000 Rampa 6.311 6.0000 o/00
6080.000 Rampa 6.431 6.0000 o/00
6100.000 Rampa 6.551 6.0000 o/00
6120.000 Rampa 6.671 6.0000 o/00
6140.000 Rampa 6.791 6.0000 o/00
6160.000 Rampa 6.911 6.0000 o/00
6180.000 Rampa 7.031 6.0000 o/00
6200.000 Rampa 7:15% 6.0000 o/00
6220.000 Rampa 7.271 6.0000 o/00
6240.000 Rampa 7.391 6.0000 o/00
6260.000 Rampa 7,511 6.0000 o/00
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Eje Conexién Sur — Via Derecha con el Corredor Mediterraneo

Istram 20.01.01.20 18/02/20 09:41:21 1882 pagina 1
PROYECTO
GRUPO ¢ 1 : ALTERNATIVA BASE
EJE : 52 : ConexionSur Via Este (Alternativa C) P.K.
660.000
680.000
* * * ESTADO DE RASANTES LR 700.000
720.000
740.000
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN 760.000
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 780.000
(o/00) (m.) ( kv ) PK z PK z PK z (m.) (%) £800.000
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 820.000
0.000 5.423 840.000
-1.000000 65.000 2708.333 71.980 5.351 39.480 5.384 104.480 4.539 0.195 -2.400 860.000
-25.000000 150.000 3000.000 539.521 -6.338 464.521 -4.463 614.521 -4.463 0.938 5.000 874.730
25.000000 75.000 3234.292 912.230 2.980 874.730 2.043 949.730 3.048 0.217 -2.319 880.000
1.811000 1015.915 3.168 900.000
920.000
940.000
949.730
960.000
* * % PUNTOS DEL EJE EN ALZADO ¥ EE 980.000
1000.000
1015.915
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Pendiente 5.423 -1.0000 o/00
20.000 Pendiente 5.403 -1.0000 o/o0
39.480 tg. entrada 5.384 -1.0000 o/oo0
40.000 Kv -2708 5.383 -1.1920 o/o0
60.000 KV -2708 5.285 -8.5766 o/oo
80.000 Kv -2708 5.040  -15.9612 o/oo0
100.000 Kv -2708 4.647 -23.3458 o/oo0
104.480 tg. salida 4.539  -25.0000 o/oo
120.000 Pendiente 4.151  -25.0000 o/o00
140.000 Pendiente 3.651  -25.0000 o/oo0
160.000 Pendiente 3.151  -25.0000 o/oo
180.000 Pendiente 2.651 -25.0000 o/o0
200.000 Pendiente 2.151  -25.0000 o/oo0
220.000 Pendiente 1.651  -25.0000 o/oo
240.000 Pendiente 1.151  -25.0000 o/oo0
260.000 Pendiente 0.651  -25.0000 o/00
280.000 Pendiente 0.151 -25.0000 o/o00
300.000 Pendiente -0.349  -25.0000 o/o00
320.000 Pendiente -0.849  -25.0000 o/00
340.000 Pendiente -1.349  -25.0000 o/00
360.000 Pendiente -1.849  -25.0000 o/00
380.000 Pendiente -2.349  -25.0000 o/00
400.000 Pendiente -2.849  -25.0000 o/00
420.000 Pendiente -3.349  -25.0000 o/00
440.000 Pendiente -3.849  -25.0000 o/o00
460.000 Pendiente -4.349 -25.0000 o/o0
464.521 tg. entrada -4.463  -25.0000 o/00
480.000 KV 3000 -4.810  -19.8403 o/o0
500.000 KV 3000 -5.140  -13.1736 o/o0
520.000 KV 3000 -5.336 -6.5069 o/o0
539.521 Punto bajo -5.400 0.0000 o/o00
540.000 KV 3000 -5.400 0.1597 o/oo
560.000 KV 3000 -5.330 6.8264 o/o0
580.000 KV 3000 -5.127 13.4931 o/oo
600.000 KV 3000 -4.79%0 20.1597 o/oo
614.521 tg. salida -4.463 25.0000 o/00
620.000 Rampa -4.326 25.0000 o/00
640.000 Rampa -3.826 25.0000 o/oo

* % * PUNTOS DEL EJE

EN

ALZADO

*

*

TIPO COTA PENDIENTE
Rampa -3.326 25.0000 0/00
Rampa -2.826 25.0000 o/00
Rampa -2.326 25.0000 o/o0
Rampa -1.826 25.0000 o/o0
Rampa -1.326 25.0000 o/00
Rampa -0.826 25.0000 o/o0
Rampa -0.326 25.0000 o/co
Rampa 0.174 25.0000 o/co
Rampa 0.674 25.0000 o/co
Rampa 1.174 25.0000 o/o0
Rampa 1.674 25.0000 o/c0
tg. entrada 2.043 25.0000 0/00
KV -3234 2.170 23.3706 o/o0
Kv -3234 2.576 17.1868 o/o0
Kv -3234 2.858 11.0031 o/oo
KV -3234 3.016 4.8194 o/oo
tg. salida 3.048 1.8110 o/oco
Rampa 3.067 1.8110 o/co
Rampa 3.103 1.8110 o/oo
Rampa 3.139 1.8110 o/co
Rampa 3.168 1.8110 o/oo
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Eje Conexidn Sur — Via Izquierda con el Corredor Mediterraneo

Istram 20.01.01.20 12/02/20 11:47:38 1882 pagina 1
PROYECTO
GRUPO s 1 : ALTERNATIVA BASE
EJE = 53 : ConexiénSur Via Izda (Alternativa C)
* * * ESTADO DE RASANTES B
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
(o/00) (m.) ( kv ) PK z PK Z PK z (m.) (%)
0.000 5.423
-1.000000 60.000 2500.000 73.254 5.350 43.254 5.380 103.254 4.600 0.180 -2.400
-25.000000 182.315 3675.835 544.141  -6.422 452.983 -4.143 635.298 -4.180 1.130 4.960
24.598229 75.000 3291.317 926.293 2.978 888.793 2.055 963.793 3.046 0.214 -2.279
1.811000 1039.029 3.182
* ¥ % PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO # FE
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
809.783 Rampa 0.112 24.5982 o/co
820.000 Rampa ©.363 24.5982 o/oo
840.000 Rampa ©.855 24.5982 o/o0
860.000 Rampa 1.347 24.5982 o/oo
880.000 Rampa 1.839 24.5982 o/oo
888.793 tg. entrada 2.055 24.5982 o/co
900.000 KV -3291 2.312 21.1931 o/oo
920.000 KV -3291 2.675 15.1165 o/o0
940.000 KV -3291 2.917 9.0399 o/o0
960.000 KV -3291 3.037 2.9633 o/oo
963.793 tg. salida 3.046 1.8110 o/oo0
980.000 Rampa 3.075 1.8110 o/oo0
1000.000 Rampa 3.111 1.8110 o/oo0
1020.000 Rampa 3.148 1.8110 o/oo0
1039.029 Rampa 3.182 1.8110 o/co0
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IDO' I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA.

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Eje Conexidn Norte — Via Derecha con el Corredor Mediterraneo

Istram 20.01.01.20 12/02/20 11:48:41 1882

PROYECTO
GRUPO 2 1@ : ALTERNTAIVA C
EJE : 54 : Conexiodn Norte Via Dcha (Alternativa C)
* * * [ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE
(o/00) (m.) ( kv ) PK z
-8.000000 60.000 3529.412 72.511 4.214
-25.000000 175.000 3500.000 539.785 -7.468
25.000000 70.000 3394.598 1003.899 4.135
4.379000

ENTRADA AL ACUERDO

SALIDA DEL ACUERDO

102.511
120.000
140.000
160.000
180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
452.285
460.000
480.000
500.000
520.000
539.785
540.000
560.000
580.000
600.000
620.000
627.285
640.000

660.000
680.000
700.000
720.000
740.000
760.000
780.000
800.000
820.000
840.000
860.000
880.000
900.000
920.000
940.000
960.000
968.899
980.000
1000.000
1020.000
1038.899
1040.000
1060.000
1080.000
1088.414

* % * PUNTOS DEL EJE

TIPO COTA PENDIENTE
Pendiente 4.794 -8.0000 o/00
Pendiente 4.634 -8.0000 o/o0
Pendiente 4.474 -8.0000 o/00
tg. entrada 4.454 -8.0000 o/o00
KV -3529 4.271 -12.9553 o/o0
KV -3529 3.955 -18.6220 o/o0
KV -3529 3.526  -24.2886 o/o0
tg. salida 3.464  -25.0000 o/00
Pendiente 3.027 -25.0000 o/00
Pendiente 2.527  -25.0000 o/o00
Pendiente 2.027 -25.0000 o/o00
Pendiente 1.527  -25.0000 o/00
Pendiente 1.027  -25.0000 o/00
Pendiente 0.527 -25.0000 o/o00
Pendiente 0.027  -25.0000 0/00
Pendiente -0.473 -25.0000 o/00
Pendiente -0.973 -25.0000 o/00
Pendiente -1.473  -25.0000 0/00
Pendiente -1.973  -25.0000 o/o0
Pendiente -2.473  -25.0000 o/oo0
Pendiente -2.973  -25.0000 o/00
Pendiente -3.473 -25.0000 o/00
Pendiente -3.973 -25.0000 o/00
Pendiente -4.473  -25.0000 0/00
Pendiente -4.973  -25.0000 o/00
tg. entrada -5.280 -25.0000 o/00
KV 3500 -5.465 -22.7957 o/oo
KV 3500 -5.864 -17.0814 o/o00
KV 3500 -6.148 -11.3671 o/o0
KV 3500 -6.318 -5.6529 o/oo0
Punto bajo -6.374 0.0000 o/00
KV 3500 -6.374 0.0614 o/o0
KV 3500 -6.316 5.7757 o/oo
KV 3500 -6.143 11.4900 o/oo
KV 3500 -5.856 17.2043 o/oo
KV 3500 -5.455 22.9186 o/o0
tg. salida -5.280 25.0000 o/o00
Rampa -4.963 25.0000 o/o00

* * * PUNTOS  DEL EJE

TIPO COTA PENDIENTE
Rampa -4.463 25.0000 o/00
Rampa -3.963 25.0000 o/o00
Rampa -3.463 25.0000 o/00
Rampa -2.963 25.0000 o/00
Rampa -2.463 25.0000 o/00
Rampa -1.963 25.0000 o/00
Rampa -1.463 25.0000 o/00
Rampa -0.963 25.0000 o/o0
Rampa -0.463 25.0000 o/00
Rampa 0.037 25.0000 o/00
Rampa 0.537 25.0000 o/00
Rampa 1.037 25.0000 o/00
Rampa 1.537 25.0000 o/00
Rampa 2.037 25.0000 o/o0
Rampa 2.537 25.0000 o/o00
Rampa 3.037 25.0000 o/00
tg. entrada 3.260 25.0000 o/o0
KV -3395 3.519 21.7299 o/oo
KV -3395 3.895 15.8381 o/o0
KV -3395 4.153 9.9464 o/oo0
tg. salida 4.288 4.3790 o/o00
Rampa 4.293 4.3790 o/o0
Rampa 4.381 4.3790 o/oo
Rampa 4.468 4.3790 o/o0
Rampa 4.505 4.3790 o/o0
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IDOM

Eje Conexidn Norte — Via Izquierda con el Corredor Mediterraneo

SALIDA DEL ACUERDO

103.821
547.050
848.941
890.999

3.453
-3.252
3.551
3.735

BISECT.

0.128
1.094
0.186

pagina

DIF.PEN

-1.700
5.000
-2.062

Istram 20.01.01.20 17/02/20 14:38:46 1882
PROYECTO
GRUPO 4 10 : ALTERNTAIVA C
EJE £ 55 : Conexion Norte Via Izda (Alternativa C)
* * % [ESTADO DE RASANTES % ¥
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO
(o/o0) (m.) ( kv ) PK z PK
0.000 4.794
-8.000000 60.000 3529.412 73.821 4.203 43.821 4.443
-25.000000 175.000 3500.000 459.550  -5.440 372.050  -3.252
25.000000 72.174 3500.000 812.854 3.393 776.767 2.491
4.379000
* ¥ % PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO ¥
P.K TIPO COTA PENDIENTE
811.509 KV -3500 3.187 15.0737 o/co
820.000 KV -3500 3.304 12.6477 o/oo
840.000 KV -3500 3.500 6.9334 o/oo0
848.941 tg. salida 3.551 4.3790 o/oo
860.000 Rampa 3.599 4.3790 o/oo
880.000 Rampa 3.687 4.3790 o/oc
890.999 Rampa 3.735 4.3790 o/oo

1
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Y AGENDA URBANA

I DOI I I ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. E ;-ﬁ-s DEESPANA  DETRANSFORTES,MOVILIDAD
2 =

A3.3. LISTADOS TRAZADO EN ALZADO ALTERNATIVA A
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GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

IDOM

Eje57:

GRUPO H 11
EJE H 57

PENDIENTE

0.000000
-25.000000
10.000000
2.000000
-20.000000
25.000000
3.500000

100.000

180.000
200.000
220.000
240.000
260.000
280.000
300.000
320.000
340.000
353.167
360.000
380.000
400.000
420.000
440.000
460.000
478.167
480.000
500.000
520.000
540.000
560.000
580.000
600.000
620.000
640.000
660.000
680.000
700.000
720.000
740.000
760.000
780.000
800.000
820.000
840.000
860.000
880.000
900.000
920.000
940.000
960.000
980.000
1000.000
1020.000
1040.000
1060.000
1080.000
1100.000
1120.000

Valencia — Castell6n Via Derecha — Tunel via Unica — Ancho Estandar

: ALTERNATIVA A (Al)
: Alt-A(Al) Tunel 9 m via Este UIC
* * * ESTADO DE RASANTES *ok K
LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(m.) ( kv ) PK PK (%)
-193.409 -11.070
125.000 5000.000 415.667 =-11.070 353.167 -11.070 478.167 -12.633 0.391 -2.500
245.000 7000.000 1456.065 -37.080 1333.565 -34.017 1578.565 -35.855 1.072 3.500
160.000 20000.000 4209.569 -9.545 4129.569 -10.345 4289.569 -9.385 0.160 -0.800
330.000 15000.000 5277.870 -7.408 5112.870 -7.738 5442.870 -10.708 0.907 =-2.200
675.000 15000.000 6089.949 -23.650 5752.449 -16.900 6427.449 -15.212 3.797 4.500
322.500 15000.000 7924.571 22.216 7763.321 18.184 8085.821 22.780 0.867 =-2.150
8485.551 24.179
* * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *oxox
TIPO COTA PENDIENTE
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
Horizontal -11.070 0.0000 o/oo
tg. entrada -11.070 0.0000 o/oo
Kv -5000 -11.075 -1.3666 o/oo
Kv -5000 -11.142 -5.3666 o/oo0
KV -5000 -11.289 -9.3666 o/oo
Kv -5000 -11.517 -13.3666 o/oo
Kv -5000 -11.824 -17.3666 o/oo
KV -5000 -12.211 -21.3666 o/o00
tg. salida -12.633 -25.0000 o/oo
Pendiente -12.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -13.178 -25.0000 o/o0
Pendiente -13.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -14.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -14.678 -25.0000 o/o0
Pendiente -15.178 -25.0000 o/o0
Pendiente -15.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -16.178 -25.0000 o/o0
Pendiente -16.678 -25.0000 o/o0
Pendiente -17.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -17.678 -25.0000 o/o0
Pendiente -18.178 -25.0000 o/o0
Pendiente -18.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -19.178 -25.0000 o/o0
Pendiente -19.678 -25.0000 o/oo0
Pendiente -20.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -20.678 -25.0000 o/oo0
Pendiente -21.178 -25.0000 o/oo0
Pendiente -21.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -22.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -22.678 -25.0000 o/oo0
Pendiente -23.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -23.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -24.178 -25.0000 o/oo0
Pendiente -24.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -25.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -25.678 -25.0000 o/oo0
Pendiente -26.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -26.678 -25.0000 o/oo
Pendiente -27.178 -25.0000 o/oo0
Pendiente -27.678 -25.0000 o/oo0
Pendiente -28.178 -25.0000 o/oo
Pendiente -28.678 -25.0000 o/o0
Pendiente -29.178 -25.0000 o/o0

1140.000

* * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *

K. TIPO COTA PENDIENTE

1160.000 Pendiente -29.678 -25.0000 o/oo
1180.000 Pendiente -30.178 -25.0000 o/oo
1200.000 Pendiente -30.678 -25.0000 o/oo
1220.000 Pendiente -31.178 -25.0000 o/oo
1240.000 Pendiente -31.678 -25.0000 o/oo0
1260.000 Pendiente -32.178 -25.0000 o/oo
1280.000 Pendiente -32.678 -25.0000 o/oo
1300.000 Pendiente -33.178 -25.0000 o/oo
1320.000 Pendiente -33.678 -25.0000 o/oo0
1333.565 tg. entrada -34.017 -25.0000 o/oo
1340.000 KV 7000 -34.175 -24.0807 o/oo
1360.000 KV 7000 -34.628 -21.2235 o/o0
1380.000 Kv 7000 -35.024 -18.3664 o/oo
1400.000 KV 7000 -35.363 -15.5092 o/oo0
1420.000 KV 7000 -35.645 -12.6521 o/oo
1440.000 Kv 7000 -35.869 -9.7949 o/oo0
1460.000 Kv 7000 -36.036 -6.9378 o/oo
1480.000 KV 7000 -36.147 -4.0807 o/oo
1500.000 Kv 7000 -36.200 -1.2235 o/oo
1508.565 Punto bajo -36.205 0.0000 o/oo
1520.000 KV 7000 -36.196 1.6336 o/oo
1540.000 Kv 7000 -36.134 4.4908 o/oo
1560.000 Kv 7000 -36.016 7.3479 o/oo
1578.565 tg. salida -35.855 10.0000 o/oo
1580.000 Rampa -35.841 10.0000 o/oo
1600.000 Rampa -35.641 10.0000 o/oo
1620.000 Rampa -35.441 10.0000 o/oo
1640.000 Rampa -35.241 10.0000 o/oo
1660.000 Rampa -35.041 10.0000 o/oo
1680.000 Rampa -34.841 10.0000 o/oo
1700.000 Rampa -34.641 10.0000 o/oo
1720.000 Rampa -34.441 10.0000 o/oo
1740.000 Rampa -34.241 10.0000 o/oo
1760.000 Rampa -34.041 10.0000 o/oo
1780.000 Rampa -33.841 10.0000 o/oo
1800.000 Rampa -33.641 10.0000 o/oo0
1820.000 Rampa -33.441 10.0000 o/oo
1840.000 Rampa -33.241 10.0000 o/oo
1860.000 Rampa -33.041 10.0000 o/oo
1880.000 Rampa -32.841 10.0000 o/oo
1900.000 Rampa -32.641 10.0000 o/oo
1920.000 Rampa -32.441 10.0000 o/oo
1940.000 Rampa -32.241 10.0000 o/oo
1960.000 Rampa -32.041 10.0000 o/oo
1980.000 Rampa -31.841 10.0000 o/oo
2000.000 Rampa -31.641 10.0000 o/oo0
2020.000 Rampa -31.441 10.0000 o/oo
2040.000 Rampa -31.241 10.0000 o/oo
2060.000 Rampa -31.041 10.0000 o/oo0
2080.000 Rampa -30.841 10.0000 o/oo
2100.000 Rampa -30.641 10.0000 o/oo
2120.000 Rampa -30.441 10.0000 o/oo
2140.000 Rampa -30.241 10.0000 o/oo
2160.000 Rampa -30.041 10.0000 o/oo
2180.000 Rampa -29.841 10.0000 o/oo
2200.000 Rampa -29.641 10.0000 o/oo
2220.000 Rampa -29.441 10.0000 o/oo
2240.000 Rampa -29.241 10.0000 o/oo0
2260.000 Rampa -29.041 10.0000 o/oo
2280.000 Rampa -28.841 10.0000 o/oo
2300.000 Rampa -28.641 10.0000 o/oo0
2320.000 Rampa -28.441 10.0000 o/oo
2340.000 Rampa -28.241 10.0000 o/oo
2360.000 Rampa -28.041 10.0000 o/oo0
2380.000 Rampa -27.841 10.0000 o/oo
2400.000 Rampa -27.641 10.0000 o/oo
2420.000 Rampa -27.441 10.0000 o/oo
2440.000 Rampa -27.241 10.0000 o/oo
2460.000 Rampa -27.041 10.0000 o/oo
2480.000 Rampa -26.841 10.0000 o/oo
2500.000 Rampa -26.641 10.0000 o/oo
2520.000 Rampa -26.441 10.0000 o/oo
2540.000 Rampa -26.241 10.0000 o/oo
2560.000 Rampa -26.041 10.0000 o/oo
2580.000 Rampa -25.841 10.0000 o/oo
2600.000 Rampa -25.641 10.0000 o/oo
2620.000 Rampa -25.441 10.0000 o/oo
2640.000 Rampa -25.241 10.0000 o/oo
2660.000 Rampa -25.041 10.0000 o/oo
2680.000 Rampa -24.841 10.0000 o/oo
2700.000 Rampa -24.641 10.0000 o/oo
2720.000 Rampa -24.441 10.0000 o/oo
2740.000 Rampa -24.241 10.0000 o/oo
2760.000 Rampa -24.041 10.0000 o/oo
2780.000 Rampa -23.841 10.0000 o/oo
2800.000 Rampa -23.641 10.0000 o/oo
2820.000 Rampa -23.441 10.0000 o/oo
2840.000 Rampa -23.241 10.0000 o/oo
2860.000 Rampa -23.041 10.0000 o/oo
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Rampa

tg. entrada
Kv -20000
Kv -20000
KV -20000
KV -20000
Kv -20000
KV -20000
KV -20000
KV -20000
tg. salida
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

* * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *ok K * * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *
COTA PENDIENTE P.K. TIPO COTA PENDIENTE
-22.841 10.0000 o/oo 4640.000 Rampa -8.684 2.0000 o/oo
-22.641 10.0000 o/oo 4660.000 Rampa -8.644 2.0000 o/oo
-22.441 10.0000 o/oo 4680.000 Rampa -8.604 2.0000 o/oo
-22.241 10.0000 o/oo 4700.000 Rampa -8.564 2.0000 o/oo
-22.041 10.0000 o/oo 4720.000 Rampa -8.524 2.0000 o/oo
-21.841 10.0000 o/oo 4740.000 Rampa -8.484 2.0000 o/oo
-21.641 10.0000 o/oo 4760.000 Rampa -8.444 2.0000 o/oo
-21.441 10.0000 o/oo 4780.000 Rampa -8.404 2.0000 o/oo
-21.241 10.0000 o/oo 4800.000 Rampa -8.364 2.0000 o/oo
-21.041 10.0000 o/oo 4820.000 Rampa -8.324 2.0000 o/oo
-20.841 10.0000 o/oo 4840.000 Rampa -8.284 2.0000 o/oo
-20.641 10.0000 o/oo 4860.000 Rampa -8.244 2.0000 o/oo
-20.441 10.0000 o/oo 4880.000 Rampa -8.204 2.0000 o/oo
-20.241 10.0000 o/oo 4900.000 Rampa -8.164 2.0000 o/oo
-20.041 10.0000 o/oo 4920.000 Rampa -8.124 2.0000 o/oo
-19.841 10.0000 o/oo 4940.000 Rampa -8.084 2.0000 o/oo
-19.641 10.0000 o/oo 4960.000 Rampa -8.044 2.0000 o/oo
-19.441 10.0000 o/oo 4980.000 Rampa -8.004 2.0000 o/oo
-19.241 10.0000 o/oo 5000.000 Rampa -7.964 2.0000 o/oo
-19.041 10.0000 o/oo 5020.000 Rampa -7.924 2.0000 o/oo
-18.841 10.0000 o/oo 5040.000 Rampa -7.884 2.0000 o/oo
-18.641 10.0000 o/oo 5060.000 Rampa -7.844 2.0000 o/oo
-18.441 10.0000 o/oo0 5080.000 Rampa -7.804 2.0000 o/oo
-18.241 10.0000 o/oo 5100.000 Rampa =7.764 2.0000 o/oo
-18.041 10.0000 o/oo 5112.870 tg. entrada -7.738 2.0000 o/oo
-17.841 10.0000 o/oo 5120.000 KV -15000 -7.726 1.5247 o/oo
-17.641 10.0000 o/oo 5140.000 KV -15000 =7.709 0.1913 o/oo0
-17.441 10.0000 o/oo 5142.870 Punto alto -7.708 0.0000 o/oo
-17.241 10.0000 o/oo 5160.000 KV -15000 -7.718 -1.1420 o/oo0
-17.041 10.0000 o/oo 5180.000 KV -15000 =7.754 -2.4753 o/oo
-16.841 10.0000 o/oo 5200.000 KV -15000 -7.817 -3.8087 o/oo
-16.641 10.0000 o/oo 5220.000 KV -15000 =7.907 -5.1420 o/oo
-16.441 10.0000 o/oo 5240.000 KV -15000 -8.023 -6.4753 o/oo
-16.241 10.0000 o/oo 5260.000 KV -15000 -8.166 -7.8087 o/oo
-16.041 10.0000 o/oo 5280.000 KV -15000 -8.335 -9.1420 o/oo
-15.841 10.0000 o/oo0 5300.000 KV -15000 -8.531 10.4753 o/oo
-15.641 10.0000 o/oo 5320.000 KV -15000 -8.754 11.8087 o/oo
-15.441 10.0000 o/oo 5340.000 KV -15000 -9.004 13.1420 o/oo
-15.241 10.0000 o/oo 5360.000 KV -15000 -9.280 14.4753 o/oo
-15.041 10.0000 o/oo 5380.000 KV -15000 -9.583 15.8087 o/oo
-14.841 10.0000 o/oo 5400.000 KV -15000 -9.912 17.1420 o/oo
-14.641 10.0000 o/oo 5420.000 KV -15000 -10.268 18.4753 o/oo
-14.441 10.0000 o/oo 5440.000 KV -15000 -10.651 19.8087 o/oo
-14.241 10.0000 o/oo 5442.870 tg. salida -10.708 20.0000 o/oo
-14.041 10.0000 o/oo 5460.000 Pendiente -11.051 20.0000 o/oo
-13.841 10.0000 o/oo 5480.000 Pendiente -11.451 20.0000 o/oo
-13.641 10.0000 o/oo 5500.000 Pendiente -11.851 20.0000 o/oo
-13.441 10.0000 o/oo 5520.000 Pendiente -12.251 20.0000 o/oo
-13.241 10.0000 o/oo 5540.000 Pendiente -12.651 20.0000 o/oo
-13.041 10.0000 o/oo 5560.000 Pendiente -13.051 20.0000 o/oo
-12.841 10.0000 o/oo 5580.000 Pendiente -13.451 20.0000 o/oo
-12.641 10.0000 o/oo 5600.000 Pendiente -13.851 20.0000 o/oo
-12.441 10.0000 o/oo 5620.000 Pendiente -14.251 20.0000 o/oo
-12.241 10.0000 o/oo 5640.000 Pendiente -14.651 20.0000 o/oo
-12.041 10.0000 o/oo 5660.000 Pendiente -15.051 20.0000 o/oo
-11.841 10.0000 o/oo 5680.000 Pendiente -15.451 20.0000 o/oo
-11.641 10.0000 o/oo 5700.000 Pendiente -15.851 20.0000 o/oo
-11.441 10.0000 o/oo 5720.000 Pendiente -16.251 20.0000 o/oo
-11.241 10.0000 o/oo 5740.000 Pendiente -16.651 20.0000 o/oo
-11.041 10.0000 o/oo 5752.449 tg. entrada -16.900 20.0000 o/oo
-10.841 10.0000 o/oo 5760.000 Kv 15000 -17.049 19.4966 o/oo
-10.641 10.0000 o/oo 5780.000 KV 15000 -17.426 18.1632 o/oo
-10.441 10.0000 o/oo 5800.000 KV 15000 -17.776 16.8299 o/oo
-10.345 10.0000 o/oo 5820.000 Kv 15000 -18.099 15.4966 o/oo
-10.243 9.4784 o/oo 5840.000 KV 15000 -18.395 14.1632 o/oo
-10.064 8.4784 o/oo 5860.000 KV 15000 -18.665 12.8299 o/oo
-9.904 7.4784 o/oo 5880.000 Kv 15000 -18.909 11.4966 o/oo
-9.765 6.4784 o/oo 5900.000 Kv 15000 -19.125 10.1632 o/oo
-9.645 5.4784 o/oo 5920.000 KV 15000 -19.315 -8.8299 o/oo
-9.545 4.4784 o/oo 5940.000 Kv 15000 -19.478 -7.4966 o/oo
-9.466 3.4784 o/oo 5960.000 Kv 15000 -19.615 -6.1632 o/oo0
-9.406 2.4784 o/oo 5980.000 KV 15000 -19.725 -4.8299 o/oo
-9.385 2.0000 o/oo0 6000.000 Kv 15000 -19.808 -3.4966 o/oo
-9.364 2.0000 o/oo0 6020.000 Kv 15000 -19.865 -2.1632 o/oo0
-9.324 2.0000 o/oo0 6040.000 KV 15000 -19.895 -0.8299 o/oo
-9.284 2.0000 o/oo0 6052.449 Punto bajo -19.900 0.0000 o/oco
-9.244 2.0000 o/oo0 6060.000 Kv 15000 -19.898 0.5034 o/oo0
-9.204 2.0000 o/oo0 6080.000 KV 15000 -19.875 1.8368 o/oo
-9.164 2.0000 o/oo0 6100.000 Kv 15000 -19.824 3.1701 o/oo
-9.124 2.0000 o/oo0 6120.000 Kv 15000 -19.748 4.5034 o/oo
-9.084 2.0000 o/oo0 6140.000 KV 15000 -19.644 5.8368 o/o0
-9.044 2.0000 o/oo0 6160.000 KV 15000 -19.514 7.1701 o/oo
-9.004 2.0000 o/oo0 6180.000 Kv 15000 -19.358 8.5034 o/oo
-8.964 2.0000 o/oo0 6200.000 KV 15000 -19.174 9.8368 o/o00
-8.924 2.0000 o/oo0 6220.000 KV 15000 -18.964 11.1701 o/oo
-8.884 2.0000 o/oo0 6240.000 Kv 15000 -18.727 12.5034 o/oo
-8.844 2.0000 o/oo0 6260.000 KV 15000 -18.464 13.8368 o/o0o0
-8.804 2.0000 o/oo0 6280.000 KV 15000 -18.174 15.1701 o/oo
-8.764 2.0000 o/oo0 6300.000 KV 15000 -17.857 16.5034 o/oo
-8.724 2.0000 o/oo 6320.000 KV 15000 -17.514 17.8368 o/oo

Rampa
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6340.000 Kv 15000 -17.144 19.1701 o/oo 8085.821 tg. salida 22.780 3.5000 o/oo
6360.000 Kv 15000 -16.747 20.5034 o/oo 8100.000 Rampa 22.830 3.5000 o/oo
6380.000 KV 15000 -16.324 21.8368 o/oo 8120.000 Rampa 22.900 3.5000 o/oo
6400.000 KV 15000 -15.873 23.1701 o/oo 8140.000 Rampa 22.970 3.5000 o/oo
6420.000 Kv 15000 -15.397 24.5034 o/oo0 8160.000 Rampa 23.040 3.5000 o/oo
6427.449 tg. salida -15.212 25.0000 o/oo 8180.000 Rampa 23.110 3.5000 o/oo
6440.000 Rampa -14.899 25.0000 o/oo 8200.000 Rampa 23.180 3.5000 o/oo
6460.000 Rampa -14.399 25.0000 o/oo 8220.000 Rampa 23.250 3.5000 o/oo
6480.000 Rampa -13.899 25.0000 o/oo 8240.000 Rampa 23.320 3.5000 o/oo
6500.000 Rampa -13.399 25.0000 o/oo 8260.000 Rampa 23.390 3.5000 o/oo
6520.000 Rampa -12.899 25.0000 o/oo 8280.000 Rampa 23.460 3.5000 o/oo
6540.000 Rampa -12.399 25.0000 o/oo 8300.000 Rampa 23.530 3.5000 o/oo
6560.000 Rampa -11.899 25.0000 o/oo 8320.000 Rampa 23.600 3.5000 o/oo
6580.000 Rampa -11.399 25.0000 o/oo 8340.000 Rampa 23.670 3.5000 o/oo
6600.000 Rampa -10.899 25.0000 o/oo0 8360.000 Rampa 23.740 3.5000 o/oo
6620.000 Rampa -10.399 25.0000 o/oo 8380.000 Rampa 23.810 3.5000 o/oo
6640.000 Rampa -9.899 25.0000 o/oo 8400.000 Rampa 23.880 3.5000 o/oo
6660.000 Rampa -9.399 25.0000 o/oo 8420.000 Rampa 23.950 3.5000 o/oo
6680.000 Rampa -8.899 25.0000 o/oo 8440.000 Rampa 24.020 3.5000 o/oo
6700.000 Rampa -8.399 25.0000 o/oo 8460.000 Rampa 24.090 3.5000 o/oo
6720.000 Rampa -7.899 25.0000 o/oo 8480.000 Rampa 24.160 3.5000 o/oo
6740.000 Rampa -7.399 25.0000 o/oo 8485.551 Rampa 24.179 3.5000 o/oo
6760.000 Rampa -6.899 25.0000 o/oo
6780.000 Rampa -6.399 25.0000 o/oo
6800.000 Rampa -5.899 25.0000 o/oo
6820.000 Rampa -5.399 25.0000 o/oo
6840.000 Rampa -4.899 25.0000 o/oo
6860.000 Rampa -4.399 25.0000 o/oo
6880.000 Rampa -3.899 25.0000 o/oo
6900.000 Rampa -3.399 25.0000 o/oo
6920.000 Rampa -2.899 25.0000 o/oo
6940.000 Rampa -2.399 25.0000 o/oo
6960.000 Rampa -1.899 25.0000 o/oo
6980.000 Rampa -1.399 25.0000 o/oo
7000.000 Rampa -0.899 25.0000 o/oo
7020.000 Rampa -0.399 25.0000 o/oo
7040.000 Rampa 0.101 25.0000 o/oo
7060.000 Rampa 0.601 25.0000 o/oo0
7080.000 Rampa 1.101 25.0000 o/oo
7100.000 Rampa 1.601 25.0000 o/oo
7120.000 Rampa 2.101 25.0000 o/oo
7140.000 Rampa 2.601 25.0000 o/oo
7160.000 Rampa 3.101 25.0000 o/oo
7180.000 Rampa 3.601 25.0000 o/oo0
7200.000 Rampa 4.101 25.0000 o/oo
7220.000 Rampa 4.601 25.0000 o/oo
7240.000 Rampa 5.101 25.0000 o/oo
7260.000 Rampa 5.601 25.0000 o/oo
7280.000 Rampa 6.101 25.0000 o/oo
7300.000 Rampa 6.601 25.0000 o/oo
7320.000 Rampa 7.101 25.0000 o/oo
7340.000 Rampa 7.601 25.0000 o/oo
7360.000 Rampa 8.101 25.0000 o/oo
7380.000 Rampa 8.601 25.0000 o/oo
7400.000 Rampa 9.101 25.0000 o/oo
7420.000 Rampa 9.601 25.0000 o/oo
7440.000 Rampa 10.101 25.0000 o/oo
7460.000 Rampa 10.601 25.0000 o/oo
7480.000 Rampa 11.101 25.0000 o/oo
7500.000 Rampa 11.601 25.0000 o/oo
7520.000 Rampa 12.101 25.0000 o/oo
7540.000 Rampa 12.601 25.0000 o/oo
7560.000 Rampa 13.101 25.0000 o/oo
7580.000 Rampa 13.601 25.0000 o/oo
7600.000 Rampa 14.101 25.0000 o/oo
7620.000 Rampa 14.601 25.0000 o/oo
7640.000 Rampa 15.101 25.0000 o/oo
7660.000 Rampa 15.601 25.0000 o/oo
7680.000 Rampa 16.101 25.0000 o/oo
7700.000 Rampa 16.601 25.0000 o/oo
7720.000 Rampa 17.101 25.0000 o/oo
7740.000 Rampa 17.601 25.0000 o/oo
7760.000 Rampa 18.101 25.0000 o/oo
7763.321 tg. entrada 18.184 25.0000 o/oo
7780.000 KV -15000 18.592 23.8881 o/oo
7800.000 KV -15000 19.057 22.5547 o/oo
7820.000 KV -15000 19.494 21.2214 o/oo
7840.000 KV -15000 19.905 19.8881 o/oo
7860.000 KV -15000 20.290 18.5547 o/oo
7880.000 KV -15000 20.648 17.2214 o/oo
7900.000 KV -15000 20.979 15.8881 o/oo
7920.000 KV -15000 21.283 14.5547 o/oo
7940.000 KV -15000 21.561 13.2214 o/oo
7960.000 KV -15000 21.812 11.8881 o/oo
7980.000 KV -15000 22.036 10.5547 o/oo
8000.000 KV -15000 22.234 9.2214 o/oo
8020.000 KV -15000 22.405 7.8881 o/oo
8040.000 KV -15000 22.550 6.5547 o/oo
8060.000 KV -15000 22.667 5.2214 o/oo
8080.000 KV -15000 22.759 3.8881 o/oo
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Y AGENDA URBANA

IDO' I l ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO EJE PASANTE NORTE - SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE VALENCIA. DEESPANA  DETRANSFORTES,MOVILIDAD

Eje58: Valencia — Castellon Via lzquierda — Tunel via unica — Ancho Estandar « + x PUNTOS DEL EJE EN ALZADO % * *
P.K. TIPO COTA PENDIENTE

1140.000 Rampa -5.985 7.0000 o/oo
GRUPO H 11 : ALTERNATIVA A 1160.000 Rampa -5.845 7.0000 o/oo
EJE : 58 : Alt-A(Al)_Tunel 9 m via Oeste UIC 1180.000 Rampa =5.705 7.0000 o/oo
- - 1200.000 Rampa -5.565 7.0000 o/oo
1220.000 Rampa -5.425 7.0000 o/oo
1240.000 Rampa -5.285 7.0000 o/oo
% % * ESTADO DE RASANTES * ok * 1260.000 Rampa -5.145 7.0000 o/oo
1280.000 Rampa -5.005 7.0000 o/oo
1300.000 Rampa -4.865 7.0000 o/oo
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN 1320.000 Rampa -4.725 7.0000 o/oo
_________________________________________________________________________________________________________________ 1340.000 Rampa -4.585 7.0000 o/oo
(0/00) (m.) ( kv ) PK 7 PK 4 PK 7 (m.) (%) 1360.000 Rampa -4.445 7.0000 o/oo
7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 1380.000 Rampa -4.305 7.0000 o/oco
-173.680 -11.070 1400.000 Rampa -4.165 7.0000 o/oo
0.000000 31.501 4500.090 413.585 -11.070 397.835 -11.070 429.336 -10.960 0.028  0.700 1420.000 Rampa -4.025 7.0000 o/oo
7.000000 189.000 7000.000 1543.937  -3.158 1449.437  -3.819 1638.437  -5.048  0.638 -2.700 1440.000 Rampa -3.885 7.0000 o/oo
-20.000000 450.000 15000.000 2561.681 -23.512 2336.681 -19.012 2786.681 -21.262 1.688  3.000 1449.437 tg. entrada -3.819 7.0000 o/0o0
10.000000 160.000 20000.000 3944.213 -9.687 3864.213 -10.487 4024.213 -9.527 0.160 -0.800 1460.000 KV -7000 -3.753 5.4909 o/oo0
2.000000 330.000 15000.000 5067.563  -7.440 4902.563  -7.770 5232.563 -10.740  0.907 -2.200 1480.000 KV -7000 -3.672 2.6338 o/oo
-20.000000 675.000 15000.000 5883.101 -23.751 5545.601 -17.001 6220.601 -15.314  3.797  4.500 1498.437 Punto alto -3.648 0.0000 o/oo
25.000000 322.500 15000.000 7722.611  22.237 7561.361  18.205 7883.861  22.801  0.867 -2.150 1500.000 KV -7000 -3.648 -0.2233 o/oo
3.500000 8485.551 24.907 1520.000 KV -7000 -3.681 -3.0805 o/oo
1540.000 Kv -7000 -3.771 -5.9376 o/oo
1560.000 Kv -7000 -3.918 -8.7948 o/oo
1580.000 KV -7000 -4.123 -11.6519 o/oo
1600.000 Kv -7000 -4.384 -14.5091 o/oo
* % * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO * % * 1620.000 Kv -7000 -4.703 -17.3662 o/oo
1638.437 tg. salida -5.048 -20.0000 o/oo
1640.000 Pendiente -5.079 -20.0000 o/oo
P.K. TIPO COTA PENDIENTE 1660.000 Pendiente -5.479 -20.0000 o/oo
________________________________________________ 1680.000 Pendiente -5.879 -20.0000 o/oo
0.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 1700.000 Pendiente -6.279 -20.0000 o/oo
20.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1720.000 Pendiente -6.679  -20.0000 o/oo
40.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 1740.000 Pendiente -7.079 -20.0000 o/oo
60.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 1760.000 Pendiente -7.479 -20.0000 o/oo
80.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1780.000 Pendiente -7.879  -20.0000 o/oo
100.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1800.000 Pendiente -8.279  -20.0000 o/oo
120.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 1820.000 Pendiente -8.679 -20.0000 o/oo
140.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1840.000 Pendiente -9.079  -20.0000 o/oo
160.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1860.000 Pendiente -9.479  -20.0000 o/oo
180.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 1880.000 Pendiente -9.879 -20.0000 o/oo
200.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1900.000 Pendiente -10.279  -20.0000 o/oo
220.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1920.000 Pendiente -10.679  -20.0000 o/oo
240.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 1940.000 Pendiente -11.079 -20.0000 o/oo
260.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1960.000 Pendiente -11.479  -20.0000 o/oo
280.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo0 1980.000 Pendiente -11.879  -20.0000 o/oo
300.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 2000.000 Pendiente -12.279 -20.0000 o/oo
320.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 2020.000 Pendiente -12.679 -20.0000 o/oo
340.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 2040.000 Pendiente -13.079 -20.0000 o/oo
360.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 2060.000 Pendiente -13.479 -20.0000 o/oo
380.000 Horizontal -11.070 0.0000 o/oo 2080.000 Pendiente -13.879 -20.0000 o/oo
397.835 tg. entrada -11.070 0.0000 o/oo0 2100.000 Pendiente -14.279 -20.0000 o/oo
400.000 KV 4500 -11.069 0.4811 o/oo 2120.000 Pendiente -14.679 -20.0000 o/oo
420.000 KV 4500 -11.015 4.9255 o/oo 2140.000 Pendiente -15.079 -20.0000 o/oo
429.336 tg. salida -10.960 7.0000 o/oo 2160.000 Pendiente -15.479 -20.0000 o/oo
440.000 Rampa -10.885 7.0000 o/oo 2180.000 Pendiente -15.879 -20.0000 o/oo
460.000 Rampa -10.745 7.0000 o/oo 2200.000 Pendiente -16.279 -20.0000 o/oo
480.000 Rampa -10.605 7.0000 o/oo 2220.000 Pendiente -16.679 -20.0000 o/oo
500.000 Rampa -10.465 7.0000 o/oo 2240.000 Pendiente -17.079 -20.0000 o/oo
520.000 Rampa -10.325 7.0000 o/oo 2260.000 Pendiente -17.479 -20.0000 o/oo
540.000 Rampa -10.185 7.0000 o/oo 2280.000 Pendiente -17.879 -20.0000 o/o0
560.000 Rampa -10.045 7.0000 o/oo 2300.000 Pendiente -18.279 -20.0000 o/oo
580.000 Rampa -9.905 7.0000 o/oo 2320.000 Pendiente -18.679 -20.0000 o/oo
600.000 Rampa -9.765 7.0000 o/o0 2336.681 tg. entrada -19.012 -20.0000 o/oo
620.000 Rampa -9.625 7.0000 o/oo 2340.000 KV 15000 -19.078 -19.7787 o/oo
640.000 Rampa -9.485 7.0000 o/o0o 2360.000 KV 15000 -19.461  -18.4454 o/oo
660.000 Rampa -9.345 7.0000 o/oo 2380.000 Kv 15000 -19.816 -17.1121 o/oo
680.000 Rampa -9.205 7.0000 o/oo 2400.000 Kv 15000 -20.145 -15.7787 o/oo
700.000 Rampa -9.065 7.0000 o/oo 2420.000 KV 15000 -20.447 -14.4454 o/oo
720.000 Rampa -8.925 7.0000 o/oo 2440.000 Kv 15000 -20.723 -13.1121 o/oo
740.000 Rampa -8.785 7.0000 o/oo 2460.000 Kv 15000 -20.972 -11.7787 o/oo
760.000 Rampa -8.645 7.0000 o/oo 2480.000 KV 15000 -21.194 -10.4454 o/oo
780.000 Rampa -8.505 7.0000 o/oo 2500.000 KV 15000 -21.390 -9.1121 o/oo0
800.000 Rampa -8.365 7.0000 o/oo 2520.000 Kv 15000 -21.559 -7.7787 o/oo
820.000 Rampa -8.225 7.0000 o/oo 2540.000 KV 15000 -21.701 -6.4454 o/oo
840.000 Rampa -8.085 7.0000 o/oo 2560.000 Kv 15000 -21.816 -5.1121 o/oo
860.000 Rampa -7.945 7.0000 o/oo 2580.000 KV 15000 -21.905 -3.7787 o/oo
880.000 Rampa -7.805 7.0000 o/oo 2600.000 KV 15000 -21.968 -2.4454 o/oo
900.000 Rampa -7.665 7.0000 o/oo 2620.000 Kv 15000 -22.003 -1.1121 o/oo
920.000 Rampa -7.525 7.0000 o/oo 2636.681 Punto bajo -22.012 0.0000 o/oco
940.000 Rampa -7.385 7.0000 o/oo 2640.000 KV 15000 -22.012 0.2213 o/oo
960.000 Rampa -7.245 7.0000 o/oo 2660.000 KV 15000 -21.994 1.5546 o/oo
980.000 Rampa -7.105 7.0000 o/oo 2680.000 Kv 15000 -21.950 2.8879 o/oo
1000.000 Rampa -6.965 7.0000 o/oo 2700.000 KV 15000 -21.879 4.2213 o/oo
1020.000 Rampa -6.825 7.0000 o/oo 2720.000 KV 15000 -21.781 5.5546 o/oo
1040.000 Rampa -6.685 7.0000 o/oo0 2740.000 Kv 15000 -21.657 6.8879 o/oo
1060.000 Rampa -6.545 7.0000 o/oo 2760.000 KV 15000 -21.506 8.2213 o/oo
1080.000 Rampa -6.405 7.0000 o/oo 2780.000 KV 15000 -21.328 9.5546 o/o0o
1100.000 Rampa -6.265 7.0000 o/o0 2786.681 tg. salida -21.262 10.0000 o/oo
1120.000 Rampa -6.125 7.0000 o/oo 2800.000 Rampa -21.129 10.0000 o/oo

Pagina 90 ANEJO 9: GEOMETRIA Y TRAZADO



GOBIERNO  MINISTERIO I D O m
DE ESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
* * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *ok K * * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *
P.K. TIPO COTA PENDIENTE P.K. TIPO COTA PENDIENTE
2820.000 Rampa -20.929 10.0000 o/oo 4560.000 Rampa -8.456 2.0000 o/oo
2840.000 Rampa -20.729 10.0000 o/oo 4580.000 Rampa -8.416 2.0000 o/oo
2860.000 Rampa -20.529 10.0000 o/oo0 4600.000 Rampa -8.376 2.0000 o/oo
2880.000 Rampa -20.329 10.0000 o/oo 4620.000 Rampa -8.336 2.0000 o/oo
2900.000 Rampa -20.129 10.0000 o/oo 4640.000 Rampa -8.296 2.0000 o/oo
2920.000 Rampa -19.929 10.0000 o/oo 4660.000 Rampa -8.256 2.0000 o/oo
2940.000 Rampa -19.729 10.0000 o/oo 4680.000 Rampa -8.216 2.0000 o/oo
2960.000 Rampa -19.529 10.0000 o/oo 4700.000 Rampa -8.176 2.0000 o/oo
2980.000 Rampa -19.329 10.0000 o/oo 4720.000 Rampa -8.136 2.0000 o/oo
3000.000 Rampa -19.129 10.0000 o/oo 4740.000 Rampa -8.096 2.0000 o/oo
3020.000 Rampa -18.929 10.0000 o/oo0 4760.000 Rampa -8.056 2.0000 o/oo
3040.000 Rampa -18.729 10.0000 o/oo0 4780.000 Rampa -8.016 2.0000 o/oo
3060.000 Rampa -18.529 10.0000 o/oo 4800.000 Rampa -7.976 2.0000 o/oo
3080.000 Rampa -18.329 10.0000 o/oo0 4820.000 Rampa -7.936 2.0000 o/oo
3100.000 Rampa -18.129 10.0000 o/oo 4840.000 Rampa -7.896 2.0000 o/oo
3120.000 Rampa -17.929 10.0000 o/oo 4860.000 Rampa -7.856 2.0000 o/oo
3140.000 Rampa -17.729 10.0000 o/oo 4880.000 Rampa -7.816 2.0000 o/oo
3160.000 Rampa -17.529 10.0000 o/oo 4900.000 Rampa -7.776 2.0000 o/oo
3180.000 Rampa -17.329 10.0000 o/oo 4902.563 tg. entrada =7.770 2.0000 o/oo
3200.000 Rampa -17.129 10.0000 o/oo 4920.000 KV -15000 =7.746 0.8375 o/oo
3220.000 Rampa -16.929 10.0000 o/oo 4932.563 Punto alto =7.740 0.0000 o/oo
3240.000 Rampa -16.729 10.0000 o/oo 4940.000 KV -15000 =7.742 -0.4958 o/oo
3260.000 Rampa -16.529 10.0000 o/oo 4960.000 KV -15000 =7.766 -1.8291 o/oo
3280.000 Rampa -16.329 10.0000 o/oo 4980.000 KV -15000 -7.815 -3.1625 o/oo
3300.000 Rampa -16.129 10.0000 o/oo 5000.000 KV -15000 -7.892 -4.4958 o/oo
3320.000 Rampa -15.929 10.0000 o/oo 5020.000 KV -15000 =7.995 -5.8291 o/oo
3340.000 Rampa -15.729 10.0000 o/oo 5040.000 KV -15000 -8.125 -7.1625 o/oo
3360.000 Rampa -15.529 10.0000 o/oo 5060.000 KV -15000 -8.282 -8.4958 o/oo
3380.000 Rampa -15.329 10.0000 o/oo 5080.000 KV -15000 -8.465 -9.8291 o/oo
3400.000 Rampa -15.129 10.0000 o/oo 5100.000 KV -15000 -8.675 11.1625 o/oo
3420.000 Rampa -14.929 10.0000 o/oo 5120.000 KV -15000 -8.911 12.4958 o/oo
3440.000 Rampa -14.729 10.0000 o/oo 5140.000 KV -15000 -9.175 13.8291 o/oo
3460.000 Rampa -14.529 10.0000 o/oo 5160.000 KV -15000 -9.465 15.1625 o/oo
3480.000 Rampa -14.329 10.0000 o/oo 5180.000 KV -15000 -9.781 16.4958 o/oo
3500.000 Rampa -14.129 10.0000 o/oo 5200.000 KV -15000 -10.124 17.8291 o/oo
3520.000 Rampa -13.929 10.0000 o/oo 5220.000 KV -15000 -10.494 19.1625 o/o0
3540.000 Rampa -13.729 10.0000 o/oo 5232.563 tg. salida -10.740 20.0000 o/oo
3560.000 Rampa -13.529 10.0000 o/oo 5240.000 Pendiente -10.889 20.0000 o/oo
3580.000 Rampa -13.329 10.0000 o/oo 5260.000 Pendiente -11.289 20.0000 o/oo
3600.000 Rampa -13.129 10.0000 o/oo0 5280.000 Pendiente -11.689 20.0000 o/oo
3620.000 Rampa -12.929 10.0000 o/oo 5300.000 Pendiente -12.089 20.0000 o/oo
3640.000 Rampa -12.729 10.0000 o/oo 5320.000 Pendiente -12.489 20.0000 o/oo
3660.000 Rampa -12.529 10.0000 o/oo 5340.000 Pendiente -12.889 20.0000 o/oo
3680.000 Rampa -12.329 10.0000 o/oo 5360.000 Pendiente -13.289 20.0000 o/oo
3700.000 Rampa -12.129 10.0000 o/oo 5380.000 Pendiente -13.689 20.0000 o/oo
3720.000 Rampa -11.929 10.0000 o/oo 5400.000 Pendiente -14.089 20.0000 o/oo
3740.000 Rampa -11.729 10.0000 o/oo 5420.000 Pendiente -14.489 20.0000 o/oo
3760.000 Rampa -11.529 10.0000 o/oo 5440.000 Pendiente -14.889 20.0000 o/oo
3780.000 Rampa -11.329 10.0000 o/oo 5460.000 Pendiente -15.289 20.0000 o/oo
3800.000 Rampa -11.129 10.0000 o/oo 5480.000 Pendiente -15.689 20.0000 o/oo
3820.000 Rampa -10.929 10.0000 o/oo 5500.000 Pendiente -16.089 20.0000 o/oo
3840.000 Rampa -10.729 10.0000 o/oo 5520.000 Pendiente -16.489 20.0000 o/oo
3860.000 Rampa -10.529 10.0000 o/oo 5540.000 Pendiente -16.889 20.0000 o/oo
3864.213 tg. entrada -10.487 10.0000 o/oo 5545.601 tg. entrada -17.001 20.0000 o/oo
3880.000 KV -20000 -10.335 9.2107 o/oo 5560.000 KV 15000 -17.282 19.0400 o/oo0
3900.000 KV -20000 -10.161 8.2107 o/oo 5580.000 KV 15000 -17.650 17.7067 o/oo
3920.000 Kv -20000 -10.007 7.2107 o/oo 5600.000 Kv 15000 -17.991 16.3734 o/oo
3940.000 KV -20000 -9.873 6.2107 o/oo 5620.000 KV 15000 -18.305 15.0400 o/oo0
3960.000 KV -20000 -9.759 5.2107 o/oo 5640.000 KV 15000 -18.592 13.7067 o/oo
3980.000 Kv -20000 -9.664 4.2107 o/oo 5660.000 Kv 15000 -18.853 12.3734 o/oo
4000.000 KV -20000 -9.590 3.2107 o/oo 5680.000 KV 15000 -19.087 11.0400 o/oo
4020.000 KV -20000 -9.536 2.2107 o/oo 5700.000 KV 15000 -19.295 -9.7067 o/oo
4024.213 tg. salida -9.527 2.0000 o/oo 5720.000 Kv 15000 -19.475 -8.3734 o/oo
4040.000 Rampa -9.496 2.0000 o/oo 5740.000 KV 15000 -19.629 -7.0400 o/oo
4060.000 Rampa -9.456 2.0000 o/oo 5760.000 KV 15000 -19.757 -5.7067 o/oo
4080.000 Rampa -9.416 2.0000 o/oo 5780.000 Kv 15000 -19.858 -4.3734 o/oo
4100.000 Rampa -9.376 2.0000 o/oo 5800.000 Kv 15000 -19.932 -3.0400 o/oo
4120.000 Rampa -9.336 2.0000 o/oo 5820.000 KV 15000 -19.979 -1.7067 o/oo
4140.000 Rampa -9.296 2.0000 o/oo 5840.000 Kv 15000 -20.000 -0.3734 o/oo
4160.000 Rampa -9.256 2.0000 o/oo 5845.601 Punto bajo -20.001 0.0000 o/oo
4180.000 Rampa -9.216 2.0000 o/oo0 5860.000 KV 15000 -19.994 0.9600 o/oo
4200.000 Rampa -9.176 2.0000 o/oo 5880.000 KV 15000 -19.962 2.2933 o/oo
4220.000 Rampa -9.136 2.0000 o/oo 5900.000 KV 15000 -19.903 3.6266 o/oo
4240.000 Rampa -9.096 2.0000 o/oo0 5920.000 KV 15000 -19.817 4.9600 o/oo
4260.000 Rampa -9.056 2.0000 o/oo 5940.000 KV 15000 -19.704 6.2933 o/oo0
4280.000 Rampa -9.016 2.0000 o/oo 5960.000 KV 15000 -19.565 7.6266 o/oo
4300.000 Rampa -8.976 2.0000 o/oo0 5980.000 KV 15000 -19.399 8.9600 o/oo
4320.000 Rampa -8.936 2.0000 o/oo 6000.000 KV 15000 -19.207 10.2933 o/oo
4340.000 Rampa -8.896 2.0000 o/oo 6020.000 KV 15000 -18.987 11.6266 o/oo
4360.000 Rampa -8.856 2.0000 o/oo0 6040.000 KV 15000 -18.741 12.9600 o/oo
4380.000 Rampa -8.816 2.0000 o/oo0 6060.000 KV 15000 -18.469 14.2933 o/oo
4400.000 Rampa -8.776 2.0000 o/oo 6080.000 KV 15000 -18.170 15.6266 o/oo
4420.000 Rampa -8.736 2.0000 o/o0 6100.000 KV 15000 -17.844 16.9600 o/oo
4440.000 Rampa -8.696 2.0000 o/oo0 6120.000 KV 15000 -17.491 18.2933 o/o00
4460.000 Rampa -8.656 2.0000 o/oo 6140.000 KV 15000 -17.112 19.6266 o/oo
4480.000 Rampa -8.616 2.0000 o/oo0 6160.000 KV 15000 -16.706 20.9600 o/oo
4500.000 Rampa -8.576 2.0000 o/o0 6180.000 KV 15000 -16.274 22.2933 o/oo
4520.000 Rampa -8.536 2.0000 o/oo 6200.000 KV 15000 -15.815 23.6266 o/oo
4540.000 Rampa -8.496 2.0000 o/oo 6220.000 KV 15000 -15.329 24.9600 o/oo
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000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
361
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
861
000
000
000

Rampa

tg. entrada
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
KV -15000
tg. salida
Rampa
Rampa

* * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *
COTA PENDIENTE
-15.314 25.0000 o/oo
-14.829 25.0000 o/oo
-14.329 25.0000 o/oo
-13.829 25.0000 o/oo
-13.329 25.0000 o/oo
-12.829 25.0000 o/oo
-12.329 25.0000 o/oo
-11.829 25.0000 o/oo
-11.329 25.0000 o/oo
-10.829 25.0000 o/oo
-10.329 25.0000 o/oo
-9.829 25.0000 o/oo
-9.329 25.0000 o/oo
-8.829 25.0000 o/oo
-8.329 25.0000 o/oo
-7.829 25.0000 o/oo0
-7.329 25.0000 o/oo
-6.829 25.0000 o/oo
-6.329 25.0000 o/oo
-5.829 25.0000 o/oo
-5.329 25.0000 o/oo
-4.829 25.0000 o/oo
-4.329 25.0000 o/oo
-3.829 25.0000 o/oo
-3.329 25.0000 o/oo
-2.829 25.0000 o/oo
-2.329 25.0000 o/oo
-1.829 25.0000 o/oo
-1.329 25.0000 o/oo
-0.829 25.0000 o/oo
-0.329 25.0000 o/oo
0.171 25.0000 o/oo
0.671 25.0000 o/oo
1.171 25.0000 o/oo
1.671 25.0000 o/oo
2.171 25.0000 o/oo
2.671 25.0000 o/oo
3.171 25.0000 o/oo
3.671 25.0000 o/oo
4.171 25.0000 o/oo
4.671 25.0000 o/oo
5.171 25.0000 o/oo
5.671 25.0000 o/oo
6.171 25.0000 o/oo
6.671 25.0000 o/oo
7.171 25.0000 o/oo
7.671 25.0000 o/oo
8.171 25.0000 o/oo
8.671 25.0000 o/oo0
9.171 25.0000 o/oo
9.671 25.0000 o/oo
10.171 25.0000 o/oo
10.671 25.0000 o/oo
11.171 25.0000 o/oo
11.671 25.0000 o/oo
12.171 25.0000 o/oo
12.671 25.0000 o/oo
13.171 25.0000 o/oo
13.671 25.0000 o/oo
14.171 25.0000 o/oo
14.671 25.0000 o/oo
15.171 25.0000 o/oo
15.671 25.0000 o/oo
16.171 25.0000 o/oo
16.671 25.0000 o/o0
17.171 25.0000 o/oo
17.671 25.0000 o/oo
18.171 25.0000 o/oo
18.205 25.0000 o/oo
18.660 23.7574 o/oo
19.122 22.4241 o/oo
19.557 21.0907 o/oo
19.965 19.7574 o/oo
20.347 18.4241 o/oo
20.702 17.0907 o/oo
21.031 15.7574 o/oo
21.332 14.4241 o/oo
21.608 13.0907 o/oo0
21.856 11.7574 o/oo
22.078 10.4241 o/oo
22.273 9.0907 o/oo
22.442 7.7574 o/oo
22.583 6.4241 o/oo
22.698 5.0907 o/oo
22.787 3.7574 o/oo
22.801 3.5000 o/oo0
22.857 3.5000 o/oo0
22.927 3.5000 o/oo
22.997 3.5000 o/oo0

Rampa

* * * PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *

K. TIPO COTA PENDIENTE

7960.000 Rampa 23.067 3.5000 o/oo
7980.000 Rampa 23.137 3.5000 o/oo
8000.000 Rampa 23.207 3.5000 o/oo
8020.000 Rampa 23.2717 3.5000 o/oo
8040.000 Rampa 23.347 3.5000 o/oo
8060.000 Rampa 23.417 3.5000 o/oo
8080.000 Rampa 23.487 3.5000 o/oo
8100.000 Rampa 23.557 3.5000 o/oo
8120.000 Rampa 23.627 3.5000 o/oo
8140.000 Rampa 23.697 3.5000 o/oo
8160.000 Rampa 23.767 3.5000 o/oo
8180.000 Rampa 23.837 3.5000 o/oo
8200.000 Rampa 23.907 3.5000 o/oo
8220.000 Rampa 23.977 3.5000 o/oo
8240.000 Rampa 24.047 3.5000 o/oo
8260.000 Rampa 24.117 3.5000 o/oo
8280.000 Rampa 24.187 3.5000 o/oo
8300.000 Rampa 24.257 3.5000 o/oo
8320.000 Rampa 24.327 3.5000 o/oo
8340.000 Rampa 24.397 3.5000 o/oo
8360.000 Rampa 24.467 3.5000 o/oo
8380.000 Rampa 24.537 3.5000 o/oo
8400.000 Rampa 24.607 3.5000 o/oo
8420.000 Rampa 24.677 3.5000 o/oo
8440.000 Rampa 24.747 3.5000 o/oo
8460.000 Rampa 24.817 3.5000 o/oo
8480.000 Rampa 24.887 3.5000 o/oo
8485.551 Rampa 24.907 3.5000 o/oo
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