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1. ANTECEDENTES Y OBJETO

El presente estudio de demanda se enmarca dentro del “Estudio Informativo del Nuevo Eje Pasante
Norte-Sur de la Red Arterial Ferroviaria de Valencia”, que esta siendo desarrollado por el propio IDOM,
por lo que es importante explicar en este documento el ambito y objeto del mismo, junto con el del estudio
de demanda.

1.1. Antecedentes

El antecedente de este estudio es basicamente el “Estudio Informativo del Nuevo Eje Pasante Norte-Sur
de la Red Arterial Ferroviaria de Valencia”, en el que se plantea la construccién de las estaciones objeto
de este estudio. No obstante, se explica brevemente la configuracion de la red de Cercanias que se ha
alcanzado en la actualidad, y la remodelacion de la red arterial ferroviaria de Valencia y el plan de
Cercanias, que afectan a esta configuracion.

1.1.1. La oferta actual de lared de Cercanias de Valencia

Los trenes de Cercanias de Valencia recorren anualmente 6.124.473 kilometros y ofertan un total de
1.533.980.195 plazas.

El servicio de Cercanias Renfe de Valencia esta formado por seis lineas, 252 km de vias férreas y 66
estaciones. Cinco de las lineas tienen su origen en Valencia-Estacioé del Nord y una tiene su cabecera
en la estacion término de Valencia-Sant Isidre, que reemplazé a la antigua Estacién de Vara de Quart.
Ambas son estaciones terminales.

Las lineas C1y C2 tienen recorrido comun desde Valencia Nord hasta Silla. Considerando las dos lineas
conjuntamente, hay 79 trenes diarios en sentido Silla con una frecuencia de viajes que varia de 3 a 22
minutos a lo largo del dia. Los viajes de una y otra linea se van alternando, con 43 trenes cada una de
ellas y frecuencia de entre 9 y 36 minutos y 9 y 72 minutos respectivamente. El horario es amplio, desde
las 6:11 a las 22.41. En el sentido contrario, hay 82 viajes en total, con horario que varia desde 6:17 a
23:05. La continuacién hasta las cabeceras de destino es desigual, mientras a Gandia (C1) llegan 37
trenes diarios, hasta Moixent solo llegan 12.

Los servicios de la linea C3 también tienen cabeceras desiguales, : mientras que en Utiel, tienen origen
y fin de trayecto 6 y 4 trenes diarios respectivamente, en Bufiol esas cifras son de 24 y 23 trenes
respectivamente. Los intervalos de paso también son variables: a Bufiol, los intervalos de paso son de
entre 14 y 69 minutos mientras que al municipio Utiel son de 50 a 228 minutos.

La linea C4, tenia, hasta 2020, solo 10 trenes diarios por sentido, con intervalos de paso variables entre
40 y 83 minutos. Actualmente, desde el 3 de abril de 2020, esta linea no presa servicio.

Las lineas C5 y C6 discurren de manera conjunta hasta Sagunt, para después separarse hasta llegar a
sus respectivas cabeceras de destino. Mientras desde Valencia Nord parten 42 trenes diarios hasta
Sagunt, solo uno de ellos pertenece a la linea C5. El resto de los viajes (son 4 en total) de la linea C5
parten de Sagunt hasta el final de linea (Caudiel). El horario es amplio, desde las 5:40 hasta las 22:30,
con intervalos de paso variable dentro del Area Metropolitana, entre 20 y 50 minutos hasta Sagunt. Por
el contrario, los viajes hasta Caudiel, presentan intervalos de paso mayores a 3 horas.

En la siguiente tabla se muestran las expediciones de ida y de vuelta en dia laborable de las lineas de
Cercanias de Valencia.Los trenes de Cercanias de Valencia recorren anualmente 6.124.473 kilometros
y ofertan un total de 1.533.980.195 plazas.
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RODALIES RENFE
NUMERO DE EXPEDICIONES DIARIAS

: : : Expediciones/dia
Linea Itinerarios Ida Vuelta
C1 Valencia Nord-Gandia 37 38
C2 Valencia Nord-Xativa/Moixent 42 44
C3 Valencia Nord-BufiolUtiel 24 23
C4 Valencia Sant Isidre- Xirivella L'Alter 0 0
C5 Caudiel -Valencia Nord 4 5
C6 Valencia Nord- Castell6 de la Plana 41 41
TOTAL 148 151

Fuente: Pagina web de Renfe. Servicios actualizados a 05/2021

Como puede verse en las siguientes figuras, gran parte de las estaciones de Cercanias disponen de
aparcamiento:

En lalinea C1: Gandia, Platja i Grau de Gandia, Xeraco, Tavernes de la Valdigna, Cullera, Sueca,
Sollana.

En la linea C2: todas las paradas.
En el tramo conjunto de la C1 y la C2: Catarroja, Alfafar-Benetulsser y Valéncia Nord.

En la linea C3: San Antonio de Requena, Requena,Siete Aguas, Bufiol, Chiva, Cheste, Loriguilla-
Reva, Aldaia, Xirivella-Alqueries, Valéncia F.S.L y Valéncia Nord.

En la linea C5: Caudiel, Jérica-Viver, Navajas, Segorbe-Ciudad, Soneja, Algimia y Estivella-
Albalat.

En la linea C6: Castelld de la Plana, Almassora, Vila-real, Burriana, Nules, Xilxes, Almenara, les
Valls.

En el tramo conjunto de la C5 y la C6: Sagunt, Pucol, el Puig, Massalfassar, Valéncia F.S.L. y
Valencia Nord

Ademas, algunas de ellas tienen conexién con el bus metropolitano conectando con Valencia ciudad,
aunque estas son menores en nimero:

En la linea C1: Sueca y Sollana.

En la linea C2: Xativa, Alzira, Algemesi, Benifai6-Almussafes.

En el tramo conjunto de la C1y la C2: solo Valéncia Nord.

En la linea C3: Bufiol, Aldaia, Xirivella-Alqueries y Valéncia Nord.
En la linea C5: ninguna.

En la linea C6: ninguna con conexién hasta Valéncia.

e En el tramo conjunto de la C5 y la C6: solo Pucol y Valéncia Nord

Como datos importantes de intermodalidad, Valéncia-Sant Isidre y Valéncia Nord tienen conexién con el
metro y el autobus urbano de Valencia, con el que también tiene conexion Valéncia Cabanyal. Ademas,
muchas de las estaciones de la C1 tienen conexion con el autobus urbano del municipio al que

pertenecen.
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1.1.2. Lared actual de Metrovalenciay de MetroBus

Red de Cercanias RENFE en el Area Metropolitana de Valencia. Fuente: elaboracién propia.
Nota: En el mapa no se representa la linea C4, que iria desde Xirivella-L’Alter hasta Valencia Sant Isidre.

La ciudad de Valencia tiene una red de metro importante, un total de 9 lineas. Esta es un condicionante
en la definicién del futuro tinel pasante debido a que las alternativas estudiadas cruzan lineas en servicio,
y se deberdn salvar las distancias de seguridad minima entre tlineles. La red de metro de Valencia cuenta
con lineas subterraneas y en superficie, que atienden a los municipios mas cercanos al de Valencia.
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Red de metro de Valencia. Fuente: pagina web de Metrovalencia

En cuanto a la competencia que el metro le pudiera hacer al Cercanias, es practicamente nula, puesto
gue atienden demandas distintas. Sin embargo, el continuar las lineas de Cercanias hasta los destinos
del centro, como son la zona de Aragon y la zona de la UPV, evitaria un gran nimero de transbordos al
metro, de los viajeros que vienen de los municipios del AM para alcanzar su destino final.

Por otro lado, Valencia también cuenta con una red de 28 lineas de autobis metropolitano, con diversos
recorridos y frecuencias, que atienden a la movilidad transversal entre municipios como Serra, Naquera
y Bétera, o Torrent, Alaquas, Aldaia y Quart de Poblet. Ademas de complementar la movilidad radial con
Valencia con un gran nimero de lineas.
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Red de autobls metropolitano del Area Metropolitana de Valencia. Fuente: elaboracién propia.

1.1.1. Laremodelacién de lared arterial ferroviaria de Valenciay el plan de Cercanias

En diciembre de 2017 se presento el Plan de Cercanias de los nacleos de Valencia-Castellon y Alicante,
gue contempla una inversion de casi 960 millones de euros para la renovacion y la modernizacion de la
infraestructura existente, la ampliacion de la capacidad ferroviaria, la extension de la red y la construccion
de nuevas estaciones, asi como actuaciones en material movil.

VISION GLOBAL > AL DETALLE > LA SITUACION >EN RESUMEN Inversiones

previstas en la red
de Cercanias de

NUCLEO DE CERCANIAS Valencia-Castellon.
DE VALENCIA-CASTELLO Fuente:  MFOM,
EN VIAS DE MEJORA '

958,96.

DE INVERSION

RENOWACION Y MODERNIZACION DE LA AMPLIACION EXTENSION DE LARED Y OTR,
INFRAESTRUCTURA EXISTENTE DE CAPACIDAD NUEVAS ESTACIONES ACTUACIONES
459,37 M€ 351,23 M€ 126,58 M€ 21,78 M€

Ademas de estas inversiones, la remodelacién de la red arterial ferroviaria incluye tres actuaciones de
enorme calado que cambiaran la organizacién del transporte metropolitano:

» Finalizacion del canal sur de acceso a la estacion de Valencia-Nord

» Ejecucion de la nueva Estacion Subterranea en el Parque Central (conocida como “Estacion
Portela”)

* Ejecucion del nuevo eje pasante Norte — Sur, bajo la Gran Via, con la construccion de dos nuevas
estaciones dentro de la ciudad: Aragon, conectada con la red de metro, y Universidad, conectada
con la red de tranvia y ubicada en el centro de los dos campus universitarios mas grandes de la
Comunidad Valenciana: Universidad Politécnica y Universitat de Valencia, que suman casi 70.000
estudiantes y 10.000 profesores y PAS, a lo largo de la Avenida de los Naranjos.

Estas actuaciones suponen una inversion adicional de mas de 2.200 millones de euros adicionales.

La ejecucion del eje pasante y las nuevas estaciones incrementaran enormemente la conectividad de la
red de Cercanias de Renfe con los principales atractores de movilidad del Area Metropolitana de
Valencia, dando acceso directo a las Universidades, al centro de la ciudad y a una de las zonas de mayor
potencial urbanistico de la ciudad (traslado del estadio de Mestalla y cuarteles del Ejército y liberacion
de suelo para usos terciarios en el entorno de la Avenida de Aragén). Asi mismo, esta red estara
conectada con la red de metro de Valencia en diferentes puntos, lo cual incrementard el efecto red
metropolitano con los municipios no servidos directamente por Cercanias.

Se presenta un horizonte de mejora importantisima en la oferta de transporte publico en el Area
Metropolitana de Valencia, que es conveniente analizar y dimensionar consecuentemente.
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1.2. Objeto del Estudio Informativo del Nuevo Eje Pasante Norte-Sur de la Red Arterial
Ferroviaria de Valencia

El objeto del Estudio Informativo es el disefio de un nuevo eje pasante de Alta Velocidad hacia Castellon
desde la (proyectada) Estacion Central de Valencia, como parte de la futura Red Arterial Ferroviaria de
Valencia.

El ambito del estudio se extiende desde la cabecera norte de la futura Estacion Central de Valencia,
hasta un punto coordinado con el siguiente estudio informativo, cercano al limite de los términos
municipales de Alboraia y Meliana en las alternativas que discurren por el margen este y al limite de los
términos municipales de Vinalesa y Foios en la alternativa que discurre por el margen oeste. El punto de
partida, ubicado dentro de la estacion, se encuentra en la planta -2, por lo que el inicio del eje pasante
serd en tunel. Las soluciones propuestas en este Estudio informativo toman en consideracion los
Estudios anteriores y se disefian para circulaciones tanto en ancho internacional como ibérico.

En su parte inicial se prevé un tunel que discurre bajo las grandes avenidas, con el fin de minimizar una
serie de afecciones al patrimonio arqueoldgico valenciano, y consiguiendo una mayor funcionalidad y
flexibilidad. Por este nuevo tunel, podrén circular composiciones de cercanias y de alta velocidad,
gque mediante una rampa de conexién entre los dos niveles ferroviarios llegan al andén central del nivel
inferior de la estacién central de Valencia.

En julio de 2006 se redacté el “Estudio Informativo de la Integracion de la Alta Velocidad en la Ciudad de
Valencia. Tramo II”, que tenia como ambito el mismo que el estudio del que estamos hablando, siendo
sometido al preceptivo tramite de informacion Publica y Oficial mediante la publicacién en el BOE n° 236
de 3 de octubre de 2006. Una vez analizadas todas las alegaciones recibidas durante este proceso, se
elaboré el informe de alegaciones que, junto con el expediente de informacién publica y el propio estudio
informativo, se remiti6 con fecha 8 de junio de 2007 al Ministerio de Medio Ambiente solicitando la
Declaracion de Impacto Ambiental, siendo formulada el 9 de mayo de 2008. La ley indica que esta
formulacién es vélida durante 10 afios, debiéndose volver a realizar un Estudio Informativo pasado ese
plazo para poder ejecutar las obras.

Debido a que el Ministerio de Fomento tiene el propdsito de realizar el nuevo eje ferroviario pasante Norte
— Sur, se redacta el nuevo Estudio Informativo.

1.3. Objeto del Estudio de demanda de las estaciones de Aragén y Universidades

L IR oot | Estacién de

El objeto del presente estudio es analizar la demanda que podran captar dos nuevas estaciones de
Cercanias que serian construidas en el trazado del mencionado eje ferroviario pasante norte-sur en el
centro de la ciudad de Valencia. De esta manera se podran tomar decisiones sobre la construccion o la
no construccion de las estaciones e incluso se afadirdn argumentos tan importantes como la afeccion
en la demanda del servicio, para la eleccién de la alternativa mas conveniente para el trazado del eje
pasante.

Estas estaciones estan contempladas en el Estudio Informativo, localizandose una en la Avenida de
Aragoén y otra en el entorno de la Universidad Politécnica de Valencia y la Universidad de Valencia,
denominidndose asi en este estudio como estacibn de Aragdén y estacion de Universidades
respectivamente. No obstante, se han tenido en cuenta dos localizaciones distintas para la segunda,
debido a que las alternativas de trazado Base, A1l y B del eje ferroviario pasante contempla el paso bajo
la Avenida de los Naranjos y la alternativa C propone alcanzando superficie y discurrir en paralelo con la
carretera V-21.
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Nueva Red Arterial Ferroviaria de Valencia, con el eje pasante y las nuevas estaciones de Cercanias, segun alternativas de
trazado, desarrollada en el Estudio Informativo. Fuente: Elaboracion propia.

Se ha analizado la demanda potencial de las mismas en diversos horizontes temporales, incluyendo
diferentes hipotesis de desarrollo territorial.
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2. METODOLOGIA GENERAL

El proceso metodoldgico para el desarrollo del presente estudio de demanda sigue la siguiente secuencia
de actividades:

‘ Actividad 1: Recopilacidon de informacidn de partida

La primera actividad consiste en el andlisis, consolidacion y actualizacion de la informacién sobre
movilidad tanto en Renfe-Cercanias como en el resto de los modos del Area Metropolitana de Valencia,
gue hay disponible en el entorno de actuacion.

e Encuestadomiciliariatelefénica de movilidad del Area Metropolitana de Valencia: se analiza
con detalle las pautas de movilidad de las zonas de transporte del &rea de influencia de las futuras
estaciones y sus relaciones con el resto del AM.

e Encuestas de movilidad en la red de transporte publico, con especial hincapié en las
encuestas de Renfe Cercanias (1.673 encuestas)

e Informacion de la red de Cercanias de Valencia, con informacién actualizada de 2018
proporcionada por la propia Renfe

¢ Informacion sobre el estudio de movilidad en el nicleo de Cercanias de Valencia elaborado por
ADIF.

e Caracterizacion de los flujos de movilidad de la Comunidad Valenciana, con telefonia
movil.

3. RECOPILACION Y ANALISIS DE LA INFORMACION DE PARTIDA

La Generalitat Valenciana esta redactando el Plan de Movilidad Metropolitano del Area de Valencia, con
el que se pretende planificar la red de transportes y soporte de la movilidad en los afios horizontes (12
afos), asi como las estrategias para las décadas posteriores. Dicho documento, que incluye el Plan
Basico de Movilidad Metropolitana aprobado en el dltimo trimestre de 2018, constituye una fuente
importante de informacién de partida para el presente estudio de demanda.

Se dispone de gran cantidad de informacion de la extensa campafia de trabajo de campo realizada, con
encuestas domiciliarias telefénicas y encuestas en la red de transporte pubico, ademas de las matrices
de movilidad entre municipios con tecnologia de telefonia mdvil. Esta informacion, junto con la
actualizacion de datos de oferta y demanda de la red de Cercanias de Renfe en Valencia constituye la
base sobre la que se ha desarrollado el estudio de demanda de las estaciones de Aragén y
Universidades.

Para el analisis localizado de la movilidad en los entornos de cada estacion se ha utilizado como
referencia la zonificacion del modelo de transportes del AM de Valencia, considerandose aquéllas zonas
dentro de un radio de 500 metros desde la ubicacion de las estaciones, de manera agregada.

Actividad 2: Caracterizacion de la movilidad

Con la informacién disponible se caracterizan los viajes con destino en el entorno de estudio. Siempre
de mayor a menor escala, de mas general a mas especifico. Asi, se realiza un detallado analisis que
permite conocer como se mueven las personas en el Area Metropolitana y, méas en detalle, como
alcanzan los destinos localizados en el entorno de las futuras estaciones.

Dentro de esta actividad, se caracteriza primero la movilidad general (en todos los modos), para después
pasar al detalle de la demanda actual del servicio de Cercanias, gracias a las encuestas en la red de
transporte publico con las que se cuenta.

Actividad 3: Actualizacién del modelo de red del Area Metropolitana de Valencia

Tras la recopilacién de la informacion de partida, se procede a la adecuacion del modelo de transporte
multimodal del Area Metropolitana de Valencia.

Dicho modelo ha sido adecuado para el estudio de demanda de las estaciones de Aragon y
Universidades, ya que el mismo, en el apartado de transporte publico, contemplaba la oferta que hay
dentro del Area Metropolitana (que abarca 71 municipios) pero necesitaba ser extendido al resto de
municipios que conforman el nucleo de Cercanias de Valencia, llegando hasta Gandia en la C-1, Xativa
y Moixent en la C-2, Caudiel en la C-5y Castell6 en la C-6. Todas las paradas de la C-3y C-4 estan
incluidas en el modelo.

Actividad 4: Generacidn de escenarios y variantes de explotacién. Simulacién.

Con el modelo debidamente actualizado y adaptado al estudio, se ha procedido a generar de manera
consensuada los escenarios y variantes de explotacion a analizar. Los escenarios se construyen a partir
de la conjugacion de diferentes VaEs en grupos distintos de variables, y se procede a su simulacion.

Actividad 5: Resultados e impacto de la implantacidn de las estaciones

Por ultimo, se procede a la extraccion y presentacion de resultados: demanda de las estaciones y
previsible evolucién de la misma, asi como la afeccion al resto de la red y de transportes. Con ello se
exponen las conclusiones
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Se ha recopilado y analizado la siguiente informacion:

= Caracterizacion socioecondmica, tanto general de Valencia y su Area Metropolitana como
particular de las dos zonas de influencia de las estaciones estudiadas.

= Caracterizacion de la movilidad, tanto general de Valencia y su Area Metropolitana como
particular de las dos zonas de influencia de las estaciones estudiadas.

= Caracterizaciéon de latipologia de usuario y pautas de movilidad de los viajeros de la Red de
Cercanias en el entorno metropolitano de Valencia.

= Andlisis de los flujos extrametropolitanos en los municipios con servicio de Cercanias que no
pertenecen al Area Metropolitana de Valencia (71 municipios).

3.1. Caracterizacion territorial y socioeconémica del area de estudio

3.1.1. El Area Metropolitana de Valencia

La definicion “oficial” de “Area Metropolitana de Valencia” es aquélla recogida en el articulo 2 de la Ley
1/1991, de 14 de febrero, de la Generalitat Valenciana, de Ordenacién del Transporte Metropolitano de
Valencia y el Decreto 85/2001, de 24 de abril, de Gobierno Valenciano, por el que se dispone la
incorporacion de los municipios de Sagunt, Loriguilla y San Antonio de Benagéber al Area de Transporte
Metropolitano de Valencia.

Este ambito inicial esta definido por los siguientes municipios:

* Alaquas * I’Eliana « el Puig de Santa
* Albal * Emperador Maria
* Albalat dels Sorells * Foios * Quart de Poblet
* Alboraya * Godella * Rafelbunyol
* Albuixech * Lliria * Riba-roja de Turia
* Alcasser * Llocnou de la * Rocafort
* Aldaia Corona * Sagunto/ Sagunt
* Alfafar * Loriguilla * San Antonio de
* Alfara del Patriarca * Manises Benagéber
* Alginet * Massalfassar * Sedavi
* Almassera * Massamagrell « Silla
* Almussafes * Massanassa « Sollana
* Benaguasil * Meliana * Tavernes Blanques
* Benetusser * Mislata * Torrent
* Benifaid * Moncada * Valencia
* Beniparrell * Museros * Vilamarxant
* Benisand * Paiporta * Vinalesa
* Bétera * Paterna * Xirivella
* Bonrepos i * Picanya
Mirambell * Picassent
* Burjassot * Pobla de Farnals
* Carlet * la Pobla de Vallbona
* Catarroja * Pugol
S 4

Imagen: municipios integrados en el Area Metropolitana de Valencia. Fuente: elaboracién propia.

Las dinamicas territoriales del Area Metropolitana de Valencia, no obstante, exceden en algunos casos
la delimitacion “oficial” del Area, y por ello resulta importante definir, de manera precisa y homogénea,
gué municipios deberian ser considerados dentro de ella, en especial en el ambito de la planificacion de

las infraestructuras, de modo que las propuestas y soluciones que se planteen respondan a todas las
necesidades de movilidad de los ciudadanos que viven dentro del Area.

Una manera eficaz de conocer el alcance e intensidad de las relaciones funcionales entre municipios y
su pertenencia a una misma Area Metropolitana es analizar los flujos de movilidad, para establecer
vinculos entre aquellas localidades que presentan relaciones origen — destino con elevado volumen,
dentro de un rango de distancia contenido.

Recientemente se han utilizado técnicas de Big Data a partir de telefonia movil para conocer dichos flujos
pendulares, y a la luz de los resultados se concluyé que con datos actualizados a 2017, el area que
funcionalmente esta actuando como Area Metropolitana de Valencia debe incluir, ademéas de los
municipios contemplados en la Ley de Transporte Metropolitano de 1991, las localidades de Canet d’En
Berenguer, Naquera, Serra, Cheste, Chiva, Bufiol, Turis, Godelleta, Montserrat y Sueca, ademas de
Domefio (por continuidad geogréfica).

Este ambito incluye un total de 71 municipios, que se corresponden con todos los de las comarcas de
I'Horta, gran parte de los del Camp de Turia, cinco de la Ribera Alta, tres de la Ribera Baixa, dos del
Camp de Morvedre, cuatro de la Hoya de Bufiol y uno en la comarca de Los Serranos. De este modo el
Area Metropolitana considerada ocupa una superficie de 2.133,1 km2 y tiene una poblacion de 1.892.091
habitantes (INE 2016), contando por tanto con una densidad de poblacion de 887 hab/ km2. El area
urbanizada donde se concentra la poblacién suma una superficie de 741,6 km?, lo que implica que la
“densidad de poblacion efectiva” se eleva a 2.551,3 hab/ km?.

El listado de municipios incluye:

(1‘ Alaquas 21. Burjassot 42. Moncada 59. San Antonio h
2. Albal 22. Canet d’En 43, Montserrat de Benagéber
3. Albalat dels Berenguer 44. Museros 60. Sedavi

Sorells 23. Carlet 45, Naquera 61. Serra
4. Alboraya 24. Catarroja 46. Paiporta 62. Silla
5. Albuixech 25. Cheste 47. Paterna 63. Sollana
6. Alcasser 26. Chiva 48. Picanya 64. Sueca
7. Aldaia 27. Domefio 49. Picassent 65. Tavernes
8. Alfafar 28. I'Eliana 50. Pobla de Blanques
9. Alfara del 29. Emperador Farnals 66. Torrent
Patriarca 30. Foios 51. la Pobla de 67. Turis
10. Alginet 31. Godella Vallbona 68. Valéncia
11. Almassera 32. Godelleta 52. Pugol 69. Vilamarxant
12. Almussafes 33. Lliria 53. el Puig de 70. Vinalesa
13. Benaguasil 34. Llocnou de la Santa Maria 71. Xirivella
14. Benetusser Corona 54. Quart de
15. Benifaio 35. Loriguilla Poblet
16. Beniparrell 36. Manises 55. Rafelbunyol
17. Benisand 37. Massalfassar 56. Rilb_a-roja de
18. Bétera 38. Massamagrell Turla
19. Bonrepos i 39. Massanassa S.Rocafort
Mirambell 40. Meliana 58. Sagunto/
20. Bufiol 41. Mislata 226Uk
s >/

Imagen: municipios integrados en el Area Metropolitana de Valencia. Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico
de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.

Ademas de la ciudad de Valencia, que actia como centro indiscutible de gravedad del AM, hay continuos
urbanizados de tejidos residenciales pertenecientes a varios municipios. Cada uno de ellos puede
entenderse como una "metaciudad”, ciudad de ciudades, o "entidad funcional metropolitana" que podria
ejercer en el futuro como centro de polaridad alternativo a la ciudad central para la prestacion de bienes
y servicios a una distancia de transporte menor. Dichas entidades funcionales son:
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1 Ciudad de Valencia (ciudad
central)

2 Continuo urbano de Silla/
Beniparrel/  Catarroja/  Albal/
Massanassa/ Sedavi/  Alfafar/
Benetusser.

3 Paiporta y Picanya

4  Continuo urbano de Aldaia,
Alaquas, Manises, Quart de Poblet
y, en parte, Torrente

5 Mislata y Xirivella

6 Paterna, Burjassot y Godella

7 Tavernes, Alboraia y Almassera

8 Eje de la CV-50 hasta Lliria

9 Eje de la CV-300 hasta Pugol

10 Alcassery Picassent

11 Montcada y Alfara

12 Eje de la A-3 (incluye Riba-roja y
Vilamarxant)

13 Sagunt.

Imagen: Entidades funcionales metropolitanas. Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area
Metropolitana de Valencia.

El Area Metropolitana se constituye como una gran area de influencia que presenta diferentes en coronas
en funcién de la proximidad a la capital valenciana.

» El casco urbano de Valencia incluye la ciudad excluyendo diversas pedanias como Massarrojos,
Cases de Barcena, Mahuella, Rafalell-Vistabella, Pinedo, El Saler, El Palmar y El Perellonet.

» El continuo urbano corresponde a los municipios conurbados mas préximos al casco urbano y
queda integrado por los siguientes municipios: Mislata, Xirivella, Sedavi, Benetusser, Alfafar,
Massanassa, Lloc Nou de la Corona, Catarroja, Albal, Alboraia, Tavernes Blanques, Burjassot y
Godella.

» La primera corona metropolitana se encuentra limitada por la autovia A-7 y comprende los
municipios: Alaquas, Albalat dels Sorells, Albuixech, Alcasser, Aldaia, Alfara del Patriarca,
Almassera, Beniparrell, Bonrep6s i Mirambell, Emperador, Foios, Manises, Massalfassar,
Massamagrell, Meliana, Montcada, Museros, Paiporta, Paterna, Picanya, La Pobla de Farnals,
Quart de Poblet, Rafelbunyol, Rocafort, Torrent y Vinalesa, asi como las pedanias de la ciudad
de Valencia excluidas anteriormente. En esta zona se observa una mayor concentracion
industrial.

» La segunda corona metropolitana incluye los municipios que quedan al otro lado de la A-7. Se
trata de zonas con un buen nivel de accesibilidad a la capital gracias a la mejora de las
comunicaciones en los dltimos afios. La importancia de esta segunda corona radica en el
importante crecimiento de poblacion de los dltimos 25 afios. En muchos casos se trata de zonas
residenciales de baja densidad formada por urbanizaciones a las afueras de los nucleos urbanos.

» Lacorona “extrametropolitana”, que incluye todos los municipios servidos por la red de Cercanias,
que no pertenecen al &mbito estricto del Area Metropolitana, abarcando el sur de la provincia de
Valencia hacia Xativa/ Moixent y hacia Gandia, por un lado, y el sur de la provincia de Castellén
hasta Castellon/ Beincassim (y, eventualmente, hasta Vinaros).

Municipios incluidos en el Area Metropolitana de Valencia

Sagunto/Sagunt

Pugol
o
Po)ﬁa de Vallbona, la é y Puig'de Santa Maria, el
>/

g Rar?z' o d:. Famals, la
o

N e
Valencia | Foios\, Albuixech
* Godella'Rocafort: \_/*S"SAbbalat dels Sorells
\ Vinalesa,Meliana
i )
Almassera

AS

Municipios A
Area Metropolitana de Valencia A

- Casco urbano Valéncia / W =
- Continuo urbano o ¢ 7

Primera corona

Segunda corona A )

S

Canet d’En Berenguer]

Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.
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Area Metropolitana de Valencia

ANO 2017

Casco urbano Valencia 779.423 71,32 10.929
Continuo urbano 254.661 67,08 3.796
Primera corona 435.256 328,72 1.324
Segunda corona 423.426 1.664,97

1.892.766 2.132,09 —

Fuente: INE y Elaboracién propia.

Se pone de manifiesto que el casco urbano es la zona méas poblada y méas densa del Area Metropolitana
(en torno al 41%), donde residiran, trabajaran, realizardn gestiones o irdn al médico la mayor parte de
las personas que se mueven en el &mbito de estudio. No obstante, para estudiar la demanda de viajeros
de Renfe-Cercanias, cobran gran importancia los municipios situados mas alla de este limite y que tienen
gran interaccion con el casco, en especial los que estan dentro del area de influencia de estaciones de
cercanias.

Es importante estudiar las variables poblacionales y socioeconémicas desde una escala de Area
Metropolitana hasta una de Zona de Transporte, pasando por la escala municipal, para centrar el foco
en los usuarios de la infraestructura operada por Renfe-Cercanias.

El municipio de Valencia con 791.413 habitantes (Padrén Municipal 2018, INE), es con diferencia el mas
poblado del Area Metropolitana, con un 98 por ciento de ellos residiendo en el casco urbano. El siguiente
en la lista es Torrent, con 81.245, seguido de Paterna, con 69.156, ambos comunicados con el centro de
la ciudad de Valencia a través de la red de Metro. Para el presente estudio conviene diferenciar los
municipios del Area Metropolitana que cuentan con estacién de Cercanias, de los que no.

Numero de habitantes en los municipios del Area Metropolitana de Valencia
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Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.
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Densidad de habitantes en los municipios del Area Metropolitana de Valencia
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Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.

De los municipios del Area Metropolitana de Valencia que cuentan con estacion de Renfe-
Cercanias, destaca Sagunto, con una poblacién de 65.669 habitantes, de los que el 70 por ciento se
concentra en torno a la estacién de cercanias, presentando esta zona una densidad de poblacion alta.

En este mismo eje ferroviario, hacia el sur, se encuentran municipios como Pucol, el Puig de Santa Maria,
Massalfassar, Albuixech y Meliana con una poblacién mas reducida, 19.455, 8.566, 2.480, 3.983y 10.662
habitantes respectivamente, pero, en el caso de las dos primeras, con su poblacion concentrada en torno
a las estaciones de cercanias. En el caso de la estacion de Massalfassar, hay que tener en cuenta los
15.000 habitantes de la Zona de Transporte 185, perteneciente al término municipal de Valencia, pero
separada fisicamente de este y cuyo centro se encuentra a un kilbmetro de la estacién aproximadamente,
por lo que es una potencial alimentadora de esta. Otra situacion especial es la de Meliana, cuya poblacién
se encuentra polarizada por la parada de Metro del municipio.

En el eje sur, servido por las lineas C1 y C2 de Cercanias, destaca Sueca con 27.460 habitantes, de los
gue en torno al cincuenta por ciento residen en la zona mas proxima a la estacion.

En este mismo eje, hacia el norte, se encuentran los municipios de Sollana, Silla, Albal, Catarroja,
Massanassa, Alfafar, Benetusser y Sedavi, con 4.884, 18.467, 16.270, 27.827, 9.538, 20.763, 14.668,
10.245 habitantes respectivamente. En todas ellas, la gran mayoria de la poblacion vive en el entorno de
la estacion de Cercanias. También encontramos el municipio de Benifaid, al sur de Silla, servido por la
linea C2 de Cercanias con una poblacién de 11.930 habitantes, cuyo 95 por ciento reside en las
inmediaciones de la estacion de Cercanias. Entre este Ultimo municipio y Sollana, se encuentra
Almussafes a menos de dos kilbmetros de ambas estaciones, por lo que sus casi 9.000 habitantes
estarian en el area de influencia de estas.

Las poblaciones del oeste, servidas por la C3 tienen, de media, mas habitantes que las de los otros dos
ejes, en torno a 20.000. Tres son los municipios que los superan, que ademas son los mas préoximos al
de Valencia. Estas son, de este a oeste, Xirivella, Alaquas y Aldaia, con 29.108, 29.341 y 31.492
habitantes respectivamente. Hacia el oeste siguen Loriguilla, Cheste y Chiva, con 1.997, 8.319y 14.941
habitantes. En todas ellas las estaciones de cercanias han actuado como centro polarizador de la
poblacion, que se encuentra ubicada en torno a estas.

En este Ultimo eje, también se encuentran Quart de Poblet, Riba-roja de Turia y Mislata, aunque estas
se encuentran fuertemente polarizadas por el Metro, que cuenta con mejores frecuencias.
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Numero de habitantes en los municipios del Area Metropolitana de Valencia con estacion

Renfe-Cercanias

Densidad de habitantes en los municipios del Area Metropolitana de Valencia con estacion
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Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.

Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Are

a Metropolitana de Valencia.
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Por lo que respecta al mercado laboral, durante la crisis econdmica, el numero de demandantes de
empleo en el Area Metropolitana alcanzé un maximo en diciembre de 2012, con 263.615 personas
(100.676 de ellas en Valencia capital) para ir después descendiendo paulatinamente. En diciembre de
2017 esos valores se habian reducido hasta 179.942 y 72.685 personas respectivamente. El tramo de
edad donde el nUmero de demandantes es mayor es el de mas de 45 afios.

Por sectores de actividad, la ciudad de Valencia es un municipio cuya economia muestra un elevado
nivel de tercerizacion, recayendo el peso del modelo econémico del municipio sobre el sector servicios.
En la actualidad, la mejora de la situacion se pone de manifiesto en el aumento del nimero de empresas
(76.510) y en el numero de personas trabajadoras (921.253) en enero de 2014. Por sexo y tramos de
edad, en el cuarto trimestre de 2017 el nimero de trabajadores hombres afiliados en el AMVLC es de
497.520 frente a 417.445 mujeres afiliadas. El grupo mayoritario de personas con trabajo por grupo de
edad es de 40 a 44 afos.

Cabe destacar que, a fecha
de abril de 2019, la tasa de

_ 6,25%

paro r_eglstrada para la Agricultura
provincia de Valencia se 2,27%

habia reducido desde 2017, / Industria

revelando la mejora de la

foeinil

. i 12,15% i6
economia y la creacién de ’4#% Construeeion
empleo que actualmente Saryid

L, R ervicios
estd experimentando la
provincia Yy el Area 8,08% Sin ocupacién anterior

Metropolitana de Valencia
en su conjunto.

Paro Registrado por sectores de actividad Area Metropolitana de Valencia. Diciembre 2017.
Fuente: datos INE

Entendiendo la tasa de paro como el porcentaje de desempleados sobre la poblacion activa, se observa
una mayor tasa de paro en los municipios de Lliria, Manises, Quart de Poblet, Alaquas, Torrent y Alfafar,
con unatasa entre el 17,6% y el 21,5% segun los datos actualizados calculados por datosmacro.com en
base a datos del INE para julio de 2019. También destaca el paro en municipios del norte como Meliana,
Paterna, Villamarxant, Benaguasil y Benissand, asi como otros del sur como Sedavi, Paiporta, Catarroja,
Albal, Beniparrel, Silla y Picassent, otros del Oeste como Mislata, Xirivella Y Aldaia con tasas entre el
15% vy el 17,6%. En los corredores de la red de Cercanias destaca la similitud en tasa de paro, estando
los municipios de Sagunto, el Puig de Santa Maria, Museros, Albuixech, Almassera (al norte), Bufiol,
Chiva, Riba-roja de Turia (al oeste), Sueca, Carlet, Alginet, Benifaio y Alfafar (al sur) en un rango de tasa
de paro igual al del municipio de Valencia, entre el 12,9% y el 15%.

A continuacion, se plasman graficamente los datos de empleo mediante los siguientes mapas:
- Mapa de afiliados a la Seguridad Social en los municipios del AM de Valencia
- Mapa de tasa de paro de los municipios del Area Metropolitana de Valencia

Se incluyen, ademas, dos mapas de densidad, uno representando el nimero de empleos y otro la
poblacién, que en conjunto permiten sacar conclusiones a simple vista sobre los puntos mas generadores
y mas atractores de viajes en el AM de Valencia. De este modo se puede reforzar la localizaciéon de la
futura estacion de Aragon en pleno foco de empleos en el centro de la ciudad. Se complementan estos,
con un tercer mapa de densidad, que representa conjuntamente los empleos y los alumnos universitarios,
reforzandose asi, la localizacion de la futura estacion de Universidades también.

Afiliados a la Seguridad Social en los municipios del AM de Valencia
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Fuente: elaboracion propia datos INE
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Tasa de paro de los municipios del Area Metropolitana de Valencia
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Nimero de empleos en los municipios del Area Metropolitana de Valencia
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Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.
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Numero de empleos y alumnos en los municipios del Area Metropolitana de Valencia

Ampliacion del centro de Valencia
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Numero de habitantes en los municipios del Area Metropolitana de Valencia

Fuente: elaboracion propia y Documento del Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia.
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El andlisis se amplia en la parte de anexos, mas concretamente en el Anexo 1.

Tras el analisis del Area Metropolitana de Valencia, se pasa a estudiar el entorno proximo a las
estaciones futuras mas en detalle, basandonos en las Zonas de Transporte definidas para el AM de
Valencia, que intersecan con un buffer de radio igual a 500 metros desde la localizacién de la estacion.

En cuanto a la estacion de Universidades, para la que, como se explicd anteriormente, se cuenta con
dos posibles localizaciones segun la alternativa de trazado del eje pasante, se ha decidido centrar el
andlisis en el entorno de la localizada en la Avenida de los Naranjos (alternativas de trazado Base, Aly
B), puesto que las zonas proximas a la localizacién de la estacion en la alternativa de trazado C (zonas
107, 112 y 119) son de cultivos y chalets muy dispersos que no aportan contenido de relevancia al
andlisis.

Delimitaciéon de los entornos de las futuras estaciones de Cercanias de Aragén y Universidades
y de la actual Fuente de San Luis
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Fuente: elaboracion propia

3.1.2. Entorno de la futura estacién de Aragén

Se plantea construir la estacion de Renfe Cercanias en la Avenida de Aragon a unos 2 kilometros en
linea recta de la Estacion del Norte, quedando al noreste de ésta. Se ha considerado &area de influencia
de la estacién a todas las zonas de transporte que intersecan o que se encuentren dentro de un radio de
500 metros desde el centro de la estacion, puesto que en un entorno urbano es una distancia asumible
por el potencial usuario para disfrutar de las funciones de transporte de Cercanias.

Este entorno es el mas poblado de los analizados, con alrededor de 48.500 habitantes, que se distribuyen
por todas las zonas, siendo las mas pobladas las que se encuentran mas cerca de estaciones de metro,
sobre todo la adyacente a la de Aragon (linea 5y 7). Casi 35.000 puestos de trabajo y casi de 20.000
plazas universitarias (en torno a un 20% del total de plazas ofertadas en la ciudad) complementan las
caracteristicas atractores y generadoras de movilidad de este entorno.

El contorno encierra un area de 2,2 kilbmetros cuadrados, en la que el uso mayoritario es el residencial.
Se localizan aqui también varias facultades, como la de Medicina, Ciencias de la Actividad Fisica y el
Deporte, Geografia, Filosofia o Filologia, sumando méas de 16.000 alumnos entre todas, ya mencionados.
Ademas, también encontramos varias facultades de la Universidad Europea, con en torno a 1.200
alumnos.

Al oeste del recinto delimitado, encontramos el Hospital Clinico Universitario, con 8 alturas y 582 camas,
siendo asi de gran importancia para la generacién/atraccion de desplazamientos. Ademas, hay varios
centros de salud y clinicas privadas, una de ellas con casi 200 camas. También encontramos, junto a
Mestalla, la Consejeria de Sanidad. Ademas, localizamos varios museos, el Registro de la Propiedad
N°13, la Agencia Tributaria, la Confederacién Hidrografica del Jucar y gran oferta hostelera y de servicios.

Es una zona muy bien comunicada, con 3 estaciones de metro en las inmediaciones:

e Facultats. A 600 metros en linea recta al noroeste de la futura estacion, unos 10 minutos a pie.
Tiene paso de las lineas 0, 3y 9.

e Alameda. A unos 800 metros en linea recta al suroeste de la futura estacion, unos 12 minutos
andando. Tiene paso de las lineas 0, 3,5, 7y 9.

e Aragon. A escasos metros al sur de la futura estaciobn de cercanias, estaria directamente
conectada. Tiene paso de las lineas 5y 7.

¢ Amistat-Casa de Salud. Es la siguiente parada de las lineas 5y 7 hacia el este.

La estacion de tranvia mas cercana, Universitat Politécnica (lineas 4 y 6), quedaria a 1 kildmetro del
futuro emplazamiento. Ademas, es una zona donde la EMT es muy potente, con casi 100 paradas de las
distintas lineas.

En cuanto a transporte no motorizado, la zona cuenta con multitud de aparcabicis publicos y estaciones
del servicio de bicicleta publica compartida (“Valenbisi”). En concreto, en la zona se suman alrededor de
144 aparcabicis y 22 estaciones de Valenbisi, lo que supone 529 huecos de estas Ultimas.

A continuacion, se muestran una serie de mapas para plasmar graficamente los conceptos explicados:

Mapa de poblacion

Mapa de usos de suelo

Mapa de puestos de trabajo

Mapa de plazas universitarias

Mapa de intermodalidad en transporte publico

Mapa de estaciones de Valenbisi y aparcabicis publicos.
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Mapa de numero de habitantes de las zonas de transporte del entorno de la futura estaciéon de

Aragoén
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Mapa de usos del suelo de las zonas de transporte del entorno de la futura estacién de Aragén
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Fuente: elaboracion propia.
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Mapa de puestos de trabajo del entorno de la futura estacién de Aragén
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Fuente: elaboracion propia.

Mapa de plazas universitarias de las zonas de transporte del entorno de la futura estaciéon de
Aragon
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Mapa de intermodalidad en transporte publico de las zonas de transporte del entorno de la
futura estacién de Aragdn
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Fuente: elaboracién propia.
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Sobre la futura estacion, en la margen oeste de la Avenida de Aragon, se encuentra Mestalla, el estadio
del Valencia C.F. El club ha anunciado la venta de las parcelas sobre las que se erige el estadio y su
entorno a la Cooperativa ADU Mediterraneo, que ha presentado un proyecto de adquisicion del suelo,
promocién de viviendas y desarrollo de superficie comercial.

El suelo incluido en la operacion
son 97.225 metros cuadrados, de
los cuales 55.769 serian
destinados a residencial y 41.456
a terciario y comercial (50% de
oficinas y 50% de centro
comercial). Esto se traduciria en
la construccién de 485 viviendas
de 115 metros cuadrados de
media, que podrian  ser
entregados en 2025.

Fuente: Cooperativa ADU Mediterraneo

3.1.3. Entorno de la futura estacion de Universidades

Como ya se mencion0 anteriormente, la caracterizacion se va a centrar en el entorno de la estacion
propuesta en la Avenida de los Naranjos (alternativas de trazado Base, Al y B). Aunque antes, se
muestra esta foto aérea donde se puede denotar a simple vista, la poca relevancia del entorno de la
estacion propuesta en la Alternativa de trazado C.

ML A LW /.

En las alternativas de trazado Base, A1 y B se plantea construir la estacion de Renfe Cercanias en la
Avenida de los Naranjos, a unos 3,2 kilometros en linea recta de la Estacion del Norte, quedando al
noreste de ésta, mas alld del futuro emplazamiento de la estacion de Cercanias de Aragon. Se ha
considerado como &rea de influencia de la estacidén a todas las zonas de transporte que intersecan o que
se encuentren dentro de un radio de 500 metros desde el centro de la estacion, puesto que en un entorno
urbano es una distancia asumible por el potencial usuario para disfrutar de las funciones de transporte
del Cercanias.

En la esquina suroeste queda una parte residencial, donde viven unos 5.630 habitantes, que equivalen
a un 12% de los que residen en el entorno de Aragon. Sin embargo, el potencial atractor de movilidad de
este entorno consiste en su alta oferta de plazas universitarias, mas de 47.000 (casi un 25% del total
ofertado en la ciudad), asi como puestos de trabajo, en torno a los 8.500.

El contorno encierra un area de 1,67 kilbmetros cuadrados, en la que el uso mayoritario es el dotacional
(universitario, sobre todo). Al oeste de la zona se localiza la Universidad Politécnica de Valencia, con
multitud de facultades como la de Informatica, Arquitectura, Ingenieria Industrial, Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos, Ingenieria Agronémica y del Medio Natural o Ingenieria de Telecomunicaciones,
ademas de la biblioteca de la UPV o la de ADE y Topografia. En la parte sur de la zona delimitada
encontramos mas facultades, como la de Economia o Magisterio, ademas de bibliotecas, colegios,
institutos, polideportivos o el Centro de Lenguas de la UPV. A medida que nos acercamos a la Avenida
Blasco Ibafiez, la oferta hostelera y de servicios crece de manera exponencial, haciendo contraste con
la limitada oferta del centro y norte del aglomerado de zonas.

La comunicacion mediante transporte publico de esta zona esté repartida entre el tranvia y los autobuses
urbanos de la EMT. Dentro de la zona encontramos 3 paradas de tranvia:

e Universitat Politécnica. A unos 500 metros de la futura estacion de Cercanias de Universidades,
lo que serian unos 7 minutos andando. Tiene paso de las lineas 4 y 6 de tranvia.

e La Carrasca. Esta dispuesta sobre el futuro emplazamiento de la estacion de Cercanias. También
tiene pasodela4yla6.

e Tarongers. Es la parada de tranvia que da servicio a la parte mas hacia el este del recinto
delimitado. Estéa a unos 500 metros de la Carrasca y también tiene paso de la 4 y la 6.

En cuanto al autobus urbano de la EMT, no esté tan bien comunicado como el entorno de Aragén, solo
llegando a la parte de las universidades las lineas 18, 40, 71, 83 y 98. Aunque a la parte residencial, a
menos de un kilbmetro de varias de las facultades, llegarian otras 3 lineas, la 30, 31y 81.

En cuanto a transporte no motorizado, la zona cuenta con multitud de aparcabicis publicos y estaciones
del servicio de bicicleta publica compartida. En concreto, en la zona se suman alrededor de 37
aparcabicis y 13 estaciones de Valenbisi, lo que supone 349 bornetas de estas ultimas.

A continuacion, se muestran una serie de mapas para plasmar graficamente los conceptos explicados:

Mapa de poblacion

Mapa de usos de suelo

Mapa de puestos de trabajo

Mapa de plazas universitarias

Mapa de intermodalidad en transporte publico

Mapa de estaciones de Valenbisi y aparcabicis publicos.
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Mapa de numero de habitantes de las zonas de transporte del entorno de la futura estaciéon de

Universidades

Universidades

Mapa de usos del suelo de las zonas de transporte del entorno de la futura estacién de
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Fuente: elaboracion propia.

Fuente: elaboracion propia.
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Mapa de puestos de trabajo del entorno de la futura estacién de Universidades

Mapa de plazas universitarias de las zonas de transporte del entorno de la futura estacién de

Universidades
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3.1.4. Entorno de la estacién de Font de Sant Lluis

Se ha considerado oportuno analizar también el entorno de la estacion de Font de Sant Lluis por su
importancia en la estructura de la red de Cercanias, tanto la actual como la propuesta, asi como para los
desplazamientos desde los municipios del Area Metropolitana de Valencia al centro de la ciudad de
Valencia.

Esta estacion tiene acceso a través del Camino del Molino de las Fuentes y queda en la margen oeste
de la autovia V-31. Esta situada a menos de 3 kildbmetros en linea recta de la Estacion del Norte,
guedando al sureste de esta. Se ha considerado area de influencia de la estacion a todas las zonas de
transporte que intersecan o que se encuentren dentro de un radio de 500 metros desde el centro de la
estacién, puesto que en un entorno urbano es una distancia asumible por el potencial usuario para
disfrutar de las funciones de transporte del Cercanias.

El contorno encierra un area de 2,7 kilbmetros cuadrados, en el que encontramos mezcla de uso
residencial (sobre todo al norte), industrial, terciario y dotacional, sin predominar ninguno de ellos. En la
zona residen unas 6.500 personas, concentradas en las zonas del Norte y del Este, donde predomina el
uso residencial. El bajo nimero de residentes de la zona (I6gico por la baja extension de uso residencial),
contrasta con el elevado nimero de puestos de trabajo, casi 8.000, de los que el 65% aproximadamente
se concentran en el hospital de La Fe.

A menos de 500 metros al noroeste de la estacion, se dispone el hospital de referencia de la Comunidad
Valenciana, el Hospital La Fe, por encima de 1.000 camas. Es el mayor punto de atraccién de la zona,
atrayendo también a estudiantes de medicina, enfermeria y otras ciencias de la salud, al ser universitario.
A parte de esto, no hay una oferta hostelera ni de servicios muy grande, creciendo en la zona residencial.

La comunicacion mediante transporte publico de esta zona esta limitada a Renfe Cercanias y autobuses
urbanos de la EMT. Existen alrededor de 16 paradas de autobus en la zona delimitada, y la oferta que
llega hasta la estacién esta limitada sélo a las lineas 7 y 13, aunque en las inmediaciones y, sobre todo,
cerca del hospital, también llegan las lineas 6, 8, 18, 64, 99.

En cuanto al Cercanias, la estacion cuenta con paso de las lineas C3, C5 y C6, aunque también paran
otros servicios regionales como el Intercity, Regional Expres y otros regionales.

En cuanto a transporte no motorizado, la zona cuenta también con una limitada oferta de aparcabicis
publicos y estaciones del servicio de bicicleta publica compartida, centrados en el hospital y la zona
residencial del norte del area. En concreto, en la zona se suman alrededor de 6 aparcabicis (ninguno en
la estacién ni en el hospital) y 4 estaciones de Valenbisi (2 de ellas en el hospital), lo que supone 99
bornetas de estas ultimas bicicletas.

A continuacion, se muestran una serie de mapas para plasmar graficamente los conceptos explicados:

Mapa de poblacion

Mapa de usos de suelo

Mapa de puestos de trabajo

Mapa de plazas universitarias

Mapa de intermodalidad en transporte publico

Mapa de estaciones de Valenbisi y aparcabicis publicos.

Mapa de nimero de habitantes de las zonas de transporte del entorno de la futura estacion de

Font de Sant Lluis
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Mapa de usos del suelo de las zonas de transporte del entorno de la futura estacién de Font de

Sant Lluis
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Fuente: elaboracién propia.
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Mapa de plazas universitarias de las zonas de transporte del entorno de la futura estacién de

Universidades

Mapa de intermodalidad en transporte publico de las zonas de transporte del entorno de la
futura estacion de Font de Sant Lluis
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Mapa de estaciones Valenbisi y aparcabicis publicos de las zonas de transporte del entorno de

la futura estacion de Font de Sant Lluis
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Fuente: elaboracién propia.

En la zona est& previsto, por iniciativa de la promotora AQ Acentor, un proyecto residencial de gran
envergadura para la ciudad de Valencia. El nuevo barrio esta previsto en el PAI Fuente San Luis, ya
aprobado y se espera que se entreguen las primeras viviendas en otofio de 2021.

La promocién consiste 232.000 metros cuadrados de edificabilidad residencial, de los que 130.000 estan
destinados a 9 promociones de vivienda. 4 de las promociones son para vivienda protegida y 5 de
vivienda libre. En total 1.300 viviendas, de las que 544 seran en régimen de proteccion publica. La parcela
de terciario (de 79.000 metros cuadrados) estara destinada a comercial, hotelero, dotacional...
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3.2. Caracterizacion de la movilidad general actual del area de estudio

3.2.1. Movilidad general en el Area Metropolitana de Valencia

Para conocer, a escala municipal, los flujos de movilidad metropolitanos se han utilizado los datos
provenientes de telefonia movil que se obtuvieron en la campafia de 2017, complementariamente a la
gran campafia de encuestas domiciliarias. Esta tecnologia permite tener una amplisima muestra de
desplazamientos, ya que, dependiendo de la operadora escogida, los universos disponibles son entre el
25% y el 45% del total de la poblacion.

De acuerdo con los datos de la matriz Origen — Destino de la Comunidad Valenciana, obtenida mediante
técnicas de telefonia mévil anonimizadas, en un dia medio se realizan 4,8 millones de desplazamientos
dentro del ambito inicial del Plan (datos de octubre de 2017). Esto significa un ratio de 2,6
desplazamientos por dia y persona.

Como se puede observar en el mapa siguiente, las principales relaciones de movilidad del Area
Metropolitana se producen, sin duda, entre Valencia y el resto de los municipios. No obstante, existen
algunas relaciones de movilidad de importancia relevante, que se concentran en el arco entre Xirivella,
Manises, Quart, Aldaia y Alaquas, con extension hacia Torrent por el sur y hacia Paterna por el norte. El
resto de las relaciones de movilidad tangenciales entre municipios del Area que no sean Valencia son
realmente débiles, con alguna mencion entre Sagunto y algunos municipios de sus alrededores, y entre
los municipios del sector sur (Catarroja, Alfafar, Sedavi, etc).

Principales relaciones de movilidad en el Area Metropolitana de Valencia
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de demanda de transporte a partir de datos de telefonia mévil y Plan Basico de
Movilidad Metropolitana de Valencia.

La caracterizacion de la movilidad en el Area Metropolitana de Valencia se ha realizado
fundamentalmente a partir de la encuesta domiciliaria telefonica de movilidad realizada en el primer
trimestre de 2018. Se encuestaron a casi 20.000 personas, lo que permitié caracterizar de manera muy
detallada las caracteristicas de los 4,8 millones de desplazamientos diarios que se realizan en el Area,
que cuenta con casi 2 millones de habitantes, asi como la matriz Origen-Destino con un nivel fino de
zonificacién (560 zonas de transporte).

Merece la pena mencionar que el indice de autocontencion es bastante alto en los municipios del Area
Metropolitana (ver imagen bajo el parrafo). Los viajes que pueden ser captados por la red de Cercanias
son entre municipios, excepto en Valencia que merece un estudio a una escala de Zona de Transporte.

indice de autocontencion del Area Metropolitana de Valencia

index d'autocontencio
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de demanda de transporte generados por Kineo Mobility Analytics a partir de
datos de telefonia movil

MATRIZ O-D
AREA METROPOLITANA DE VALENCIA

Modo de transporte Total viajes/dia Interr'nc'>s.al Entre minicipios Fuera del AM
municipio del AM
Viajes totales 4.878.430 66,7% 31,3% 2,0%
Viajes no mecanizados 2.114.632 94,0% 5,8% 0,2%
A pie 1.995.852 94,5% 5,3% 0,2%
Bicicleta 118.779 85,2% 13,9% 0,9%
Viajes mecanizados 2.763.798 45,9% 50,8% 3,4%
Vehiculo privado 2.013.922 40,5% 55,6% 3,9%
Transporte publico 662.064 61,6% 37,1% 1,3%
Otros 87.812 50,6% 42,0% 7,4%
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El 66,7% de los desplazamientos totales son internos a los municipios, el 31,3% se realizan entre
municipios del Area Metropolitana y el 2% empieza o finaliza fuera del Area Metropolitana.

La mayor parte de los viajes no mecanizados son internos (94%), mientras que solo el 5,8% de ellos se
producen entre municipios del Area Metropolitana. Destaca que un 13,9% de los viajes en bicicleta se
producen entre distintos municipios del Area Metropolitana.

Atendiendo a los viajes mecanizados, la mayor parte de ellos (50,8%) se produce entre municipios del
Area Metropolitana, siendo los internos a los municipios el 45,9%. La mayor parte de los viajes en
vehiculo privado se realizan entre municipios (55,6%) mientras que la mayor parte de los viajes en
transporte publico (61,6%) se realiza en viajes internos, fundamentalmente por el peso de la ciudad de
Valencia.

Distribuyendo para cada modo de viaje los distintos tipos de viaje (internos, entre municipios del area
metropolitana y externos), obtenemos los siguientes resultados:

MATRIZ O-D
AREA METROPOLITANA DE VALENCIA

. .. Viajes no . .. Viajes Vehiculo Transporte
Tipo de viaje ; A pie Bicicleta . : L Otros
mecanizados mecanizados privado publico
Viajes internos al
. 61,0% 57,9% 3,1% 39,0% 25,0% 12,5% 1,4%
municipio
Viajes entre municipios
8,0% 6,9% 1,1% 92,0% 73,3% 16,1% 2,4%
del AM
Viajes fuera del AM 4,3% 4,1% 1,1% 95,7% 80,0% 8,8% 6,6%
Total de viajes dia 43,3% 40,9% 2,4% 56,7% 41,3% 13,6% 1,8%

El 61% de los viajes internos a los municipios se realizan mediante medios no mecanizados, mientras
gue en el caso de viajes entre municipios del Area Metropolitana el porcentaje cae al 8,1%.

En el caso de viajes mecanizados, representan el 39% de los viajes internos de los municipios, pero este
porcentaje aumenta hasta el 91,9% para viajes entre municipios del Area Metropolitana.

En los viajes mecanizados se produce una gran variacion en el uso de transporte publico o vehiculo
privado segun sean viajes internos o entre municipios del Area Metropolitana. En el primer caso, el
empleo de vehiculo privado representa el 25,1% del total mientras que el transporte publico supone el
12,5% respecto al total de viajes (refiriéndolo al total de viajes mecanizados estos porcentajes son el
64,4y 32,1% respectivamente). En los viajes entre municipios del Area Metropolitana, el uso del vehiculo
privado representa el 73,4% del total de viajes (79,9% del total de viajes mecanizados) y el transporte
publico se reduce al 16,1% del total de viajes (17,5% del total de viajes mecanizados).

Esta disparidad de datos entre viajes internos y entre distintos municipios del Area Metropolitana pone
de manifiesto las diferencias entre unos y otros tipos de viajes, pero siguen muy influenciados por el peso
de la ciudad de Valencia.

3.2.2. Movilidad general en el entorno de las estaciones objeto de estudio

Para el analisis localizado de la movilidad en los entornos de cada estacion se ha utilizado como
referencia la zonificacion del AM de Valencia, considerandose aquellas zonas de transporte dentro de un
radio de 500 metros desde la ubicacion de las estaciones, de manera agregada, como se explicé al inicio
del punto 3.

Las encuestas de movilidad fueron hechas a residentes del Area Metropolitana de Valencia, por lo que
no se cuenta con datos de desplazamientos con origenes mas alla de Sagunto al norte, de Chiva al
oeste, de Carlet al suroeste y de Sueca al sur. En el apartado especifico de demanda del Cercanias,
basado en las encuestas hechas en Renfe Cercanias, se incluyen todos los municipios mas alla del AM,
por lo que quedaréa plasmada la importancia de estos para la demanda del Cercanias.

Los desplazamientos de interés para este estudio, centrado en Renfe Cercanias, son los que se realizan
desde los municipios con estacion de Cercanias (0 zonas a una distancia dentro de un radio de 1.500
metros desde la estacién) hasta los entornos de las futuras estaciones, o viceversa. Por ello se han
sacado del analisis el resto de los desplazamientos. Se puede observar que el entorno fijado para la
futura estacion de Aragon es hacia el que mas desplazamientos se dirigen, unos 3.000 mas que hacia el
entorno de la de Universidades, equivaliendo a casi el 50% de los desplazamientos analizados. Por otro
lado, el entorno de la estacion de Font de Sant Lluis es el menos utilizado como destino final, con menos
del 15% de los desplazamientos. En los siguientes puntos se da respuesta al porqué de estos resultados
zona por zona.

Desplazamientos (%)

Entorno de Destino Desplazamientos

Est. Aragén 13.618 B 48,59% |
Est. Universidades 10.415 I 15 |

Est. Fuente de San Luis 3.996 I | 14,26%

Total general 28.029 | 100,00%

En la distribucién modal de estos desplazamientos destaca el gran porcentaje de personas que utiliza el
transporte privado como modo principal (un 66%). Se evidencia el dominio del vehiculo privado y el
potencial de mejora del transporte publico, y mas en concreto, del Cercanias para captar demanda en
los desplazamientos objeto de andlisis. Dentro del transporte publico, merece especial atencion, el
considerable porcentaje de viajes en Cercanias, lo que es légico ya que se han analizado los
desplazamientos desde zonas de transporte servidas por estaciones de este modo.

3%

LI = Bus discrecional

(empresa/escolar)
Cercanias RENFE

20%
Otros Tpub

25 Tte privado
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Para el analisis detallado de los desplazamientos hacia los distintos entornos estudiados, se han En la siguiente imagen, solo se colorean los municipios dentro del Area Metropolitana, indicando con una

agrupado los municipios de origen por corredores basados en las lineas de Cercanias actuales.

Corredor
Sur C1 - Gandia

Municipios
El Romani, Sollana, Sueca, Cullera, Tavernes de la Valldigna, Xeraco y Gandia

Sur C2 - Xativa

Benifaid, Almussafes, Alzira, Carcaixent, La Pobla Larga, Manuel, L'Enova, Xativa, L’Alcudia
de Crespins, Montesa, Vallada y Moixent

Sur C1/ C2 - Silla

Sedavi, Alfafar, Benetusser, Massanassa, Paiporta, Catarroja, Albal, Beniparrell y Silla

Oeste C3 - Utiel

Aldaia, Alaquas, Loriguilla, Reva, Cheste, Chiva, Bunyol, Siete Aguas, El Rebollar, Requena,
San Antonio de Requena y Utiel.

Oeste C3/ C4 - Xirivella

Sant Isidre, Alqueries, Xirivella y Mislata

Norte C5 - Caudiel

Gilet, Estivella, Albalat dels Tarongers, Algimia, Soneja, Segorbe, Navajas, Jérica, Viver y
Caudiel

Norte C6 - Castello

Les Valls, Almenara, La Llosa, Xilxes, Moncofa, Nules, La Vilavella, Burriana, Alqueries,
Vila - Real, AlImassora y Castellé de la Plana

Norte C5/ C6 -

Meliana, Massamagrell, Alboraia, Albuixech, Massalfassar, El Puig de Santa Maria,
Rafelbunyol, La Pobla de Farnals, Pucgol, Canet d'En Berenguer y Sagunt

flecha con el color del corredor, hacia dénde continla éste.

Corredores de Renfe Cercanias en el Area Metropolitana de Valencia
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Fuente: elaboracion propia
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A continuacion, se muestra un listado de los municipios desde los que se originan los viajes hasta los

entornos estudiados.

Municipio de origen

Corredor

Desplazamientos

Desplazamientos (%)

Con los datos desglosados por municipio de procedencia, se puede utilizar la agrupacion por corredores
explicada, resultando la siguiente tabla:

Aldaia Oeste C3 - Utiel 2.534 9,0%
Silla Sur C1C2 - Silla 2.446 - 8,7%
Alaguas Oeste C3 - Utiel 2.263 B s
Sagunto/Sagunt Norte C5C6 - Sagunt 2.078 l 7,4%
Catarroja Sur C1C2 - Silla 1.916 . 6,8%
Xirivella Oeste C3C4 - Xirivella 1.709 l 6,1% ‘
Pucol Norte C5C6 - Sagunt 1.678 . 6,0% ‘
Albal Sur C1C2 - Silla 1.428 | 1B 5,1%
Sueca Sur C1 - Gandia 1181 ' 4,2%
Massamagrell Norte C5C6 - Sagunt 1176 l: 4L2%
Mislata Oeste C3 - Utiel 1168 b 4,2%
Paiporta Sur C1C2 - Silla 857 I 3,1%
Almussafes Sur C2 - Xativa 765 l 2,7%
BenetUsser Sur C1C2 - Silla 755 | W 2,7%
Alboraya Norte C5C6 - Sagunt 648 [ 2,3%
Alfafar Sur C1C2 - Silla 587 B 2,1%
Sollana Sur C1 - Gandia 547 B 2,0%
Canet d'En Berenguer Norte C6 - Castellé 504 I 1,8%
Cheste Oeste C3 - Utiel 496 B 1,8%
Benifaid Sur C2 - Xativa 438 D 1,6%
Puig de Santa Maria, el Norte C5C6 - Sagunt 375 I: 1,3%
Sedavi Sur C1C2 - Silla 368 I: 1,3%
Albuixech Norte C5C6 - Sagunt 359 I: 1,3%
Massanassa Sur C1C2 - Silla 349 D 1,2%
Massalfassar Norte C5C6 - Sagunt 345 I: 1,2%
Rafelbunyol Norte C5C6 - Sagunt 336 I: 1,2%
Loriguilla Oeste C3 - Utiel 238 D 0,8%
Meliana Norte C5C6 - Sagunt 225 1 0,8%
Pobla de Farnals, la Norte C5C6 - Sagunt 193 j 0,7%
Beniparrell Sur C1C2 - Silla 60 [ 0,2%
Total general 28.029 100%

Corredor Desplazamientos (%)
Sur C1C2 - Silla B 31,3% |
Norte C5C6 - Sagunt I s |
Oeste C3 - Utiel B 23,9% |
Sur C1 - Gandia L 62%
Oeste C3C4 - Xirivella L 61%
Sur C2 - Xativa R 4,3%
Norte C6 - Castelld D 2,5%
Total general 100%

El corredor de origen, del que mas viajes van hasta el entorno de las estaciones estudiadas es el corredor
Sur C1C2 - Silla, con un 31,3% de los desplazamientos. Dentro de este corredor destacan Silla, Catarroja
y Albal con un 8,7%, 6,8% y 5,1% de los desplazamientos respectivamente.

Muy de cerca, le sigue el corredor Norte C5C6 - Sagunt, con un 25,8% de los desplazamientos. Los
municipios de Sagunto, Massamagrell y Alboraia reinen mas del 50% de los desplazamientos con origen
en este corredor, con un 7,4%, 4,2% y 2,3% del total de los desplazamientos respectivamente.

El siguiente en la lista es el corredor Oeste C3 - Utiel, con un 23,9% de los desplazamientos. Destacan
los municipios de Aldaia y Alaquas, con un 9% y un 8,1%, que juntos suponen la mayoria de los
desplazamientos con origen en este corredor. El siguiente municipio en la lista es Mislata, con un 4,2%
de los desplazamientos.

El resto de los corredores se reparten el 19,1% de los desplazamientos restante, destacando Xirivella y
Sueca, con un 6,1% y un 4,2% de los desplazamientos totales a estos entornos respectivamente.
Aungue, como se vera en el apartado especifico de demanda de Renfe Cercanias, son corredores que
tienen gran importancia para este medio de transporte publico.
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3.2.3. Movilidad general en el entorno de la futura estacién de Aragén

Se observa que son dos los corredores con mas viajes destinados en el actual entorno de la futura
estacion de Aragon, el corredor Norte C5C6 — Sagunt y el Sur C1C2 — Silla, sumando entre ambos mas
de un 64% del total de los desplazamientos destinados en Aragén (32,18% del primero y 31,99 del
segundo). El siguiente corredor en volumen de viajes seria el Oeste C3 — Utiel, con un 24,83% de estos.
Entre estos tres corredores suman casi el 90% de los desplazamientos con destino en el entorno de
Aragon, para los que las propuestas de conexion directa mediante Cercanias podrian captar un
importante numero de viajes del transporte privado, puesto que ahora, sin conexion directa por Cercanias
desde ninguno de los corredores, el 68% de los viajes se hace en transporte privado y solo el 7% se
hace con Cercanias combinado con otros modos.

El resto de los corredores quedan muy por debajo en su aportacion de viajes a este destino, no superando
el 4% ninguno de ellos. No obstante, en el apartado especifico de movilidad en Cercanias, se observara
mayor relevancia de estos al contar con datos de viajeros que provienen de municipios mas alla del limite
del Area Metropolitana.

El siguiente mapa de lineas de deseo muestra graficamente el peso de los desplazamientos de dentro
del Area Metropolitana con destino en el entorno de Aragon, diferenciando con una leyenda de colores
el corredor de procedencia de los mismos.

Lineas de deseo hasta el entorno de la futura estacién de Aragén
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Fuente: elaboracion propia a partir de los datos de demanda obtenidos de la campafia de encuestas domiciliarias telefonicas.

Corredor de Origen Desplazamientos (%)

Norte C5C6 - Sagunt - 32,18%
Sur C1C2 - Silla B 3199%
Oeste C3 - Utiel R 2453 |
Oeste C3C4 - Xirivella F 3,72%
Sur C2 - Xativa 1 3,05%
Norte C6 - Castelld : 2,13%
Sur C1 - Gandia 1 2,09%
Total general 100%

A continuacién, se muestra un listado con los municipios con mas desplazamientos con destino en
este entorno (se han contado los desplazamientos desde zonas de los municipios a menos de 1.500
metros de la estacién de Cercanias mas cercana):

Municipio de Origen Corredor Desplazamientos Desplazamientos (%)

Silla Sur C1C2 - Silla 1.671 - 12,27%
Alaquas Oeste C3 - Utiel 1.522 . 11,17% \
Massamagrell Norte C5C6 - Sagunt 1.176 [ 8,64% |
Sagunto/Sagunt Norte C5C6 - Sagunt 1.115 . 8,19% ‘
Catarroja Sur C1C2 - Silla 907 .: 6,66%
Mislata Oeste C3 - Utiel 703 i 5,16%
Aldaia Oeste C3 - Utiel 690 L 507%
Albal Sur C1C2 - Silla 644 l 4,73%
Pucol Norte C5C6 - Sagunt 595 I | 4,37%
Alboraya Norte C5C6 - Sagunt 561 r ‘ 4,12%
Xirivella Oeste C3C4 - Xirivella 507 l | 3,72%
Paiporta Sur C1C2 - Silla 473 L 347%
Cheste Oeste C3 - Utiel 379 L 2,78%
Alfafar Sur C1C2 - Silla 344 L 253%
Canet d'En Berenguer Norte C6 - Castelld 290 D 2,13%
Benifaio Sur C2 - Xativa 252 I:I 1,85%
Massanassa Sur C1C2 - Silla 244 D 1,79%
Puig de Santa Maria, el Norte C5C6 - Sagunt 236 |:| 1,74%
Meliana Norte C5C6 - Sagunt 225 D 1,65%
Pobla de Farnals, la Norte C5C6 - Sagunt 193 j 1,42%
Albuixech Norte C5C6 - Sagunt 185 _\ 1,36%
Sollana Sur C1 - Gandia 171 J 1,26%
Almussafes Sur C2 - Xativa 163 j 1,20%
Sueca Sur C1 - Gandia 113 | 0,83%
Loriguilla Oeste C3 - Utiel 88 1 0,65%
Sedavi Sur C1C2 - Silla 67 | 0,49%
Massalfassar Norte C5C6 - Sagunt 58 J 0,43%
Rafelbunyol Norte C5C6 - Sagunt 38 ] 0,28%
Llocnou de la Corona Sur C1C2 - Silla 7 0,05%
Total general 13.618 100%
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El reparto modal de estos desplazamientos esta muy condicionado por la localizacion de las viviendas
con respecto a las paradas o estaciones de transporte publico (sobre todo en el caso de Renfe Cercanias)
y, sobre todo, de la oferta actual de transporte hasta el destino final. Asi se observa que el 68% de los
usuarios utiliza el transporte privado en sus desplazamientos y el 26% el transporte publico, dentro del
cual, solo el 7% utiliza el Cercanias. Ademas, cabe destacar que algunas empresas y colegios ofrecen
servicio de transporte en autobus discrecional, recogiendo el 6% de los desplazamientos.

m Bus discrecional
(empresa/escolar)

= Cercanias RENFE

19%
Otros Tpub

68% Tte privado

No obstante, el reparto es muy diferente para cada uno de los origenes de los desplazamientos,
dependiendo mucho, el uso del Cercanias, de la distancia del nucleo a la estacién y de la existencia de
alternativas mejores para llegar al destino final (en este caso el entorno de Aragén). A continuacion, se
desglosa el reparto por corredores de origen:

Oeste Norte Norte C6

SurC1C2 SurCl- SurC2- Oeste C3 Total

Modo Principal ur . o 7 u‘r . C3C4 - s ? C5C6 - - ota
- Silla Gandia Xativa .. - Utiel . general

Xirivella Sagunt  Castelld

Bus discrecional (empresa/escolar) | 17,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,7%

Cercanias RENFE 12,9% 47,7% 60,6% 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 7,3%
Otros Tpub 23,3% 0,0% 0,0% 15,2%