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1. Objeto del anejo y soluciéon adoptada

1.1. Introduccion y Objeto

La funcion de las instalaciones de seguridad es posibilitar las circulaciones
ferroviarias con control automatico de la seguridad, independiente del factor
humano. Mientras que, las instalaciones de comunicaciones tienen como funcién
establecer las comunicaciones para gestion administrativa, comercial y

explotacion de las lineas ferroviarias por medios propios de Adif

El objeto del presente Anejo de Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones es
el establecimiento de las condiciones que se deben cumplir para el disefio de las
Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones de la Integracion del Ferrocarril en

Valladolid para seguir prestando el servicio ferroviario con los objetivos siguientes:

. Mayor capacidad de la nueva linea y regularidad en las circulaciones de los

trenes.

. Modificacion de Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones que permitan

la explotacién con la maxima seguridad y fiabilidad

. Racionalizacion y optimizacion de la explotacién ferroviaria, de acuerdo con
las necesidades, siguiendo telemandando las instalaciones desde los

Puestos Centrales de CTC y CRC, disminuyendo los costes de explotacion.

. Coordinar y sincronizar la ejecucion de las obras con otras obras y

actuaciones que se realizan en la infraestructura y vias.

Para alcanzar los objetivos mencionados, en el Estudio de Informativo de la
Integracién del Ferrocarrii en Valladolid se estudia la modificacion de las
instalaciones existentes, con ampliacion y reduccién segun los elementos de

campo, la cual consiste en lo siguiente:

. Modificacion de las Instalaciones de seguridad existentes
» Enclavamientos y bloqueos
» Mandos locales videograficos

» Senales luminosas de LED

8 Sistemas de deteccion de tren basados en circuitos de via

audiofrecuencia y contadores de ejes

» Proteccion de tren con ERTMS nivel 1 y Nivel 2, con respaldo ASFA,
en AV

» Proteccion de tren con ASFA en LC
e Agujas automatizadas mediante accionamientos eléctricos

» Sistemas de energia redundantes, con Sistema de Alimentacién

Ininterrumpida (SAI)
e Puesto Central de CTC en LC
e CRC en AV
. Comunicaciones de explotacion
» Telefonia de sefiales en LC
. Reposicidon de cables afectados por las obras.
E Cables de fibra 6ptica de Adif

» Cables fibra 6ptica de operadores de telefonia y datos que acometen a

la estacion de Valladolid
’ Cables de comunicaciones metalicos

» Cables de energia.

1.2. Datos de partida

Se parte de una situacion existente de infraestructura y vias en la que se han

establecido dos alternativas:

Alternativa 1. Se suprimen las circulaciones de mercancias por la estacion de
Valladolid Campo Grande en ancho ibérico, sin realizar modificaciones en el
esquema actual de vias. Las instalaciones de seguridad y comunicaciones son
interoperables, por lo que la supresidon de un tipo de trafico no supone

actuacion alguna en las instalaciones de seguridad y comunicaciones.
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= Alternativa 2.

> Modificacion de la configuracion de la estacion, aumentando las vias
de ancho UIC, para adaptarla al nuevo escenario de explotaciéon
ferroviaria para el horizonte 2035, de forma que se consiga una
optimizacién en la ocupacion de vias y en la operatividad, conforme a
lo definido en el anejo de funcionalidad ferroviaria del presente estudio

informativo.

» Implantacion en el canal de acceso norte de doble via de AV desde
Valladolid Campo Grande hasta Bif. Las Pajareras, con modificacion en

Tres Hermanos de LC.

Por lo tanto, la unica alternativa que requiere adaptar las instalaciones de
seguridad y comunicaciones es la alternativa 2, por la modificacion de vias y su
configuracion. Esta alternativa altera la aplicacion de los elementos en campo de

las instalaciones de seguridad y sera la que se desarrolle en este anejo.

Asi mismo, se desarrollara la afectacion que se produzcan a las redes de
canalizaciones y redes de cables de las Instalaciones de Seguridad y
Comunicaciones. Por lo tanto, es en este anejo, y no el de servicios afectados,

donde se valoran las afecciones a las redes de canalizaciones y cables.

Las instalaciones de seguridad y comunicaciones tanto de LC como de AV estan
en la actualidad ya configuradas con sistemas tecnoldégicos modernos.

Principalmente:
Instalaciones de seguridad y comunicaciones Ferroviarias

. Enclavamientos y bloqueos electronicos
> Mandos locales videograficos
> Sefales luminosas de LED

8 Sistemas de deteccion de ftren basados en circuitos de via

audiofrecuencia y contadores de ejes

» Proteccion de tren con ERTMS nivel 1 y Nivel 2, con respaldo ASFA,
en AV

8 Proteccion de tren con ASFA en LC

e Agujas automatizadas mediante accionamientos eléctricos

» Sistemas de energia redundantes, con Sistema de Alimentacion

Ininterrumpida (SAI)
» Puesto Central de CTC en LC
» CRC en AV
" Comunicaciones de explotacion
» GSM-R en AV
e Tren — Tierra en LC y telefonia de sefales

e Red trocal y red local, basadas en sistema de transmision digital por

fibra optica
Instalaciones de comunicaciones
. Redes de transmisién por fibra optica
» Red local por sistema de transmision digital por fibra optica
» Red troncal por sistema de transmisién digital por fibra 6ptica

Tanto las instalaciones de LC como AV disponen de sistemas de energia que
aportan la potencia necesaria para el funcionamiento de las instalaciones, redes
de cables que unen los elementos de campo con los edificios técnicos donde se
encuentran los enclavamientos y redes de cables generales que sirven de soporte

a las comunicaciones y energia.

1.3. Justificacion de la solucion.

Al tratarse de unas instalaciones de reciente configuracién con la llegada de la
Alta Velocidad por Valladolid, los sistemas de enclavamientos y bloqueos fueron
actualizados en la Linea Convencional; asi como los cables para soportar las

perturbaciones de la catenaria de tension alterna de 25 kV.
En la linea de Alta Velocidad los sistemas son de reciente implantacion.

En ambos casos no hay que proceder al analisis de alternativas para determinar

la solucion tecnoldgica y establecerla.

Po otro lado, la modificacion de las instalaciones de seguridad, incluidos los

puestos centrales, estan vinculadas al tecnélogo que las ha realizado y no es
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posible abrir a la competencia de varios suministradores y, asi mismo, no existe

alternativa de sustitucion completa por el elevado coste que llevaria consigo.

Ambos aspectos, se consideraran cerrados para la etapa del disefio del Proyecto
Constructivo de Modificacion de las Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones

de la Integracion del Ferrocarril en Valladolid.

2. Descripcion de las instalaciones a proyectar

2.1. Ambito de estudio e instalaciones de referencia

La estacién de Valladolid Campo Grande esta constituida por dos anchos de via,

ancho ibérico y ancho estandar UIC, configuradas dos lineas ferroviarias:

. L100_MADRID-CH.-HENDAYAde ancho ibérico, Linea convencional (LC),

electrificada con tension continua de 3 KV.

. L080_BURGOS ROSA DE LIMA AV - MADRID CHAMARTIN de ancho

estandar UIC, Alta Velocidad (AV), electrificada con tension alterna de 25 kV

. L114_BIF. CANAL DEL DUERO - VALLADOLID FTE. AMARGA, ancho

mixto

La linea de Alta Velocidad se explota con enclavamientos y bloqueos electronicos,
con sistema ERTMS N1 y N2; asi como, ASFA de respaldo.

La Linea Convencional utiliza enclavamientos y bloqueos electronicos y ASFA

como sistema de proteccion de trenes.

La Linea Bif. Canal del Duero — Valladolid Fuente Amarga es bitensién y los

detectores de la presencia de tren con contadores de ejes, con tres pedales.
Las instalaciones se telemandan desde puestos centrales:

. LC, CTC (Control del Trafico Ferroviario) de Miranda de Ebro
. AV, CRC (Centro de Control y Regulacion de Madrid (Atocha, Delicias y

Villaverde Bajo).

Las estaciones, segun su pk. de Edificio de Viajeros o Edificio Técnico, con

kilometraje creciente, se encuentran en los siguientes pk.:

= Linea convencional

Valladolid Campo Grande
Tres Hermanos

Bif. Canal del Duero, ancho mixto

pk. 248,651
pk. 253,000
pk. 255,966 (pk. 186,311 de AV)

(L114_BIF. CANAL DEL
DUERO - VALLADOLID FTE.
AMARGA - Km 186,311)

» Rio Pisuerga pk. 258,389
. Linea de Alta Velocidad
» Valladolid Campo Grande pk. 179,300
» Bif. Canal del Duero, ancho mixto pk. 255,966 (pk. 186,311 de AV)

(L114_BIF. CANAL DEL
DUERO - VALLADOLID FTE.
AMARGA - Km 186,311)

» Bif. Las Pajareras pk. 187,354

El ambito del estudio se extiende a todos los cables de operadores de telefonia y
datos que acometan a la estacion, para establecer enlaces de transporte de datos,

y que sean afectados por la Integracion del Ferrocarril en Valladolid.

2.2. Datos basicos y requerimientos

Es importante recalcar que el disefio en esta fase es acorde con la definicion
requerida para los estudios informativos de forma que, para fases posteriores, en
los que se requiere una mayor definicidn de la actuacién, se debera completar la

informacion de partida con los siguientes datos y documentos.

" Programa de explotacion existentes de la Gerencia de Area de Programacion

de Instalaciones de Adif:

» T08010-C1. ENCE Valladolid CG (AV), de 9 de julio de 2020

» C-080-23 Valladolid C.G. - Palencia AV de 11 de mayo de 2020
» T-10005-C1. Viana de Cega - Duefias

. Programa de explotacion nuevos a definir por Adif:
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Con estos datos se procedera a concretar las siguientes operaciones, ya

previamente tenidas en cuenta en este estudio como son:

. Modificacion de los enclavamientos y bloqueos

Los enclavamientos electronicos dispondran de la capacidad para

suministrar las informaciones que el sistema ERTMS necesita.

El sistema de Proteccion de Tren para cumplir la interoperabilidad europea

sera el sistema ERTMS nivel 2.
. Tomar en consideracion la afectacién a los elementos de campo:
> Circuitos de Via
> Desvios
> Balizas ASFA
» Sistema ERTMS y Balizas ERTMS
> Afectacion a las redes de canalizaciones
> Afectacion a la red de cables de las instalaciones
. Modificacion de los puestos centrales de CTC y CRC

2 Coordinar y sincronizar la ejecucion de las obras con otras obras vy

actuaciones que se realizan en la infraestructura y vias

2.2.1. Cumplimiento del real decreto resolucion de la secretaria de estado de
planificacion e infraestructuras de 13 de julio de 2011, sobre criterios de
disefio de lineas ferroviarias para el fomento de la interoperabilidad y del

trafico de mercancias

Los subsistemas de Control-Mando y Sefalizacion, con la implantacion de
ERTMS nivel 2, son interoperables para el trafico de mercancias, aunque el tramo

objeto del proyecto incluido de Alta Velocidad se dedique a viajeros.

En la linea convencional se encuentra el sistema de Clase B nacional Anuncio de
Sefiales y Frenado Automatico (A.S.F.A.). Este sistema esta permitido en caso de
renovacion o actualizacion de una linea, segun se recoge en la lista 3.2. del
documento ERA_TD_2011-11 v30 ERA ERTMS/ETCS UNIT LIST OF CLASS B
SYSTEMS.

2.2.2. Cumplimiento de la instruccion sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de

infraestructuras ferroviarias del MFOM (orden FOM/3317/2010

Las actuaciones, a definir, debe encontrarse dentro de los limites establecidos por
la Orden FOM/3317/2010.

2.2.3. Cumplimiento del reglamento de ejecucion n.° 402/2013 de la comision de
30 de abril de 2013, y el reglamento de ejecucion 2015/1136 que lo

modifica

Se tendra en cuenta el Reglamento de Ejecucion N.° 402/2013 de la comisién de
30 de abril de 2013, y el Reglamento de Ejecucion 2015/1136 que lo modifica,
relativos a la adopcién de un método comun de seguridad (MCS) para la
Evaluacion y Valoracion de Riesgos aplicable a cualquier cambio de indole
técnico, de explotacion u organizativo del sistema ferroviario. Se indicara que tipo
de cambio suponen las actuaciones a definir en el proyecto. Se mostraran también
las conclusiones del analisis realizado en el correspondiente anejo y se recogera

que el Proyecto cumple con el Reglamento 402/2013.

Para el desencadenamiento de lo Método Comun de Seguridad sera preciso que
se definan por Adif si los cambios son significativos y atentan contra la seguridad,
para lo cual se estudiaran las medidas mitigadoras, con actuacion en su caso del

Evaluador independiente de Seguridad definido en la norma 50129.
Se consideran cambios significativos de oficio los siguientes:

. Software de los enclavamientos y bloqueos
. Sistema ERTMS nivel 2
" Cambios significativos de velocidad, por las caracteristicas del trazado.

" Tanto para el software de los enclavamientos y bloqueos como para el
sistema ERTMS nivel 2, se tendra la obligacién de incluir el Evaluador

Independiente de Software de Seguridad.

. Los cambios significativos de velocidad por las caracteristicas del trazado de

la via seran abordados por el area de Infraestructura y Via.
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. La puesta en Servicio de la modificacién de Control Mando y Sefalizacion
requerira, por tratarse de una modificacion importante y por tratarse, asi
mismo, del sistema ERTMS nivel 2, la autorizacién de su Puesta en Servicio
por la Autoridad Responsable de la Seguridad Ferroviaria del Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

. En el proyecto a definir se incorporara la realizacion del expediente marcado
por Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional

e interoperabilidad ferroviarias

. Los costes podran no formar parte del Presupuesto Base de Licitacion, para

mantener la maxima independencia.

2.3. Descripcion de las instalaciones existentes

2.3.1. Instalaciones de Control Mando y Sefializacion (CMS)

La descripcion que se efectua se realiza sobre la base de la descripcion de los
sistemas, sin bajar a nivel de las caracteristicas de dependencias concretas o
parametros de los sistemas como distribucion de los bastidores y sistema de

energia para las instalaciones
No se prevé la necesidad de nuevos edificios técnicos.

En la definicion del Proyecto Constructivo se podra prever ampliacion de edificios
técnicos una vez definidas la modificacién de CMS, si se agotase la capacidad de

los existentes; asi como, la modificacion de los bastidores o sistema de energia.

En el caso de que, en alguna de las redes ferroviarias, por la modificacion de las
instalaciones, alguno de los elementos de interior quedase dados de baja y sin

prestar ninguna funcionalidad, dichos elementos seran desmontados.

Los bloqueos entre estaciones se establecen mediante los sistemas de
enclavamientos, con informaciones de seguridad, mediante telegramas serie

seguros y con redundancia o disponibilidad de transmision.

Para salvaguardar la integridad de la seguridad de los bloqueos, de acuerdo con
la norma CENELEC EN-50159-2 sobre “Requisitos para la comunicaciéon

relacionada con la seguridad en los sistemas de transmision abiertos”, los

mensajes de bloqueo que se trasmitan entre sistemas o equipos colaterales

incluiran la identificacion positiva de origen y destino con funciones de bloqueo.
2.3.1.1. Linea convencional, ancho ibérico

2.3.1.1.1. Valladolid Campo Grande (pk. 248.,651)

La estacion de Valladolid Campo Grande dispone de un enclavamiento de la
empresa Thales tipo ENCE L-90, que fue reformado como consecuencia de la
llegada de la Alta Velocidad a Valladolid, con puesto de mando videografico en

gabinete de circulacion situado en el mismo edificio técnico (pk. 248/516 real).

Los accionamientos cumplen la E.T. 03.365.401.3 para el suministro y

homologacién de Accionamientos Eléctricos de Agujas.
Los circuitos de via son de tipo FTG’s

Las sefales convencionales con lamparas incandescentes y el sistema de

proteccion de tren es el sistema ASFA.

El centro de transformacién reductor situado en Valladolid edificio técnico es de
25 kVA. Dispone de Sistema de Alimentacion Ininterrumpida suficiente para las

instalaciones.

Existen tres rectificadores de 60 Vcc para alimentacion del enclavamiento

electrénico separados del resto del enclavamiento.

La estacion de Valladolid se telemanda desde el Puesto Central de Miranda de
Ebro.

Los tipos de cables generales, ademas de los de instalaciones de seguridad, que

acometen a les estacién de Valladolid son los siguientes:

] Cables metalicos de comunicaciones metalico 25x4x09

. Cables de energia de la linea de 2200 V, con un centro de transformacion
reductor manual de 2200/230 V de 50 kVA-

. Cable de 64 de fibra 6ptica de Adif

" Cables de fibra optica de operadores. Los cables susceptibles de ser

afectados son los que acometan a la estacion desde el lado Este y Norte
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Los cables metalicos tanto de instalaciones de seguridad como de
comunicaciones disponen de factor de reduccién frente a las perturbaciones de la
catenaria de 25 kV de AV.

Las estaciones o puntos de apoyo a la explotacion mas préximas:

. Viana de Cega en las proximidades del pk. 234,843 y Arcas Reales (P.B.),
enla proximidades del pk. 242,497

= Tres Hermanos

2.3.1.1.2. Tres Hermanos (pk. 253,000) vy Bif Canal del Duero ancho mixto (pk.
255,966 (pk. 186,311 de AV)

Dispone de un enclavamiento electronico de reciente instalacion de la empresa
Thales , con motivo de la conversidn en estacion con una via general y tres de

estacionamiento.

Tres Hermanos de ancho ibérico dispone de edificio técnico independiente

perteneciente Linea convencional.

Dispone de circuitos de via de audiofrecuencia y contadores de ejes para el tercer

carril que se configura en Bif Canal del Duero.

Los accionamientos son eléctricos cumplen la cumplen la E.T. 03.365.401.3

Las sefales convencionales con lamparas incandescentes y el sistema de

proteccion de tren es el sistema ASFA.

Dispone de linea de energia de la linea de 2200 V, centro de transformacién
reductor telemandado (CTR) 2200/230 V de 30 kVA

Por el lado izquierdo transcurre la via unica de Alta Velocidad que se mezcla en
Bif Canal del Duero, a través del escape 6/104 que hace frontera con la linea via
de Alta Velocidad. Dicho escape es controlado por el enclavamiento de Tres

Hermanos Linea convencional.
Las instalaciones de control de Canal de Duero fueron realizadas por la UTE ABI.

La Bif Canal del Duero en la parte del Alta Velocidad depende del enclavamiento
electronico ENCE Bif Cerrato (pk. 222,700)

En Bif. Canal de Duero se encuentra situado un edificio técnico perteneciente a la
red de Alta Velocidad.

Las sefales ferroviarias son de tipo LED, centralizadas en la Bif Canal del Duero,
dependiente del ENCE de Bif. Cerrato.

Los circuitos de via son de audiofrecuencia de la firma Siemens tipo FS 3000. Asi

mismo, dispone de sistema de contadores de ejes.

El sistema de Proteccion de trenes es ERTMS nivel 2 y nivel 1, con respaldo de
ASFA.

Ambas dependencias disponen de comunicaciones pertenecientes cada una de

ellas a su ancho respectivo.

La estacion de Tres Hermanos esta telemandada desde el Puesto Central de
Miranda de Ebro. Bifurcacion Cerrato se telemanda desde el CRC de Madrid

(Atocha, Delicias y Villaverde Bajo)

Las comunicaciones se soportan por cables de fibra éptica en ambos anchos. La
red convencional dispone de cable de comunicaciones metalico de

comunicaciones.

Los cables metalicos tanto de instalaciones de seguridad como de
comunicaciones disponen de factor de reduccion frente a las perturbaciones de la
catenaria de 25 kV de AV.

2.3.1.2. Linea de Alta Velocidad, ancho estandar UIC

2.3.1.2.1. Valladolid Campo Grande (pk. 179,300)

La estacion de Valladolid AV dispone de un enclavamiento electrénico, situado en
un edificio técnico (pk. 179,657).

Dispone de puesto de mando local videografico para el mando de las
instalaciones, que a su vez se telemandan desde el CRC de Madrid (Atocha,

Delicias y Villaverde Bajo)

Para la deteccion de tren dispone de circuitos de via audiofrecuencia y contadores

de ejes.

Los accionamientos son eléctricos cumplen la cumplen la E.T. 03.365.401.3
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Las senales son de tipo LED y el sistema de proteccion de tren es ERTMS nivel 1

y 2, con respaldo de ASFA.

Dispone de sistema de energia tipo Alta Velocidad, con acometida local y SAIl de

respaldo.

Las relaciones de bloqueo con las estaciones colaterales se realizan entre
enclavamientos, transmitidas las informaciones de seguridad de los bloqueos

mediante telegramas serie.

Los enclavamientos colaterales son:
»  Valdestilla (pk. 158,220)

. Bif. Cerrato (pk. 222,700).

2.3.1.3. Medios de tendido de cables

Los medios para el tendido de los cables generales estan constituidos en ambos

anchos por los medios siguientes:

. Canalizaciones compuestas por conductos hormigonados de PVC de 110
mm de &, con camaras y arquetas cada 48 m, aproximadamente. Dicho

medio se emplea principalmente en estaciones

. Canaleta de hormigdn de diversos tipos segun las necesidades, que se

emplea principalmente en trayecto.

La canaleta en Linea Convencional consta de dos alveolos. Uno de ellos

alberga el cable de energia.

. Perchas metalicas con fichas, en tuneles y camaras, de registro para

sujecién de cables.

2.3.1.4. Cables de energia.

En linea convencional se emplea cable de 2x35 Al 3/3 kV para la linea de energia
de 2200 V

En alta velocidad las necesidades de energia entre estaciones para los sistemas
auxiliares distribuidos en trayecto se emplean cables de cobre con una tension de

750 V, que se distribuyen a ambos lados desde los edificios técnicos.

2.4. Descripcion de las actuaciones a realizar en las instalaciones.

ALTERNATIVA 1

La alternativa 1 supone solamente la variacion de los traficos, ya que no se
modifican la configuracion de vias, y el resto de actuaciones se concretan
principalmente en realizar las pantallas acusticas necesarias para cumplir con la

legislacién vigente, al cambiar el tipo de explotacién ferroviaria.

Las instalaciones de seguridad son independientes de las circulaciones, si no hay
variaciones en los limites maximos de velocidad para la que estan disefadas. Lo

que no se produce en este caso.

ALTERNATIVA 2

La descripcion de las actuaciones que se reflejan en este apartado se corresponde

con las instalaciones necesarias para la Alternativa 2, y son las siguientes:

" Modificacion de las Instalaciones de seguridad existentes
e Enclavamientos y bloqueos
» Mandos locales videograficos
» Sefiales luminosas de LED

8 Sistemas de deteccion de tren basados en circuitos de via

audiofrecuencia y contadores de ejes

» Proteccion de tren con ERTMS nivel 1 y Nivel 2, con respaldo ASFA,
en AV

» Proteccion de tren con ASFA en LC

e Agujas automatizadas mediante accionamientos eléctricos
» Puesto Central de CTC en LC

» CRC en AV

» Sistemas de energia redundantes, con Sistema de Alimentacion

Ininterrumpida (SAl)
. Comunicaciones de explotacion
» Telefonia de senales en LC

. Cables para las instalaciones y reposicion de cables afectados por las obras.
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> Cables de fibra optica de Adif

» Cables fibra 6ptica de operadores de telefonia y datos que acometen a

la estacion de Valladolid
» Cables de comunicaciones metalicos
> Cables de energia.

. Obra civil auxiliar para el tendido de cables

2.4.1. Enclavamientos y bloqueos

Se modifican los enclavamientos existentes mediante la ampliacién o reduccion
que corresponda con los elementos de campo que configuran las instalaciones en

su etapa final.

Los equipos a emplear seran, en cada una de las estaciones, de acuerdo con la

tecnologia existente.

Se han de definir las situaciones transitorias o parciales segun el proceso de
ejecucion de las obras de Infraestructura y Via, para mantener la explotaciéon y

seguridad de las instalaciones.

En los elementos de los recursos a presupuestar se ha de tener en cuenta que las
instalaciones de seguridad deben garantizan la seguridad y disponibilidad de las
instalaciones. Por disponibilidad se ha de tener en cuenta que los elementos no
se trasladan ni se configuran de forma instantanea. Por ello, se preveran los
elementos necesarios para tener disponible la nueva situacion que se vaya a
explotar, sin que ello pueda dar lugar a esperas por Infraestructura y Via, en la

ejecucion de las obras.

Por otra parte, se analizara que, los recursos adicionales sean suficientes vy

ademas minimos.

Para definir la red de cables se debera actualizar las informaciones de las redes
de cables de las instalaciones, tanto de cables generales como secundarios.
Dicha recopilacion se realizara en Adif y, en su defecto, en los tecndlogos de las

instalaciones.

La modificaciéon de los enclavamientos electronicos debera de mantener en todo

momento las siguientes caracteristicas:

" A nivel de seguridad, responden a un disefio “fail safe” al maximo nivel de
integridad de seguridad, SIL 4, segun se determina en las normas CENELEC
UNE-EN 50129, asegurando que cualquier fallo en su funcionamiento sea
detectado y actue de modo que se garantice en todo momento que no haya

estados inseguros.

" Esto se consigue mediante la aplicacion de las técnicas aceptadas a tal fin
para los sistemas electronicos: redundancia en el hardware de proceso
(sistema 2 de 2), técnicas basadas en la diversidad con redundancia de
software, informacién redundante mediante la duplicacion del modo de
representacion de datos, o como es mas comun, con una combinacion de

varias de ellas.

" A nivel de fiabilidad o disponibilidad el enclavamiento debera disponer de un
indice MTBF superior a 1 afio. Esta disponibilidad se consigue con todos los
sistemas con autorizacion de suministro y uso en el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, ya sea mediante redundancia de sistemas en
el moddulo principal del enclavamiento, mediante un sistema de 2
procesadores en configuracion dual, estando uno de ellos en funcionamiento
y el otro como reserva activa o “hot-stand by”, o bien mediante 3
procesadores funcionando simultdneamente “on-time” en el que la caida o
fallo de uno de ellos queda soportado por los otros 2 que continuan

funcionado (sistema 2 de 3).

. A nivel de funcionalidad, cumple lo indicado en las distintas normas al
respecto editadas por ADIF, destacando fundamentalmente las siguientes:
norma 03.432.800 sobre “Explotacion y seguridad de enclavamientos
eléctricos”, norma 03.432.806 sobre “Explotacion y seguridad de los
bloqueos automaticos” y norma NSV 93 sobre “Sistemas videograficos para

enclavamientos y telemando”.

Para la situacion definitiva de las instalaciones de seguridad se debera solicitar el

Programa de Explotacion de acuerdo con Procedimiento de Adif PE-204-002-006-
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SC-523 Elaboracion del Esquema de Sefializacion, del Programa de Explotacion

y del Programa Técnico de las Instalaciones de Sefnalizacion

2.4.1.1.1. Puesto de mando locales

Los puestos de mando locales de los enclavamientos seran modificados para que
la representacion, en todo momento, coincida con el esquema real de la

explotacion.

Los puestos de mando locales a modificar seran los siguientes:

Valladolid Campo Grande LC
. Tres Hermanos LC

- Valladolid Campo Grande AV
. Bif. Cerrato AV

Las modificaciones de representacion los puestos locales videograficos se
repercutiran en los Puestos Centrales de CTC y CRC, de forma que

simultdneamente reflejen la misma explotacion.
241.2. Senales luminosas

Las sefales luminosas para la transmision de érdenes a los maquinistas estan
preceptuadas en Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se
aprueba el Catalogo Oficial de Senales de Circulacién Ferroviaria en la Red

Ferroviaria de Interés General.

Si bien se permite que sean incandescentes, Adif en la ET 03.365.011.00 ha
establecido que dicha especificacion sera de aplicacidén para las sefiales de tipo

LED en las nuevas instalaciones.

Por lo tanto, las sefales a instalar cumplimentaran las ET 03.365.011.00: Sefales

Luminosas Modulares para Focos LED.

Todo el tramo afectado de Linea Convencional, las sefales existente ahora
incandescentes seran de tipo de focos LED, debiendo analizarse las fronteras
para una sustitucion armonica y homogénea tanto en la situacién definitiva como

en las transitorias o parciales.

2.41.3. ERTMS nivel 1 - Nivel 2 (AV y ASFA (AVy LC)

Se modificara el sistema ERTMS Nivel 1 y ERTMS nivel 2 de acuerdo con la

explotacion.

Tanto las balizas fijas como las balizas variables del sistema ERTMS son
susceptibles de traslado para la situacion definitiva de las instalaciones. Durante
las situaciones transitorias o parciales se suministraran balizas adicionales para
mantener la disponibilidad de las instalaciones mientras se procede al traslado de

las existentes.

Las balizas fijas y variables afectadas por nueva funcionalidad seran
reprogramadas, para que las informaciones que emitan estén acordes con la

explotacion.

Los equipos de interior del nivel ERTMS nivel 1, que reciben las informaciones del
enclavamiento y elaboran los mensajes a emitir por las balizas variables, seran
reprogramados de acuerdo con la explotacion transitoria y definitiva. Se ampliaran
el equipamiento para mantener la disponibilidad de la explotacién, mientras se

realizan las reformas.

Se proyectara la modificacién del RBC del sistema ERTMS Nivel 2, tanto para la
explotacion transitoria de cada fase de explotacion como de la explotacion

definitiva.

Se modificara y ampliara el sistema ASFA tanto de Alta Velocidad como de la

Linea convencional.

Son susceptibles de traslado las balizas del sistema ASFA dentro de cada linea
ferroviaria pero no entre ellas, si son de diferente generacién. Las nuevas balizas
a suministrar, para la mantener la disponibilidad o por nuevas necesidades, seran
las denominadas ASFA Digital de acuerdo con la ET 03.365.003.7_2M1E. ASFA
digital via. (22 ed.+M1+Erratum)

Los soportes para tanto para las nuevas balizas ASFA como para el traslado de
las existentes responderan a la ET 03.365.009.4_2. Conjunto soporte protector

polivalente baliza ASFA a carril. 22 Edicion.
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24.1.4. Accionamientos eléctricos de agujas

Los accionamientos para el movimiento de las agujas de los desvios seran
monofasicos o trifasicos, dependiendo de la configuracién de tensiones en cada
una de las instalaciones. Cumpliran la norma ET 03.365.401.3. Accionamientos

electromecanicos de aguja.

Los tipos de accionamientos seran los mismos tipos ahora existentes, pudiendo

variar el modelo, pero no el tipo, si el accionamiento hubiera sido descatalogado.

Los accionamientos eléctricos o electrohidraulicos existentes son susceptibles de
ser aprovechados en las instalaciones definitivas, suministrandose nuevos
accionamientos para garantizar la disponibilidad de las instalaciones, mientras se

procede al traslado de los existentes.

Los estados de cualquier aguja o desvio situado en las vias en explotacion seran
conocidos en todo momento por el enclavamiento, con las informaciones de su
orientacion. Dichos estados no podran ser facilitados al enclavamiento seriados

con informaciones de circuitos de via.

Para cualquier desvio o0 aguja que no tenga continuidad en via por alguna de sus
derivaciones, al enclavamiento nunca se le podra facilitar la comprobacion de la

orientacion del desvio a esa derivacion.

2.4.2. Puesto Central de CTC en LC y CRC en AV

Modificacion del sistema de telemando de CTC existentes en:

= Miranda de Ebro, Linea convencional

- Madrid Atocha-Delicias, Linea de Alta Velocidad, que forma parte del CRC,
y el CRC.

Dicha modificacion sera repercutida en el CRC de respaldo de

Villaverde Bajo.

La modificacion del telemando sera conforme a lo dispuesto en la norma NRS 01

“Norma funcional y Técnica para sistemas de Control de Trafico Centralizado.

Las modificaciones se realizaran de acuerdo con las siguientes normas:

. Norma Funcional y Técnica para Sistemas de Control de Trafico Centralizado
(C.T.C.) NRS-01.

" Norma Funcional de la Interfaz de Usuario para Operadores y Supervisores
de Control de Trafico Centralizado (C.T.C.) NRS-02.

. Norma de Sistemas Videograficos para Enclavamientos y Telemandos SV-
01”.
En los ordenadores centrales de gestion residiran las bases de datos en tiempo

real y los datos historicos.

El software a implementar, en el puesto central, comprendera la ampliacién,

modificacion de las siguientes areas:

Mandos.

. Programacién Automatica de itinerarios.

. Representacion grafica

" Definicién y asignacion de zonas de control.

" Numeracion y seguimiento de trenes.

" Gestién de alarmas relacionadas con la explotacion.
" Base de datos de explotacion.

. Gestion de alarmas intrinsecas al sistema.

. Registro histérico de eventos.

. Comunicaciones.

Todas las fases parciales de explotacion seran reflejadas en los puestos centrales

para que en todo momento representen el estado real de la explotacion.

2.4.3. Comunicaciones de explotacion. Telefonia de sefiales en LC

De acuerdo con las sefiales en su nueva ubicacion y nuevas sefales a dotar de
teléfono de sefal, segun lo que se indique en los Programa de Explotacion de la
Linea Convencional, se modificara la telefonia de senales en el ambito del

Proyecto.
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Las comunicaciones de explotacion se realizan en modo inalambrico
prioritariamente, mediante el sistema Tren Tierra, lo que permitira la disponibilidad

de dichas comunicaciones en funcionamiento normal. Por lo que:

No sera necesario la dotacién de teléfonos de senal adicionales para mantener

dicha disponibilidad.

Los teléfonos de sefal seran trasladados, adecuando su nombre de acuerdo con

la denominacion de las senales.

En el caso de que el numero de sefiales con teléfono de sefal sea mayor que el

existente, el exceso sera con nuevo suministro de teléfonos.

Se repercutird ese exceso en las tarjetas de las centrales de telefonia de

circulacion de las estaciones, que seran de nueva dotacion.

La modificaciéon de los teléfonos de senal en numero y denominacion se

repercutira en el pupitre de operados de los puestos de mando local.

En la Central de Telefonia de CTC de Miranda de Ebro, correspondiente a la
Banda de CTC del ambito del Proyecto, se realizaran las modificaciones respecto

del numero y denominacion de los teléfonos de sefial.

2.4.4. Red de cables y reposicion de cables.

Se tienen en cuenta las modificaciones de las redes de cableado para las
instalaciones de energia, sefalizacion y comunicaciones.

Las redes de cables seran especificas para cada una de las lineas ferroviarias.

. Linea Convencional

. Linea de Alta Velocidad

En la red de cableado de sefalizacién a proyectar se distinguen entre cables
principales y secundarios. Siendo los cables primarios los que se tienden a lo largo
del trayecto y en estacidén entre cajas de conexién, y los cables secundarios los

que se tienden entre las cajas de conexion y los equipos de via.

Los cables para instalaciones de sefializacién, tanto los principales como los

secundarios, seran multiconductores de tipo normalizado por ADIF, con

conductores de cobre de 1,5 mm2 de seccidn, aislamiento de polietileno y cubierta
EAPSP (Estanca de Aluminio Polietileno Acero Polietileno) o EATST (ignifugo).

Los cables para alimentacién a los circuitos de via sin juntas son de cuadretes
apantallados, del tipo normalizado por ADIF, con conductores de cobre de 1,4 y
0,9 mm de seccién para cables principales y secundarios respectivamente,
aislamiento de polietileno y cubierta EAPSP (Estanca de Aluminio Polietileno

Acero Polietileno) o EATST (ignifugo.

El suministro de cables de sefalizacion respondera a la ET 03.365.052.4_1E.
Cables multiconductores, pares y cuadretes para instalaciones de sefalizacion y

telecomunicaciones.

Los cables generales seran con factor de reduccion, de acuerdo con las tablas de
longitudes Perturbaciones del Consorcio Hispano Aleman (CHA, constructor del
AVE Madrid-Sevilla). “Sistema de retorno de la corriente de traccion, para puesta

a tierra y perturbaciones”.

Los cables para las instalaciones de seguridad y comunicaciones responderan a

las normas siguientes:

. ET 03.354.006.3_5. Cables de 3 kV para el sistema de alimentacién eléctrico

a las instalaciones de sefializacién. (52 ed.)

. ET 03.354.019.6. Cables de baja tension para suministro de energia (hasta
1 kV).

. ET 03.366.780.9 7. Cables de fibra 6ptica monomodo multifibra. 72 Edicion.

Los cables que se tiendan en los tuneles o acometan a salas técnicas, deber ser

de cubierta ignifuga y libre de halégenos.

Los empalmes de los distintos cables utilizados se realizaran con los métodos

homologados por ADIF.

En fase futuras, y en concreto en el Proyecto constructivo se definiran las redes
de cables tanto en su situacion definitiva como en las fases de ejecucion, con
distincién de los cables que se dan de baja y alta en cada una de las fases
parciales de ejecucion. Las sintesis de las fases seran por hitos significativo, con

al menos el cambio de la configuracién de la explotacion, cuando se haya de
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producir la baja y alta de la prestacion del servicio de los cables, tanto generales

como secundarios.
Cajas de terminales

Se instalaran cajas de terminales para la distribucion de cables de sefializacion,

incluyendo toma de tierra en cada una de ellas a lo largo del nuevo tramo.

Para la distribucion de cables de los circuitos de audiofrecuencia, se proyectaran,
ademas, cajas de terminales independientes, y éstas seran diferentes para los

cables de emision y para los cables de recepcion.

24.41. Reposicidony sustitucion de cables.

Es necesario la reposicidn o sustitucion de cables generales, tanto de la Linea

Convencional como de Alta Velocidad, que se ven afectados por las obras:
. Cables de instalaciones de seguridad.
. Cables de fibra éptica de Adif

. Cables fibra éptica de operadores de telefonia y datos que acometen a la

estacion de Valladolid
= Cables de comunicaciones metalicos
. Cables de energia.

s En linea convencional se emplea cable de 2x35 Al 3/3 kV para la linea
de energia de 2200 V

> En alta velocidad las necesidades de energia entre estaciones para los
sistemas auxiliares distribuidos en trayecto se emplean cables de cobre
con una tension de 750 V, que se distribuyen a ambos lados desde los

edificios técnicos.

2.4.4.2. Puesta a tierra de las instalaciones

Los elementos de las instalaciones se conectaran a tierra dependiendo de la linea

a la que pertenezcan y de acuerdo con las

. UNE-EN 50122: Aplicaciones ferroviarias. Instalaciones fijas.

» Parte 1: Medidas de proteccion relativas a la seguridad eléctrica y a la

puesta a tierra.

» Parte 2: Medidas de proteccion contra los efectos de las corrientes
vagabundas producidas por los sistemas de traccion de corriente

continua

e Parte 3: Interaccidn entre sistemas de traccion en corriente alterna y

corriente continua
" UNE-EN 50124: Aplicaciones ferroviarias. Coordinacion de aislamiento.

» Parte 1: Requisitos fundamentales. Distancias en el aire y lineas de

fugas para cualquier equipo eléctrico y electronico.

» Parte 2: Sobretensiones y protecciones asociadas.

2.4.4.21. Linea convencional

La disposicion de puesta a tierra de las instalaciones de Ancho Ibérico se realizara

segun la configuracion de puesta a tierra del sistema de traccidén continua a 3 kV.

Dicho sistema de traccion es aislado con respecto a tierra, por lo que lo que se
debe impedir es que la traccion continua circule por las armaduras y pantallas de

los cables.
La puesta a tierra ha de ser puntual con tomas de tierra individuales.

En los cables, en cada vano, las pantallas y armaduras han de estar puestas en

un extremo a tierra y otro aislado.

La maxima distancia para la siguiente puesta a tierra individual se establece en
1.000 metros.

En ambos extremos la armadura y pantalla han de estar unidas para que el factor

de reduccidén de los cables generales cumpla sus prestaciones.
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La puesta a tierra de las pantallas y armaduras de los cables se realizara teniendo
en cuenta que la prioridad de su puesta a tierra reside en la red de tierras de las

cabinas o edificios técnico.

Los elementos de la entrevia, limite entre Linea Convencional y Alta Velocidad,
perteneciente a Ancho Ibérico tales como sefales, accionamientos eléctricos han

de ser puestos a tierra con toma de tierra individual.

Las cajas de terminales, cajas de sintonia de circuitos audiofrecuencia y cajas de
interfaces antiperturbaciones de balizas de Ancho Ibérico siempre han de estar
puestas a tierra con toma de tierra individual, independientemente del punto donde

se encuentren

2.4.42.2. Linea de Alta Velocidad

Todas las masas metalicas seran puestas a nivel equipotencial de tierra del

sistema de traccién alterna de 25 kVca
Entre los elementos a poner a tierra se encuentran:

. Senales

. Accionamientos electrohidraulicos

. Cajas de terminales

. Cajas de sintonia de circuitos de via

. Cajas de interfaz de antiperturbaciones de ASFA

. Cajas de terminales de balizas variables de ERTMS.

Asi mismo se pondran a nivel equipotencial de tierra: las marquesinas metalicas,

cada 30 metros.

Los postes de las camaras de televigilancia cuando dichas camaras se montan en

poste individual.

En los edificios técnicos las pantallas y armaduras de los cables se conectaran a
la red de tierras del edificio que, a su vez, ha de estar a nivel de potencial de los

postes de catenaria.

El cable para la puesta a tierra de los elementos citados sera de 50 mm? de cobre

aislado.

Los empalmes de los cables que acometen al edificio técnico se pondran a tierra

a una distancia no mayor de 1.000 entre puestas a tierra.

Por ultimo, para que el factor de reduccion realice sus funciones, la pantalla y

armadura han de estar unidas entre si en los empalmes.

Para la conexion a la red de tierras se instala una pletina de puesta a tierra en los
postes de catenaria, donde realizaran las conexiones de los cables de puesta a

tierra.

La puesta a tierra de los carriles en la Linea de Alta Velocidad, en los postes tierra

de los postes de catenaria, se realizara teniendo en cuenta que:

" Entre dos conexiones a tierra del carril ha de existir un lazo de sintonia, para
detectar la rotura del carril y no quitar esa funcionalidad que prestan los

circuitos de via audiofrecuencia.

Para ello se utilizara el esquema del Consorcio Hispano Aleman (CHA, constructor
del AVE Madrid-Sevilla) denominado “Sistema de retorno de la corriente de

traccidn, para puesta a tierra y perturbaciones”.

2.4.5. Obra civil auxiliar para el tendido de cables

La actuacién implica realizar una red de canalizaciones para el tendido de cables

para las instalaciones de seguridad y comunicaciones.

En los tramos afectados por las obras, se analiza la reposicion de las
canalizaciones para el tendido de los nuevos cables y sustitucion de los existentes

por su afectacion.

Las actuaciones se analizan segun indica la norma “Sistemas de tendido
subterraneo de cables”, NAS 310 de ADIF. Genéricamente la obra civil auxiliar

necesaria para el tendido de los diferentes tipos de cables sera:
" Zanjas

Se utiliza para el tendido de los cables secundarios desde las cajas de
conexidon hasta los diferentes equipos de las instalaciones de seguridad y
comunicaciones situados en la proximidad de la via. Estas zanjas se
realizaran normalmente con una profundidad comprendida entre 80 cm y 1

m por debajo del nivel del terreno.
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Estaran préoximas a la via, por lo que debe respetarse al maximo la
profundidad de las mismas, para evitar el deterioro del cable en ellas tendido

que pudiera provocar los posibles descarrilamientos o trabajos de via.
Canaletas prefabricadas de hormigén

La canaleta se instala por ambos lados de la via doble, cuando ésta esta

aislada de otras vias
Canalizaciones hormigonadas

Se realiza segun figura en la citada la norma de ADIF, NAS 310. Tal como
indica en el modificativo n°® 1 de la citada norma se realizaran con conductos
de polietileno corrugado o de material plastico exento de halégenos, metales
pesados e hidrocarburos volatiles, seran de uso preferente al PVC. Se
realizan canalizaciones para el tendido de cables en cruces bajo vias, pasos

de andenes, carreteras, etc.

Las canalizaciones bajo vias han de ser perpendiculares a la via. Las que se
prevean con el sistema de perforacién horizontal seguiran las indicaciones
de norma de ADIF NAV 2-1-5.0, “Obras de tierra. Perforaciones

horizontales”.
Perchado de cables

Se proyecta la instalacion de perchas para el tendido de cables de energia,
sefalizacion y comunicaciones en las camaras de registro, y si hubiera en
las secciones en tunel y falso tunel entre pantallas, previo dimensionamiento

de las necesidades de canalizacion.
Arquetas y camaras de registro

Se definen las arquetas o camaras de registro los recintos subterraneos,
accesibles desde el exterior, cuya aplicacién principal es la de facilitar el
tendido de cables, entre tramos de canalizacion subterranea y el alojamiento
en su interior de los empalmes y bobinas de carga que durante el tendido de
cables hubiera que instalar.Se instalaran intercaladas entre dos secciones
consecutivas de canalizacion hormigonada, asi como en puntos de
bifurcacién o cambio de direccion de las canalizaciones y en transiciones de

sistemas de tendido de cables.

2.4.6. Levantes, desmontajes y traslados

Durante la ejecucion de la integracion del Ferrocarril en Valladolid se contemplara
el levante y desmontaje de todas las instalaciones que queden fuera de servicio o
vayan a ser reutilizadas. El proceso de levante y desmontaje sera progresivo
segun queden fuera de servicio las sefiales, aparatos, elementos de via, armarios
y equipos de interior. Todos los elementos desmontados o levantados se

trasladaran al almacén de ADIF que indique el Director de Obra.

El levante de los cables metalicos que queden fuera de servicio es prioritario para
la seguridad de las personas, ya que pueden transferir potenciales de tension de

unos puntos a otros.

En el caso que trascurran en zanja, el cable se protegera en el extremo mas
cercano con una caperuza aislante sellada. El extremo del cable no podra
permanecer en las proximidades de la via a una distancia en el que el potencial
de tierra de la corriente de traccion sea mayor de 60 V en tensién alternay 120 en
tension continua, segun la tabla D3 y D4 de la norma UNE-UN 50122-1
Aplicaciones ferroviarias. Instalaciones fijas. Seguridad eléctrica, puesta a tierra 'y

corriente de retorno. Parte 1: Medidas de proteccion contra choques eléctricos.

Dentro de los elementos de campo se destaca el levante y desmontaje de los

siguientes elementos:

. Circuitos de via de audiofrecuencia
. Senales

. Teléfonos de senal

. Balizas ASFA

. Balizas ERTMS

] Accionamientos eléctricos

2.4.7. Actuaciones complementarias a las instalaciones

En fases posteriores se incluiran las actuaciones complementarias y auxiliares

necesarias para la puesta en servicio y explotaciéon del tramo, si bien no
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representan actuaciones sobre el terreno, se incluyen las partidas necesarias en
el presupuesto de acuerdo a la normativa vigente e instrucciones de ADIF, tales

como:

. Plan de formacion, que asegure a los técnicos que se responsabilicen de las
tareas de mantenimiento de las instalaciones proyectadas, los
conocimientos y habilidades necesarias para realizar sus funciones con total

garantia.

. Para la puesta en servicio del tramo objeto del proyecto, segun el protocolo
de puestas en servicios de ADIF, basado en los requisitos reglamentarios
especificados en el Reglamento del Sector Ferroviario, Real Decreto
2387/2004 de 30 de diciembre de 2004.

2.4.8. Cumplimiento del real decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre

seguridad operacional e interoperabilidad ferroviarias.

Sera de aplicacion el Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad
operacional e interoperabilidad ferroviarias. Para completar dicha
interoperabilidad los subsistemas de Control-Mando y Sefalizacion deben cumplir
las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad del sistema ferroviario

transeuropeo.

El Sistema de Gestion de Trafico Ferroviario Europeo conocido por las siglas
ERTMS (European Rail Traffic Management System), es el que hace que los
subsistemas de Control-Mando y Senalizacion sean interoperables. El sistema
ERTMS es un subsistema yuxtapuesto a los sistemas de Control-Mando y

Senalizacion.

Fuera del ambito de ERTMS N2, el sistema nacional ASFA digital garantiza la
interoperabilidad, ya que se trata de un sistema nacional tipo B admitido por la
ERA/TD/2011-11 v4.0.

Se decide hacer efectiva la interoperabilidad en los subsistemas de Control-

Mando y Senalizacion.
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3. Valoracion

La presente valoraciéon econdmica se ajusta a la definicion que se realiza a nivel
de estudio informativo, en fases posteriores sobre |la base de planos constructivos,
el presupuesto podra diferir de la presente valoracién econémica, sin que dicha

divergencia esté limitada por la estimacién realizada.

LINEA CONVENCIONAL
Valladolid Campo Grande
Capitulo |Resumen
1 PUESTOS LOCALES DE OPERACION 14.148
2 EQUIPOS DE CABINA Y SENALIZACION 227.776
3 SISTEMAS DE DETECCION DE TREN 217.181
4 SENALES 89.601
5 APARATOS DE ViA 101.076
6 CAJAS DE TERMINALES Y ARMARIOS 82.685
7 CABLES DE SENALIZACION 317.141
8 LEVANTES Y DESMONTAJES 9.589
9 INGENIERIA 123.398
10 INTEGRACION, GESTION, PRUEBAS Y PUESTA EN SERVICIO 112.395
11 SISTEMA DE PROTECCION DEL TREN 88.579
12 CONTROL DE TRAFICO CENTRALIZADO 90.230
13 TELEFONIA 19.335
14 EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS 8.897
15 OBRA CIVIL 365.007
16 SISTEMAS DE ENERGIA 6.476
18 COMUNICACIONES F.O. 60.000
Total Presupuesto de Ejecucion Material 1.933.514

LINEA CONVENCIONAL
Tres Hermanos

Capitulo |Resumen
1 PUESTOS LOCALES DE OPERACION 8.221
2 EQUIPOS DE CABINA Y SENALIZACION 132.354
3 SISTEMAS DE DETECCION DE TREN 126.197
4 SENALES 69.420
5 APARATOS DE VIA 58.733
6 CAJAS DE TERMINALES Y ARMARIOS 48.046
7 CABLES DE SENALIZACION 245.709
8 LEVANTES Y DESMONTAJES 8.358
9 INGENIERIA 57.362
10 INTEGRACION, GESTION, PRUEBAS Y PUESTA EN SERVICIO 52.247,
11 SISTEMA DE PROTECCION DEL TREN 58.824
12 CONTROL DE TRAFICO CENTRALIZADO 52.430
13 TELEFONIA 5.243
14 EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS 5.170
15 OBRA CIVIL 212.095
16 SISTEMAS DE ENERGIA 3.763
18 COMUNICACIONES F.O. 30.000,
Total Presupuesto de Ejecucion Material 1.174.172

LINEA CONVENCIONAL
Bif. Canal del Duero
Capitulo Resumen

1 PUESTOS LOCALES DE OPERACION 5.718
2 EQUIPOS DE CABINA Y SENALIZACION 92.065
3 SISTEMAS DE DETECCION DE TREN 76.809
4 SENALES 42.252
5 APARATOS DE VIA 28.598
6 CAJAS DE TERMINALES Y ARMARIOS 11.697,
7 CABLES DE SENALIZACION 42.728
8 LEVANTES Y DESMONTAJES 7.751
9 INGENIERIA 39.901
10 INTEGRACION, GESTION, PRUEBAS Y PUESTA EN SERVICIO 36.343
11 SISTEMA DE PROTECCION DEL TREN 61.376
12 CONTROL DE TRAFICO CENTRALIZADO 36.470
13 TELEFONIA 3.647
14 EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS 3.596
15 OBRA CIVIL 147.532
16 SISTEMAS DE ENERGIA 0
18 COMUNICACIONES F.O. 30.000
Total Presupuesto de Ejecucion Material 666.483
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ALTA VELOCIDAD ALTA VELOCIDAD
Valladolid Campo Grande Bif Las Pajareras
Capitulo |Resumen : (dependiente de Bif. Cerrato)
1 PUESTOS LOCALES DE OPERACION 29.426
2 EQUIPOS DE CABINA Y SENALIZACION 947.505 Supresién de desvio
3 SISTEMAS DE DETECCION DE TREN 677.574 Canitulo_Resumen
4 SENALES 186.362 P -
s APARATOS DEVIA 52 776 1 PUESTOS LOCALES DE OPERACION _ 5.378
c CAJAS DE TERMINALES Y ARMARIOS 128,982 2 EQUIPOS DE CABINA Y SENALIZACION 173.173
= CABLES DE SENALIZACION 659 624 3 SISTEMAS DE DETECCION DE TREN 51.599
8 LEVANTES Y DESMONTAJES 13.961 4 SENALES i 11.354
9 INGENIERIA 205.325 5 APARATOS DE VIA 7.685
10 INTEGRACION, GESTION, PRUEBAS Y PUESTA EN SERVICIO 187.016 6 CAJAS DE TERMINALES Y ARMARIOS 15.716
11 SISTEMA DE PROTECCION DEL TREN 315.835 7 CABLES DE SENALIZACION 80.372
12 CONTROL DE TRAFICO CENTRALIZADO 281.505 8 LEVANTES Y DESMONTAJES 1.823
13 TELEFON{A 0 9 INGENIERIA 28.145
14 EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS 9.253 10 INTEGRACION, GESTION, PRUEBAS Y PUESTA EN SERVICIO 25.635
15 OBRA CIVIL 759.181 11 SISTEMA DE PROTECCION DEL TREN 57.724
16 SISTEMAS DE ENERGIA 13.470 12 CONTROL DE TRAFICO CENTRALIZADO 25.725
18 COMUNICACIONES F.O. 60.000 13 TELEFONIA 0
Total Presupuesto de Ejecuciéon Material 4.727.295 14 EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS 846
15 OBRA CIVIL 83.252
ALTA VELOCIDAD 16 SISTEMAS DE ENERGIA 1.231
- 18 COMUNICACIONES F.O. 20.000
Blf' canal del Duero Total Presupuesto de Ejecuciéon Material 589.658
(dependiente de Bif. Cerrato)
Capitulo |Resumen
1 PUESTOS LOCALES DE OPERACION 7.392 -
2 EQUIPOS DE CABINA Y SENALIZACION 317.366 Valladolid Campo Grande LC 1.933.514
3 SISTEMAS DE DETECCION DE TREN 141.846 Tres Hermanos LC 1.174.172
4 SENALES 20.807 :
: APARATOS DEVIA 4646 Bif. Canal del Duero LC 666.483
6 CAJAS DE TERMINALES Y ARMARIOS 28.802 Valladolid Campo Grande AV 4.727.295
/ CABLES DE SENALIZACION 147.294 Bif. Canal del Duero AV 1.146.280]
8 LEVANTES Y DESMONTAJES 6.680)
9 INGENIERIA 42.984 Bif Las Pajareras AV 589.658
10 INTEGRACION, GESTI(’JII\I, PRUEBAS Y PUESTA EN SERVICIO 39.151 Total Presupuesto de Ejecucién Material 10.237.402
11 SISTEMA DE PROTECCION DEL TREN 105.789
12 CONTROL DE TRAFICO CENTRALIZADO 47.145
13 TELEFONIA 0
14 EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS 1.550]
15 OBRA CIVIL 152.572
16 SISTEMAS DE ENERGIA 2.256
18 COMUNICACIONES F.O. 60.000
Total Presupuesto de Ejecucion Material 1.146.280
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#—ﬁ——ﬁ ’ﬂ.“ 1 | =5 g » | 10 SENAL E2)
CV 1A-G2 TV A4 OV AEA vV S5 VERDE / AMARILLO + 40 Y FLECHA
. S1
1
VIA 2A-G1 5 {a// b .,.—em @D—..—m
IL 1
- T CVZAGT| & ﬁl_gm CV A8 @_1 < EJCV AEB CV S3 VA2 BT oVEz v e
S2/2A-G1 S12A-G1 , S1/3 8 E6
B - ,{m
APARATOS - VALLADOLID GAMPO GRANDE SENALES - VALLADOLID CAMPO GRANDE
N Modelo PK. 1 VEL. N Modelo PK. 1 VEL. Nombre PEK. Nombre PK. Nombre PK. Nombre PK.
4] 178,347 60.0 TPZ24 179,389 E'S 175,010 E11 178,790 M3 179627 EZ 181,471
7 178 461 60.0 TP22 179,389 E'7 175,010 | 5211-G2 | 179,086 | S1/1A-G2| 179,633 | E'S (BC) | 183,797
9 178,997 450 12 179,707 50.0 ES 177,980 | 52/2-G1 | 179,086 | S1/2A-G1] 179633 E'2 183,803
1 179,013 45.0 10 179,752 50.0 E7 177,980 5213 179,106 5113 179,633
13 179,075 45.0 8 179,778 50.0 52 177.995 | 51/2-G1 | 179,303 E4 179,960
15 179,305 50.0 3] 179,861 45.0 56 178,525 | S11-G2 | 179,303 E& 180,000
17 179,305 50.0 4 179,925 450 54 178,564 | S2/2A-G1| 179,384 33 180,386
19 179 377 50.0 2 180,952 50.0 |AT 178,604 | S2M1A-G2| 179,384 85 180,386
21 179,377 50.0 ES 178,790 51/22 179,626 51 181,451
ACTUALIZACIONES NOMBRE =
VERSION MOTINVD FECHA REVISADD d H F GERENClA DE AREA DE
5] CONSIGNA 02)"[!?!2020 ELABORADIC) o I PROG. DE INSTALACIONES
AF‘ROEADO -
T08010-C1 .
oo e ENCE Valladolid CG (AV)
NOMBIE OE FCHERD ]
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ENCE VALLADOLID ‘T’ ENCI

NO +

TRANSICION ERTMS
Km 183,800

Transicic
NO + N1

Transicién de
N2 a NO+ N1+ N2

————
NOMBRE DE FICHERO

o
mn
Y FLECHA 1ZQ. 2
i E'2 E'5,
S1
SEIE <> — O ) —E e —e|
| = B4 CV 81 5= D;JIF-I
SENAL{E'
VERDE /.
AMARILL:
— N
o+ ©
I"‘-_ P~ )
od o
< = g 5
- g &
£ < g g
G G 1 -
G G g £
e e E2E'S (BC)
O BT FA R B 2CTS ETE TN E— Jiff . CERENCADE AREADE
5 CONSIGNA Gﬁfﬂ?f?l’l?ﬂ Fl AI_BOR_N:IO 0 I PROG DE |NSTALAC|ONES
AF‘ROEADO L
o 1 08010:C1 ENCE Valladolid CG (AV)
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ON ERTMS
83,800

1—P ENCE BIF. CERRATO

Transicion de
NO + N1+ N2 a NO + N2

VERDE / AMARILLO + 50 Y FLECHA DCH.
AMARILLO + 90.

9 Km. 183,797

'2E'5 (BC)

g 2
[=} =
2 2
E'S ?BC]
e B CVES I
SENAL(E'2)

VERSION

MOTIVD

ACTUALIZACIONES NOMBRE =
- MERE d iF GERENCIA DE AREA DE
5 CONSIGNA | 09/07/2020 | FLABORADO Q | PROG. DE INSTALACIONES

o 1 0BO10:CT ENCE Valladolid CG (AV)

————
NOMBRE DE FICHERO
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ENCE VALLADOLID AV 4—}—» ENCEBII

LT P—

& 3 g 8 ,
e GRS amm o - e o SRR R
VALLADOLID C. GRANDE AV e = = = = = ===
LOBO_BURGOS ROSA DE LIMA AV - MADRID CHAMARTIN - Km. 179,300 ] H [
8
o d g ol ol
b2 Tz S
Z £ 2 g
c 343 d 2
= a o x| x|
E? E2 ES

ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _ MOTIVO FECHA | ELABORADO | _REVISADO ALONSO M GERENCIA DE AREA DE
13 CONSIGNA |08/04/2020] AOLEA | ELABORADO |. PENA 0 l PRQOG. DE INSTALACIONES
14 CONSIGNA_|21/04/2020] _I. PENA APROBADO | J. A. DELGADO

15 CONSIGNA |11/052020] A, OLEA -

C-080-23

oA 1 de 15 VALLADOLID C.G. - PALENCIA AV

NOMBRE DE FICHERO
C-080-23 VALLADOLID G.G -PALENGIA AV
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APARATOS - BIF. CANAL DEL DUERO SENALES - BIF. CANAL DEL DUERO
N° Modelo P.K 1 P.K.2 VEL. Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K.
104 186,311 | 255,656 45.0 E'5 183,798 S3 187,330 E'6 190,974
6 186,378 | 255,723 | 50.0 E5 185969 | S1/11 | 187,692 E'4 190,974
CH2 186,453 50.0 S4 185,993 ES 188,102 S1 254,675
4 186,621 | 255,966 50.0 M1 186,658 E4 188,102 A4 255,936
2 186,706 | 256,051| 50.0 S2 186,684 | EGFT | 188282 E2 256,721
102 187,354 220.0 s2/11 | 186,850 | EBFT | 190.108
)OLID AV 4——» ENCE BIF. CERRATO
| BIF. CANAL DEL DUERO (BCD)
1 © BIF. CANAL DEL DUERQ - L100_MADRID-CH.-HENDAYA - Km 255,966
{ S BIF. CANAL DEL DUERQ - L114_BIF. CANAL DEL DUERQ - VALLADOLID FTE. AMARGA - Km 186,311
i S BIF. CANAL DEL DUERO - L080_BURGOS ROSA DE LIMA AY - MADRID CHAMARTIN - Km 188,311
3 2 g c g g
g 3 g g o % g
g2 ES - - - s 8 -
4 E5 s2
mm—“—@ S TS O EN < ejms—“—MEC  ovat0e A . o <
P = B4 CVES = [l g CV ES = Cv §2
104 ) _ ENCEBIF.CERRATO-{LA¥)
ENCE TRES HERMANOS - ( CONVY. )
MADRID CH. L Ir - I == i —
) = CV AE4 - L 13
é@}%u CV S1CD CH2 IA4:| T % CV AE2
E2
2 SERAL(ST) VIA 6M M1ED -
o o g AMARILLO + 60
= ) E VERDE / AMARILLO + 50 Y FLECHA DCH. AN
g 3 <
Y C vIe
gl £ Ii]
4 x| [a]
E2 ES
FTE. AMARGA
80 Km/h
E'6FT (), E6FT
c. 4 P o 0 C)
CVTF Aas CV E6FT ALk
La sefial E'6FT corresponde a la sefial E'S del extremo de Fuente Amarga.
La sefial EBFT corresponde a la sefial EB del extremo de uente Amarga.
ElI CV EBFT corresponde al circuite de via CV E6 del extremo de Fuente Amarga.
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _ MOTIVO FECHA | ELABORADO | _REVISADO ALONSO M GERENCIA DE AREA DE
13 CONSIGNA |06/04/2020]  AOLEA | ELABORADO . PERA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
14 CONSIGNA |21/04/2020] 1. PENA APROBADO | J. A. DELGADC
15 CONSIGNA |11/05/2020] A OLEA C-080-23
o2 e 5| VALLADOLID C.G. - PALENCIA AV
NOMBRE DE FICHERO
C-GSU-Z_S VALLADOLID C.G.-PALENCIA AV
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ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _ MOTIVO FECHA | ELABORADO | _REVISADO ALONSO M GERENCIA DE AREA DE
13 CONSIGNA |06/04/2020] A.OLEA | ELABORADO 1. PENA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
14 CONSIGNA_|21/04/2020] _I. PENA APROBADO | J. A. DELGADO
15 CONSIGNA |11/05/2020] A OLEA C-080-23
HOA___3 d 15 VALLADOLID C.G. - PALENCIA AV

NOMBRE DE FICHERO

C-GEU-Z_S VALLADOLID C.G.-PALENCIA AV

Pagina 13
w N - ©
& @3B
34 - Km 186311 o o e
@w K 0 W
- Km 188,311 = it
E E E
3 g = £ 2 8 § g
g [ o] Q00 @© [+ =] [=1
2 = I} SO0 G k4 ® 2 2
& o 5488 E4 1805 1904
5 < o< »..:I_m | mﬁ!pq < <> <> |
CV A2 CV A102 CVEd TV 1904
102
CVE2 CVEB
1L ] HENDAYA I 10 L
ED_I" CVAE2 = gIEy—— ™ S CV 1906 < <= B
D E6
£z 1903 _ 1906
o '+3 o o
0 o I =
ANCHO COMVENCIONAL € = N =
o [=2] f= [=]
@ ks i 4
BIF. LAS PAJARERAS h
Km. 187,354 ( LINEA 080 )
VIAMIXTA
b}
s
&
b
N
~
S
N/
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BIF. VENTA DE BANOS AV (BVB)

BIF. VENTA DE BAROS AV - LOBO_BURGOS ROSA DE LIMA AV - MADRID CHAMARTIN - Km 217,575
BIF. VENTA DE BARIOS AV - LO84_BIF. VENTA DE BANOS - LEON AY - Km 217,575

3
©
&
© E14
oé g s % % [ ||M < =
2 5 2 g / TVET TV 2308
2157 2156 I
E3 2 ® E10 ETCS
<> E‘"@ <> <> a o :I—GESUET] . . m_u‘-‘ <> o — = — ]
} l CV 2157 TVES TV AZ CVEID 2 CV 2202
oo
CV E1 CV A3 CV A4 CVE12 & )
== TV 2156 B 2] e = =~
2155 _ 2158 = - e PR T OVE T g S
g E 8 g '% _CVEl
v o el o o 2] - O TV 2210
o o~ o 3 o E16 ]
g 2 8
o] — @ @
5} ; E &
D K3 £
TIPO: - (2) - VL 17101 AV4 s = & ;
-{4) - VL 17.102 AV4 @ o Q S
DENOMINACION: - (2) - DSIH - AV4 - 60 - 17000 / 7300 - 1:50 - CCM - TC 4 L Z z g
- (4) - DSIH - AV4 - 80 - 17000 / 7300 - 1:50 - CCM - TC -D woow w
-(1)-DSIH-G-318-0,09-CR-1-TC w w
~{3) - SESIH - AV4 - 60 - 760 - 114 - CM 3 3 =
[ &
Ol') wy f:l
& g &
5 & 5
E E E
x X x
APARATOS - BIF. VENTA DE BANQOS AV SENALES - BIF. VENTA DE BANOS AV
N°® Modelo P.K.1 VEL. Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K.
@)
T1 217,134 E" 214,362 E12 218,248 E"10 221,203 i
1 217,349 50.0 E'3 214,608 E10 218,248 E'16 221,743 &
3 217,455 80.0 E1 217,029 E16 218,248 E'14 221,743 &
4 217,582 220.0 E3 217,268 E14 218,248 EE155
2 217,582 220.0 E5 217,319 E'15 219,149
T2 217,652 M2 217,439 E'12 221,203
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _ MOTIVO FECHA | ELABORADO | _REVISADO ALONSO ° GERENCIA DE AREA DE
13 CONSIGNA | 06/04/2020 A.OLEA ELABORADO 1. PENA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
14 CONSIGNA [21/04/2020] 1. PERA APROBADO [ J. A. DELGADC
15 CONSIGNA |11/05/2020] A OLEA C-080-23
o1 s 5| VALLADOLID C.G. - PALENCIA AV
NOMBRE DE FICHERO
C-GSU-Z_S VALLADOLID C.G.-PALENCIA AV
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TIPO: - (2) - VL 17.007 AV4
« (4) - VL 17.007 AV4
(6) - VL 704 AV4
- (8)- VL 704 AV4
- (10) - VL 10107 AV
DENOMINAGION: - (2) - SESIH - AV4 - 60 - 17000 /7300 - 1:50 - CCM - TC - 1 - 4700 B I F U RCAC I O N C E R F
) Eg)) ) Sggm jﬁmfgg ) ;;g%[ff?%;:h‘c{o{ccicg‘fdg%é I-4700 BIFURGACION CERRATO - L170_BIF. $OTO - BIF. CERRATC
(8) - SESIH - AV4 - 80 - 760 - 114 - CCM - TC - D - 4700 BIFURCACION CERRATO - LO84_BIF, VENTA DE BAROS - LEOP
V. (10) - DSIH - AV3 - 80 - 10000/ 4000 - 1:38,3 - CCM - TC - | BIFURCACION CERRATO - L156_CAMBIADOR DE VILLAMURIEL - BIF.
FFCC MADRID - HENDAYA - © o .
Crrta N620a 3 B 8
- 9 o 2 S8 g
B 2 g o~ 3] N o
E o o - = EE E o Km. 221,356 Km. 221,707 w®
N & q g V. Crrta A92a V. Crrta AB2 g TUNEL VILLAMURIEL DE CERRATO ]
£ 8 5 8
e E"3 A 2209 2208 o o
E9 E'14 S2 E13 1A8
—3 g < - T S Chrm < AIRE——— —— SHRE 0 |
1C 10 1L 1L 1L
CV 2208 3 V2209 = P EUCVER F VA8 CVAZ
3 220,810 % <I> C Bw
b = 221,119 s
g 220,841 a < e\=t t=//4
1L 1L 1L 1L
CV 2210 s 2207[H 2210 << o T S [G— o =] CVES CVATO CVASDKG‘ CV 7
219,957 220,098 - E16 B9 0
B = e =S -
=] =
CV 2206 g = ey e —GERR) CVYEN
& j_l sS4 E11
£ E'7
x
wy
b - @ =
b & 8 b SN
) & =
& B, 2 g z§
E"13 2, o] E7 GE14
ko G OF'16
[a] [=]
APARATOS - BIF. SOTO SENALES - BIF. SOTO
0 N° Modelo P.K. 1 VEL. Nombre P.K. Nombre P K. Nombre P.K. Nombre P.K.
mlz 14 222674 160.0 E'15 219,149 E'12 221,203 56 222,110 E'8 226,728
20601 [ 12 293316 | 2000 E'S 219,149 E'10 221,203 E15 222,629
© y .
2 E'7 219,673 E7 222,086 83 222,978
. o~
gd‘ E'11 221,038 E5 222,100 E8 223,639
&
R BIF. SOTO (BSC) 8
k2 BIF. SGTO - L170_BIF. 8OTO - BIF. CERRATO - Kim 222,674 S
Of/‘, BIF. SOTO - LOBO_BURGOS ROSA DE LIMA AV - MADRID CHAMARTIN - Km 222,674 E
2> e
z
o ° 221,836 g
= g S S = = <> ra md CVET = o~
~ o
8 § oV 2205 ap— IR o
2203 2202 E10 S8 o E7 N\ 14 s3 <
<> <> LN S [~ = o —— D © pm B '
1C 1[ 1] 1L
TV 2202 TV 2203 T CVES CV A4 CV A2
221,850
®
TV 2204 i i T S A [ - TV 2201 < <> - ~ s TVED oV
2201 _ 2204 E12 5 A
BIF. LA
8 8 5 g 2 y .
E N S L080_BURGOS ROSA DE LIMA £
oyl o Q
o~ L2l o
£ £ @
e prd ?r
E'11 E'10 o
E'12 &
£
X
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] __ MOTIVO FECHA | ELABORADO | REVISADO ALONSO ° GERENCIA DE AREA DE
13 CONSIGNA | 06/04/2020 A.OLEA ELABORADQ 1. PENA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
14 CONSIGNA [21/04/2020] 1. PERA APROBADO [J. A DELGADC
15 CONSIGNA [11/05/2020] A, OLEA
C-080-23
2 e 5 | VALLADOLID C.G. - PALENCIA AV
NOMBRE DE FICHERO
C-GEU-Z_S VALLADOLID C.G.-PALENCIA AV

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VALLADOLID

15



ANEJO N° 11. INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES. APENDICE 2
Pagina 16
O N C E R RATO ( B C E) ENCE BIF. CERRATO +——ENGE VILLADA AV
|
_BIF. SOTC - BIF. CERRATO - Km 218,156 !
i | BY PASS
F. VENTA DE BANOS - LEON AV - Km 222,700 ; VENTA DE BARIOS
JOR DE VILLAMURIEL - BIF. CERRATO - Km 222,700 AUTOVIA AS7  CANAL DE PALENCIA PERGOLA 1,550
0970 1,200 1480 226,191
225,541 295,771 226,771
w o o (=1 ﬁ
3 P.S. X 8 = “
8 25 B 2255 g 8 )
1A8 i E2 S1 2256 E2
Jaec—T (EIREy— — XD - ]I I[ < BIE - R — DEEEDE— S - e s gy
13 Sa CVE2 [l & TV 2256 ] [ — CV 2255 —_—— <> [ v
@RAMC4 ]
. . CVE4 bq” 2] =9 VH" ! ] L
JE o ‘Y
v cvele v URES = e SIS CVMET e ED TV CANE 8 32 o
' T ) g 2 §
H : oo™
— EE
Transicion de Transicion de = e 5
NO & NO + N2 NG+ N2 aND Q Q0 i
(o] (SN &) o
CAMBIADOR DE VILLAMURIEL = = e .
L156_CAMBIADOR VILLAMURIEL - BIF. CERRATQ - Km. 224,568 <
L156_BIF. VILLAMURIEL DEL CERRATO - CAMBIADOR DE VILLAMURIEL - Km. 2,845 E2
APARATOS - BIFURCACION CERRATO SENALES - BIFURCACION CERRATO
N° Maodelo P.K. 1 PK.2 VEL. Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K.
10 222,699 | 218,156 160.0 sS4 218,784 E"1 221,038 1AG 223,096 IC1 224 551
8 222,943 80.0 E11 218,808 E9 222,119 S1 223,835 MC1 224,552
6 223,066 80.0 E'9 219,671 E13 222,598 EZ2 223,859 MC4 224,560
4 223,129 220.0 E'7 219,673 S2 222,622 SC1 223,878 E'2 226,571
2 223,530 220.0 E'"13 219,846 |AB 222,913 E4 223,883
g
<
w
m
=
g
o
=
&
Iy
& D.C.O
E Km. 223,423
3 x
—EXTE )
CVAZ ] l {
s \\ 12
N\ CYES wv <=
CVE1S CVA12 AL <T> = <> (V2324 7 ] =
E8 E'8
2 2 2 2 a
s @ ~ - w
BIF. LA VEGA 2 3 5 5 £
_BURGOS ROSA DE LIMA AV - MADRID CHAMARTIN - 223,318 : Z
X x
o o]
s
2 a g
O
&
£
x|
E8
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] __ MOTIVO FECHA | ELABORADO | REVISADO ALONSO ° GERENCIA DE AREA DE
13 CONSIGNA | 06/04/2020 A.OLEA ELABORADQ 1. PENA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
14 CONSIGNA [21/04/2020] 1. PERA APROBADO [ J. A. DELGADC
15 CONSIGNA [11/05/2020] A, OLEA C-080-23
o s 5| VALLADOLID C.G. - PALENCIA AV
NOMBRE DE FICHERO
C-GSU-Z_S VALLADOLID C.G.-PALENCIA AV
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TIPQ DE APARATO:
E1/2A - ESH-PI-60-318-0,09-CR-TC-E4000

APARATOS - ARCAS REALES (P.B.) - C1 SENALES - ARCAS REALES (P.B.) - C1
N° Modelo PK. 1 VEL. Nombre P.K. Nombre P.K.
1A 242 487 50.0 E'5 240,064 S2/1M 242 581
2A 242 561 50.0 2402 240,064 1A2A 242 608
Cc2 242 576 2400 240,064 E6 242,680
E'7 240,084 2427 242,830
2422 242178 E" 244,720
E5 242 227 E'6 244,720
E7 242 422
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _ MOTIVO FECHA | ELABORADO | _REVISADO PEREZ M GERENCIA DE AREA DE
1| CONSIGNA [12/02017| | PERA | ELABORADG | | PERA QO rrROG. DE INSTALACIONES
2 CONSIGNA_[30/10/2017|__I. PENA APROBADO | J. A. DELGADO
3 CONSIGNA_|08/07/2018| I, PENA
4 CONSIGNA_|20/02/2018] I PENA T-10005-C1 ~
5 CONSIGNA |28/02/2018] 1. PENA | HOJA: 3 de 14 -
oo e} L o= VIANA DE CEGA - DUENAS
7 CONSIGNA_[08/07/2020] A OLEA _JT-10005-C1 VIANA DE CEGA - DUERAS

Pagina 17
ARCAS REALES (P.B.) - C1 - L100_MADRID-CH-HENDAYA - K 242,487
arssl
II- ][ =
Y‘ = CV AEB - CVES
2427
0 sxles AR
- q\I 1L
CVES CVES
i, '"'ZA S2/1M
147 G@ VIA 1M
1L

CVE7 mm_l" = CVAE?T F YL QM CV A1A ,_\
2422 (Oh=0; c2
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Pagina 18
=] -1”- = =]
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E'6 E" i

Poligor]

S

3 Eleg

&

E'S

E' Vallg

ACTUALIZACIONES NOMBRE

VERSION] _ MOTIVO FECHA | ELABORADO | _REVISADO PEREZ M GERENCIA DE AREA DE

1 CONSIGNA 112/00/2017] 1. PENA | ELABORADO .. PERA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
CONSIGNA_[30/10/2017|__I. PENA APROBADO | J. A. DELGADO

CONSIGNA [08/01/2018] 1. PENA
e e v | VIANA DE CEGA - DUENA
CONSIGNA |28/02/2018] 1. PENA | HOJA: 4 dc 14 -

CONSIGNA |11/05/2020] A _OLEA NOMBRE DE FICHERO S
CONSIGNA_[08/07/2020] A OLEA _JT-10005-C1 VIANA DE CEGA - DUERAS

~|ofon | |w|re
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Pagina 19

SENALES - VALLADOLID CAMPO GRANDE - C1
e VALLADOLID CAMPO GRANDE - C1
E" 244720 | S24 | 248490 S1/11 | 248852 S1s | 249,070
= 247322| S28 | 2a8503| S19 | 248.878 | S1/7-11 | 249,072 VALLADOLID CAMPO GRANDE - G1 - L100_MADRID-CH.-HENDAYA - Km 248 651
2474 | 247322 sz9 | 248513 S8 | 248,881 R2 249,401 %
M1 247,583 S2/5 248,520 151/4 248,900 2487 248,710
R1 247,728 S2/11 248,540 S1/5 248,904 E2 249,720
M3 247859 | S2/10 | 248540 S1/7 | 248905 E'2 251,237 VIA 1-G2 (UIC)
M5 247,923 | S26 | 248549| S11E | 248911 VG2
R3 248 286 S2/17 248,555 S1/T 248,929 VIA 2-G1 (U|C)
S2/RT 248,437 S1/10 248,843 S1/4 248,940 T
VIA 3 (UIC)
CV3
a - CVE1 =N CV A5 VlA 4 CV S114
1L 1[ 1L 1[ 1L
arst— L QD ht Cv S2/4 = tVd 4 ITTYS (0]
) 2474 @55 R1@5L" s S2/4 1S1/4 swm% S1/4
Poligono Argales SVML Q%‘ s VIA 1E
I_Mgp . CV 1E
2
N VIA § =
1L
CV5 CV A2
B
Electrificacion VIA 6
CV6
Valladolid-Esperanza y La Carrera VIA 7 PROTECCIONES DE FLA
oV 7 Ag. 9en(-) seenclavy
Ag. 11 en (-} se enclaval
Ag. 8 |
VIA 8 AS. 11on Ej)) %6 onclava
VE Ag. 13 en (+) se enclava)
NOTAS:
- Finales en R3 sélo abren
o VIA 9 - Maniobras de salida inco
) =
- VIA 10
Cv 10 =
N VIA 11
APARATOS - VALLADOLID CAMPO GRANDE - C1 CV 11 =
N° Modelo P.K. 1 VEL.
5 247,748 50.0 VIA 1 DEP i
7 247,834 50.0
9 247,923 40.0 VIA 2 DEP
11 247,976 40.0
13 248,309 40.0 _/ \_
19 248,363 30.0 i VIA 3 DEP 92
21 248,402 30.0
15 248,434 40.0
23 248,434 30.0 VIA 4 DEP
25 248,466 30.0 _/
17 248,476 40.0 51
\ 47
TIE 248 650 \ VIA 5 DEP |
18 248,912 30.0
16 248,944 30.0
14 248,971 300 Talleres T. G. R. Talleres T. C. R
12 248,976 30.0
10 248,980 50.0
8 249,017 30.0
6 249,129 30.0
4 249,200 50.0 ACTUALIZACIONES NOMBRE
2 249,381 400 VERSION] _MOTIVO | FECHA | ELABORADO | REVISADO PEREZ H GERENCIA DE AREA DE
1| GONsiGNA [T2i00017] 1. PERA | L ABORADG | | PERA QO PROG. DE INSTALACIONES
2 CONSIGNA |30/10/2017| 1. PENA APROBADO | J. A. DELGADC
3 CONSIGNA |08/01/2018 1. PENA
4 CONSIGNA |20/02/2018] 1. PENA T-10005-C1 ~
5 CONSIGNA_|28/02/2018] I PENA | HOJA: 5 do 14 -
e e e o rees—] VIANA DE CEGA - DUENAS
7 CONSIGNA_[08/07/2020] A OLEA _JT-10005-C1 VIANA DE CEGA - DUERAS
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VALLADOLID-UNIVERSIDAD (APD.) .
SENAL(ET)
\-‘ Km. 251,600 AMARILLO + |
2
X a CVE2 am =Y g - B c
” @ﬂ@_:' TVE amy I S 03) CVET = ~| '_@ a
v A2 Bl Ea\ () &
%RZ =1 @ 2497 SARCIC=> OB
SENAL(E'2) SENAL(E'2) Im
AMARILLO + 90 AMARILLO + 90
VERDE / AMARILLO + 40 Y FLECHA DCH. VERDE / AMARILLO + 50 Y FLECHA DCH.
CIONES DE FLANCO:
1(-) seenclava E5/7en(+). ~
1{-) seenclava ES5/7en{+). 2
1({+t)seenclava Ac12en(+). P
1(-) seenclava Ac 9en(+). By
1(+)seenclava Ac19en (+). e
<
en R3 solo abren sefial sila R3 esta abierta E'2
‘as de salida incompatibles con blogueo receptor. =
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _MOTIVO FECHA | ELABORADO | REVISADO PEREZ ° GERENCIA DE AREA DE
1| GONsiGNA [T2i00017] 1. PERA | L ABORADG | | PERA QO PROG. DE INSTALACIONES
2 CONSIGNA |30/10/2017 1. PERA APROBADO | J. A. DELGADO
3 CONSIGNA |09/01/2018 |. PENA
4 CONSIGNA |20/02/2018 1. PERA T-10005-C1 ~
5 CONSIGNA |26/02/2018| _|_PENA__| HOJA: & de 14 V|ANA DE CEGA - DUENAS
6 CONSIGNA | 11/05/2020 A OLEA NOMBRE DE FICHERO
7 CONSIGNA_[08/07/2020] A OLEA _JT-10005-C1 VIANA DE CEGA - DUERAS
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TRES HERMANOS - C1

TRES HERMANOS - C1 - L100_MADRID-CH.-HENDAYA - Km 253,000

MADRID-CH.

160 Kmih

BIF.CANAL DEL DUERO

BIF. CANAL DEL DUERQ - L100_MADRID-CH.-HENDAYA - Km. 255,966
BIF. CANAL DEL DUERO - L114_BIF. CANAL DEL DUERQC - VALLADOLID FTE.AMARGA - Km. 186,311
BIF. CANAL DEL DUERQ - L080_BIF. VENTA DE BANOS - MADRID CHAMARTIN - Km. 186,311

BIF. VENTA DE BANOS

E's E5 200 Kmih
MADRID CHAMARTIN { UIG } — &) ms—4|.—m0 v A10a cvs2
- 7= P-" . R
ﬁﬁ'}i’éﬁg + 60 TV SIV TUVEE = — — ENCE BIF. CERRATO - [ LAV )
S A - T ENCE TRES HERMANOS “(CONV.Y
L CGVEL __ cvaAl . VIA1 Cvae  CVE4 CVE2 “( :
P oS -'—-Q amxa-- = oV 5}9- amse=" = CV AR = am ="
IR RER S2/1 s @re R4 O = ©
SENAL(S1) SENAL(E2)
AMARILLO + 60 AMARILLO + 90
VERDE / AMARILLO + 50 Y FLECHA DCH. VERDE / AMARILLO 4
VIA2 _ 51/2%3 12 ) (&
= ! % Z
= Cv2 PROTECCIONES DE FLANCO: ] TA:
Ag. 1en(+)seenclava Ag.3en(-). "'5 @ La Aguja 2, a 30
VIA 4 31/4%@ 14 Ag.3en (-)seenclavaAg. Ten (+). x
a - Ag.Ben (+)seenclava Ag.10en(-) VIA MIXTA e ’L‘-’ -~
= TV It Ag.10en(-)seenclava Ag. 8en(+). f% e
Ag.d4en(+)seenclavaAg.2en{-). 73%‘{,, -
Ag. 2en (-)seenclava Ag. 4en (+). B0
VIA 6 a S‘”G@ Ag.6en(+)seenclavaCHZen (+) Oc% A o))
-] Ag. 6en (-)seenclavaCH2en (- ). S )
= Ccve — . g
b
Z, (A
APARATOS - TRES HERMANOS - C1 SENALES - TRES HERMANQOS - C1
N° Modelo P.K1 PK.2 VEL. Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K.
TPMA1 186,671 E'5 183,798 E1 252,746 S51/6 253,745 E4 254,304
1 253,030 50.0 M1 186,465 R1 253,010 S1/4 253,745 51 254,675
3 253,157 50.0 $2/11 186,850 M3 253,096 S1/2 253,807 54 255,466
5 253,175 50.0 S1/11 187,692 521 253,106 D1 253,865 E5 255,466
7 253,223 50.0 E6 188,282 8212 253,236 S11 253,916 1A4 255,936
14 253,815 50.0 E'S 190,108 5216 253,292 M2 253,934 E2 256,721
10 253,872 50.0 E' 251,237 S2/4 253,292 R2 254,022 E'2 257,990
12 253,872 50.0
8 254,002 50.0
104 255,656 | 186,311 45.0
6 255,723 | 186,378 50.0
CH2 255,890 50.0 ENCE ENCE
4 255,966 | 186,621 50.0 VALLADOLID-FUENTE AMARGA | TRES HERMANCS
2 256,051 | 186,706 30.0 i
|
E @ EB S1/11
. A ——ED o _,.I—Qo&]E ma e
CV TF A CV EB Add
VALLADOLID-FTE. AMARGA
80 Kmv/h
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] __ MOTIVO FECHA | ELABORADO | REVISADO PEREZ ° GERENCIA DE AREA DE
1| GONsiGNA [T2i00017] 1. PERA | L ABORADG | | PERA QO PROG. DE INSTALACIONES
2 CONSIGNA |30/10/2017 1. PENA APRCBADO | J. A. DELGADO
3 CONSIGNA [08/01/2018] 1. PENA
4 CONSIGNA |20/02/2018 1. PENA T-10005-C1 ~
5 CONSIGNA |28/02/2018 1. PENA HOJA: 7 de 14 -
o e oot VIANA DE CEGA - DUENAS
7 CONSIGNA_[08/07/2020] A OLEA _JT-10005-C1 VIANA DE CEGA - DUERAS
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m. 186,311
RIO PISUERGA - C1
Q RIC PISUERGA - C1 - L10D_MADRID-CH.-HENDAYA - Km 258,389
BANOS
TO - {LAV)
P, ’ - 811
TON E2 7y, E1 S211 _ E4 .
{COY e Ceam [ L VIA1 s, améh, s
;' & CV AE2 - I CV AT TV 1 TV A2 2 CVEC4 TVALT
M 3 {2 VIA 2 4 CVEZ2
ey TP 7 M1;m)£' TV AT ™ T v o -:'__ Y oo \'.. = TVALS
E / AMARILLO + 50'Y FLEGHA 120, 1 ISI?? 5172 2z v
1
NOTA: 3 A4 "
i r DES N SENAL{IA4)
La Aguja 2, a 30 Km/ por DIRECTA y por DESVIADA, ?EEJ&'-IHJEJ: oTA = FCH,& RECTA.
50 ¥ FLECH& DCH. S0Y FLECHA IZQ
SENAL(S1/2)
AMARILLO + 90
VERDE / AMARILLO + 50 Y FLECHA DCH.
VERDE / AMARILLO + 50 ¥ FLECHA |ZQ.
APARATQS - RIQO PISUERGA - C1 SENALES - RIO PISUERGA - C1
N° Modelo P.K. 1 VEL. Nombre P.K. Nombre P.K.
TPM1 257 951 E1 257,990 S51/2 258,865
C1 258,242 M1 258,257 A4 258,878
1 258,260 50.0 52/1 258,342 E2 259,214
3 258,333 50.0 1A3 258,343 L4 258,214
4 258,885 50.0 522 258,360
2 258,959 50.0 311 258,865
/
NN
ACTUALIZACIONES NOMBGRL
VERSION]  MOTIvVO FECHA | ELABORADO | REVISADO PEREZ - GERENCIA DE AREA DE
1 CONSIGNA _[12/08/2017] 1. PENA__ | FLABORADO |. PERA 0 l PROG. DE INSTALACIONES
2 CONSIGNA_|30/10/2017] 1. PENA APROBADO | J. A. DELGADO
3 CONSIGNA_|08/01/2018] |, PENA
r CONSIGNA_| 20/02/2016] | FENA T-10005-C1 -
5 CONSIGNA _|28/02/2018] 1. PERA | HOJA: B_de 14
oo e e o eee— VIANA DE CEGA - DUENAS
ki CONSIGNA_108/07/2020) _A OLEA ] T:10005.C1 VIANA DE CEGA. DUBRAS
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