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DOCUMENTO AMBIENTAL Y RESOLUCION DEL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL

El Ministerio de Fomento sometio las actuaciones ferroviarias al tramite de evaluacion de impacto
ambiental simplificada en aplicacién del apartado 2 del articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, al estar el proyecto incluido en apartado 7.c) del Anexo Il de la
citada Ley. De esta forma, se redactd el Documento Ambiental de la Linea de Alta Velocidad Madrid
- Extremadura. Talayuela - Caceres. Tramo: Ramal de conexidon Madrid - Plasencia, con entrada en
la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de

Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medioambiente el 1 de abril de 2019.

Con fecha 5 de mayo de 2020, publicada en BOE n2 142 de 20 de mayo de 2020, se emite la
RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL, del MINISTERIO
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO, por la que se formula INFORME DE
IMPACTO AMBIENTAL del proyecto “LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA-CACERES. TRAMO: RAMALDE CONEXION MADRID-PLASENCIA”, que RESUELVE que “no
es necesario el sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del proyecto
«Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Ramal de conexion
Madrid-Plasencia», ya que no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio ambiente,
siempre y cuando se cumplan las medidas y condiciones establecidas en el documento ambiental y

en la dicha resolucién”.

Se adjunta en este anejo copia del citado Documento Ambiental, asi como copia de la Resolucién

publicada en el BOE.
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Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

1.  INTRODUCCION

El origen de la nueva linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura se corresponde con su
inclusion en el denominado Plan Estratégico de infraestructuras 2005-2020 (PEIT), aprobado por
el Gobierno del Estado en fecha 15 de Julio de 2005 dentro de la Red de Altas Prestaciones
Ferroviarias, asi como en su posterior modificacion conocida como PITVI (Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024). Asimismo, ya formaba parte del Proyecto

Prioritario n 3 de la Red Transeuropea del Transporte (RTE-T).

A la luz de su inclusidn en el PEIT, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) redactd
durante los anos 2010 y 2011 los proyectos constructivos de plataforma de la Linea de Alta
Velocidad Madrid — Extremadura comprendidos entre los términos municipales de Talayuela y
Caceres, discurriendo de forma paralela al actual corredor ferroviario en ancho ibérico.

El Organo de Contratacion de ADIF resolvié adjudicar el contrato de servicios para la redaccién
del “Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.
Talayuela — Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia — Ramal de Conexion Madrid-Plasencia” a
la empresa Intecsa-Inarsa el pasado 10 de abril de 2018. Se parte de un proyecto constructivo
de plataforma, redactado por la empresa GINPROSA Ingenieria en el afio 2010.

1.1. Antecedentes

Estudio Informativo del Proyecto Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo: Caceres

— Talayuela (Tréfico Mixto).

El Estudio Informativo del Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura, tramo
Madrid — Caceres se diseno inicialmente para una nueva doble via en ancho internacional y
trafico exclusivo de viajeros, dividiéndose en los tramos Madrid — Oropesa y Caceres — Talayuela.
En este estudio se seleccionaron dos alternativas, denominadas A y B que se sometieron al
proceso de informacion publica durante el afo 2003.

Posteriormente, con motivo de las especificaciones del Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transportes publicado en diciembre de 2004, se decidi6 adaptarlo para trafico mixto. En el

Estudio Informativo del tramo (aceres — Talayuela se realizaron las consideraciones necesarias

para adaptar el trazado de las soluciones seleccionadas al trafico mixto y teniendo a su vez en
cuenta la ampliacién de la ZEPA "Monfragiie y las dehesas del entorno”. Fue necesario definir
dos nuevas alternativas Cy D que evitaban la afeccion a dicho espacio. El disefio de estas dos

nuevas alternativas motivo la necesidad de la realizacion de un nuevo estudio informativo.

El estudio informativo del proyecto de referencia fue aprobado provisionalmente por la Direccion
General de Ferrocarriles el 22 de mayo de 2006, ordenando que se incoase el correspondiente
expediente de informacion publica.

La informaciéon publica se anunci6 en el «B.0.E.» de fecha 30 de mayo de 2006. En el estudio
informativo se analizaron las alternativas posibles, descartando justificadamente las mas
desfavorables teniendo en consideracion los criterios necesarios para efectuar la comparacion.
En la fase a escala 1:5.000, que proporciona un mayor grado de definicion, se confirmaron las

alternativas Cy D como las soluciones propuestas en el estudio informativo.

Durante el proceso de informacién publica y oficial del estudio informativo y por lo que se
refiere al trazado, una vez estudiadas las alegaciones y las prescripciones de la declaracion de
impacto ambiental (DIA), se adopta como solucion a desarrollar en los proyectos constructivos la
denominada alternativa D, cuyo origen se situa en el P.K. 139+604 en el limite del término
municipal de Oropesa (Toledo) con Talayuela (Caceres), coincidiendo con el punto final del tramo
anterior entre Madrid y Oropesa.

El eje del Estudio Informativo afecta, en la provincia de Caceres, a los términos municipales de
Peraleda de la Mata, Navalmoral de la Mata, Casatejada, Toril, Malpartida de Plasencia,
Plasencia, Mirabel, Canaveral, Casas de Millan, Hinojal, Garrovillas, Santiago del Campo, Casar de

Caceresy Caceres.

El trazado de la alternativa D discurre hasta Casatejada adosado a la linea de ferrocarril existente
Madrid-Valencia de Alcantara. Superada esta localidad el trazado se dispone en paralelo a la
autovia de Navalmoral de la Mata-Plasencia (EX —Al), donde gira al sur en la dehesa del
Terzuelo, manteniendo una orientacion sensiblemente paralela a la Autovia de la Plata (A-66).
En el entorno del P.K. 239+300 cruza la Autovia de la Plata, aproximandose, tras cruzar los rios
Tajo y Almonte, al trazado de la linea actual del ferrocarril Madrid-Valencia de Alcantara. El
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trazado discurre al oeste del corredor ferroviario actual en el término municipal de Casar de

Caceres, finalizando en el P.K. 267+144, antes de acceder a la ciudad de Caceres.

Con fecha 20 de noviembre de 2006 se remite al Ministerio de Medio Ambiente el expediente de
informacion oficial y publica para su preceptiva Declaracion de Impacto Ambiental. Con fecha 8
de noviembre de 2007 (B.0.E. de 6/12/2007), se emite la Declaracion de Impacto Ambiental del
tramo Caceres-Talayuela (trafico mixto).

Con fecha 21 de diciembre de 2007 la Secretaria de Estado de Infraestructuras aprobd el
expediente de informacion publica y definitivamente el Estudio Informativo, seleccionando
como alternativa a desarrollar la denominada alternativa D. Se publica en el B.0.E. de
16/01/2008.

Se adjunta a continuacién un plano del estudio informativo donde se reflejan las alternativas

anteriormente descritas.
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Expediente de Informacion Publica y Oficial del Estudio Informativo del Proyecto de Linea de Alta

Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo: Caceres — Talayuela (Tréfico Mixto)

Una vez aprobado técnicamente el Estudio Informativo el 22 de mayo de 2006 por la
Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias se inicia el
correspondiente expediente de Informacion Publica. Se publica en el Boletin Oficial del Estado
n2 128, de 30 de mayo de 2006 y en el Boletin Oficial n2 101 de la provincia de Caceres de 31
de mayo de 2006.

Se enviaron ejemplares de la fase a escala 1:5.000 del estudio informativo a los organismos
competentes y la documentacion referente a cada uno de los ayuntamientos afectados por el

trazado. Se recibieron un total de 45 alegaciones.

Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura.

Tramo: Cdceres — Talayuela (Trafico Mixto)

La Declaracion de Impacto Ambiental (D.1.A.) fue formulada por Resolucidn de 8 de noviembre de
2007 (B.0.E. n® 292 de 6 de diciembre de 2007) de la Secretaria General para la Prevencion de
la Contaminacion y el Cambio Climatico, sobre la evaluacion del Estudio Informativo del
"Proyecto de linea ferroviaria de alta velocidad Madrid — Extremadura, tramo: (aceres -
Talayuela (trafico mixto)"”, de la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

En dicha Declaracion de Impacto Ambiental la Secretaria General para la Prevencidon de la
Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista de la propuesta de Resoluciéon de la Direccidn
General de Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 7 de noviembre de 2007, propuso un

dictamen favorable a la realizacion de la "Alternativa D" del Estudio Informativo.

La tramitacion comenzo el 23 de enero de 2002, y por Resolucion de 8 de noviembre de 2007,
de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico del
Ministerio de Medio Ambiente, se formula Declaracion de Impacto Ambiental (en adelante D.I.A.)
del proyecto Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura, tramo: Caceres-Talayuela
(trafico mixto), publicada en el B.0.E. n 292, de 6 de diciembre de 2007.

La D.I.A. abarca todo el tramo de la Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura
entre Talayuela y Caceres, del cual el proyecto del tramo Malpartida de Plasencia — Estacidn de
Plasencia es el comprendido entre los PP.KK. 197+300 y 208+208 de la alternativa D del Estudio
Informativo del Proyecto “Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid - Extremadura. Tramo:
Caceres — Talayuela (trafico mixto)".

Los apartados que comprende la D.l.A. son los siguientes:

1. Informacion del proyecto: Promotor y drgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacion. Descripcidn sintética.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.
3. Resumen del proceso de evaluacidn.

L. Integracion de la evaluacion.

5. Condiciones al proyecto.

6. Especificaciones para el seguimiento.

Los tres primeros apartados son descriptivos y resumen las etapas del procedimiento de
evaluacion ambiental realizado. Asi, en el Apartado 1 se describen las principales caracteristicas
del proyecto, en el Apartado 2 se resumen las caracteristicas mas singulares del medio en que se
sitia y el Apartado 3 se centra en el resultado de las etapas del proceso de evaluaciéon ambiental
en las que hay participacidon publica, haciendo referencia a las fases de consultas previas y de
informacion publica y resumiendo el contenido de las respuestas recibidas a las consultas
previas y de las alegaciones presentadas en esas fases.

Los dos siguientes apartados (Apartado 4 "Integracion de la evaluacion” y Apartado 5
“Condiciones al proyecto”) se refieren a las medidas preventivas y correctoras que han de
tenerse en cuenta en el proyecto. En el Apartado 4 se indica la alternativa elegida por el
promotor y se listan las medidas preventivas y correctoras propuestas en el estudio de impacto
ambiental para cada uno de los impactos identificados en él y en el punto 5 se indican las
condiciones fijadas por parte de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y
el Cambio Climatico para la ejecucion del proyecto, que son medidas preventivas o correctoras

que refuerzan o completan las indicadas en el Apartado 4.

Pag. L4

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA - CACERES. TRAMO: TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.



Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

Seguidamente la D.l.A., en el Apartado 6, hace referencia al programa de vigilancia ambiental

que ha de incluirse en el proyecto.

Como conclusion, la DIA considera ambientalmente viable la Alternativa D con las modificaciones
introducidas tras la informacién publica y teniendo en cuenta en la redaccion del proyecto el
conjunto de medidas preventivas y correctoras del estudio de impacto, que son las que se
relacionan en su Apartado 4. Las medidas que por su parte propone la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, que se relacionan en el Apartado 5y lo indicado en los informes
de la Junta de Extremadura y de la Direccion General para la Biodiversidad en la Informacion

Publica, que se encuentra incluido bien en el Apartado 4 y en el Apartado 5 de la D.l.A.

Muchos son los aspectos que trata la DIA, con el objetivo de evitar o reducir los efectos
ambientales adversos producidos por la obra que se proyecta, para lo que identifica los
emplazamientos de mayor calidad ambiental proponiendo para ellos medidas para minimizar la

afeccion sobre ellos.

Dicha Declaracion de Impacto Ambiental impone una serie de condicionantes a considerar
durante la redaccién de los proyectos de construccion.

Resolucion de Aprobacion del Estudio Informativo del Proyecto Linea Ferroviaria de Alta

Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo: Caceres — Talayuela (tréfico mixto).

Por Resolucion de 21 de diciembre de 2007, se aprueba el expediente de informacion publica y
definitivamente el estudio informativo, seleccionando como alternativa a desarrollar en los
proyectos constructivos la denominada alternativa D. Se publica en el B.0.E. n2 14, de 16 de
enero de 2008.

En la DIA se impone que en los sucesivos proyectos constructivos que desarrollen la alternativa

seleccionada, tengan en cuenta las siguientes prescripciones:

- las establecidas en el condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental.

- Durante la redaccion de los proyectos constructivos, se llevaran a cabo los contactos
pertinentes con los organismos, instituciones y personas interesadas, a fin de considerar

en cada caso las soluciones adoptadas.

Estudio de fauna de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo:

Talayuela — Caceres

La DIA descrita en el apartado 1.4 destaca la importancia de las comunidades faunisticas
existentes y establece una serie de tareas a abordar en fases posteriores, al objeto de conocer
con mayor profundidad los principales grupos, sus pautas y areas de desplazamiento que
puedan derivar en la propuesta de elementos de paso transversal a incorporar y definir en la
futura linea, asi como el establecimiento de periodos sensibles en sus ciclos bioldgicos que

puedan condicionar el proceso constructivo del tramo ferroviario, entre otras tareas.

En este marco general de actuacién y atendiendo a los condicionantes recogidos en la
Declaracion de Impacto Ambiental, ADIF encargd a la empresa Prointec el desarrollo de un
estudio especifico sobre las comunidades faunisticas y su movilidad, considerando la sinergia y
coordinacion con la existencia en el territorio de tramos de autovia proximos (EX-A1l y A-66). El
estudio tiene fecha de abril de 2009.

El objetivo del estudio es maximizar la permeabilidad de la actuacion, establecer periodos
sensibles para los procesos constructivos atendiendo a las especies singulares y sus ciclos

bioldgicos, y establecer otras medidas para reducir los impactos sobre la fauna.

El estudio de fauna considera pasos de fauna relativos a la permeabilidad, tanto de pequefios
como grandes vertebrados, constituyéndose como una propuesta de minimos para incorporar en
los proyectos constructivos de plataforma, que han de ser posteriormente definidos con arreglo a
las indicaciones de esta propuesta, de conformidad con los criterios del documento
"Prescripciones Técnicas para el disefo de pasos de fauna y vallados perimetrales” de la

Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente.

Las consideraciones que se derivan del citado estudio de fauna han sido incorporadas a la

propuesta de trazado definida en el presente documento.
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Estudio de especies de flora singular de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-

Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres

La Declaracion de Impacto Ambiental establece, en su apartado 4 "Integracion de la
evaluacion", la necesidad de llevar a cabo el “Estudio de especies de vegetacion singulares. De
acuerdo con lo indicado por la Consejeria de Industria, Turismo y Medio Ambiente, previo al
inicio de las obras, los técnicos de la mencionada Consejeria estudiaran la distribucion de las
especies Marsilea batardae, Serapias perez-chiscanoiy Armeria genesiana subsp. belmonteae'y
propondran al promotor la translocacidon de aquellas especies incluidas en el Catalogo Regional
de Especies Amenazadas que puedan resultar afectadas, y la generacidn de habitats similares a

los ocupados, a lugares donde se garantice su conservacion.

ADIF encargd igualmente a la empresa Prointec el desarrollo de un estudio especifico sobre las

especies de flora singular existentes. El estudio tiene fecha de septiembre de 2009.

En dicha condicion se enmarca el estudio floristico, cuyo objetivo basico es el analisis de la
posible presencia de los tres taxones citados, tanto en el ambito inmediato del trazado
propuesto como en las zonas de actividades complementarias de obra, considerando asi mismo
la presencia de cualesquiera otras especies incluidas en el citado catalogo, y el establecimiento,
en su caso, de medidas tendentes a anular o minimizar las posibles afecciones sobre sus

poblaciones.

El estudio concluye que no ha sido constatada, en el ambito del trazado, la presencia de
ninguno de los tres taxones indicados (Marsilea batardae, Serapias perez Chiscanoi'y Armeria
genesiana subsp. belamonteae), por lo cual no se propone translocacion alguna ni creacion de

habitats similares.

No obstante durante la realizacion de los trabajos de campo, se constatd la presencia en el
ambito del trazado (en zonas no incluidas en el tramo Malpartida de Plasencia — Ramal de
conexion Madrid con Plasencia) de cuatro especies floristicas incluidas en el (atdlogo Regional
de Especies Amenazadas de Extremadura con la categoria de "interés especial" y la existencia de
zonas con aproximadamente 350 ejemplares arbdreos (encina y alcornoque, fundamentalmente)
destacables por su porte, si bien no han sido localizados grandes ejemplares de los

denominados “monumentales” en el tramo de actuacion.

La IGP 6.1 2011 de ADIF indica que en el Anejo de Integracidn Ambiental del proyecto se debera
incluir un inventario de arbolado autdctono de interés afectado. Estas especies seran sustituidas

en coordinacion con las directrices que establezca la Junta de Extremadura.

El ramal de conexidon Plasencia-Madrid objeto de proyecto atraviesa en la mayor parte del
mismo, dehesas de encinas con presencia de algun pie de alcornoque. Se trata de una
formacion relativamente homogénea en esta zona, comin, y sin especies de caracter
monumental que atribuyeran a alguna de las encinas el caracter de arbol singular, aspecto que
se verificd durante el trabajo de campo para la realizacion del estudio de vegetacidn de interés
(Anejo n2 15.-Integracion Ambiental del Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de
Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia -

Estacion de Plasencia, redactado por Ginprosa Ingenieria, noviembre de 2010).

Para identificar y caracterizar los pies afectados por las obras se procedid, después de un primer
recorrido de campo, a efectuar el conteo sobre foto aérea de todos los pies afectados. Se
concluyé que el nimero de arboles a apear es de 1.174, cifra que podra oscilar ligeramente tras
los cambios de trazado propuestos en el presente documento.

Estudio Geoldgico — Geotécnico de la Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.

Tramo: Talayuela-Caceres. Subtramo: Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia-

Fuentiduefia

Este documento recoge los trabajos de campo, los ensayos de laboratorio y el analisis geoldgico y
geotécnico realizado para la redaccion del "Estudio Geoldgico — Geotécnico de la Linea
Ferroviaria de Alta Velocidad. Talayuela - Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia-Estacidon de
Plasencia/Fuentiduena”. El estudio Geoldgico-Geotécnico fue realizado por Euroconsult, con
fecha febrero de 2009.

La campana de reconocimientos geotécnicos que se propone tiene como finalidad la definicion
de la naturaleza y el estado de los terrenos afectados, directa o indirectamente, para el trazado
propuesto en el Estudio Informativo elaborado por la ingenieria UTE Prointec - Sener, con el
objeto de obtener los parametros geotécnicos basicos y necesarios para proyectar los
movimientos de tierras (desmontes y rellenos) y, de forma cualitativa, también las condiciones

de cimentacidn de las estructuras y obras de fabrica indicadas con los trazados propuestos.
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El estudio se divide a su vez en tres apartados: Estudio Geoldgico, Estudio Geotécnico y Estudio

de Materiales.

El Estudio Geoldgico analiza de forma global el corredor propuesto. Este se sitia principalmente
en el macizo esquisto grauwaquico del Sistema Central.

El objetivo del Estudio Geoldgico es definir las diferentes litologias afectadas, los condicionantes
geomorfoldgicos, las condiciones hidrogeoldgicas y riesgos del corredor estudiado. Este estudio
servira de base al Estudio Geotécnico.

El Estudio Geoldgico es la base también para la campana de reconocimientos de campo y
laboratorio realizada.

En el Estudio Geotécnico se desarrolla la campana de reconocimientos y ensayos de campo ya
ejecutada y se analizan sus resultados. De esta forma se propone un marco geotécnico donde se
justifican las recomendaciones de caracter geotécnico que van a permitir desarrollar el Proyecto

de Plataforma.

Las recomendaciones de indole geotécnico hacen referencia a la ejecucion de los desmontes y
rellenos, cimentacidn de los viaductos, estructuras de paso transversal y obras de drenaje.

Por ultimo, en el Estudio de Materiales se analizan las propiedades de las distintas unidades
litologias desde el punto de vista de su posible reutilizacion. Ademas, se proponen préstamos

cercanos para cubrir las necesidades de materiales del tramo, asi como yacimientos y canteras.
El Estudio de Materiales recoge una valoracion de los volimenes de tierra precisos para el
desarrollo del proyecto y realiza una propuesta del origen de cada uno de ellos. Adicionalmente,

propone vertederos para la disposiciéon de los materiales sobrantes.

Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.

Talayuela — Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia — Estacién de Plasencia (Ginprosa, 2010)

Se trata del antecedente mas directo a considerar en la redaccion del proyecto de construccion
de la futura L.A.V. Madrid-Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia —

Estacion de Plasencia/Fuentiduenas a redactar por Intecsa-Inarsa en 2018.

Este proyecto desarrollé la Alternativa D del "Estudio Informativo del Proyecto Linea de Alta
Velocidad Madrid - Extremadura. Tramo Caceres — Talayuela (Trafico Mixto)". Discurre por los
términos municipales de Malpartida de Plasencia y Plasencia, provincia de Caceres, Comunidad
Autonoma de Extremadura.

El origen del trazado se encuentra situado en el término municipal de Malpartida de Plasencia, y

el final en el término de Plasencia.

El trazado se definid en paralelo al sur de la autovia autondmica EX —Al, girando hacia el sur al
final del tramo, buscando cierto paralelismo con la autovia A-66 “Ruta de la Plata".

En el Estudio Informativo se considerd oportuno definir el trazado en planta con alineaciones
circulares de radio minimo 7.000 m, lo que permitiria una velocidad de explotacion de trenes
rapidos a 300 km/h y trenes lentos a 100 km/h. El trazado en alzado se caracteriza por una
rampa maxima de 15 milésimas, aceptandose rampas excepcionales de 18 milésimas limitadas

en su longitud.

Durante la redaccion de este proyecto fue necesario modificar el trazado del Estudio nformativo,
a peticion de Adif, de manera que el radio minimo fuera de 7.250 m si las condiciones asi lo
permitieran, y de 7.000 m de forma excepcional y con una clara justificacién en caso contrario.
De esta manera el trazado se adapto a los parametros que permitieran circulaciones a 330 km/h

para los trenes rapidos y 100 km/h para los trenes lentos.

Como puede comprobarse en la tabla anterior, todos los parametros se encuentran dentro de los
rangos admisibles, aunque en algunos casos entre las limitaciones normales y excepcionales,

siempre sin sobrepasar estas ultimas.

Los valores excepcionales obtenidos en algunos parametros se deben a los condicionantes

impuestos

En cuanto al estado de rasantes, se indica que la alineacion del final del tramo (de 5.886 m
contando la longitud incluida en el tramo siguiente, “Estacion de Plasencia”), con pendiente
longitudinal maxima de -18 mm/m, se comprobd que la pérdida de velocidad resulta
despreciable, del orden del 0,90 % de la velocidad maxima prevista de 330 km/h, para trenes

de tipo Alstom 350 que comienzan el recorrido en ambos sentidos a 330 km/h. En esta
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simulacién se observd que al final de la rasante larga de 18 mm/m de pendiente maxima la
velocidad pasa de 330 km/h a 327,1 km/h.

En conclusion, la solucidon adoptada se definid con el fin de cumplir los siguientes objetivos:

= Definir un trazado geométrico en todo el tramo apto para velocidades de 330 km/h para las
circulaciones rapidas y de 100 km/h para las lentas.

»= Dar cumplimiento al condicionado de la Declaraciéon de Impacto Ambiental.

= Alcanzar unos valores de tiempo, frecuencias y calidad de servicio adecuados para conseguir
un nivel de competitividad suficiente en relacion con los otros medios de transportes
ubicados en el mismo corredor y, en consecuencia, una mayor participacion del ferrocarril en

el reparto modal del transporte.

= Minimizar la afeccion a la via actual realizando los cruces con la misma a distinto nivel

mediante estructuras tipo pérgola.

Las actuaciones que desarrollar comprenden el tramo Malpartida de Plasencia - Estacion de
Plasencia/Fuentiduenas, asi como el ramal de conexidn de la Linea de Alta Velocidad con la
actual Estacidn de Plasencia, de manera que este ramal permita el acceso a la citada estacion de
los trenes procedentes de Madrid.

Por otro lado, cabe indicar que el ramal de conexion Madrid-Plasencia no ha sido desarrollado
con anterioridad en proyecto constructivo alguno, salvo en un Estudio Preliminar desarrollado

por la empresa SENER en noviembre de 2010, bajo el epigrafe siguiente:

Estudio Preliminar de la conexion de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadural/Frontera

Portuguesa con la Estacidn de Plasencia.

Para poder independizar el desarrollo de ambas actuaciones, en el presente Contrato se ha
considerado adecuado dividir los trabajos en dos actuaciones, por un lado, el "Proyecto de
Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad. Subtramo: Malpartida de Plasencia -
Estacion de Plasencia/Fuentiduenas” y por otro el “Estudio de Alternativas y los Proyectos Basico

y de Construccion de Plataforma del Ramal de Conexién Madrid-Plasencia".

Es objeto, entre otros, del presente proyecto constructivo la definicién del ramal de conexion de
la L.A\V. Madrid - Extremadura, sentido Madrid-Caceres, con la actual linea de ff.cc.
convencional 530 Monfragiie-Plasencia, de manera que permita las circulaciones provenientes
de Madrid y el acceso a la actual Estacion de Plasencia. El acceso de las circulaciones procedentes
de Caceres ya fue resuelto con el siguiente proyecto:

Proyecto de Construccion de Plataforma. Linea de Alta Velocidad Madrid - Extremadura.

Talayuela-Caceres. Tramo: Ramales de Conexion en Plasencia.

Este udltimo proyecto de ramales de conexion esta ejecutandose en la actualidad por la
constructora IBERVIAS, conforme se ha constatado en diversas visitas de campo al tramo de

actuacion.

Por tanto, la redaccién del presente proyecto constructivo queda enmarcada en los trabajos de
adaptacion de su contenido a la normativa vigente, la modificacién del trazado de la L.A.V.
Subtramo: Malpartida de Plasencia — Ramal de Conexion Madrid - Plasencia, para poder
albergar la futura conexién de Madrid con Plasencia y resolver la conexién con el tramo
siguiente, actualmente en ejecucion. Para su elaboracidn se han tenido en cuenta documentos

antecedentes ya citados:

- Estudio Informativo del Proyecto Linea de Alta Velocidad Madrid - Extremadura. Tramo:
Caceres — Talayuela (Trafico Mixto) (UTE Prointec - Sener, abril de 2006).

- Expediente de Informacion Publica y Oficial del Estudio Informativo del Proyecto de Linea
de Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo: Caceres - Talayuela (trafico mixto,
noviembre de 2006).

- Declaracién de Impacto Ambiental del Proyecto Linea de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura. Tramo: Caceres — Talayuela (Trafico Mixto). Resolucion de 8 de noviembre
de 2007, de la Secretaria General para la Prevencidn de la Contaminacion y el Cambio
Climatico, por la que se formula Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto Linea
Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura, Tramo: (aceres-Talayuela (trafico
mixto) (B.0.E. n2 292 de 6 de diciembre de 2007).
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- Resolucion de 21 de diciembre de 2007, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras
por la que se aprueba el expediente de informacién publica y aprobacion definitiva del
Estudio Informativo del Proyecto «Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura. Tramo: Caceres-Talayuela (trafico mixto)". (B.0.E. n® 14, de 16 de enero de
2008).

- Estudio de fauna de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo:
Talayuela — Caceres (Prointec, abril de 2009).

- Estudio de especies de flora singular de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres (Prointec, septiembre de 2009).

- Estudio Geoldgico - Geotécnico de la Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres. Subtramo: Malpartida de Plasencia-Estacion de

Plasencia-Fuentiduefia (Euroconsult, febrero 2009).

- Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela - C(aceres. Tramo: Malpartida de Plasencia - Estacion de

Plasencia. (Ginprosa Ingenieria, noviembre de 2010).

- Estudio Preliminar de la conexion de la Linea Madrid — Extremadura/Frontera Portuguesa

con la Estacion de Plasencia (Sener, noviembre de 2010).

- Proyecto de Construccion de Plataforma. Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.
Talayuela - Caceres. Tramo: Ramales de Conexidn en Plasencia. (Sers, noviembre de
2015). Cuenta como antecedente con el proyecto del tramo adjunto "Estacion de
Plasencia. Plataforma", cuyo proyecto basico fue redactado por Tifsa en octubre de 2010,
y cuyo proyecto de construccion fue redactado por Ineco en julio de 2013.

- Normas de ADIF en lo referente a Plataforma, Trazado y Tuneles.
- Por dltimo, de los contactos mantenidos con la constructora IBEROVIAS, que estd

ejecutando el tramo siguiente de los Ramales de Conexidn con Plasencia del lado Caceres,

se cuenta con los ficheros de trazado de todos los ejes del tramo y las modificaciones

introducidas con respecto al proyecto constructivo de Sers, noviembre de 2015, que sirve

de base para la ejecucion de las citadas obras.

1.2. Justificacion y objeto

La necesidad de redactar este documento ambiental se encuentra justificada en el analisis de la
normativa estatal y autondmica de aplicacion, en materia de Evaluacion de Impacto Ambiental,
teniendo en cuenta todas y cada una de las actuaciones proyectadas. Tiene como objeto aportar
suficientes datos del "Proyecto bdsico de la linea de alta velocidad Madrid- Extremadura.
Talayuela- (dceres. Tramo: Ramal de conexion Madrid- Plasencia", tanto desde el punto de vista
técnico y funcional, como desde el punto de vista ambiental, de modo que el érgano ambiental

competente pueda decidir la tramitacion ambiental a seguir.

Como base de partida para el analisis del marco legal en el que se encuentran las actuaciones
ligadas al Ramal de conexion Madrid- Plasencia, se considera que el citado Ramal objeto de este
estudio constituye una ampliacién y mejora del proyecto de plataforma de la "/linea de Alta
Velocidad Madrid - Extremadura. Talayuela — (dceres. Tramo.: Malpartida de Plasencia — Estacion
de Plasencia/Fuentiduenas”, y que sera aprobado por la Administracion general del Estado, por
lo que le es de aplicacidn la legislacion estatal en materia de Evaluacion Ambiental.

La construccién del Ramal de Conexién Madrid-Plasencia no se puede concebir de forma aislada
o independiente de la LAV Talayuela- Caceres, a la que pretende dar servicio y aportar un valor
anadido. Asimismo, sin la construccién de este Ramal que permita la conexién con la linea

convencional a Plasencia, la LAV Talayuela- Caceres, pierde su funcionalidad.

El ramal objeto del estudio incluye, al igual que el " Estudio Informativo del Proyecto de Linea de
Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo: (dceres-Talayuela” aprobado con fecha 21 de
diciembre de 2007 y la D.I.A. de fecha 8 de noviembre de 2007, la electrificacion a 25 kV de la

plataforma.

La electrificacion de la linea 530 de ff.cc. convencional Monfragiie-Plasencia, entre los P.K.
7+900 y 9+264 en el caso de la alternativa Sur fuera la 6ptima, deberd disponer de manera
independiente del tramite ambiental que le corresponda con el mismo tratamiento que lleve la

electrificacion de la misma linea convencional hasta la Estacion de Plasencia.
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A través de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en concreto mediante

su art. 7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental, se estable que:

1. Serdn objeto de evaluacion ordinaria los siguientes proyectos:

4.

b.

C.

d.

Los comprendidos en el anexo I, asi como los proyectos que, presentindose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las

magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el organo
ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del
anexo /.

Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el
anexo | o en el anexo /I, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los
umbrales establecidos en el anexo /.

Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

4.

Los proyectos comprendidos en el anexo /.

b. Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de

C.

forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura
2000.

Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del
anexo I, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya
autorizados, efecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos
adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente

cuando suponga:
1.9 Un incremento significativo de las emisiones a la atmadsfera.

2.9 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.

3.9 Incremento significativo de la generacion de residuos.

4.9 Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.
5.9 Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6.9 Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

d. Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo I/
mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados.

e. Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o
ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no
sea superior a dos anos.

Se consultan los anexos en los cuales se podrian enmarcar las actuaciones ligadas al Ramal de
conexién Madrid- Plasencia.

e Anexo |. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental ordinaria regulada en el titulo II,

capitulo Il, seccién 12

En el Grupo 6. Proyectos de infraestructuras se incluye lo siguiente.
b. Ferrocarriles:

1.9 Construccion de lineas de ferrocarril para trdfico de largo recorrido.

Como se ha indicado con anterioridad, es importante destacar que la construccion del Ramal de
conexion no se puede concebir de forma aislada o independiente a la LAV Talayuela — Caceres, a
la que pretende dar servicio y aportar un valor anadido, por lo que las actuaciones ligadas al
Ramal de conexion Madrid- Plasencia no se enmarcan en este supuesto.

En este sentido, cabe concluir que el Ramal de conexién Madrid- Plasencia no se encuentra
contemplado en el anexo | de la Ley 21/2013.
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e Anexo Il. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada regulada en el titulo II,

capitulo Il, seccion 22

En el Grupo 7. Proyectos de infraestructuras se incluyen las siguientes actuaciones.

¢. (onstruccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo intermodal y de

terminales intermodales de mercancias (proyectos no incluidos en el anexo /).

Este Ramal no constituye en si mismo una linea de ferrocarril, sino una conexién entre la linea
convencional y la LAV, y no se puede concebir de forma independiente a la LAV Talayuela -
Caceres, a la que pretende dar servicio y aportar un valor anadido, por lo que no se considera el
Ramal de conexidén Madrid- Plasencia incluido en este supuesto.

J. Modificacion del trazado de una via de ferrocarril existente en una longitud de
mads de 10 km.

El Ramal de conexion Madrid- Plasencia constituye una modificacién del trazado del tramo en
redaccion de la LAV Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia, aunque la longitud de dicha

modificacidn es inferior a 10 km, por lo que no se engloba en este supuesto.

Asi pues, las actuaciones ligadas al Ramal de conexién Madrid- Plasencia, no se encuentran

incluidas en el anexo Il de la Ley 21/2013.

Una vez analizados los anexos | y I, se comprueba el resto de los supuestos recogidos en el
articulo 7.

e Supuestos recogidos en el Articulo 7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto

ambiental
1. Proyectos objeto de una evaluacién de impacto ambiental ordinaria
¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el

anexo / o en el anexo Il, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales

establecidos en el anexo /.

El Ramal de conexion Madrid- Plasencia supone una modificacion o ampliacién de un proyecto
del anexo I, pero dicha modificacion no cumple por si sola los umbrales establecidos en dicho

anexo, por lo que las actuaciones ligadas al Ramal tampoco se enmarcan en este supuesto.

En este sentido, cabe concluir que el Ramal de conexion Madrid- Plasencia no cumple los
supuestos del Articulo 7, punto 1 de la Ley 21/2013, y por tanto, no es objeto de una evaluacion
de impacto ambiental ordinaria.
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2. Proyectos objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de

forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

El Ramal de conexion Madrid- Plasencia no produce afecciones relevantes a espacios de Red
Natura 2000 diferentes a las ya generadas por el " Proyecto de Linea de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura. Talayuela - (dceres. Tramo: Malpartida de Plasencia -Estacion de Plasencia” (ver
apartado 6), por lo que las actuaciones ligadas al Ramal tampoco se enmarcan en este supuesto.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del
anexo I, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.¢) ya autorizados,
ejecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta modificacion puede tener efectos

adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

1.9 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

2.9 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
3.9 Incremento significativo de la generacion de residuos.

4.9 Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

5.9 Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6.9 Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

Como se ha indicado anteriormente, el Ramal de conexién Madrid- Plasencia, supone una
modificacion y ampliacion de un proyecto que figura en el anexo | (lineas de ferrocarril para
trafico de largo recorrido). Estas modificaciones presentan escasa entidad, como se analiza a

continuacion.

El Ramal de conexion Madrid- Plasencia (que presenta una longitud total de 2.915 m en la
alternativa de Conexion Norte y de 2.183 en la alternativa de Conexidn Sur), se desarrolla en el

entorno inmediato del trazado de la LAV Talayuela — Caceres, tramo “Malpartida de Plasencia-

Estacion de Plasencia", y en todo caso, dentro de la zona analizada en el " Estudio Informativo
de la linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid - Extremadura. Tramo (dceres - Talayuela

(Trdfico mixto)".

El Ramal de conexidn Madrid- Plasencia presenta, para la alternativa de Conexién Norte,
terraplenes de 5,5 m de altura maxima y desmontes de 16 m de altura maxima, y para la
alternativa de Conexion Sur, terraplenes de 3 m de altura maxima y desmontes de 15 m de
altura maxima. En el proyecto constructivo se realizara una compensacion de tierras que
contemple la maxima reutilizacidn de los materiales excavados en las obras, para que las
modificaciones previstas no supongan incrementos significativos en la utilizacién de recursos

naturales ni en la generacion de residuos (ver apartado 2.6)

Considerando los valores ambientales del ambito de estudio, se ha previsto desviar los sobrantes
a los préstamos y vertederos previstos en el PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DE LA
LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID — EXTREMADURA, TALAYUELA- CACERES. TRAMO: CASATEJADA- TORIL,
de modo que se rellenen parcialmente y se facilite su restauracion. Estos préstamos y vertederos

autorizados por la Junta de Extremadura ya estaban previstos en el Estudio Informativo. Ver

plano n® 5. Distancias a vertedero.

Tal y como indica la DIA en su apartado de Condiciones al Proyecto, "de acuerdo con la solicitud

de la Direccion General de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia

y Medio Ambiente, la ubicacion final de préstamos y vertederos deberda contar con informe

previo". La Junta de Extremadura emitid en su dia un informe favorable.

Al desarrollarse este Ramal de conexion Madrid- Plasencia, asi como sus elementos auxiliares
(zonas de instalaciones de obra, vertederos y préstamos), en el mismo ambito territorial que el
proyecto de plataforma de la "linea de Alta Velocidad Madrid - Extremadura. Talayuela -
(dceres. Tramo: Malpartida de Plasencia -Estacion de Plasencia", no se producen afecciones
sobre el medio ambiente diferentes a las ya generadas por éste. Asimismo, no se ha previsto un

incremento significativo de los vertidos a cauces publicos (Ver apartado 5.2.3.).

Por otro lado, es importante resaltar que, tanto la linea convencional Madrid — Plasencia, como
la plataforma ferroviaria de la LAV Caceres — Talayuela, presentan actualmente, o presentaran en

el futuro (en el caso de la LAV), trafico de largo recorrido; por lo que las futuras circulaciones por
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el Ramal de conexidn Madrid- Plasencia, no supondran incrementos significativos de las
emisiones a la atmésfera (Ver apartado 5.2.1.).

El Ramal de conexién Madrid- Plasencia y sus elementos auxiliares, se localizan en el mismo
ambito territorial que el proyecto de plataforma de la “Linea de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura. Talayuela - (dceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”, en el
que no se han inventariado elementos del patrimonio cultural que pudieran verse afectados
directamente una vez adoptadas las medidas preventivas y correctoras tal y como se indica en el
informe emitido (con registro de salida 25/10/2010) por la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Junta de Extremadura.

Ademads de la prospeccion realizada para el proyecto de plataforma, en enero de 2019, la
Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural emite resolucién de autorizacion
para realizar una prospeccion arqueoldgica del proyecto de construccion de plataforma de linea
de alta velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de conexidon Madrid-
Plasencia en Iso términos municipales de Malpartrida de Plasencia y Plasencia (Caceres).

Dicha prospeccion se realizd la ultima semana de enero de 2019, emitiéndose informe final de
los trabajos, que ha sido enviado a Cultura y del que se extraen las siguientes conclusiones:

e Durante los trabajos de recopilacion de documentacién y de la prospeccion de campo no
se han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro
de las bandas de prospeccion. Los yacimientos madas proximos al ramal y a la
electrificacion se localizan al norte del tramo, a mas de 1 km de distancia, por lo que no
se verian afectados.

e La prospeccidn paleontoldgica ha dado resultados completamente negativos y por tanto

no existe afeccion paleontoldgica.

Por ultimo, cabe destacar que al desarrollarse este Ramal de conexion Madrid- Plasencia, asi
como sus elementos auxiliares (zonas de instalaciones de obra, vertederos y préstamos), en el
mismo ambito territorial que el proyecto de plataforma de la " linea de Alta Velocidad Madrid -

Extremadura. Talayuela - (dceres. Tramo: Malpartida de Plasencia -Estacion de Plasencia", no se

producen afecciones sobre Red Natura 2000 diferentes a las ya generadas por éste, dando

cumplimiento a las medidas preventivas y correctoras indicadas en el apartado7.

e Vigencia de la Declaracion de Impacto Ambiental

Con respecto a la vigencia de las Declaraciones de Impacto Ambiental, la Disposicion transitoria

primera. Régimen transitorio de la Ley 21/2013, indica lo siguiente:

3. Las declaraciones de impacto ambiental publicadas con anterioridad a la entrada en vigor de
esta Ley perderdn su vigencia y cesaran en la produccion de los efectos que le son propios si no
se hubiera comenzado la ejecucion de los proyectos o actividades en el plazo maximo de seis
arios desde la entrada en vigor de esta Ley. En tales casos, el promotor deberd iniciar
nuevamente el tramite de evaluacion de impacto ambiental del proyecto conforme a lo

establecido en esta Ley.

Dado que parte de la plataforma de la “Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura. Talayuela - (dceres" ya se ha ejecutado, la Declaracion de Impacto Ambiental que
le es de aplicacion, formulada mediante Resolucion de 8 de noviembre de 2007, no ha perdido
su vigencia, y podria ser de aplicacién a las actuaciones ligadas al Ramal de conexién Madrid-
Plasencia.

Conclusion

La actuacion correspondiente al Ramal de conexion Madrid- Plasencia, no forma parte del
"Fstudio Informativo de la linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid - Extremadura. Tramo
(dceres — Talayuela (Trdfico mixto)”, que siguid el procedimiento reglado de evaluacion de
impacto ambiental, y sobre el cual se pronuncia la Declaraciéon de Impacto Ambiental formulada
mediante Resolucién de 8 de noviembre de 2007. Sin embargo, el Ramal de conexion Madrid-
Plasencia constituye una modificacion y ampliacion del trazado del tramo "Malpartida de
Plasencia — Estacion de Plasencia”. Dicha modificacion se desarrolla integramente dentro del
ambito territorial analizado en el Estudio Informativo, y en la zona de afecciéon del citado

proyecto de construccion.
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A modo de resumen de lo expuesto anteriormente, se incluye la siguiente tabla en la que se
establece el supuesto en el que podrian englobarse las actuaciones planteadas en el Ramal de
conexion Madrid- Plasencia:

LEY 21/2013

ACTUACIONES ANEXO | ANEXO 1l
PROYECTADAS

Supuesto 2c), Articulo?

(Evaluacion de Impacto | (Evaluacién de Impacto | (Evaluacién de Impacto
Ambiental Ordinaria) Ambiental Simplificada) | Ambiental Simplificada)

Ramal de conexion

Madrid- Plasencia NO NO S|

Las actuaciones ligadas al Ramal de conexion Madrid- Plasencia, se podrian enmarcar en el
supuesto ¢) del punto 2, articulo 7, de la Ley 21/2013, de evaluaciéon ambiental, por el que se
establece que debe ser el 6rgano ambiental quien resuelva, mediante la emision del informe de
impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto ambiental
ordinaria, o si por el contrario, el proyecto no tiene impactos significativos sobre el medio
ambiente. Este proceso podria resolverse mediante la aplicacion de la DIA antes mencionada.

A continuacion, se indican los motivos por los que se considera que, al trazado del Ramal de
conexién Madrid- Plasencia, le podria ser de aplicacion la Declaracion de Impacto Ambiental
formulada mediante Resolucién de 8 de noviembre de 2007:

- El Ramal de conexién Ramal de conexion Madrid- Plasencia se encuentra muy cercano
fisicamente a los trazados analizados en el Estudio de Impacto Ambiental, e incluso
coinciden en algin tramo (Alternativa IV sur del Estudio Informativo, que era seleccionada
en la DIA), por lo que el ambito de estudio de éste abarcaba los nuevos territorios a ocupar,
aunque sin contemplar las actuaciones concretas de conexion de la LAV con la linea
convencional.

- El trazado del Ramal se considera una ampliacion del proyecto de plataforma del
subtramo de LAV “Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”, y que permitira la
conexion de la LAV con la linea convencional, para garantizar el acceso ferroviario a

Plasencia, que de otra manera no podria realizarse.

- Tras el analisis ambiental realizado y recogido en el presente documento, no se ha
detectado ninguna posible afeccion que no se pueda considerar como compatible con la

proteccion del medio ambiente, una vez tomadas las medidas preventivas necesarias.

- La implantacion del Ramal de conexidon Madrid —Plasencia, no producira afecciones sobre
el medio ambiente diferentes a las ya generadas por el proyecto de plataforma del tramo de
LAV "Talayuela - Caceres".

Como conclusién, cabe destacar que las actuaciones ligadas al Ramal de Conexién Madrid-
Plasencia, enmarcadas en el "Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid - Extremadura.
Talayuela-(dceres. Ramal de (onexion Madrid- Plasencia", se desarrollan a través del mismo
ambito territorial que el proyecto de plataforma de la linea de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo: “Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia", y
que no producen impactos significativos sobre ninguno de los elementos del medio presentes,
ni afectan a valores ambientales distintos de los afectados por los proyectos de la LAV, por lo que
podria considerarse de aplicacién la declaracion de impacto ambiental formulada para la LAV
Madrid — Extremadura, tramo Talayuela - Caceres mediante Resolucion de 8 de noviembre de
2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico.

Por este motivo se redacta el presente documento ambiental, cuyo contenido y justificacion
quedan estipulados en el articulo 45 de la Ley 21/2013, de evaluacién ambiental.

Articulo 45. Solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental simplificada.

1. Dentro del procedimiento sustantivo de autorizacion del proyecto el promotor presentard
ante el drgano sustantivo, junto con la documentacion exigida por la legislacion sectorial,
una solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental simplificada, acompanada del/
documento ambiental con el siguiente contenido:

a) La motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
simplificada.

b) La definicion, caracteristicas y ubicacion del proyecto.

¢) Una exposicion de las principales alternativas estudiadas y una justificacion de las
principales razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales.
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d) Una evaluacion de los efectos previsibles directos o indirectos, acumulativos y
sinérgicos del proyecto sobre la poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la
biodiversidad, el suelo, el aire, el agua, los factores climdticos, el cambio climdtico, el
paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio cultural, y la interaccion entre
todos los factores mencionados, durante las fases de efjecucion, explotacion y en su caso
durante la demolicion o abandono del proyecto.

Cuando el proyecto pueda afectar directa o indirectamente a los espacios Red Natura
2000 se incluird un apartado especifico para la evaluacion de sus repercusiones en el

lugar, teniendo en cuenta los objetivos de conservacion del espacio.

e) Las medidas que permitan prevenir, reducir y compensary, en la medida de lo posible,
corregir, cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la ejecucion del

proyecto.

) La forma de realizar el seguimiento que garantice el cumplimiento de las indicaciones y
medidas protectoras y correctoras contenidas en el documento ambiental.

En consecuencia, se procede a la solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental
simplificada, acompanada por el presente Documento Ambiental, con el contenido
anteriormente citado, que tiene por objeto, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 21/2013,
motivar la toma de decisiéon por parte del drgano ambiental, sobre si al trazado del presente
Ramal de conexidon Madrid- Plasencia le es de aplicacién la declaracién de impacto ambiental
formulada para el proyecto "Linea ferroviaria de alta velocidad Madrid- Extremadura, tramo:
(dceres-Talayuela (trafico mixto)', mediante Resolucion de 8 de noviembre de 2007, de la
Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio (limatico; o si por el
contrario, debe someterse a evaluacidon de impacto ambiental ordinaria.

2. DEFINICION, CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYECTO

2.1. Ramal de Conexidon Norte

El trazado discurre en su totalidad por los términos municipales de Malpartida de Plasencia y
Plasencia. Su longitud total es de 2.915,454 m

Esta alternativa parte del P.K. 7+040 (alineacion recta y con pendiente constante del 18%o) del
eje de la futura L.A.V. Madrid-Extremadura. Tramo: Malpartida de Plasencia-Estacion de
PlasencialFuentiduenas, dirigiéndose hacia el norte para poder conectar con la Linea 530 de
ff.cc. convencional Monfragiie-Plasencia.

La salida del Eje L.A.V. se efectia con su aparato de via correspondiente, y su trazado en planta,
conforme avanza en progresivas, se mantiene en paralelo al eje de la futura L.A.V. una distancia
de 1,70 km aproximadamente por su margen norte. Este trazado discurre por las zonas mas
bajas de la Dehesa del Terzuelo. Finalmente se bifurca hacia el norte con un radio en planta
R=400 m, dada la proximidad de la linea convencional en esta zona, hasta finalmente conectar

con la misma en un tramo recto.

Es preciso resolver la interseccion con las cuencas de los Arroyos del Terzuelo (P.K. 0+710) y del
Arroyo del Calamoco (P.K. 1+700).

La ejecucion de esta opcidn no requiere de grandes estructuras del tipo tinel o viaducto, salvo
las necesarias para restablecer el drenaje necesario y la reposicion de caminos y canadas.

En cuanto al mantenimiento de las servidumbres de canadas, cordeles y caminos agricolas, sera

preciso:

- La prolongacion del P.S.F. del P.K. 7.25 de la L.A.V, impuesto en este P.K. por
condicionado de la DIA del Estudio Informativo de la L.A.V. Madrid-Extremadura. Tramo:

Talayuela-Caceres.

- El camino intersectado en el P.K. 0+750 se repone por el paso superior de fauna P.S.F.

7.25, conforme se realiza en el proyecto de la futura L.A.V.

- El camino interceptado en el P.K. 1+265 se repone por un nuevo Paso Superior a
disponer en el P.K. 1+320.

- El camino interceptado en el P.K. 1+480 se repone a través del Paso Superior anterior
(P.S. 1.32).

- la Colada de Galisteo, interceptada en el P.K. 1+840 se repone con un nuevo Paso

Superior de Fauna a disponer en el P.K. 1+850.
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- El camino interceptado en el P.K. 1+925 se repondra por el P.S.F. 1.85 anterior.

- El camino interceptado en el P.K. 2+020 se repone con un nuevo Paso Superior a

disponer en el P.K. 2+030.

- El camino interceptado en el P.K. 2+355 se repone con un nuevo Paso Superior a

disponer en el P.K. 2+360, dando continuidad al paso superior existente sobre la linea

de ff.cc. convencional.

Planta

El trazado en planta de esta alternativa queda resumido por el siguiente listado donde se define

su estado de alineaciones en planta:

Istran 18.05.985.21 13/08/18 19:18:15

PROYECTOD
EJE:

5 CIRC.

Indicar que las alineaciones 1 y 5 corresponden a la geometria de los aparatos a disponer, tanto

en la L.A.V. como en la linea de ff.cc. convencional, respectivamente. La geometria de cada

1420

L.A.U. Hadrid - Extremadura. Tramo: Malpartida de Plasencia-Estacidn Plasencia

945 .566
146.000
39.355

32.006
33.289
27.08088

0.000

13: Ramal Conexilén Madrid-Plasencia. Opcidén 3 (Norte)

2 P e PR R P e L R P LT R e

LISTADD DE LAS ALINEACIONES

151.477
829.379
979.379
1153.660
1303.060
1558.244
1698.244
2643.810
2783.810

2823 .164
2855.164
2888.454
2915454
2915.454

X TANGENCIA Y TANGENCIA

232962.691
232962.691
232925.216
232866.529

232811.50M
232134.774
231984.9480
231811.544
231662 .982
231410.836
231271.672
231005 .157
231117.261

231150.134
231176.925
231205.123
231228.256
231228.256

h428963.999
H428963.999
B428965.349
hN28968.115

4428971.373
u429012.929
BN29019.627
H429011.549
B428990.949
hN28951.693
H428938.273
B429628.914
WN29712.457

B429734. 095
hN29751.593
K429769.286
H429783.208
4429783.208

aparato, asi como sus prestaciones serd la que sigue:

RADIO

-1508.

400,

1588.

J008.

800

PARAMETRO

5008.000

h708.000

47h.342

474,342

236.643

236 .643

219.089

284.605

AZIMUT

302.1126
302.1126
302.5304
303 .h655

303.9058
303.9658
308.7219
293.3506
290.1675
2908.1675
a01.3084

51.7998

62.9407

62.9407
63.6197
65.0326
65.8920
65.8928

En P.K. 7+040 L.A.V.: Desvio 350/160 definido por la matricula DSIH-AV-E-UIC 60-10.000 /
4.000-1:36,9-CC-TC (L=151,4515 m).

En P.K. 9/385 de la linea de ff.cc. convencional: Desvio de prestaciones 350/100, y definido por
la matricula DSIH-AV-E-UIC 60-3.000/1.500-1:22-CC-TC (L=92,2485 m).

Alzado

El trazado en alzado de la presente Alternativa de Conexidn Norte queda definido en el siguiente
listado del estado de rasantes:

Istram 18.05.05.21 13/08/18 19:25:53 1520
PROYECTO : L.A.VU. Madrid - Extremadura. Tramo: Malpartida de Plasencia-Estacién Plasencia
EJE: 13: Ramal Conexidn Madrid-Plasencia. oOpcidn 3 (Norte)

= = » ESTADO DE RASANTES LA
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDOD SALIDA DEL ACUERDOD
(o/o0) (m.) ( kv ) PK 2 PK 2 PK 2
0.000  4k4_8B39
-18.001493 100.0880 7691.82% 202.231 AW1.199 152.231 Wh2.099 252.231 Rh0.9%9
~5.000000 150.000 10000.000 633.333 539.043 558.333 439.418 708.333 K39.793
10.000000 150.000 10000.000 1071.618  hA43 . 426 996.614 4h2.676 1146.614%  hA43 . 051
-5.000000 256.080 10600. 6080 1721.712  K48.176 1596.712 4n@.8M 1846.712  W36.426
-30. 000000 150.000 11405 .135 2740.145 B09.623 2665.145 411.873 2815.145 K08 .359
-16.848029 2928.456 WB6.450

Puede observarse que la pendiente de conexion con el eje de la futura L.A.V. es del -18,000%o
descendente en el sentido hacia Caceres. Se utiliza una pendiente minima del -5,000%o en el
tramo siguiente para facilitar el drenaje de la trinchera hacia el punto bajo del P.K. 0+608,333.
El tramo siguiente. Con una pendiente longitudinal de +10,000%0 permite elevar la rasante de
esta alternativa para dar cabida minima a las obras de drenaje transversal del P.K. 0+710
(Arroyo del Terzuelo) y del P.K. 0+910.

El tramo siguiente, encajado con una pendiente minima del -5,000 %o permite crear un punto
alto en la rasante para el cruce del cauce del Arroyo Calamoco.

El dltimo tramo, antes conectar con la via existente, se encaja una pendiente maxima del 30%eo,

fuertemente condicionada por la posicidn de la via de ff.cc. existente.
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La conexion final se realiza en un tramo recto de la via existente y de pendiente constante del -
16,848%o0

Puede observarse que se cumplen las pendientes maximas, habiéndose adoptado un valor
excepcional del 30 %o para una via general con trafico exclusivo de viajeros y velocidad maxima
de 140 km/h. El empleo de esta pendiente responde al hecho de poder conectar con la via

existente y cumplir con los condicionantes que impone el drenaje de la zona.

A su vez, se han utilizado tramos con pendiente minima del 5,000%o0, para permitir el drenaje
de la plataforma en algunas trincheras.

Comprobacién del trazado proyectado
La comprobacién de los parametros geométricos de diseno del trazado utilizados, conforme

establece las IGP-2011 quedan como sigue, partiendo del estado de alineaciones en planta

definido anteriormente:
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ESTUDIO TRAZADO GEOMETRICO. RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA (CONEXION NORTE)

V<140 km/h
TRAZADO PROYECTADO JUSTIFICACION SEGUN IGP-2011-V2
Insuficiencia| Exceso Aceleracién | Variacion Variacion Rampa Variacion Varlacpn
Ang. Giro
(mm) (mm) s/compensar Peralte Insuf. Per Peralte Asc Via
Valores 100 80 2 | 30mm/s | 30mm/s | 0,80 mm/m | 0,20 m/s® |0,020 rad/
Normales mm mm 0,65 m/s mm/s mm/s , ,20 m/s , ad/s
N° Dato | Velocidad Max. | Velocidad Min. _ Longitud | Peralte Valores 5 3
Listado (km/h) (km/h) Tipo Radio (m) o ] Excep. 130 mm 100 mm 0,85 m/s 50 mm/s 55 mm/s | 2,00 mm/m | 0,36 m/s°® |[0,033 rad/s
1 160 85 Curva 1.500,000 110 92,24 52,92 0,60
Clotoide 150 32,59 27,33 0,73 0,18 0,022
1 160 85 Curva 1.500,000 110 92,24 52,92 0,60
Clotoide 150 32,59 27,33 0,73 0,18 0,022
3 95 85 Curva 400,000 140 127,37 -74,04 0,83
Clotoide 140 26,39 24,01 1,00 0,16 0,018
3 95 85 Curva 400,000 140 127,37 -74,04 0,83
Clotoide 140 26,39 24,01 1,00 0,16 0,018
RANGO DE LOS PARAMETROS OBTENIDOS
Valor comprendido dentro de los limites normales
Valor comprendido entre los Limites Normal y Excepcional
Valor superior al Limite Excepcional
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2.2. Ramal de conexidn Sur

El trazado discurre en su totalidad por el término municipal de Malpartida de Plasencia. Su
longitud total es de 2.183,474 m.

Esta alternativa parte, al igual que el resto estudiadas, del P.K. 7+040 (alineacion recta y con
pendiente constante del 18%o) del eje de la futura L.A.V. Madrid-Extremadura. Tramo:
Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia/Fuentiduenas, dirigiéndose hacia el sur para

poder conectar en el P.K. 7/900 con la Linea 530 de ff.cc. convencional Monfragiie-Plasencia.

El trazado de la presente alternativa posee tres tramos claramente diferenciados: el primero, de
desprendimiento de la L.A.V. y discurriendo sensiblemente paralelo a este eje, por la margen
sur. Un segundo tramo que discurre paralelo al cauce del Arroyo Terzuelo, lo suficientemente
alejado para no afectar su ribera y las charcas implantadas en su cauce. Un tercer y ultimo tramo
de conexidn propia con la linea de ff.cc. existente.

En planta presenta una serie de radios consecutivos con valor de su curvatura R=3.000 m,
R=700 m; R=1.500 m y conecta con el radio de la via de ff.cc. actual con un valor medio R=500
m. Esta consecucion de radios persigue desprenderse de la L.A.V. teniendo en cuenta ajustar el
trazado de una forma paralela al Arroyo Terzuelo, para evitar la afeccion de la ribera del mismo

y no afectar a las charcas implantadas en su cauce.

Esta alternativa conecta directamente con el estado de alineaciones existente en el tramo de
conexion, un radio R=501 m, ya que la via actual serd desmantelada hacia el sur, no siendo
necesaria la conexion con un aparato de desvio que mantenga el citado tramo en servicio con

Monfragiie.

Vista general en el P.K. 7/900 de la linea de ff.cc. convencional, tramo donde se efectuard la alternativa
de conexion sur. Fotografia Sentido Monfragiie.
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Vista general en el P.K. 7/900 de la linea de ff.cc. convencional, tramo donde se efectuard la alternativa

de conexion sur. Fotografia Sentido Plasencia.

En alzado no posee especiales condicionantes, salvo en los tramos de conexion con la futura
L.A.V. y la conexion con la via de ff.cc. actual y la imposicion de los puntos de paso de las
vaguadas, para permitir el encaje de las sucesivas obras de drenaje transversal necesarias,
destacandose la cuenca del Arroyo del Terzuelo en el P.K. 0+770.

En cuanto al mantenimiento de las servidumbres asociadas a la L.A.V por la margen sur,

ademas de otros caminos agricolas, sera preciso:

- La prolongacidn hacia el sur del P.S.F. del P.K. 7.25 de la L.A.V, impuesto en este
punto por condicionado de la DIA del Estudio Informativo de la L.A.V. Madrid-

Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres.

- Se establece un camino paralelo al ramal definido en esta Opcion 4, por la
margen sur, entre los PP.KK. 0+280 a 1+060, de forma que permita conectar al
mismo varios caminos que inciden de forma perpendicular y diagonal al mismo. A
su vez, con la disposicion de un paso superior (P.S. 1.06) sobre el ramal en el P.K.
1+060, se establece de nuevo la servidumbre necesaria hacia la plataforma

ubicada sobre la boca este del Tunel “Dehesa del Terzuelo”

- El camino interceptado en el P.K. 1+390 se repone a través de un nuevo Paso
Superior (P.S. 1.39). Este camino pasa sobre el tunel de la L.A.V. en eP.K. 8+255,

no precisando mas actuaciones.

- Desde este punto hasta la conexion del ramal Opcion & (Sur) con la linea 530 de

ff.cc. convencional Monfraglie-Plasencia" no se intercepta camino alguno.
Planta

El trazado en planta de esta alternativa queda resumido por el siguiente listado donde se define
su estado de alineaciones en planta:
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Istram 18.65.05.21 13/08/18 19:52:m 1420
PROYECTO : L.A.VU. Madrid - Extremadura. Tramo: Malpartida de Plasencia-Estacidn Plasencia
EJE: 12: Ramal Conexidn Madrid-Plasencia. Opcidn & (Sur)

(PP TP P PP P PP P P PP PP TP PP T PR R TR T PR Y T T

# #« » LISTADD DE LAS ALINEACIONES = = »

L L L e L L

Istram 18.05.05.21 13/08/18 28:31:33 1428
PROYECTD : L.A.U. Madrid - Extremadura. Trano: Malpartida de Plasencia-Estacidn Plasencia
EJE: 12: Ramal Conexidn Madrid-Plasencia. Opcidn & (Sur)

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIOD PARAHETRO AZITNUT

1 CIRC 8.008 0.0680 232962.535 4428959.302 ~10080. 008 302.1126
cLor 37.500 8.000 232962.535 A4428959.302 500.000 302.1126

1 CIRC 58.752 37.500 232925.053 A428960.441 -4000.000 301.6949
cLor 55.225 96.252 232866.312 H428961.573 h70.8060 300.7598

1 RECTA 31.0894 151.477 232811.089 &428961.978 300.3203
CLOT. 138.000 182.571 232779.995 hu28962.135 624.500 300.3203

2 CIRC. B47.137 312.5711 232649 .998 4428961.8540 ~30080.000 298.9410
CLOT. 130.0080 759.708 232205.130 4428921.184 344 .522 289 .5524

3 CIRC. 142 167 889.768 232078.086 M428893.963 -700.000 282 .1616
cLor. 1308.000 1031.875 231946.380 hH428841.090 301.662 269.2322
cLorv. 156.000 1161.875 231835.270 &H428773.698 474.342 263.3207

4 CIRC. 147 .003 1311.875 231708.156 B428694.094 1506.000 266.5038
cLoT. 150.000 1458.878 231577.625 hN28626.609 W7N.3h2 272.7428

5 RECTA 59.5008 1608 .878 231439.180 4428568 .919 275.9259
cLoT. 960.0608 1668.377 231383 .884 H42B546.952 212.450 275.9259

6 CIRC h25.897 1758.377 231299.317 4428516.250 501.5060 281.6384
2183.47h  230890.608 A428571.931 335.6015

= = » ESTADO DE RASANTES L
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDD
(o/o0) {n.) { kv ) PK PK PK
0.008  L4% 839
~18. 001493 120.01% 10000. 000 215844  440.972 158.837 h42. 052 274.852 nwh0.612
-6.000008 228.283 20000.000 1080.752 136.256 886.618 N36.9M1 11154.898  h34.269
=17 . 815170 a06.000 8149 4680 1910.712  420.410 1760.712 523.922 2060.712 523.320
19.398083 B0. 000 34093 436 2125.128  425.550 2085.128 h23.774 2164.128 125,232
17.051591 6.068 a.088 2176.989  425.458 2176.989 K25.458 2176.909 Kh25.458

15 _S40BAS

2293.730

Puede observarse que la pendiente de conexidn con el eje de la futura L.A.V. es del -18,000%o

descendente en el sentido hacia Caceres. Se utiliza una pendiente minima del -6,000%o en el

tramo siguiente para facilitar el

drenaje de la trinchera hacia el Arroyo del Terzuelo,

interceptado en el P.K. 0+770. El tramo siguiente, con una pendiente longitudinal de -

Indicar que la alineacién 1 corresponde a la geometria del aparato a disponer en la L.A.V. Tal
como ha sido indicado anteriormente, en la conexion final con la linea de ff.cc. existente (P.K.
7/900) no se precisa aparato, ya que, a partir de esta conexion, hacia el sur (Monfragiie)

quedara fuera de servicio.

La geometria del aparato a disponer en la L.A.V., asi como sus prestaciones sera la que sigue:

En P.K. 7+040 L.A.V.: Desvio 350/160 definido por la matricula DSIH-AV-E-UIC 60-10.000 /
4.000-1:36,9-CC-TC (L=151,4515 m).

Alzado

El trazado en alzado de la presente Alternativa de Conexidn Sur queda definido en el siguiente

listado del estado de rasantes:

17,414%o0 permite elevar la rasante para dar cabida minima a las obras de drenaje transversal
comprendidas entre los PP.KK. 0+770y 1+900.

El ultimo tramo conecta con la via existente, con una pendiente compuesta de dos tramos con
acuerdo: uno del +17,051%0 y del +14,541%0, pendiente fuertemente condicionada por la

posicion de la via de ff.cc. existente y su estado de rasantes.

Puede observarse que se cumplen las pendientes maximas, no habiéndose adoptado valores
excepcionales (iguales al 30 %o) para una via general con trafico exclusivo de viajeros y
velocidad maxima de 140 km/h.

A su vez, se ha utilizado un tramo con pendiente minima del 6,000%o0, para permitir el drenaje

de la plataforma en la primera trinchera del trazado.
Comprobacion del trazado proyectado
La comprobacién de los parametros geométricos de disefio del trazado utilizados, conforme

establece las 1GP-2011-V2 quedan como sigue, partiendo del estado de alineaciones en planta

definido anteriormente:
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ESTUDIO TRAZADO GEOMETRICO. RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA (CONEXION SUR)

V<140 km/h
TRAZADO PROYECTADO JUSTIFICACION SEGUN IGP-2011-V2
Insuficiencia| Exceso Aceleracién | Variacion Variacién Rampa Variacién Variacign
Ang. Giro
(mm) (mm) s/compensar Peralte Insuf. Per Peralte Asc Via
Valores 100 80 0,65m/s? | 30mm/s | 30mm/s | 0,80 mm/m | 0,20 m/s® |0,020 rad/
Normales mm mm ,65 m/s mm/s mm/s ,80 mm/m ,20 m/s L rad/s
Ne Dato | Velocidad Max. | Velocidad Min. . Longitud | Peralte Valores 2 3
Listado (km/h) (km/h) Tipo Radio (m) (m) (mm) Excep. 130 mm 100 mm 0,85 m/s 50 mm/s 55 mm/s | 2,00 mm/m | 0,36 m/s® |0,033 rad/s
1 100 85 Curva 3.000,000 40 -0,50 11,46 0,00
Clotoide 130 8,55 -0,11 0,31 0,00 0,006
1 100 85 Curva 3.000,000 40 -0,50 11,46 0,00
Clotoide 130 8,55 -0,11 0,31 0,00 0,006
3 100 85 Curva 700,000 110 59,29 -12,31 0,39
Clotoide 130 23,50 12,67 0,85 0,08 0,016
3 100 85 Curva 700,000 110 59,29 -12,31 0,39
Clotoide 130 23,50 12,67 0,85 0,08 0,016
4 100 85 Curva 1.500,000 80 -1,00 22,92 -0,01
Clotoide 150 14,81 -0,19 0,53 0,00 0,010
4 100 85 Curva 1.500,000 80 -1,00 22,92 -0,01
Clotoide 150 14,81 -0,19 0,53 0,00 0,010
5 100 85 Curva 501,500 130 106,29 -40,72 0,69
Clotoide 90 40,12 32,81 1,44 0,21 0,027
5 100 85 Curva 501,500 130 106,29 -40,72 0,69
Clotoide 90 40,12 32,81 1,44 0,21 0,027

RANGO DE LOS PARAMETROS OBTENIDOS

Valor comprendido dentro de los limites normales

Valor comprendido entre los Limites Normal y Excepcional

Valor superior al Limite Excepcional
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2.3. Electrificacion. Linea aérea de contacto

La solucion adoptada para el presente proyecto es la instalacion de un sistema de linea aérea de
contacto tipo C-350 con catenaria compensada apta para los requerimientos de la instalacion

cuyas caracteristicas mas relevantes son las siguientes:

e Sistema de catenaria simple poligonal atirantada en todos los perfiles, vertical, con
péndola en Y, sin flecha en el hilo de contacto y formada por un sustentador, un hilo de
contacto y péndolas equipotenciales, compensada mecanicamente y apta para circular a
350 km/h, que satisfagan los requerimientos de normativa para este tipo de lineas y en
particular la E.T.I. del subsistema energia y la norma UNE EN — 50119 para la velocidad de

circulacion de 350 km/h.

e la tension del hilo de contacto incide directamente en la calidad de captacion de

corriente de los trenes y esta vinculada con la velocidad de estos.

Debido al efecto de no compensacion de la fuerza centrifuga en curvas de radio pequefio, éste

se convierte en un factor limitante de la velocidad de circulacion.

La linea de contacto estara compensada mecanicamente de forma independiente para el

sustentador y el hilo de contacto.

e Sistema de alimentacion a la catenaria: c.a. 2 x 25 kV 50 Hz. Tension nominal del
sistema: 25 kV, segin UNE EN50163.

e Sistema de retorno de traccién con cable de retorno y carril principal de retorno.

e Se adopta como galibo el galibo cineméatico GC (de acuerdo con la norma UNE-EN-
15.273. Aplicaciones ferroviarias. Galibos y Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la
que se aprueba la «Instruccion ferroviaria de géalibos»).

e Lla catenaria es apta para su empleo en una linea tipo Ic, es decir:

Frecuencia de trenes cada tres minutos por sentido.

Velocidad 300 km/h (350 km/h).
Potencia utilizada por el tren a través del pantégrafo 10 -15 MW.
e (ondiciones medioambientales:
Temperatura ambiente minima: -152C (Zona Ay B)
Temperatura ambiente maxima: 509C (Zona Ay B)
Temperatura maxima en conductores:
o0 Sustentador: 802C
0 Hilo de contacto: 1002C
Velocidad de referencia de viento: 29 ml/s. La velocidad de referencia del viento se
obtiene de la Figura D.1 del documento Seguridad Estructural. Acciones en la edificacion
Documento Basico SE-AE
Para los sistemas de calefaccion de agujas, la solucion adoptada es la instalacion de elementos
calefactores en las zonas mdviles de los desvios y en las traviesas huecas, tal como estan
definidos en el correspondiente anejo. Incluye ademas todo el sistema de alimentacion desde
centro de transformacion en poste, alimentado desde catenaria o feeder, mando, control,
sistemas de distribucion en baja tension desde el centro de transformacion a los distintos
elementos calefactores directamente o a través de armarios intermedios de conexidn. Incluye
también el mecanizado de las canaletas necesario para el tendido de cables de la calefaccion de

agujas y la colocacion de postes en situaciones especiales.

Tipologia de los conductores adoptada La tipologia de los conductores adoptada es el definido
para la catenaria (-350, a saber:

e Sustentador: Cable de Cobre de 95 mm?2. C-95 UNE 207015

e Hilo de contacto: Cu Mg 0,5 BC-150 mm2 UNE-EN 50149,
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e Péndolas de Bronce Il de 16 mm?2 DIN 43138.

e Péndola en Y (falso sustentador) de Bronce Il de 35 mm2 DIN 48201.

En lo que respecta al cable de retorno y al feeder de —25 kV, se adopta en el presente proyecto
lo especificado en el estudio de dimensionamiento eléctrico de la instalacion remitido por ADIF y

que se acompana como anejo a la presente memoria. Dichos cables son del tipo siguiente:

e C(able de retorno: Cable Aluminio — Acero LA 110 mm?2 (94AL1/22ST1A) UNE-EN 50182.

e Feeder —25 kV: Cable Aluminio-Acero LA 280 (242AL1/39ST1A) EN 50182

2.4. No actuacion o Alternativa 0

La Alternativa 0 implica la no ejecucién de obra alguna que desarrolle el Ramal de Conexidn

Madrid-Plasencia. Las principales implicaciones derivadas de no desarrollar obra alguna son:

13.- Es necesario efectuar la conexiéon Madrid-Plasencia en otro punto alternativo de la Linea de
Alta Velocidad Madrid-Extremadura con la linea de ff.cc. convencional existente, puesto que es
preciso seguir prestando el servicio publico a Plasencia.

23, Desde el punto de conexidn preciso, en este caso la Estacion de Navalmoral de la Mata, hasta
la Estacion de Plasencia, es necesario la electrificacion de la linea convencional 520 Madrid-
Badajoz. Esta electrificacion se realizaria entre las estaciones de Navalmoral de la Mata (km
200/230) y la Estacion de Monfragiie (km 251/420) resultando una longitud inicial de 51,190
km. A su vez, es preciso electrificar el tramo que resta desde la Estacion de Monfragiie hasta la
Estacion de Plasencia (Linea 530 de ff.cc. convencional Monfragiie-Plasencia), siendo la longitud
de este tramo de 16,3 km. Por tanto, en total, es necesario la electrificacion de 51,19 +16,30 =
67,49 km.

33.-Lla electrificacion de 67,49 km tiene un coste que es preciso valorar.

La- Esta Alternativa posee también fuertes repercusiones medioambientales. Téngase en cuenta

que la Linea 520 Madrid-Badajoz discurre al norte de los limites del Parque Nacional de

Monfragiie, tramo que sera electrificado, con repercusiones notables sobre la avifauna. Ademas,

conforme ha sido expresado, es necesario electrificar 67,49 km de linea convencional.

53.- Esta solucidn tiene también repercusiones sociales, por el incremento considerable en los
tiempos de viaje, ya que no es lo mismo circular por un nuevo ramal que se desprenda de la
linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura a la altura de Plasencia que desviar el trafico de
viajeros por la linea convencional 520 Madrid-Badajoz desde Navalmoral, pasando por la
Estacion de Monfragiie y posteriormente tomar la Linea 530 Monfragiie-Plasencia. El incremento
en los tiempos de viaje se justifica porque no es lo mismo circular por la futura L.A.V. Madrid-
Extremadura que por el viejo trazado de la linea de ff.cc. convencional Madrid-Badajoz.Los
servicios con origen y destino en Plasencia hacia o desde Madrid no podrian aprovechar la linea

de AV en ejecucion con un aumento considerable del tiempo de viaje.

2.5. Utilizacidn de recursos naturales

2.5.1. Fase de construccion

El consumo de recursos mas importante se produce durante la fase de construccion y va asociado
a la ejecucion de las principales unidades de obra de esta, es decir, a las excavaciones de tierras
asociadas al Ramal de Conexidn Madrid- Plasencia.

- Consumo de agua: durante la fase de obras, el consumo de agua se produce

principalmente en la elaboracion del hormigon.

- Consumo de hormigdn: en la fase de obras, se consumira hormigén principalmente en la
ejecucion del paso superior PS-1.07 (en cimentacion de pilas y estivos), las propias pilas

y estribos y en el tablero. Las obras de drenaje también seran de hormigén armado.

- Consumo de madera: en la fase de obras se consumira madera principalmente como
residuos de encofrado y cimbras en la ejecucion de cimentaciones, pilas y tablero de la

estructura PS 1.07 y en la ejecucién de obras de drenaje.

- Consumo de acero: en la fase de obras se consume hierro y acero, fundamentalmente, en
la ejecucion de la electrificacion (pdrticos, ménsulas, postes, dinteles, ...) y en las

unidades de hormigdén armado de las cimentaciones.
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Las cantidades estimadas de consumo de recursos naturales son las siguientes:

CONSUMO DE RECURSOS NATURALES CANTIDAD
AGUA (m°) 561
HORMIGON (m?) 1.870,12
MADERA (m?) 4.543,69
ACERO (t) 204.093,90

2.5.2. Fase de explotacion

Durante la fase de explotacion el consumo de recursos naturales se debera principalmente a las
actividades de mantenimiento, por lo que puede entenderse proporcional a la longitud de
actuacién si bien su cuantificacion es compleja ya que depende de multiples factores como,
entre otros, la frecuencia de uso de la infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de

vida, condiciones morfoldgicas.

2.6. Generacion de Residuos

2.6.1. Fase de construccion

La identificacion de los residuos susceptibles de ser generados por la ejecucion de las distintas
actuaciones se ha realizado en base a la lista europea de residuos establecida en la Decisién de
la Comision de 18 de diciembre de 2014 por la que se modifica la Decisién 2000/532/CE, sobre la
lista de residuos, de conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del

Consejo.

Se ha procedido a estimar las cantidades de los residuos que se generan en mayor cantidad de
las actuaciones mas significativas constituidas por las excavaciones de tierras para la ejecucién

del Ramal de Conexién Madrid- Plasencia.

La metodologia utilizada para el calculo de volumenes y pesos de los residuos generados en los
procesos de construccion es la establecida en la Guia de aplicacién del Decreto 201/1994,
regulador de los escombros y otros residuos de la construccion elaborada por la Agencia de
Residuos de Catalufia y el Instituto de Tecnologia de la Construccion de Cataluia (ITEC) (en

adelante Guia). Se toma como referencia esta Guia ya que esta elaborada por una administracion
publica y establece criterios para el calculo de residuos de la construccién y demolicion.

El célculo de las cantidades de residuos de construccién, basicamente constituidos por sobrantes
de materiales de ejecucion, se ha realizado a partir de las cantidades de materiales utilizados y

aplicando los siguientes criterios.

CODIGO LER (RESIDUO) % SOBRANTE DENSIDAD (t/m)
17 01 01 Hormigon 4 2,30
17 02 01 Madera 1 0,60
17 04 05 Hierro y acero 2 7,80
17 04 05 Tierras y Piedras Medicion 2,20

Se refleja a continuacion las cantidades estimadas de generacion de residuos.

CODIGO LER DESCRIPCION VOLUMEN (m3) PESO (1)
CAPITULO 17 RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION
17 02. MADERA, VIDRIO Y PLASTICO
17 02 01 Madera 0,14 0,09
17 04. METALES
17 04 05 Hierro y acero 0,28 2,18
17 05. TIERRAS Y PIEDRAS
17 04 05 Tierras y piedras 51.580,79 113.477,74
TOTAL RCD
TOTAL 51.581,209 113.480

Tras el andlisis de la tipologia y las cantidades de residuos estimadas se puede concluir que, en
general, la mayor parte de los residuos tendran caracter inerte (tierras y piedras de excavacion) y
el resto, tras procesos de recogida selectiva y clasificacién en obra, son susceptibles de ser
utilizados o bien destinados a las operaciones de valorizacién (reciclado) establecidas en el Anejo
Il de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados cumpliendo asi la
jerarquia de residuos de recogida en la mencionada Ley, en el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccién y demolicion
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y en la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de
2008, sobre residuos.

2.6.2. Fase de explotacidn

Durante la fase de explotacion la generacion de residuos se debera principalmente a las
actividades de conservacion y mantenimiento de la plataforma, via y sus instalaciones de
electrificacion y comunicaciones por lo que puede entenderse proporcional a la longitud de
actuaciones si bien su cuantificacién es compleja ya que depende de mdltiples factores como,
entre otros, la frecuencia de uso de la infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de

vida, a lo que se suman las condiciones meteoroldgicas.

3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS

3.1. Valoracidn econémica de alternativas

En el presente apartado se realiza la valoracion de las dos Alternativas estudiadas.

Para ello, se utilizan los macroprecios establecidos en la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, por la que se aprueba la Instruccidon sobre las medidas especificas para la mejora de
la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento. En caso de no existir macroprecios en la citada Orden
para determinadas unidades con un coste a considerar, se deduce su coste a partir de otros

estudios, conforme se expondra en cada apartado seguidamente.

3.1.1. Estimacion del Coste de la Plataforma

Todos los parametros de disefio de la seccidon transversal adoptados para las alternativas
provienen de las caracteristicas prescritas por ADIF-Alta Velocidad en su normativa,
considerandose adecuados para las caracteristicas geotécnicas de los terrenos atravesados por la

traza.

Conforme se establece en el Anexo | “Parametros de eficiencia para los estudios y proyectos de

infraestructuras ferroviarias", en su apartado n2 2:

“[2]. Fl coste de la plataforma de las nuevas lineas de alta velocidad se enmarcard en los
siguientes parametros:

Plataforma de nuevas Lineas de Alta Velocidad. Coste de ejecucién material (M€/km)

Tipo de Orografia llana Orografia ondulada Orografia ac'adentada °

terreno muy accidentada
Tipo 1 2,00 4,00 4,00 8,00 8,00 12,00
Tipo 2 4,00 8,00 8,00 12,00 12,00 16,00

Tipos de terreno, segln caracteristicas geolégico-geotécnicas:

e Tipo 1: Sin riesgos geoldgico-geotécnicos aparentes.
e Tipo 2: Con potenciales riesgos geoldgico-geotécnicos (suelos blandos,
expansivos, colapsables, inestabilidades de ladera, macizos fuertemente
tectonizados, afecciones hidrogeolégicas...)
Los costes incluyen: obras de plataforma; reposicion de servicios afectados; coste
estimado de las asistencias técnicas (5% para redaccion de estudios y proyectos,
control de obra y direccion ambiental) y 1% cultural.
Estdn excluidos los costes correspondientes a: integraciones urbanas, grandes tuneles
de base y tuneles bitubo en general.”

Por tanto, se considera que las alternativas estudiadas son infraestructuras trazadas sobre Tipo
de Terreno 1 y Orografia Ondulada, utilizandose el ratio promedio de 6,00 M€/km. No obstante,
el trazado de las alternativas estudiadas para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia se realiza
en via unica, por lo que, si la anchura de plataforma de una Linea de Alta Velocidad tiene 14,00
m conforme a las prescripciones normativas de Adif y en via sencilla se precisa una anchura de
8,50 m, se obtiene el coste proporcional en relacién con la anchura de plataforma que
realmente debe utilizarse: 3,643 M€/km

Ademas del coste de ejecucion material de la plataforma de cada alternativa, habra que tener

en cuenta el nimero de estructuras del tipo paso superior o inferior para las dos alternativas.

3.1.2. Estimacion del Coste de las Estructuras

A) Pasos Superiores de Fauna

En la valoracién de las estructuras se tiene en cuenta que el cumplimiento de las prescripciones
medioambientales impuestas por la DIA en el Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea

de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo: Malpartida de Plasencia/Estacion de Plasencia-
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Fuentiduefas han encarecido las soluciones de algunos pasos superiores, siendo convertidos en
Pasos de Fauna constituidos con Falsos Tuneles sobre la L.A.V. En el presente estudio, aquellos
pasos superiores susceptibles de ser considerados pasos de fauna, como es el caso del P.S.F. del
P.K. 7+250 o las intersecciones de cada ramal proyectado con la Colada de Galisteo, seran
valorados como pasos superiores de fauna constituidos por falsos tuneles.

Para la valoracidon de los P.S.F. con falsos tuneles, se toma como referencia el coste total del
P.S.F. del P.K. 7+250 previsto en el Proyecto constructivo de la L.A.V. Madrid —Extremadura.
Tramo: Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia, obteniéndose el coste proporcional
conforme a la anchura real que se tiene en via Unica:

Coste del P.S.F. 7.2: 1.317.361,51 (anchura de plataforma de 14,00 m)

El coste para el P.S.F. tipo en la presente valoracion sera: 799.826,63 €, redondeandose a 0,80
M<€/ud.

B) Pasos Superiores e Inferiores para Caminos
En relacion con los costes de los pasos superiores e inferiores convencionales, necesarios para la
reposicion de caminos sobre/bajo cada alternativa, se tomara como referencia los precios

establecidos en el Apartado 3 del Anexo Il de la Orden FOM/3317/2010:

[3]. El coste mdximo por unidad de superficie de estructura, en ejecucion material, se establece

de acuerdo con lo indicado en la siguiente tabla:

(oste maximo por unidad de superficie de estructura (€/m?)

Tipo de estructura Cimentacion SLIp[.‘I'I'II:IﬂI en zonas | Cimentacion profunda en zonas
de sismicidad baja de sismicidad alta
Estructura longitudinal a la traza 900 1.200
Paso supenor sobre autovia G600 a00
FPaso inferior de autovia 800

Se adoptan los precios en el caso de “Cimentacion superficial en zonas de sismicidad baja",

atendiendo a las caracteristicas de la zona en estudio.

3.1.3. Estimacion del Coste de Via, Electrificacion e Instalaciones de Sefalizacion

En el presente apartado se incluye la estimacion del coste de montaje de via, electrificacion
(catenaria e instalaciones de suministro de energia), ademdas de los subsistemas de via,
instalaciones de senalizacion y control de trafico, atendiendo a criterios de sostenibilidad que

consideran el coste de la vida util del activo.

Para la estimacion del coste de todos los conceptos anteriores, atendiendo a los criterios de
sostenibilidad, se aplica lo establecido en la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la
que se aprueba la Instrucciéon sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la
ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del
Ministerio de Fomento. Asi, en el Punto 3 del Anexo | "Parametros de eficiencia para los estudios
y proyectos de infraestructuras ferroviarias" se establece que los conceptos anteriores sean
valorados de la siguiente forma:

Coste de ejecucion material de via e instalaciones (M€/km)

Elemento Minimo Méaximo
T, 1,10 1,35
ERGIGIR...onasm s s osis ena a E e A e 0,50 0,70
Sefializacion y comunicaciones fijas y moviles . . ....... 1,00 1,25

Los costes anteriores incluyen: obras; reposicion de servicios afectados y coste estimado de las
asistencias técnicas (para redaccion de estudios y proyectos, control de obra y direccion
ambiental). En el caso de la via, se incluyen los materiales, montaje, traccion y amolado.

El coste de energia excluye las posibles lineas de acometida que sea necesario ejecutar para

alimentar las subestaciones eléctricas.

El precio de via no incluye la posible imputacién correspondiente a las bases de montaje y

mantenimiento.

Por tanto, el coste por km correspondiente a montaje de via, electrificacién y energia,
sefalizacion y comunicaciones sera el computo del valor minimo asociado a cada concepto en la
tabla anterior: 1,10 + 0,50 +1,00 =2,60 M€/km
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Por tanto, para cada alternativa en estudio se obtienen los siguientes costes en via,

electrificacidn e instalaciones de senalizacidon y comunicaciones:

MONTAJE DE ViA, ELECTRIF. Y ENERGIA, INSTALAC. SEN. Y COMUNIC.

ALTERNATIVAS Coste Via | Subtotal Coste Subtotal |Coste Sefi. | Subtotal Total
( M€/km) | Coste Via | Electrif. Coste y Com. |Coste Sefi. (M€)
( M€) (M€/km) | Electrif. | (M€/km) [ yCom.
(%3] (M€)
1,100 74,239 0,500 33,745 1,000 67,490 101,235
ALTERNATIVA O no se incluye estfe
coste al estarlavia
montada 101,235
1,100 3,207 0,500 1,458 1,000 2,915 7,580
CONEXION NORTE
7,580
1,100 2,402 0,500 1,802 1,000 3,603 7,807
CONEXION SUR
7,807

3.1.4. Valoracion Econdmica

Atendiendo a los macroprecios indicados en los apartados anteriores, tanto para la plataforma
en via Unica como en viaductos, pasos superiores de fauna, pasos superiores e inferiores
convencionales, se elabora una tabla que resume las principales unidades a considerar en cada

alternativa estudiada, obteniéndose los costes correspondientes para cada una de ellas.

A la vista de la tabla, puede observarse como la alternativa mas cara resulta ser la Conexidn
Norte por la longitud de la plataforma, la existencia de dos pasos superiores de fauna, y tres
pasos superiores de caminos, frente a la Conexion Sur, que resulta ser la mas barata, ya que

posee menor longitud, un solo paso superior de fauna y dos pasos superiores de caminos.

ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA DE LA L.A.V. MADRID-EXTREMADURA.
VALORACION ECONOMICA

MONTAJE DE ViA, ELECTRIF.| COSTE TOTAL DE

PASOS SUPERIORES DE FAUNA - o
PASOS SUPERIORES CAMINOS (P.S.) Y ENERGIA, INSTALAC. SEN. CADA

PLATAFORMA EN ViA UNICA

P.S.F.
( ) Y COMUNIC. ALTERNATIVA
ALTERNATIVAS longitud coste Subtotal uds. coste Subtotal uds. superficie coste Subtotal Total (M€)
(km) (M€/km) (Mm€) (€/ud) (Mm€) (m?) (&/m?) (M€) (ME)
0,000 3,643 0,000 0,000 0,800 0,000 0,000 311,600 600,000 0,000 101,235
ALTERNATIVA O
0,000 0,000 0,000 101,235 101,235
2,915 3,643 10,621 2,000 0,800 1,600 1,000 311,600 | 600,000 | 0,187 7,580

1,000 328,000 | 600,000 | 0,197

CONEXION NORTE

10,621 1,600 0,384 7,580 20,185
2,183 3,643 7,954 1,000 0,800 0,800 1,000 | 311,600 | 600,000 | 0,187 7,807
CONEXION SUR
7,954 0,800 0,187 7,807 16,748

3.2. Justificacion de la alternativa propuesta

3.2.1. Estructura del Analisis Multicriterio

Se han establecido once (11) criterios o factores de comparacion, destinados a englobar el
conjunto de condicionantes presentes en su ambito de actuacion influyendo con distinto grado y
alcance de afeccion en las dos alternativas propuestas.

En cada criterio de comparacion se obtiene para cada alternativa una valoracion distinta. Su
resultado se obtiene de asignar una medicion que representa el alcance de la afeccién, y un
peso o valor de ponderacidn que varia en funcion del criterio de comparacién en consideracion.
El peso multiplica por su valor las mediciones de las distintas alternativas para el criterio de

comparacion.

Los pesos estan destinados a dar prevalencia cuantitativa a las valoraciones de una alternativa
cuando corresponden a un criterio de comparacion que por su importancia respecto de los otros

ha de prevalecer sobre estos.
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De este modo, el proceso de valoracidn sigue los siguientes pasos:

Establecimiento de criterios o factores de comparacion:
1. Coste de Construccion.
2. Expropiaciones.

3. Capacidad y Funcionalidad de la nueva infraestructura. Repercusiones sociales en
cuanto a tiempos de viaje y calidad de la infraestructura resultante

L. Explotacion, Conservacion y Mantenimiento de la infraestructura.

5. Arqueologia.

6. Medio Ambiente.

7. Riesgos para el Medio Ambiente derivados de accidentes o grandes catastrofes.
8. Urbanismo.

9. Servicios afectados.

10. Aprovechamiento de la infraestructura existente.

11. Riesgo técnico.

El criterio de comparacion mas trascendente, por depender de él la viabilidad de la solucién
propuesta, es el Coste de Construccidn. Por ello le corresponde una ponderacidon que prevalece
sobre el resto de los criterios.

El segundo criterio sera el Medio Ambiente, ya que la existencia de determinados valores
naturales y en especial los espacios protegidos pueden invalidar una solucion. No obstante, en
el presente documento se ha realizado una valoracion cualitativa con los datos al alcance y
teniéndose en cuenta el condicionado de la D.I.A. del Estudio Informativo del Proyecto Linea de

Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo: Caceres — Talayuela (Trafico Mixto).

- En tercer lugar, le sigue a los dos anteriores por orden de prevalencia la afeccion al
Planeamiento Urbanistico Municipal vigente de los términos afectados, habida cuenta
que las alternativas pueden discurrir por suelos urbanizables destinados a Industria en
Poligono, Usos Terciarios y Servicios, y la Capacidad y Funcionalidad de la infraestructura.
Repercusiones sociales en cuanto a tiempos de viaje y calidad de la infraestructura

resultante.

En cuarto lugar, se destacan los criterios que introducen dificultades o riesgos durante la
ejecucidn de las obras o durante la explotacion y el mantenimiento de la nueva infraestructura.
Por ello es importante destacar la alternativa que tenga una mejor valoracion en estos
conceptos: Explotacion y Mantenimiento de la Infraestructura, Aprovechamiento de Ia

Infraestructura existente y Riesgo Técnico.

También estan los criterios que repercuten en que una alternativa sea mejor o peor que otra,
pero que siendo importantes tienen un grado de decision un nivel inferior a los casos
anteriores. Asi se concluye que dentro de este rango se incluyen también:

- Expropiaciones: Este criterio tiene repercusiones econdmicas y esta relacionado con el

Coste de Construccion.

- Arqueologia: Aparte de la importancia de si se afecta mas o menos al patrimonio
arqueoldgico, es importante diferenciar las alternativas en funcion de los rescates

arqueoldgicos previsibles.
- Riesgos para el medio ambiente derivados de accidentes o grandes catastrofes.

- Servicios Afectados. lgualmente, este criterio tiene repercusiones econdmicas, como es el
caso de los servicios afectados a reponer, si bien esa caracteristica de este criterio esta

implicitamente relacionada con el Coste de Construccion.

Coeficientes de Ponderacion

Como consecuencia de lo expuesto en el punto anterior, se han establecido los siguientes

coeficientes de ponderacidn en funcién de los criterios de comparacion considerados:
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1. Coste de Construccion: 0,300
2. Expropiaciones: 0,025
3. Capacidad y Funcionalidad nueva infraestructura: 0,100
L. Explotacion, Conservacion y Mantenimiento: 0,050
5. Arqueologia: 0,050
6. Medio Ambiente 0,200
7. Riesgos para el Medio Ambiente 0,025
8. Urbanismo: 0,100
9. Servicios afectados: 0,050
10. Aprovechamiento de la infraestructura existente: 0,050
11. Riesgo técnico: 0,050

La suma de los coeficientes es 1,00, por lo que se conserva la puntuacion maxima que una

alternativa puede tener sumando las mediciones maximas posibles para cada criterio.

Medicion o evaluacion por cada criterio y alternativa

Se establece un rango de evaluacion de 0 a 100, donde 100 representa una nula o poco
determinante afeccién y 0 representa una alta o maxima afeccion respecto del resto de
opciones. Es decir: 0 es la peor valoracion posible y 100 la mejor valoracion posible.

Valoracion o resultado de la ponderacion

Es el resultado de multiplicar en cada caso el peso del criterio en cuestion y la medicién en
cuestion. Se conserva un rango de valoracion posible entre 0 a 100, pero condicionado por los
pesos de los criterios. Al sumar los pesos de los criterios 1,0, se obtendra una puntuacion

maxima por alternativa, sumando todos sus condicionantes, de 100.

Determinacion de la mejor alternativa

La mejor alternativa para cada multicriterio sera la que obtenga la puntuacidn final maxima.

3.2.2. Criterios de Valoracion

La complejidad de la estimacion de una valoracion, para un criterio de comparacion
determinado, varia de unos casos a otros. Se exponen seguidamente los criterios utilizados en la

estimacion, en algunos casos cuantitativa y en otros cualitativa.

Coste de Construccion

Se establece en funcion directa de los costes de construccion estimados para cada alternativa,
reservandose la maxima valoracion (100) para aquella que tenga menor coste, y obteniendo

para la otra una valoracién proporcionada.

Expropiaciones

Este concepto se evalia directamente en funcién de la superficie de ocupacion de las
alternativas, con la consideracion que la opcidn que mayor superficie de ocupacidn genere, sera
la mas penalizada, asignandosele un 0.

Capacidad y Funcionalidad de la nueva infraestructura. Repercusiones sociales en cuanto a
tiempos de viaje y calidad de la infraestructura resultante

Este criterio se determina con el estudio técnico de los trazados proyectados y estudio de
simulacién de marchas. Asi, seran penalizadas opciones con radios minimos de curvatura en
planta, pendientes elevadas en alzado, rango de velocidades reducido y otros aspectos técnicos

que penalizan una opcién durante la fase de construccion, explotacion y mantenimiento.

Otro criterio que intervendrd en la Funcionalidad seran las longitudes resultantes para cada
alternativa y su conexion con la Linea 530 de ff.cc. convencional "Monfragiie-Plasencia”, ya
que, dependiendo del punto de conexidn, se aprovechara mas longitud de la infraestructura

existente.

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA — CACERES. TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

Pag. 31



Por ultimo, se tiene en cuenta la calidad resultante de la infraestructura, ya que no es lo mismo
el aprovechamiento de la via convencional, electrificandola, que la ejecucidon de una plataforma
nueva de altas prestaciones. Por otro lado, se tienen en cuenta los tiempos de viaje, ya que la
utilizacion de la via convencional Madrid-Badajoz penaliza en exceso los tiempos, pudiendo

tener rechazo social.

Explotacién y Mantenimiento

Se repercute con este criterio las diferencias de explotacion y mantenimiento que hay entre una
y otra alternativa. Es una valoracidon que esta directamente relacionada con las actuaciones de
control, vigilancia y conservacion ordinaria en proporcion a las longitudes de las alternativas, y
con las actuaciones extraordinarias que se prevén como consecuencia del mayor o menor riesgo

técnico.

Arqueologia

Se ha evaluado en funcion del nimero de yacimientos arqueoldgicos, BIC'S o elementos
etnograficos inventariados en la zona. La valoracion en este caso es cualitativa, en funcién de la

proximidad del trazado de las alternativas a los citados elementos.

Dentro de cada uno de estos sitios arqueoldgicos y sus zonas de influencia, que potencialmente
pudieran resultar afectados por la ejecucion de las alternativas, se deben diferenciar los casos
en que las afecciones son directas o indirectas, por un lado, y para las que pudiera

recomendarse realizar un rescate, un monitoreo o nada en concreto, por otro lado.

Esta valoracion se corresponde con el resultado de los estudios de arqueologia realizados
durante la redaccién del " Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad
Madrid-Extremadura. Talayuela-Cdaceres. Tramo: Malpartida de Plasencia - Estacion de
Plasencia/Fuentiduerias” (Ginprosa, 2010), teniéndose en cuenta a su vez lo establecido en el

Condicionado de la D.I.A. del Estudio Informativo de este tramo.

Ademas de la prospeccion realizada para el proyecto de plataforma, en enero de 2019, la
Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural emite resolucidon de autorizacién

para realizar una prospeccion arqueolodgica del proyecto de construccion de plataforma de linea

de alta velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de conexién Madrid-

Plasencia en Iso términos municipales de Malpartrida de Plasencia y Plasencia (Caceres).

Dicha prospeccion se realizd la Gltima semana de enero de 2019, emitiéndose informe final de
los trabajos, que ha sido enviado a Cultura y del que se extraen las siguientes conclusiones:

e Durante los trabajos de recopilacion de documentacion y de la prospeccién de campo no
se han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro
de las bandas de prospeccion. Los yacimientos mas préoximos al ramal y a la
electrificacion se localizan al norte del tramo, a mas de 1 km de distancia, por lo que no

se verian afectados.

e La prospeccion paleontoldgica ha dado resultados completamente negativos y por tanto
no existe afeccion paleontoldgica.

Medio Ambiente

Se ha realizado una valoracién cualitativa con los datos al alcance en esta fase y teniéndose en
cuenta el condicionado de la D.I.A. del Estudio Informativo del Proyecto Linea de Alta Velocidad

Madrid - Extremadura. Tramo: Caceres — Talayuela (Trafico Mixto).

En la zona, conforme se especifica en el citado Condicionado de la D.I.A. se exponen todos los
valores naturales presentes en la zona, destacandose la presencia del Z.E.C. ES4320060 "Arroyos

Barbadn y Calzones" y la via pecuaria Colada de Galisteo.

La estimacion cualitativa se realiza a su vez teniéndose en cuenta otros factores relevantes,
como es la afeccion a lagunas, charcas y cauces fluviales, la afeccion de aguas subterraneas, la
longitud total de afeccion a dehesa de encinas, la ocupacion del entorno natural y los
excedentes de materiales que deben ir a vertedero, habida cuenta que por la zona es bastante

complicada la implantacidon de vertederos.

Entre los factores anteriores, varios de ellos coincidentes en las dos alternativas, se prestara

especial atencidn al excedente de materiales, dada la imposibilidad de gestién en la zona.
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Por Ultimo, se tendrd en cuenta las repercusiones sobre la avifauna de la electrificacion de todas

las alternativas propuestas.

Riesgos para el medio ambiente derivados de accidentes o grandes catastrofes.

En este apartado se valora cuantitativamente los riesgos derivados para el medio ambiente en
caso de ocurrencia de un accidente o una catastrofe relacionada con la infraestructura. Pueden
ser inestabilidades de taludes o laderas, taponamiento de una obra de drenaje durante un
tiempo prolongado de lluvias, vertidos accidentales de combustibles (tanto en fase de obra
como derivado de un accidente ferroviario). Por ultimo, se valoran los riesgos de incendio, tanto
causados por las instalaciones asociadas a la via como por accidente ferroviario con caida del

tendido de electrificacion (catenaria).

En este apartado, la valoracién cuantitativa se realiza en funcion de la longitud de cada
alternativa considerada, ya que, a mayor longitud de trayecto, mayor probabilidad de

ocurrencia de accidentes e incendios.

Urbanismo. Afecciones a Planes Generales Municipales de los términos afectados

En este caso, la estimacion se realiza directamente en funcién de la superficie de Suelo
Urbanizable ocupada por la alternativa. A mayor afeccidn al suelo de este tipo, mas se penaliza

la alternativa en cuestion.

En relacion con el Suelo No Urbanizable de Proteccién Natural, en ambos términos municipales

se refiere a la proteccidon de la dehesa de encinas, aspecto evaluado en el apartado anterior.

Servicios afectados

Se establece el criterio en funcidn de la prevision de servicios que se ven afectados. Reciben una
mayor valoracidn la alternativa que tiene menos densidad de servicios en sus proximidades y sin
riesgo de afeccion, y una menor valoracion en caso contrario. Se destaca en este apartado la
existencia de grandes lineas de alta tension, entre los 44 kV y los 400 kV, debiendo evitarse la

afeccion a esta ultima.

Aprovechamiento de la infraestructura existente

En este caso, se puntla mejor la opcidon que permita un mayor aprovechamiento, en cuanto a
longitud se refiere, de la linea de ff.cc. convencional Monfragiie — Plasencia, teniéndose en
cuenta, ademas, que en la actualidad se estan ejecutando los ramales (aceres-Plasencia y

Caceres- Monfragiie, con la finalidad de mantener su funcionamiento.

Riesgo Técnico

La ponderacion global del Riesgo Técnico se realiza con los factores inherentes al Trazado de la
alternativa, ponderandose parcialmente los parametros asociados a la planta y los asociados al
perfil longitudinal de la rasante. Esta ponderacion se realiza con el estudio de la Capacidad y

Funcionalidad de la nueva infraestructura.

Con las aternativas Norte y Sur la mayor parte del viaja se realizaria por una nueva linea de altas

prestaciones y velocidad de 300 km/h

Esta ponderacidon debe tener en cuenta a su vez:

- Una repercusion técnica asociada a los riesgos geologico / geotécnicos, ya que éstos

pueden invalidar una solucidn desde el punto de vista constructivo.

- Una repercusion de los riesgos hidrologicos, por tratarse de problemas inherentes a la
geomorfologia atravesada por las alternativas estudiadas. Este aspecto esta muy
relacionado con trazados paralelos muy proximos a cauces fluviales, interseccion de

cauces con grandes trincheras y atravieso de charcas de la zona.

3.2.3. Valoracidon Cuantitativa y Cualitativa de los Criterios de Valoracion

Coste de Construccion

Conforme a la Valoracion de cada Alternativa expuesta en el apartado 3.1 del presente

documento, se obtiene la correspondiente valoracion cuantitativa:
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COSTE DE CONSTRUCCION DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS
PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVAS COSTE TOTAL DE CADA VALORACION
ALTERNATIVA
(M€)
ALTERNATIVA 0O 101,235 20
CONEXION NORTE 20,185 80
CONEXION SUR 16,935 100

Expropiaciones

Conforme a los criterios expuestos para la valoracién de las expropiaciones, se penaliza la
maxima ocupacion, estableciendo para el resto un reparto proporcional:

EXPROPIACIONES DE LAS DIFERENTES
ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION

MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVAS SUPERFICIE REAL| VALORACION
DE OCUPACION ESTIMADA

(m’)
ALTERNATIVA O 0,000 100
CONEXION NORTE 75.227,071 50
CONEXION SUR 50.211,869 80

Capacidad y Funcionalidad de la nueva infraestructura. Repercusiones sociales en cuanto a
tiempos de viaje y calidad de la infraestructura resultante

Tal como fue expuesto en los criterios de valoracién, para el analisis de Capacidad y
Funcionalidad se estiman en su conjunto los parametros geométricos y funcionales obtenidos
para los trazados proyectados:

ESTUDIO DE CAPACIDAD Y FUNCIONALIDAD DE LAS DIFERENTES
ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.
PARAMETROS A VALORAR
ALTERNATIVAS RADIO MiNIMO | PENDIENTE VELOCIDAD
EN PLANTA(m) | MAXIMAEN [MAXIMA (km/h)
ALZADO (en
milésimas)
ALTERNATIVA 0 500,000 20,0000 110-140
CONEXION NORTE 400,000 30,0000 95
CONEXION SUR 700,000 17,4142 100
ESTUDIO DE CAPACIDAD Y FUNCIONALIDAD DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA
EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA. VALORACION
ALTERNATIVAS RADIO MiNIMO | PENDIENTE VELOCIDAD VALORACION
EN PLANTA(m) | MAXIMAEN [MAXIMA (km/h) (A+B+C)/3
(A) ALZADO (en (C)
milésimas) (B)
ALTERNATIVA 0 65 70 100 78
CONEXION NORTE 50 50 60 53
CONEXION SUR 90 100 70 87

Tal como se indicaba, se penalizan los radios minimos y las pendientes maximas, que reducen la
velocidad de las composiciones.

En relacion con las repercusiones sociales en cuanto a tiempos de viaje y calidad de la
infraestructura resultante, la valoracion depende de los tiempos de recorrido, comparados por
alternativas, entre las Estaciones de Navalmoral de la Mata y Plasencia, ya que la Alternativa 0
requiere forzosamente la utilizacion de la linea de ff.cc. convencional entre ambas estaciones,
para seguir prestando el servicio publico a la Estacidn de Plasencia.

También se valora en este apartado final la calidad de la infraestructura resultante, en términos

de confort y seguridad para el viajero.
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ESTIMACION DE LAS REPERCUSIONES SOCIALES EN CUANTO A TIEMPOS DE VIAJE Y CALIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA RESULTANTE PARA LAS DIFERENTES
ALTERNATIVAS DEL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVA LONGITUD P.K. CONEXION | P.K.ESTACION | DISTANCIA P.K. DISTANCIA TIPO DE TIEMPOS DE  |VALORACION
ALTERNATIVA LINEA FF.CC. DE PLASENCIA CONEXION A LA.V.- INFRAESTRUCTURA | RECORRIDO EN
(m) MONFRAGUE- ESTACION DE ESTACION DE RESULTANTE MINUTOS
PLASENCIA PLASENCIA (m) | PLASENCIA (m) (Navalmoral-

Plasencia)
ALTERNATIVA O 67.490,000 200/230* 16/570 67.490,000 via convencional 40,500 20
CONEXION NORTE 2.915,454 9/385 16/570 7185,00 10.100,454 via altas prestaciones 17,060 65
CONEXION SUR 2,183,474 7/900 16/570 8670,00 10.853,474 via altas prestaciones 17,560 70

* km de la Linea 520 de ff.cc. convencional "Madrid-Badajoz" coincidente con la Estacion de Navalmoral de la Mata, tomado como origen de las circulaciones hacia
Plasencia. Estas circulaciones se realizarian forzosamente por la linea de ff.cc. convencional, con un incremento considerable de los tiempos de recorrido.

Como resultado de unificar la Capacidad y Funcionalidad con las Repercusiones Sociales, dado
que ambos criterios poseen factores muy diversos para su valoracion, tal como ha sido expuesto,
se ha realizado la media de los resultados obtenidos para cada factor en cada alternativa. De
las siguientes valoraciones las alternativas

finalmente se obtienen

esta forma, para

consideradas:

VALORACION EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO DE LAS DIFERENTES
ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

PARAMETROS A VALORAR

ALTERNATIVAS

LONGITUD DE
INFRAESTRUCTURA
RESULTANTE ENTRE

L.A.V.Y ESTACION DE
PLASENCIA (m)

LONGITUD
TOTAL DE
TUNELES (m)

LONGITUD
TOTAL DE
VIADUCTOS (m)

ALTERNATIVA O

67.490,000

0,000

180,000

CONEXION NORTE

10.100,454

0,000

0,000

CONEXION SUR

10.853,474

0,000

0,000

VALORACION EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA

EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA. VALORACION

ALTERNATIVAS

LONGITUD DE

LONGITUD

LONGITUD

VALORACION

e Alternativa 0:

e C(Conexion Norte:

e (Conexion Sur:

49,00

59,00

78,50

Explotacién y Mantenimiento

Es una valoracidn que esta directamente relacionada con las actuaciones de control, vigilancia y

conservacion ordinaria en proporcion a las longitudes de las alternativas, y con las actuaciones

extraordinarias que se prevén como consecuencia del mayor o menor riesgo técnico.

INFRAESTRUCTURA
RESULTANTE ENTRE
L.A.V. Y ESTACION DE
PLASENCIA (m) (A)

TOTAL DE
TUNELES (m) (B)

TOTAL DE
VIADUCTOS (m)

(C)

ESTIMADA
(A+B+C)/3

ALTERNATIVA O

20

100

50

57

CONEXION NORTE

100

100

100

100

CONEXION SUR

90

100

100

97

Arqueologia.

La valoracion realizada, en este caso es cualitativa, en funcidn de la proximidad del trazado de

cada alternativa a los elementos puestos en valor. Se expone como sigue:
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VALORACION AFECCION A YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS POR LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL

DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

ESTUDIO PRELIMINAR DE AFECCIONES MEDIOAMBIENTALES DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE
CONEXION MADRID-PLASENCIA.

FLORA FAUNA SUPERFICIES DE OCUPACION DEL ENTORNO EXCEDENTES
NATURAL DE LA OBRA
ALTERNATIVAS LONGITUD DE |ELECTROCUCION |SUPERFICIE REAL|SUPERFICIE REAL| SUPERFICIE REAL | EXCEDENTE DE
AFECCION A DE AVIFAUNA. | EN DESMONTE | EN TERRAPLEN | DE OCUPACION | MATERIALES A
DEHESA DE LONGITUDEN m (m?) (m?) (m?) VERTEDERO (m?)
ENCINAS DE CABLE
EXPUESTO
ALTERNATIVA O - 67.490,000
CONEXION NORTE 2.780 10.100,454 65.581,092 9.163,162 75.227,071 315.848,247
CONEXION SUR 2.000 10.853,474 40.902,621 24.799,354 65.701,975 51.580,789

VALORACION DE AFECCIONES MEDIOAMBIENTALES DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

ALTERNATIVAS |Dehesadel Judioy Judio y Moro (T.M. Yacimiento sin Yacimiento sin VALORACION
Moro (T.M. Plasencia) 4 Plasencia) denominacion cédigo | denominacion cédigo | ESTIMADA
Dehesa de Calamoco 10600/033 (T.M. 10600/032 (T.M.
Plasencia) Plasencia)
Lalinea520de ff.cc. |Lalinea520de ff.cc. |Lalinea520de ff.cc. |Lalinea 520 de ff.cc.
convencional Madrid- |convencional Madrid- |convencional Madrid- [convencional Madrid-
ALTERNATIVA O |Badajoz estd muy Badajoz esta muy Badajoz esta muy Badajoz esta muy 100
alejada de este alejada de este alejada de este alejada de este
yacimiento. yacimiento. yacimiento. yacimiento.
CONEXION Se localizaa 1,7 km de [Se localizaa 2,27km [Se localizaa 1,22km  |Se localiza a 1,18 km
NORTE esta alternativay a 7,5 [de esta alternativay a |de esta alternativay a |de esta alternativay a 80
km del vertedero 9km del vertedero 7 km del vertedero 5km del vertedero
Se localizaa 1,7 km de |Se localizaa 2,27km [Se localizaa 1,8 km de |Se localizaa 2 km de
CONEXION SUR |esta alternativay a 7,5 |de esta alternativay a |estaalternativaya7 |estaalternativaya5s 90

km del vertedero

9km del vertedero

km del vertedero

km del vertedero

Medio Ambiente

La valoracion estimada de todos los aspectos

resumida en la siguiente tabla:

relacionados con el medio ambiente queda

AFEECIC’)N A AGUAS SUPER]FICIALES Y FLORA FAUNA SUPERFICIE? DE| EXCEDENTES
CANADAS SUBTERRANEAS OCUPACION | DE LA OBRA
ALTERNATIVAS | AFECCIONA | AFECCION A POTENCIAL LONGITUD DE |ELECTROCUCION |SUPERFICIE REAL| EXCEDENTE DE VALORACION
COLADA DE |LAGUNAS/CHAR| RIESGO DE AFECCION A DE AVIFAUNA. | DE OCUPACION | MATERIALES A ESTIMADA
GALISTEO | CASY CAUCES |AFECCIONALAS| DEHESADE |LONGITUDEN m (m?) VERTEDERO (m?) | (A+B+C+D+E+F+G)
(A) FLUVIALES AGUAS ENCINAS DE CABLE (F) (G) /7
(B) SUBTERRANEAS (D) EXPUESTO
(c) (E)
ALTERNATIVA 0 100 100 100 100 20 100 100 89
CONEXION
50 50 100 30 70 75 55 61
NORTE
CONEXION SUR 100 100 100 40 80 80 90 84

CONEXION MADRID-PLASENCIA.

ESTUDIO PRELIMINAR DE AFECCIONES MEDIOAMBIENTALES DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE

AFECCION A ENTORNOS AFECCION A CANADAS, AGUAS SUPERFICIALES Y SUBTERRANEAS
NATURALES PROTEGIDOS VEREDAS Y CORDELES
ALTERNATIVAS | AFECCIONA | AFECCIONA |PROLONGACION| AFECCION A AFECCION A POTENCIAL
Z.E.P.A.’s |Z.E.C. ES4320060( DE P.S.F.7+250 | COLADA DE LAGUNAS/CHARCAS Y RIESGO DE
"ARROYOS DISPUESTO EN GALISTEO CAUCES FLUVIALES AFECCION A LAS
BARBAONY | L.A.V. MADRID- AGUAS
CALZONES" EXTREMADURA SUBTERRANEAS
ALTERNATIVA O NO NO NO NO NO NO
CONEXION NORTE NO S| SI S| Charca en Arroyo Terzuelo NO
CONEXION SUR NO S| Sl NO NO NO

En la tabla anterior, se sombrean en color gris aquellas afecciones comunes a las dos
alternativas, y en color naranja aquellos aspectos medioambientales que son considerados

significativos en cada alternativa estudiada.

Riesgos para el medio ambiente derivados de accidentes o grandes catastrofes

Para esta valoracion se tiene en cuenta la longitud de cada alternativa, ya que, a mayor
trayecto, mayor cantidad de instalaciones asociadas a la via. En el caso de las obras de drenaje
existentes en la via convencional, se tiene en cuenta su antigiiedad, y por tanto ofrecen mayor
riesgo a su taponamiento frente a las dimensionadas con la normativa y periodos de retorno

actuales.

Pag. 36

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA — CACERES. TRAMO: TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.



Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

VALORACION DE RIESGOS PARA EL MEDIOAMBIENTE DERIVADOS DE ACCIDENTES O GRANDES CATASTROFES. ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION

MADRID-PLASENCIA.

Servicios Afectados.

La valoracion se realiza por densidad de servicios afectados que rodean cada alternativa. Esta

situacion queda resumida como sigue:

ALTERNATIVAS | INESTABILIDAD |  RIESGO DE RIESGO RIESGO RIESGO DE RIESGO DE RIESGO DE RIESGODE |VALORACION
DETALUDESY |TAPONAMIENTO| VERTIDOSDE | VERTIDOS DE INCENDIO | INCENDIOPOR |  INCENDIO INCENDIO POR |ESTIMADA
LADERAS DE OBRASDE | COMBUSTIBLES | COMBUSTIBLES |  DURANTE ACCIDENTE | DERIVADODE | CHISPASDE |(A+B+C+D+E+F+G+
(A) DRENAJE ( B) DURANTE | PORACCIDENTE | EJECUCION DE | FERROVIARIO LAS MOTORES DE  [H)/8
EJECUCION DE | FERROVIARIO | LAS OBRAS (E) (F) INSTALACIONES | COMBUSTION
OBRAS (D) ASOCIADASALA| (UNIDADES
(c) VIA(G) |AUTOPROPULSA
DAS CON FUEL)
(H)
ALTERNATIVA 0 100 70 100 20 100 20 20 20 56
CONEXION

NORTE 80 %2 60 90 50 50 80 0 73
CONEXION SUR 70 EN) 50 80 50 50 70 70 66

Urbanismo. Afecciones a Planes Generales Municipales de los términos afectados.

Las afecciones urbanisticas en los términos municipales de Plasencia y Malpartida de Plasencia

se resumen en la siguiente tabla.

ESTUDIO DE AFECCIONES URBANISTICAS DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

ALTERNATIVAS SUELO URBANO Y INFLUENCIA SOBRE CASERIOS Y EXPLOTACIONES
SUELO NO URBANO
URBANIZABLE GANADERAS
AFECCION A AFECCION A SUELO NO SUELONO DENOMINACION P.K. DISTANCIAA | VALORACION VALORACION
SUELO URBANO SUELO URBANIZABLE URBANIZABLE DEL CASERIO UBICACION | LA TRAZA DE | CUALITATIVA DE CUALITATIVA DE
URBANIZABLE COMUN PROTECCION LA LA AFECCION AFECCIONES
(INDUSTRIA EN NATURAL (SNU- ALTERNATIVA
B URBANISTICAS
POLIGONO, PN) (m)
TERCIARIO Y
SERVICIOS)
ALTERNATIVA O NO NO NO NO
100
. o Trazade la
CONEXION NO NO NO sl Sancti Spiritus | o o> M.D 324,000 | Alternativaen
NORTE de Arriba o ’ .
trinchera
Sancti Spiritus Ubicado al sur de
P . 0+000 M.1. 620,000 lafuturaLA.V.
de Abajo ) - 80
Sin afeccién
Ubicado al sur de
Terzuelo 1+478 M.1. 773,000 lafutura LA.V.
Sin afeccion
Fuentiduefias | 2+915 Norte 1.325,000 Sin afeccion
Ubicado al norte
. Sancti Spiritus de lafutura
CONEXION SUR N N N | 2 M.D. 24,
0 ON'sU 0 ° 0 S de Arriba 0+80 324,000 L.A.V.Sin
afeccién
Sancti Spiritus Ubicado al sur de
P ) 0+000 M.I. 620,000 lafutura LA.V. 90
de Abajo ) L.
Sin afeccién
Trazadela
Terzuelo 14583 M.I. 405,000 Alternativaen
trinchera
Fuentiduefias | 0+880 M.D. 2.264,000 Sin afeccién

VALORACION DE LA DENSIDAD DE SERVICIOS AFECTADOS EN LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE
CONEXION MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVAS SERVICIOS AFECTADOS |SERVICIOS AFECTADOS|SERVICIOS AFECTADOS| LINEAS ELECTRICASY | VALORACION

ANEXOSALAVIADE |ANEXOSALALA.V. ANEXOS A LAS TELEFONICAS ESTIMADA
FF.CC. MADRID- AUTOVIAS Y
CONVENCIONAL EXTREMADURA CARRETERAS POR LAS
MONFRAGUE- CUALES SE CRUZA
PLASENCIA

ALTERNATIVA O Densidad nula Densidad nula Densidad nula Densidad nula 100

CONEXION NORTE Alta densidad Alta densidad Densidad nula Densidad nula 50

CONEXION SUR Escasa densidad Alta densidad Densidad nula Densidad nula 20

Se sombrea en color gris las afecciones comunes a las dos alternativas.

Aprovechamiento de la infraestructura existente

Tal como se indicd, la valoracion en este caso depende del grado de aprovechamiento del

trazado de la linea de ff.cc. convencional Monfragiie-Plasencia. Este aprovechamiento se deduce

midiendo la distancia desde el P.K. de conexion de las alternativas hasta

la Estacion de

Plasencia:
VALORACION APROVECHAMIENTO INFRAESTRUCTURA EXISTENTE EN LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE
CONEXION MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVA LONGITUD | P.K. CONEXION | P.K.ESTACION | DISTANCIA P.K. DISTANCIA  |VALORACION
ALTERNATIVA | LINEAFF.CC. | DEPLASENCIA | CONEXION A LA.V. -
(m) MONFRAGUE- ESTACION DE | ESTACION DE
PLASENCIA PLASENCIA (m) | PLASENCIA (m)

ALTERNATIVA O 67.490,000 200/230* 16/570 67.490,000 100
CONEXION NORTE 2.915,454 9/385 16/570 7185,00 10.100,454 60
CONEXION SUR 2.183,474 7/900 16/570 8670,00 10.853,474 70

* km de la Linea 520 de ff.cc. convencional "Madrid-Badajoz" coincidente con la Estacién de Navalmoral de la Mata, tomado
como origen de las circulaciones hacia Plasencia.
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Riesgo Técnico

La ponderacion global del Riesgo Técnico finaliza con el analisis de los riesgos
geoldgico/geotécnicos y los hidroldgicos. Téngase en cuenta que el riesgo técnico debe
considerar los factores inherentes al Trazado de cada alternativa, ponderandose parcialmente
los parametros asociados a la planta y los asociados al perfil longitudinal de la rasante. Esta
ponderacion fue realizada en parte con el estudio de la Capacidad y Funcionalidad de la nueva

infraestructura.

RIESGO TECNICO DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVAS RIESGOS GEOLOGICO/GEOTECNICOS RIESGOS HIDROLOGICOS EXCEDENTE DE
MATERIALES A
VERTEDERO (m’)
ALTERNATIVA O - - -
Altura maximaen |Desecacion de Afeccidn Charca | Encauzamiento de Posibilidad de
trinchera: 16,00m |charcasy Terzuelo (P.K. Arroyo Calamoco problemas de
(Tramo tratamiento del 0+695). Cruce entre PP.KK. 1+520{ inundacion de la
CONEXION NORTE coincidente con cimiento Arroyo Terzuelo 1+740. plataforma ante 315.848,247
L.A.V.). Altura (P.K. 0+710). grandes avenidas
maximaen del Arroyo
terraplen: 5,25m Calamoco
Altura maxima en Sucesion de varias | Sucesién de varias
trinchera: 15,50 m obras de drenaje | obras de drenaje
(Tramo para salvar para salvar
. Cruce Arroyo
CONEXION SUR coincidente con Terzuelo (P.K. numerosas numerosas 51.580,789
L.A.V.). Altura 0+770) cuencas de cuencas de
maxima en pequefia entidad. | pequefia entidad.
terraplen: 3,00 m Fuertemente Fuertemente
encajadas. encajadas.
RIESGO TECNICO DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.
ALTERNATIVAS RIESGOS GEOLOGICO/GEOTECNICOS RIESGOS HIDROLOGICOS EXCEDENTE DE | VALORACION
MATERIALES A | (suma de todos
VERTEDERO (m®) los factores
dividido entre 7)
ALTERNATIVA O 100 100 100 100 100 100 100 100
CONEXION NORTE 100 70 60 70 40 40 55 62
CONEXION SUR 100 80 100 80 80 80 100 89

En la valoracion del riesgo técnico se incluyen factores inherentes a la ejecucion de grandes

trincheras y posibles problemas asociados a la ejecucion de terraplenes de gran altura.

En relacion con los riesgos hidroldgicos, se analizan situaciones como la desecacion de charcas 'y

balsas, siendo precisa la limpieza de lodos y fango del fondo para garantizar la integridad del

cimiento.

Por ultimo, puede observarse que se incluye dentro de la valoracion del riesgo técnico el
excedente de materiales de cada alternativa, habida cuenta de la problematica existente en la

zona por la imposibilidad de poder contar con vertederos.

3.2.4. Matriz Multicriterio

Una vez realizada la valoracidn cuantitativa y cualitativa de todos los factores asociados a cada
alternativa, se traslada a una matriz multicriterio, donde aplicando las ponderaciones
respectivas se obtienen los siguientes resultados:
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MATRIZ MULTICRITERIO ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.
FACTORES EVALUADOS RESULTADOS DE LA EVALUACION POR CADA |  COEFIC. ]
PONDER. RESULTADOS DE LA PONDERACION
CRITERIO Y ALTERNATIVA
ALTERNATIVA O | CONEXION CONEXION ALTERNATIVA O | CONEXION CONEXION
NORTE SUR NORTE SUR
1 |Coste de Construccion. 20 80 100 0,300 6,00 24,00 30,00
2 |Expropiaciones. 100 50 80 0,025 2,50 1,25 2,00
Capacidad y Funcionalidad de la nueva infraestructura.
3 . . . . 49 59 79 0,100 4,90 5,90 7,85
Repercusiones sociales en cuanto a tiempos de viaje y
4 |Explotacidn, Conservacion y Mantenimiento. 57 100 97 0,050 2,85 5,00 4,85
Arqueologia. Afecciones a yacimientos arqueoldgicos,
5 , . 100 80 90 0,050 5,00 4,00 4,50
BIC’'S o elementos etnograficos.
Medio Ambiente. Afecciones a LIC’s, ZEPA's, ZEC's,
6 . ) 89 61 84 0,200 17,80 12,20 16,80
Cafadas Ganaderas, Lagunas, Charcas y Cursos fluviales.
Riesgos para el medio ambiente derivados de accidentes
7 ] 56 73 66 0,025 1,40 1,83 1,65
o grandes catastrofes.
Urbani . Afecci PI G les Municipal
8 r amsrno ' ecciones a Planes Generales Municipales 100 20 90 0,100 10,00 8,00 9,00
de los términos afectados.
9 [Servicios Afectados. 100 50 90 0,050 5,00 2,50 4,50
10 |Aprovechamiento de lainfraestructura existente. 100 60 70 0,050 5,00 3,00 3,50
11 |Riesgo Técnico. 100 62 89 0,050 5,00 3,10 4,45
3 1,000 65,45 70,78 89,10
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3.2.5. Conclusiones del Analisis Multicriterio.

A la vista de los resultados obtenidos con la matriz multicriterio, la alternativa mejor valorada es la
Opcién Conexidn Sur, obteniendo una puntuacion maxima de 89,10 puntos. La Opcion Conexion
Norte ha obtenido una puntuacién de 70,78 puntos.

Por las valoraciones y estimaciones previas, tanto cuantitativas como cualitativas, puede deducirse

que para la alternativa seleccionada se cumplen los siguientes factores:

Es la de menor coste de construccion, estimandose en 16,748 M €. Es la que tiene menor ocupacion
y por tanto, la de menor coste en expropiaciones.

En cuanto a las limitaciones relacionadas con la capacidad y funcionalidad, sélo esta limitada por el
radio de conexion final con la linea de ff.cc. convencional Monfrague-Plasencia. Presenta una
consecucion de radios en planta adecuada a las prestaciones requeridas para un ramal de conexidn
de las caracteristicas definidas en el presente estudio, permitiendo desviar las composiciones a una
velocidad maxima de 160 km/h y adaptarse gradualmente a las limitaciones impuestas por la linea
de ferrocarril convencional Monfragiie-Plasencia. En cuanto al alzado, su pendiente maxima es del

17,414%0 exceptuando la pendiente del 18 %o impuesta por el eje de la L.A.V.

Se trata de una alternativa que permite un mayor aprovechamiento de la infraestructura de
ferrocarril existente, aprovechando una mayor longitud del tramo de via existente y la conexidn

Plasencia - Caceres que esta ejecutandose en la actualidad.

En relacion con los yacimientos arqueoldgicos existentes en la zona, existe posibilidad de afeccién
por el trazado de esta alternativa, debiendo realizarse las labores de monitoreo y reconocimiento

previas a la ejecuciéon de las obras.

Desde el punto de vista ambiental, ademas de las afecciones comunes a las dos alternativas, no
afecta a vias pecuarias, su trazado esta alejado del cauce del Arroyo del Terzuelo. Es la alternativa
que tiene menor superficie de ocupacion del entorno natural y la que menos excedente de
materiales genera. En esta alternativa sera preciso la ampliacion del paso superior de fauna PSF
7.25 de la L.A.V. hacia el sur, realizandose las actuaciones precisas para minimizar los efectos sobre
el Z.E.C. ES4320060 afectado igualmente por la Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Como

inconveniente medioambiental, al igual que la alternativa de conexion norte, es el cruce por
dehesas de encinas, que requerira de una labor de investigacidbn de campo para localizar la

existencia de ejemplares que pudieran ser considerados como monumentales.

En relacion con las afecciones urbanisticas, esta alternativa no afecta suelos clasificados como
Urbano o Urbanizable. Su trazado discurre integramente por el Término Municipal de Malpartida de
Plasencia, afectando a Suelo No Urbanizable, subclasificado como SNU-DA: Suelo No Urbanizable
Dehesa Arbolada.

En relacion con los servicios afectados, ademas de los que son comunes las dos alternativas (los
asociados a la L.A.V. y a la linea de ff.cc. convencional en la conexion), no se detectan otros
servicios en la zona que pudieran resultar afectados.

En cuanto a la afeccion a otras infraestructuras existentes en la zona, no cruza autovias estatales,
autondmicas ni provinciales, afectando solamente a las lineas de ferrocarril con las cuales conecta

(L.A.V y ff.cc. convencional). Precisa la reposicion de algiin camino de uso agrario y acceso a predios.
Es la alternativa que presenta menor riesgo técnico, no detectdndose riesgos geoldgicos/geotécnicos
aparentes ni riesgos hidroldgicos, salvo el cruce de los cauces naturales existentes y el encaje de las

obras de drenaje necesarias.

3.2.6. Alternativa Propuesta

Conforme al estudio de alternativas realizado y su posterior andlisis multicriterio, resulta como

mejor solucion la Conexidn Sur, habiendo obtenido la mayor puntuacién que la Conexion Norte.

En las conclusiones del analisis multicriterio, expuestas en el apartado anterior, se exponen y
justifican las razones por las cuales la Conexién Sur es la Alternativa Propuesta en el presente

estudio.

En relacion con el planteamiento de una Alternativa 0, en este caso no resulta buena opcién

justificado por las siguientes circunstancias:
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Puesto que la Alternativa 0 supone no ejecutar obra alguna, la conexion de la Linea de Alta

Velocidad Madrid — Extremadura queda sin opciones de acceso a Plasencia del lado Madrid.

Para garantizar el servicio publico sin obras, es preciso establecer la conexion ferroviaria a
través de la linea 520 de ff.cc. convencional "Madrid-Badajoz". El punto de conexidn
adecuado seria Navalmoral de la Mata, localidad ubicada a 67,49 km de Plasencia siguiendo
las lineas de ff.cc. convencional 520 Madrid-Badajoz y posteriormente tomando la 530

Monfragiie-Plasencia.

Es preciso la electrificacion de los 67,49 km de linea de ff.cc. convencional que separan

Navalmoral de la Mata y Plasencia.

La eleccion de esta alternativa supone repercusiones sociales, basicamente porque se obliga
al usuario a emplear tiempos de viaje muy superiores a los que se emplearian estableciendo
la conexion Madrid-Plasencia desde la linea de alta velocidad. De hecho, electrificando la
linea convencional, y dada la antigiiedad de la misma (fines del siglo XIX) se tarda mas de
40 minutos desde Navalmoral hasta Plasencia frente a los 17 minutos por la L.A.V. En
definitiva, esta alternativa es la peor valorada desde el punto de vista de la Capacidad y la
Funcionalidad.

A su vez, se ha valorado en esta alternativa el establecimiento de 67,49 km de conductor

desnudo expuesto con el consiguiente riesgo para la avifauna.
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L.  ANALISIS AMBIENTAL ESTACIGN :MALPARTIDA

L.1. (lima Precipitacion Precipitacion no dias | n@ dias n? dias n? dias Precipitacion Precipitacion
L. . . . ., . . L. media mensual resp. lluvia prec. prec. prec. Max. en Max. en
Para el analisis del clima se ha analizado la informacién de las estaciones termopluviométricas
existentes en la zona; se han elegido aquellas cuya proximidad al ambito de influencia del proyecto MESES ala normal >1mm | >10mm | >30mm un dia un mes
y cantidad y continuidad de los datos recogidos aseguren una representatividad suficiente. (mm) (%) (mm) (mm)
Enero 109,71 12,62 10,81 | 8,40 3,63 0,83 30,44 510,30
De la red de estaciones que tiene el Instituto Nacional de Meteorologia en la zona, se han
seleccionado las que figuran en la tabla adjunta: Febrero 85,39 9,83 98k | 1,55 2.93 048 28,08 219,10
Marzo 56,62 6,51 8,45 5,73 2,40 0,20 18,84 151,90
Cod. Estacion Long Lat Alt. (m)
Abril 74,40 8,56 10,96 | 7,57 2,60 0,27 25,29 254,80
L4? MALPARTIDA DE PLASENCIA 06-02-37W | 39-58-50 L68
Mayo 84,52 9,73 9,65 7,57 3,07 0,53 25,87 277,30
519 PLASENCIA 06-05-37W | 40-01-40 | 352 Junio 30,07 3,46 L45 | 3,23 1,00 0,23 13,89 170,60
L48 SERRADILLA 06-08-27W | 39-49-50 410 Julio 11,99 1,38 1,74 1,23 0,43 0,07 7,96 80,30
Agosto 8,90 1,02 1,85 1,43 0,23 0,03 5,45 52,90
4.1.1. Precipitacidn
Septiembre 42,20 4,86 5,25 4,13 1,53 0,30 19,16 113,00
La precipitacion total media anual se encuentra en torno a los 670-750 mm en las estaciones de Octubre 102,45 11,79 10,08 | 7,70 3,43 0,97 31,87 350,00
Plasencia y Serradilla, mientras que en la estacion de Malpartida de Plasencia se encuentra en torno Noviembre 12711 14.63 10,62 | 7,97 1,10 1.10 38.28 615,30
alos 870 mm.
Diciembre 135,72 15,62 12,20 | 9,80 4,30 1,37 33,14 350,60
Si se observa la distribucién mensual de estas precipitaciones podemos sefialar que los meses mas ANO 869,08 100,01 95,90 | 7231 | 29,65 6,38 38,28 615,30
[luviosos estan en primavera e invierno, sobre todo en diciembre y mayo, mientras que en los
meses de verano las precipitaciones son muy bajas principalmente en el mes de agosto.
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ESTACION :PLASENCIA

ESTACIGN :SERRADILLA

Precipitacion Precipitacion no dias | n2 dias n? dias n? dias Precipitacion Precipitacion Precipitacion Precipitacion n2 dias | n2 dias n? dias n? dias Precipitacion Precipitacion
media mensual resp. lluvia prec. prec. prec. Max. en Max. en media mensual resp. lluvia prec. prec. prec. Max. en Max. en
MESES a la normal >1mm | >10mm | >30mm un dia un mes MESES a la normal >1mm | >10mm | >30mm un dia un mes
(mm) (%) (mm) (mm) (mm) (%) (mm) (mm)
Enero 84,92 12,62 10,87 8,15 2,67 0,48 23,70 393,90 Enero 88,61 11,72 8,96 8,43 3,17 0,47 23,40 358,40
Febrero 72,90 10,84 9,68 7,44 2,44 0,19 23,45 231,80 Febrero 82,64 10,93 8,28 .47 2,77 0,47 25,90 292,50
Marzo 48,41 7,20 7,87 5,12 1,81 0,15 16,38 134,90 Marzo 53,79 7,11 5,95 5,45 2,07 0,14 18,53 156,50
Abril 60,41 8,98 9,27 7,71 2,07 0,04 19,27 197,60 Abril 64,94 8,59 8,92 7,53 2,17 0,20 24,07 174,50
Mayo 60,73 9,03 8,83 6,61 2,04 0,25 20,82 185,60 Mayo 68,85 9,10 8,56 7,27 2,37 0,33 26,10 179,30
Junio 25,87 3,85 4,38 3,29 0,96 0,11 11,18 161,90 Junio 28,04 3,71 4,31 3,63 1,00 0,03 11,80 166,00
Julio 12,95 1,93 1,74 1,32 0,32 0,14 8,81 102,10 Julio 9,92 1,31 1,38 1,20 0,27 0,07 6,91 50,00
Agosto 8,04 1,20 1,83 1,43 0,25 0,00 4,96 29,80 Agosto 8,69 1,15 1,50 1,14 0,28 0,03 6,39 56,50
Septiembre 32,69 4,86 5,17 3,68 1,00 0,11 16,38 106,40 Septiembre 39,55 5,23 4,24 3,63 1,20 0,33 19,06 112,00
Octubre 78,13 11,61 9,92 7,71 2,89 0,36 22,54 256,00 Octubre 85,70 11,33 8,83 8,07 3,07 0,60 29,11 336,00
Noviembre 86,38 12,84 9,52 7,04 3,11 0,54 28,16 233,30 Noviembre 108,59 14,36 8,04 7,60 4,00 0,93 33,57 409,80
Diciembre 101,29 15,06 12,04 9,29 3,32 0,57 25,93 291,30 Diciembre 116,96 15,47 10,04 8,83 4,27 0,83 29,66 328,50
ANO 672,72 100,02 91,12 68,79 22,88 2,94 28,16 393,90 ANO 756,28 100,01 79,01 70,25 26,64 4,43 33,57 409,80
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La estacion de Malpartida, la mas cercana a la traza, destaca por su elevada pluviosidad respecto a 4.1.2. Temperatura

las otras estaciones, esto puede ser debido a su cercania a la sierra de Santa Barbara ya que los

relieves montafnosos favorecen las precipitaciones del tipo orografico, que son originadas por el Los valores medios y extremos deducidos para las estaciones seleccionadas son los siguientes:
ascenso obligado de las masas de aire, provocando asi la condensacion de su humedad y la

. e ESTACION :MALPARTIDA
posterior precipitacion.

VARIACION ANUAL DE LAS PRECIPITACIONES MEDIAS Temperatura del aire en grados Celsius Nimero medio de dias
150.00 MEDIA Media | Extremas absolutas | Minima Maxima | Oscilac. | Tmin | Tmin | Tmin | Tmax | Tmax
140.00
130.00 | . .. L. ..
i A MESES Maxima | Minima | mensual | Maxima | Minima de las delas | extrema |<-59|<092|>202|>252|>30¢
120.00
7
110.00 / . . .
/ maximas | minimas | media
_ 100.00 4
£ 90.00 \\ /
g 80.00 / Enero 10,00 3,70 6,90 22,00 -4,50 1,00 12,00 6,30 0,00 | 4,30 0,00 0,00 0,00
8 70.00 A \
g 60.00 \ /] |\ / Febrero 12,60 5,00 8,80 22,00 -4,00 1,00 14,00 7,60 0,00 | 1,78 | 0,00 0,00 0,00
a 50.00 \ /
40.00 /| Marzo 17,20 7,00 12,10 28,50 -1,50 3,50 16,00 10,20 0,00 | 0,26 | 0,00 0,93 0,00
30.00
20.00 Abril 19,50 8,30 13,90 31,50 0,00 7,00 18,00 11,20 0,00 | 0,08 | 0,00 4,58 0,58
10.00 |>» |
0.00 Enero | Febrero | Marzo Abril Mayo Junio Julio | Agosto | Septiem | Octubre | Noviem. | Diciem. Mayo 24,20 11,40 17,80 36,50 4,00 9,50 22,50 12,80 0,00 | 0,00 0,15 15,59 4,96
——— MALPARTIDA 109.71 85.39 56.62 7440 84.52 30.07 1199 8.90 42.20 10245 ©7.1 1B5.72
PLASENCIA 84.92 7290 4841 60.41 60.73 25.87 295 8.04 32,69 78.8 86.38 10129 .
SERRADILLA | 8861 | 8264 | 5379 | 6494 | €885 | 2804 992 869 3955 | 8570 | 10859 | 1696 Junio 30,30 16,10 23,20 44,00 5,00 11,00 24,00 14,20 0,00 | 0,00 | 5,00 | 25,41 | 18,11
Julio 35,20 19,50 27,40 44,00 9,50 16,50 28,00 15,70 0,00 | 0,00 {15,63| 30,41 | 27,63
Agosto 34,50 19,40 27,00 45,00 10,00 18,00 27,50 15,10 0,00 | 0,00 | 14,41 | 30,26 | 27,37
Septiembre 29,10 16,50 22,80 39,00 8,00 14,00 26,00 12,60 0,00 | 0,00 5,52 | 23,63 | 15,07
Octubre 20,40 11,60 16,00 34,20 4,00 10,00 20,50 8,80 0,00 | 0,00 | 0,07 5,50 0,50
Noviembre 14,18 7,20 10,70 23,00 -2,00 6,00 16,50 6,98 0,00 | 0,29 | 0,00 0,00 0,00
Diciembre 10,60 4,80 7,70 17,00 -2,50 1,50 14,00 5,80 0,00 | 2,75 | 0,00 0,00 0,00
ANO 35,20 3,70 16,19 45,00 -4,50 1,00 28,00 10,61 0,00 | 9,46 [ 40,78 136,31 | 94,22
La temperatura media anual en la estacion de Malpartida es de 16.19 2C con veranos cdlidos e
inviernos suaves. La maxima absoluta alcanza los 452C en agosto y la minima absoluta -4 2C en los
meses de invierno.
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ESTACION :PLASENCIA ESTACION :SERRADILLA
Temperatura del aire en grados Celsius Nimero medio de dias Temperatura del aire en grados Celsius Nimero medio de dias
MEDIA Media | Extremas absolutas | Minima | Mdaxima | Oscilac. | Tmin | Tmin | Tmin | Tmax | Tmax MEDIA Media | Extremas absolutas| Minima | Maxima | Oscilac. | Tmin | Tmin | Tmin | Tmax | Tmax
MESES Maxima | Minima | mensual | Maxima | Minima de las delas | extrema|<-592| <092 | >202 | >252 |>30° MESES Maxima | Minima | mensual | Maxima | Minima de las delas |extrema |[<-52|<02|>202|>252|>300
maximas | minimas | media maximas | minimas | media

Enero 10,30 2,80 6,60 17,00 -7,00 1,00 13,00 7,50 0,62 9,15 | 0,00 0,00 0,00 Enero 13,10 3,94 8,50 25,00 -7,00 3,00 12,00 9,16 0,10 | 3,37 | 0,00 0,03 0,00
Febrero 12,60 4,50 8,60 22,00 -7,00 4,00 13,00 8,10 0,19 | 3,88 | 0,00 0,00 0,00 Febrero 15,40 5,43 10,40 27,00 -3,50 6,00 13,00 9,97 0,00 | 1,07 | 0,00 | 0,63 0,00
Marzo 16,40 6,50 11,50 27,00 -4,00 2,00 15,00 9,90 0,00 | 1,28 | 0,00 0,52 0,00 Marzo 19,00 7,40 13,20 34,00 -2,00 2,00 17,00 11,60 0,00 | 0,47 | 0,00 | 4,40 0,57
Abril 19,40 8,50 14,00 32,00 -2,00 8,00 18,00 10,90 0,00 | 0,15 | 0,00 3,89 0,37 Abril 20,50 8,90 14,70 35,00 0,00 9,00 21,00 11,60 0,00 | 0,03 | 0,07 5,73 1,10
Mayo 23,80 12,00 17,90 36,00 3,00 10,00 24,00 11,80 0,00 | 0,00 | 0,86 | 13,89 | 4,32 Mayo 24,40 11,90 18,20 38,00 3,00 12,00 22,00 12,50 0,00 | 0,00 | 0,73 | 14,73 5,53
Junio 29,70 16,80 23,30 40,00 6,00 12,00 26,00 12,90 0,00 | 0,00 | 7,29 | 25,21 | 16,64 Junio 30,20 16,50 23,40 44,00 5,00 14,00 28,00 13,70 0,00 | 0,00 | 6,53 | 25,50 | 17,63
Julio 33,93 20,10 27,00 43,00 11,00 18,00 30,00 13,83 0,00 | 0,00 |17,11| 30,50 | 26,79 Julio 35,00 20,00 27,50 43,50 10,00 19,00 29,50 15,00 0,00 | 0,00 |16,93| 30,53 | 27,83
Agosto 33,00 19,70 26,40 43,00 11,00 20,00 31,00 13,30 0,00 | 0,00 |16,00| 30,36 | 26,00 Agosto 34,90 19,90 27,40 43,00 11,50 21,00 29,00 15,00 0,00 | 0,00 |16,93| 30,43 | 27,83
Septiembre | 28,00 16,70 22,40 39,00 7,00 13,00 28,00 11,30 0,00 | 0,00 | 7,43 | 22,50 | 12,39 Septiembre | 30,60 17,20 23,90 43,50 8,00 14,00 28,00 13,40 0,00 | 0,00 | 7,47 | 26,13 | 18,30
Octubre 21,00 12,00 16,50 32,00 0,00 10,00 22,00 9,00 0,00 | 0,04 | 0,18 6,36 0,39 Octubre 23,20 12,50 17,90 38,00 3,00 10,00 20,00 10,70 0,00 | 0,00 | 0,07 | 11,60 | 3,33
Noviembre 15,00 7,20 11,10 29,00 -4,00 6,00 22,00 7,80 0,00 | 2,14 | 0,21 1,00 0,00 Noviembre 17,20 8,10 12,70 29,00 -1,00 7,50 17,00 9,10 0,00 | 0,30 | 0,00 | 0,87 0,00
Diciembre 11,20 4,50 7,90 19,00 -6,00 4,00 16,00 6,70 0,22 | 5,67 | 0,00 0,00 0,00 Diciembre 13,40 5,40 9,40 23,00 -2,00 3,00 17,00 8,00 0,00 | 1,90 | 0,00 | 0,00 0,00
ANO 33,93 2,80 16,10 43,00 -7,00 1,00 31,00 10,25 1,03 | 22,31 | 49,08 | 134,23 | 86,90 ANO 35,00 3,94 17,27 44,00 -7,00 2,00 29,50 11,64 0,10 | 7,14 | 48,73 |150,58| 102,12
La temperatura media anual en la estacion de Plasencia es de 16.10 2C. La maxima absoluta La temperatura media anual en la estacion de Serradilla es de 17.27 9C. La maxima absoluta

alcanza los 432C en agosto y la minima absoluta -7 2C en los meses de invierno. alcanza los 449C en junio y la minima absoluta -7 2C en el mes de Enero.

En los siguientes graficos se muestra la evolucion de las temperaturas a lo largo del afio.
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TEMPERATURA
ESTACION: MALPARTIDA DE PLASENCIA
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Enero |Febrero | Marzo Abril Mayo | Junio Julio [ Agosto |Septiem |Octubre [Noviem. | Diciem.
MEDIA 6,90 8,80 2,10 3,90 1780 2320 | 2740 | 2700 | 2280 6,00 0,70 7,70
—— MEDIA DELASMAXIMAS | 10,00 260 17,20 950 | 2420 | 3030 | 3520 | 3450 29,0 20,40 %8 10,60
MEDIA DE LAS MINIMAS 3,70 5,00 7,00 8,30 140 6,0 9,50 19,40 6,50 160 720 4,80
—— MAXIMA ABSOLUTA 22,00 [ 22,00 | 2850 3150 | 3650 | 44,00 [ 44,00 [ 4500 [ 39,00 [ 3420 [ 23,00 17,00
—— MINIMA ABSOLUTA -450 -4,00 -150 0,00 400 500 950 10,00 800 400 -2,00 -250
TEMPERATURA
ESTACION: PLASENCIA
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Enero | Febrero | Marzo Abril Mayo Junio Julio [ Agosto |Septiem [ Octubre | Noviem. | Diciem.
MEDIA 6,60 8,60 150 #,00 17,90 23,30 27,00 26,40 22,40 6,50 110 7,90
—— MEDIA DELASMAXIMAS | 10,30 2,60 6,40 9,40 2380 29,70 3393 33,00 2800 2100 5,00 120
MEDIA DE LASMINIMAS 2,80 4,50 6,50 8,50 2,00 6,80 20,10 9,70 6,70 2,00 7,20 450
—— MAXIMA ABSOLUTA 17,00 22,00 27,00 3200 36,00 40,00 43,00 43,00 39,00 3200 29,00 9,00
—— MiNIMA ABSOLUTA -7.00 -7.00 -4.00 -200 3,00 6,00 1,00 100 7,00 0,00 -400 -6.00

TEMPERATURA
ESTACION: SERRADILLA
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Enero | Febrero | Marzo Abil Mayo Junio Julio | Agosto | Septiem | Octubre | Noviem. | Diciem.
MEDIA 8,50 10,40 13,20 %70 8,20 2340 27,50 2740 2390 17,90 2,70 940
——— MEDIA DELASMAXIMAS 18,10 6,40 19,00 20,50 24,40 30,20 35,00 34,90 30,60 23,20 17,20 13,40
MEDIA DE LASMINIMAS 394 543 740 8,90 190 6,50 20,00 19,90 17,20 250 8,10 540
——MAXIMA ABSOLUTA 25,00 27,00 34,00 35,00 38,00 44,00 4350 43,00 4350 38,00 29,00 23,00
——MINIMA ABSOLUTA -7.00 -350 -2,00 0.00 3,00 500 10,00 150 8,00 3.00 -100 -2.00

Al comparar estas tres Gltimas graficas se percibe que a lo largo del ano las temperaturas medias
mas altas se encuentran en la estacién de Serradilla, mientras que las temperaturas medias mas
bajas en primavera y otofio se localizan en la estacion de Malpartida y en verano e invierno se

presentan en la estacion de Plasencia, esto puede ser debido a su cercania al valle de Jerte.

La estacion que presenta mas dias con temperaturas por debajo de los 02C es la estacion de
Plasencia. Dicha estacion se localiza en el valle de Jerte, por tanto, es propio de esta zona, un
invierno moderadamente frio.

Sin embargo, en la estacion de Malpartida, la mas cercana a la traza, hay muy pocos dias con

temperaturas por debajo de los 02C. Luego el invierno en esta zona es relativamente suave.
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4.1.3. Clasificacion climatica

El objeto de establecer una clasificacion climatica es definir los tipos de clima (conjuntos

homogéneos de condiciones climaticas), que caracterizan el area donde se sittia la L.A.V.

Gran parte de los indices, diagramas y clasificaciones del clima usuales hacen referencia a la
influencia de este sobre las comunidades vegetales. Entre ellos se ha optado por determinar los que
aportan informacién para el analisis ambiental y para la implantacion de la vegetacion que se

plantea como medida correctora.

En este tipo de diagramas, se refleja la variacion de los valores medios de temperatura vy
precipitacion a lo largo del afio. Para las precipitaciones, se elige una escala doble que la que se
adopta para la temperatura (2 mm de precipitacion equivalen a 1° C de temperatura), con objeto de
establecer, atendiendo a la hipotesis de Gaussen, los meses secos (P<2T). De esa manera se
delimitan los periodos de sequia, asi como su intensidad, que esta relacionada con la superficie

delimitada por el poligono que une los puntos correspondientes a cada mes.

DIAGRAMA OMBROTERMICO
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En los diagramas se observa que existe un periodo seco de junio a septiembre y un periodo himedo rocas graniticas del drea granitica Béjar — Plasencia y al sur por una alineacion montanosa de
entre los meses de Enero a Mayo y de Octubre a Diciembre, en el que se observa que en el mes de sedimentos paleozoicos. El resto de los materiales presentes en la zona corresponden a depdsitos

Marzo la franja de precipitacion es mas estrecha, lo que indica una bajada de pluviometria con cuaternarios asociados a procesos de ladera y aluviales principalmente.

respecto al resto.

L.2. Geologiay geomorfologia
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4.2.1. Marco geoldgico general

En este apartado se describen en conjunto y de forma general las principales caracteristicas

geoldgicas, tectdnicas y geomorfoldgicas del area de estudio.

La zona de estudio se encuadra desde el punto de vista geoldgico dentro del Macizo Hespérico, en la PorTo

parte meridional de la Unidad Geolégica Centroibérica. ’ioua‘ W ST K
W T ZONE T

couonn) /| OENTROIBERICA |,

da ) sio del Complejo
: ) Ulaquicg Jouwo

RER

E | ZONA CANTABRICA ‘ =¥
J _ | a: Precambrico ) ] y
. 1 o~ - -
P ZONA ASTUROCCIDENTAL-LEONESA ;
“ m:lj a: Precambrico Zona de Estudio
A N b: Dominio del Manto de Mondofiedo —3

-~ o c: Dominio del Navia y Alto Sil L
"\ N ZONA CENTROIBERICA e e BB

\ \ m]:] a: Formacion Ollo de Sapo OSSA-MORENA :::67
\ N b: Dominio del Ollo de Sapo ! :

- e . sbeda —

-~ < \ ¢: Dominio del Complejo Esquisto-grauvaquic: 0 % 100km ® CAROOBA
J ~S\ d: Unidad aléctona meridional
N ZONA DE GALICIA-TRAS-OS-MONTES
a: Dominio de los Complejos Aléctonos
s o DD io Esquistoso (Parau )
- ZONA DE OSSA-MORENA Esquema de la Zona Centroibérica (Geologia de Espafia, pag. 68. IGME 2004)
'. a: Precambrico

W I:] T Pa g T 4.2.2. Geologia
- % e Estudio

0 100 200 km En la zona de estudio el Precambrico aparece ampliamente representado por sedimentos
B ——

correspondientes al Complejo Esquisto-Grauvaquico. Esta serie esta constituida por pizarras y

-1 grauvacas alternantes. La potencia es variable, desde intercalaciones milimétricas hasta niveles de

varios centimetros.
Esquema del Macizo Ibérico y la subdivision de la Zona Centroibérica y sus dominios (Geologia de Espafia, pag. 24. IGME 2004)

. .. . . . .. . ) Por lo general, la litologia predominante seran las grauvacas, pizarras y conglomerados. Este
A nivel geoldgico regional el tramo discurre en su totalidad por el Dominio del Complejo Esquisto & ' & 8 ' y &

. . , ) . o L. complejo se encuentra muy fracturado debido a las continuas etapas de deformacién que ha
Grauvaquico (CEG) sobre materiales precambricos de caracteristicas turbiditicas, limitada al norte por

sufrido. Se halla cubierto parcialmente por depdsitos cuaternarios (depdsitos aluviales y de terraza).
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Las grauvacas grises y verdosas son el grupo litolégico mas representativo, aunque en ocasiones
alternan con pizarras y limolitas grises. Se caracterizan por tener grano grueso y estar estratificadas

en capas que varian en espesor, pudiendo llegar a alcanzar de 1,4 a 2,0 m.

Por lo general, siempre que aflora en superficie esta recubierta por una capa de alteracion del
propio material, es decir, por un suelo eluvial. Estos suelos estan constituidos por una matriz de
arcilla de consistencia media-alta, dentro de la cual aparecen cantos bastante alterados de pizarra
o cuarcita. Sin embargo, esta capa aparece, en la mayoria de las ocasiones, con un espesor inferior

a2,0m.

En la mayoria de las investigaciones en que ha sido observada esta unidad, dominan las pizarras o
pizarras arenosas; éstas son de color gris y presentan una foliacion que generalmente suele ser
vertical. Ademas, es frecuente que en algunos tramos el material se encuentre afectado por varias
fracturas, que hacen que el material aparezca bastante disgregado. Asociado a estas fracturasy a la
foliacion inherente a este tipo de litologia, se suelen encontrar las paredes del material alteradas,
con restos de oxidacion, y en algunos casos rellenos de naturaleza arcillosa (a veces de color
granate) y de clorita. Como es de suponer, las discontinuidades que afectan al material disminuyen
con la profundidad, al igual que su apertura, lo que hace que el grado de meteorizacion dominante

disminuya.

Del rango de variacion del RMR, se puede definir un porcentaje de excavabilidad estimado de un
60% voladura y un 40 % ripable para esta unidad geotécnica. El aprovechamiento de esta unidad
se define como apta para la ejecucion de pedraplén y todo uno.

Los fondos de excavacion en esta unidad se clasifican en la categoria Q52-0QS3.

En este ambito de desarrollo no se presentan aspectos de interés relacionados con alta sismicidad,
ni la existencia de suelos con potenciales riesgos geoldgico-geotécnicos (suelos blandos,

expansivos, colapsables, inestabilidades Geomorfologia

4.2.3. Geomorfologia

La zona se caracteriza por una orografia ondulada que, sin llegar a ser accidentada, impondra

obstaculos fisicos al trazado de las alternativas.

La Estacion de ferrocarril de Plasencia se sitda en el fondo del valle del arroyo de Fuentiduenas a la
cota 340 m.s.n.m. y la Estacion de Monfragiie se sitla a la cota 409 m.s.n.m. Este desnivel se
neutraliza en el corredor ferroviario existente, una vez se ha sobrepasado el km 9/000 del corredor
Monfragiie-Plasencia. El punto mas alto de la linea existente se ubica alrededor del km 6/000, en la
Dehesa del Terzuelo, con una cota media de 440 m.s.n.m.

Entre la Estacion de Monfragiie y el km 9/000 (antes del cruce con la autovia autonémica EX — A1),
el trazado de la linea existente es muy sinuoso, con radios en planta de valor medio R= 500 m,
incluso con un radio excepcional R=400 m (tramo del km 10/000).

Una vez ha sido rebasada la carretera N-630, y a partir del km 11/000 de la linea, su trazado en
planta discurre con rectas largas y en direccion paralela a la carretera N-630, con una pendiente

longitudinal media del 14%eo.

La futura L.A.V. discurre sobre la Dehesa del Terzuelo, cuya cota media del terreno se sitla en torno

alos 450 m.s.n.m.

4.3. Hidrologia superficial y subterranea

El tramo de estudio, a nivel regional, se encuentra ubicado en la cuenca hidrografica del Tajo, con
el comienzo del tramo vertiendo al rio Tietar y el resto al propio Tajo. La cuenca del rio Tajo esta
constituida por pequenos regatos y arroyos, en general con circulacion de agua intermitente de

caracter estacional. Se tendrdn en cuenta la presencia de los siguientes cauces:

- Arroyo del Terzuelo, en el inicio de la conexidon de las dos alternativas estudiadas,
detectandose incluso la afeccion a una charca de este arroyo.

- Arroyo del Calamoco.
La existencia de varias lagunas, charcas-abrevadero y balsas también sera tenida en cuenta en el
trazado de las alternativas, salvo que su afeccidn sea inevitable, ya que implica el vaciado de estas,

la limpieza del fondo y actuaciones adicionales para el correcto asiento de la plataforma ferroviaria.

Los materiales precambricos del Complejo Esquisto Grauvaquico tienen una permeabilidad muy baja

o nula, tanto por porosidad como por fracturacién, ya que, aunque la fracturacién es muy marcada,
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las discontinuidades suelen estar selladas. Debido a esta baja permeabilidad se produce una
importante escorrentia superficial que permite la construcciéon de pequenas presas y balsas para el

almacenamiento de agua con fines agricolas y ganaderos.

Los suelos cuaternarios que cubren el sustrato tienen escasa potencia por lo que tampoco tienen

capacidad como acuifero.

En los sondeos realizados se ha reconocido un nivel de agua a poca profundidad, entre 1,9y 11,7
m, que se puede interpretar como discontinuo, asociado al contacto con el macizo rocoso sano con

juntas selladas y con recarga superficial por infiltracion de precipitaciones.

En varias zonas de desmonte se ha interpretado el nivel de agua por encima de la cota de
explanacion, aunque de acuerdo con las observaciones realizadas en los taludes proximos al tramo,
se estima que el nivel se deprimira durante la excavacion. Los taludes de la autovia EX-Al se
encuentran en general secos, sin surgencias y Unicamente con pequenos rezumes de agua incluso
después de una época de intensas lluvias. Las zonas en las que se han localizado humedades en los
taludes coinciden con tramos del macizo de naturaleza pizarrosa y mayor meteorizacion o
fracturacion en los que se han instalado drenes californianos que se han observado secos en casi

todos los casos.

La red hidrografica del tramo esta constituida por pequenos regatos y arroyos, en general, con
circulacién de agua intermitente de caracter estacional. El desarrollo de suelos en estos arroyos es
muy reducido debido a que el tramo los atraviesa muy préximos a las cabeceras de formacion,

aflorando el sustrato rocoso en el lecho de la mayor parte de las zonas inspeccionadas.

4.4, Vegetaciony usos del suelo

El analisis de la vegetacidon hace referencia a la vegetacion que existe en el area analizada en el
momento actual, y también hace referencia a la vegetacion potencial, indicando las series de
vegetacion potencial propias del area de estudio.

Por otra parte, el conocimiento de la vegetacion potencial de la zona aporta informacidn
complementaria a la suministrada por la vegetacion actual, para la seleccion de las especies en las

siembras y plantaciones a realizar como parte de la integracién ambiental de la obra.

4.4.1. Vegetacion potencial

El territorio en estudio se localiza en la Region Mediterranea, Provincia Luso-Extremadurense. (S.
Rivas-Martinez. Memoria del mapa de Series de Vegetacion de Espafia. ICONA. 1987). Desde el punto
de vista bioclimatico la zona de estudio pertenece al termotipo mesomediterraneo, teniendo en
cuenta los datos de temperaturas de las estaciones de Malpartida de Plasencia, Plasencia y

Serradilla.
T M m It
Piso mesomediterraneo 1723139 149 3 89 50a-19 360 a 200
Estauor}es de 'Malpartld‘a de 16.52 11,13 3,48 311.3
Plasencia, Plasencia y Serradilla

T: temperatura media anual; M: temperatura media de las maximas del mes mas frio; m: temperatura media de las

minimas del mes mas frio; It: Indice de termicidad = 10 x (T+M+m).

A partir de los valores de precipitacion se diferencian, desde el punto de vista bioclimatico, distintos
ombrotipos. De ellos, en el territorio analizado se pueden reconocer el ombrotipo subhimedo, que
se caracteriza por tener una precipitacion entre 600 mm y 1.000 mm, ya que la precipitaciéon media
anual de la zona de estudio es de 670-750 mm.

La vegetacion potencial se corresponde con la serie mesomediterranea luso-extremadurense
silicicola de Quercus rotundifolia o encina (Pyro bourgaeanae-Querceto rotundifoliae sigmetum).

La etapa madura o climax estd formada por un bosque de Quercus rotundifolia en el que con
frecuencia existe el peral silvestre (Pyrus bourgaeana), asi como en ciertas umbrias alcornoque

(Quercus suben o quejigos (Quercus faginea subsp. broterol)

La etapa de sustitucion de este bosque esta formada por los aulagares-jarales de Genisto hirsutae-
Cistetum ladaniferiy los escobonales de (ytiso multiflori-Retametum spaheocarpae.

Como ultima etapa se encuentran las comunidades herbaceas pertenecientes a las asociaciones
Chrysanthemo-Anthemidetum fuscataey Trifolio cherleri-Plantaginetum bellardii. Por la accion del
pastoreo se establecen pastizales (denominados majadales) dominados por Poa bulbosa, de la

asociacion Poo bulbosae-Trifolietum subterranei.
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4.4.2. Vegetacion actual

La vegetacidn potencial de la zona ha desaparecido en la mayor parte de la zona de estudio y ha
sido sustituida por dehesas de encina (Quercus ilex subsp. ballota), con algunos ejemplares, muy
escasos, de alcornoque (Quercus suber). Destaca también la presencia de arroyos de pequefia
entidad asi como de diversas charcas.

Las unidades de vegetacidn presentes en la zona de son las siguientes:

- Dehesa
- Pastizal
- (Charca

- Improductivo

- Dehesa

La dehesa de encina (Quercus ilex subsp. ballota) es la unidad mas representada en toda la zona de
estudio. También pueden encontrarse dehesas mixtas de encina (Quercus ilex subsp. ballota) y

alcornoque (Quercus suber). Todas estas dehesas presentan un subpiso de pastizal estacional.

- Pastizal

Esta unidad se localiza en las margnes de los cursos de agua de menor entidad presentes en la zona
de estudio y estd formada por especies herbaceas hidrdéfilas capaces de resistir el encharcamiento
temporal.

Los pastizales de la zona de estudio estan formados por especies como Anthyllis lotoides, Lathyrus
angulatus, Ornithopus compresus, Trifolium sp, Bromus rubens, Poa bulbosa, Plantago bellardi, etc.

- Charca

Las charcas se localizan a lo largo de toda la zona de estudio, son de pequena entidad y de origen

tanto natural como artificial. Su principal utilidad es como abrevadero para el ganado.

- Improductivo

Dentro de esta unidad se incluyen todas las infraestructuras de transporte, nicleos de poblacion y

edificaciones aisladas presentes en la zona de estudio.

4.4.3. Vegetacion de interés

La D.I.A. senala la necesidad de estudiar en los Proyectos Constructivos, la presencia de Marsilea
batardae, Serapias perez-chiscanoi y Armeria genesiana subsp. be/monteae en la zona de estudio y
de otras especies de interés incluidas en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas que pudieran
resultar afectadas.

Antes del inicio de las obras se realizara una prospeccién bioldgica para determinar la presencia de
estas especies indicadas en la DIA. En caso de que aparezca alguna poblacién, se procedera a su
traslado tal y como se esta realizando en las obras de los ramales, que actualmente se ejecutan y
lindan con nuestro tramo.

4.4.3.1. Estudio de Flora Singular en el tramo Talayuela- Cdceres (Prointec 2009)

De acuerdo con este estudio efectuado para el conjunto de la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela-Caceres, ninguna de las tres especies mencionadas en la DIA (Marsilea
batardae, Armeria genisiana subsp. belmonteae, Serapias perez- chiscanol) se encuentra en la zona
objeto de las obras. Se identificd la presencia de Flueggea tinctoria fuera del ambito de estudio, en
las margenes del Arroyo y Vegas del Tamujosso y Arroyo de Calzones.

El citado Estudio de Flora Singular propone que, antes del inicio de la obra, se efectien recorridos
de campo sobre la plataforma definitivamente proyectada para detectar la eventual presencia de

alguna de las especies citadas en la D.I.A. y también de Flueggea tinctoria.

4.4.3.2. Estudio especifico de flora Tramo Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia (Ginprosa

2010)

La busqueda de ejemplares de las cuatro especies mencionadas se realizé sobre el terreno en el mes
de mayo. Estas especies se pueden observar sobre el terreno, y de forma provisional, durante los

meses de mayo a junio.
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Presencia de Marsilea batardae

No se encontrd presencia de Marsilea batardae ni de otra especie de este género. El trabajo se
realizd en un periodo de primavera avanzada (las fuentes indican que la especie produce sus
esporangios de mayo a junio) y, por tanto, no hay motivos para pensar que la especie no ha sido
localizada por razones fenoldgicas, por lo que se puede concluir que es muy improbable que
Marsilea batardae se encuentre en la zona afectada por las obras del tramo Malpartida de
Plasencia-Estacidn de Plasencia.

Presencia de Armeria genesiana subsp. belmonteae

No se localizaron ejemplares de Armeria genesiana subsp. belmonteae. En cambio, se han
encontrado dos pequenas poblaciones atribuidas a Armeria genesiana subsp. genesiana, como mas

adelante se justifica.
Por lo anteriormente expuesto, cabe concluir que la presencia de Armeria genesiana subsp.
belmonteae debe descartarse en la zona de afeccion de las obras del tramo entre Malpartida de

Plasencia y Estacion de Plasencia.

Presencia de Serapias perez-chiscanoi

Las serapias han sido buscadas en toda la franja estudiada, pero especialmente en las zonas de
suelo mas humedo y fresco, donde tienen su biotopo tipico, este ultimo es el caso de los vallicares y
margenes de los cauces. La blsqueda resultd infructuosa. En cambio, se encontraron abundantes
poblaciones y con de bastantes individuos de Serapias lingua, algunas de ellas con flores de labelos

palidos, especie no incluida en el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas.

Por tanto, la presencia de Serapias perez-chiscanoi debe descartarse en el tramo afectado por la

obra de la Linea de Alta Velocidad entre Malpartida de Plasencia y Estacion de Plasencia.

Presencia de Flueggea tinctoria

Se localizaron dos poblaciones de Flueggea tinctoria en el tramo Malpartida de Plasencia- Estacion
de Plasencia, pero fuera del area de afeccion del ramal objeto de la actuacion. La poblacién de

mayor entidad se localizé en el arroyo Calzones y la poblacion de menor tamano se ha observado en

el arroyo del Tamujoso, que confluye con el Calzones, cuyo estado general de conservacidn es
bueno. Como se ha dicho, no es previsible su afeccion por el proyecto, en caso de producirse

después de la prospeccion bioldgica previa al inicio de las obras, se plantearia la reposicion.

4.4.3.3. Arbolado autdctono de interés

La IGP 6.1 2011 indica que en el Anejo de Integracion ambiental se debera incluir un inventario de
arbolado autdctono de interés afectado con objeto de proceder a su trasplante si se considera

viable. La experiencia indica que la tasa de supervivencia de ejemplares de encina y alcornoque

trasplantados presenta valores muy bajos, por lo que el proyecto supondria un impacto muy

significativo sobre la vegetacion. Esta experiencia viene de los trabajos realizados en las obras de

ramales anexas al ambito del proyecto. Por tanto, se valorard en coordinaciéon con el érgano

competente de la Junta de Extremadura, la plantacién de un cierto niimero de ejemplares por cada

pie eliminado, v el compromiso de llevar a cabo el mantenimiento de las plantaciones y areas

forestadas durante un periodo de tiempo que garantice la supervivencia de los nuevos ejemplares,

tal y como viene realizdndose en los tramos de la misma linea actualmente en ejecucion.

Como se ha comentado, el tramo objeto de proyecto atraviesa en su mayor parte una dehesa de
encina con presencia de algun pie de alcornoque. Se trata de una formacion relativamente
homogénea en esta zona, comun, y sin especies de caracter monumental que atribuyeran a alguna

de las encinas el caracter de arbol singular.

Se han identificado 350 PIES AFECTADOS por la actuacion (Google Earth Pro, ver imagen adjunta),

pero antes del inicio de las obras se procedera a realizar un recorrido de campo en el que se

identificaran todos los pies afectados.
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L. 4.4, Habitats naturales de interés

La Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo, relativa a la conservacién de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestre, (Directiva de Habitats), que se transpone al ordenamiento
juridico espanol mediante el Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres, (modificado por el Real Decreto 1193/1998), establece que
los habitats naturales incluidos en su Anexo | son los que se consideran de interés, denominandolos
"hdbitats naturales de interés comunitario". Dentro de ellos, en el mismo Anexo | se diferencian los
que, estando amenazados de desaparicion tienen una importante proporcion de su darea de
distribucion natural en el territorio europeo de los Estados miembros, por lo que la Comunidad
Europea tiene una responsabilidad importante en su conservacion. Estos habitats se denominan

"hdbitats naturales de interés comunitario prioritarios", o bien " hdbitats prioritarios”.

Seglin la informacion del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, basada en el
inventario realizado por la Administracion para la delimitacion de los espacios que contienen
habitats de interés comunitario como base de su posible inclusion en la Red Natura 2000 (que fue
realizado a escala 1:50.000), en la zona de estudio hay 2 Adbitats naturales de interés comunitario
de los incluidos en el Anexo | de la Directiva, no siendo ninguno de ellos Adbitats prioritarios. En el

plano n? 4. “Condicionantes ambientales” se muestra su localizacion.

Cadigo T ) i
Habitat Prioritario Tipo de habitat
6310 NO Dehesas de Quercus suberylo Quercus ilex
9230 NO Bosques galaico- portugueses con Quercus robury Quercus
pyrenaica

Habitat 6310 "Dehesas de Quercus suberylo Quercus ilex".

Formaciones arbdreas abiertas o pastizales arbolados (dehesas) de origen fundamentalmente

ganadero dominadas por especies de Quercus.

La estructura es un mosaico de matorrales y pastizales salpicado de arboles como encina (Quercus
rotundifolia) y alcornoque (Quercus suber). Los fragmentos de matorral llevan especies de Genista,
(ytisus, Retama, Erica, Cistus, Halimium, etc. Los pastizales mas frecuentes son madajales de Poa
bulbosa, vallicares de Agrostis castellana, pastizales anuales, etc...

Habitat 9230 "Bosques galaico- portugueses con Quercus robury Quercus pyrenaica"

Este habitat se localiza a lo largo de toda la provincia luso-extremadurense, en el piso
mesomediterraneo. Suele sustituir a los bosques de quercineas perennifolias en estaciones mas
himedas y pueden contener especies mas termdfilas como quejigos occidentales (0. 7aginea subsp.
broterol) y alcornoques ({. subern. Presenta numerosos elementos floristicos mediterraneos
termofilos y quizas su Unico elemento caracteristico sea la presencia de Arbutus unedo. Su serie
sucesional pasa por un madronal con Viburnum tinus y Erica arborea, para dar paso a una

formacion de jaral-brezal con £rica sp., Cistus sp. y Halimium sp.

Tal y como se indica en el escrito de la Subdireccion General de Evaluacion Ambinetal (24/01/2019),
la actuacion afectaria al habitat 6310 "Dehesas perennifolias de Quercus spp.", que son
formaciones arboreas abiertas o pastizales arbolados (dehesas) de origen fundamentalmente
ganadero, dominadas por especies del género Quercus, sobre todo alcornoque (Quercus suben y
encina (Quercus ilex subsp. ballota). En concreto se consideran afectados aproximadamente 350
pies de distintos tamanos. Este hdabitat se encuentra ampliamente distribuido en el territorio
extremeno en zonas de pendientes suaves. Las especies afectadas por las obras seran sustituidas en

coordinacion con las directrices que establezca la Junta de Extremadura.
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El andlisis de la afeccion a los HIC se desarrolla en el apartado 6. EVALUACION DE REPERCUSIONES A LA
ACTUACION EN LA RED NATURA 2000.

L.5. Fauna

Se ha realizado un Estudio de Fauna para el conjunto de la Linea de Alta Velocidad Talayuela-
Caceres, con objeto de dar respuesta a las medidas protectoras y correctoras que determina la D.l.A.
La parte relativa a este tramo de dicho Estudio se muestra en el Apéndice N2 6 "Extracto del estudio
de fauna de la Linea de Alta Velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela-Caceres” del Anejo N2 15
Integracion Ambiental del "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad
Madrid-Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”

de Ginprosa.

Por otra parte, en el Apéndice N2 5 "Estudio de especies de flora singular del tramo Malpartida de
Plasencia-Estacion de Plasencia” del mismo proyecto, se realiz6 especificamente para este tramo un
"Inventario de plataformas de nidificacion de especies del Catalogo Regional de Extremadura”.

Se extraen, entre otras, las siguientes conclusiones de ambos estudios a continuacién (apartados
4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4 y 4.5.5):

4.5.1. Biotopos

El tramo Malpartida de Plasencia — Estacion de Plasencia se localiza en el ambito de tres tipos de

biotopos:

- Bosque y matorral mediterraneo
- Dehesa

- Riosyriberas

+ "Bosque y matorral mediterraneo"” se enmarcarian las formaciones arboladas puras de encinar con

matorral mediterraneo denso (y cobertura variable). Este biotopo predomina en el entorno de la

finca de Calamoco.

Son caracteristicos de este habitat los micromamiferos y mesomamiferos, principalmente carnivoros

(gineta, meloncillo, nutria, gardufa, tejon y zorro)

Las comunidades de aves de las formaciones de bosque y matorral mediterraneo son, de manera
general, bastante ricas, aunque aqui predominarian las especies eminentemente forestales, con
rapaces como el milano real, la aguililla calzada, o la culebrera europea, que nidifican en arbolado.
También es el habitat mas tipico del aguila imperial ibérica, aunque aparece preferentemente en

zonas dominadas generalmente por el alcornoque.

También aparecen especies que nidifican en troncos de arboles, como la carraca, la abubilla, el pico
picapinos, varias rapaces nocturnas o el agateador; y numerosas especies de paseriformes, como la
oropéndola, la totovia, diversos paridos (herrerillo comin, carbonero comuin, mito...), turdidos
(zorzal charlo, mirlo), cérvidos (urraca, rabilargo). Entre los paseriformes aparecerian especies mas
ligadas al matorral mediterrdneo, destacando los silvidos (curruca rabilarga, cabecinegra,

carrasquefia) y alcaudones (real y comun).

* “"Dehesa” es el biotopo predominante en toda la zona de estudio, presentando una cobertura de
matorral algo variable, con areas de dehesa relativamente abierta, con pastizales, y zonas mas
cerradas, con un grado de matorralizacion mayor, tendiendo hacia formaciones boscosas. Por lo
general mantiene un buen estado de conservacidn y la fraccion de cabida cubierta de la mayoria de
las dehesas es elevada.

La variedad de microhabitats en la dehesa permite la coincidencia de comunidades faunisticas de
caracter forestal, con otras mas propias de medios agricolas o ganaderos. En estas zonas de manera
general, la comunidad de aves de este biotopo es, en principio, la mas diversa del dmbito de
estudio, dado su buen estado de conservacién y la distribucion en mosaico de zonas arboladas y
abiertas con zonas con diferente grado de cobertura de matorral, que permite la presencia tanto de
aves de caracter mas forestal (la mayoria de las presentes en bosques y matorral mediterrdneo)
como de especies mas tipicas de medios abiertos (como las de los matorrales aclarados).

También son especialmente frecuentes las palomas torcaces (con un aumento notable durante la
invernada), y especies mas antropdfilas como los corvidos (rabilargo, urraca), el estornino negro,
varias especies de gorrion o el triguero. Incluso en las zonas abiertas por donde discurran pequenos

arroyos o existan charcas y abrevaderos con pequenos taludes podra nidificar el abejaruco europeo.

También puede ser importante la presencia de faisanidas, como la perdiz o, si la cobertura de

herbadceas fuese mayor (actualmente, debido a la sequia y la presencia de ganado presentan muy
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poca cobertura), la codorniz. (abe destacar que estas especies, junto a conejos, liebres y otros
pequenos vertebrados, son las presas principales de las especies de aves rapaces del ambito de
estudio, entre las que se incluyen la mayoria de las especies amenazadas de mayor valor de
conservacion, como el aguila imperial ibérica, el milano negro, el milano real, el alimoche comdn,

la culebrera europea, el busardo ratonero, la aguililla calzada o el aguila perdicera.

En las dehesas suelen nidificar rapaces poco exigentes en cuanto a los lugares de nidificacion, como
el ratonero comun o el elanio azul. Unicamente en las zonas con arbolado de mayor porte, tanto
encinas como alcornoques, pueden llegar a ofrecen lugares adecuados para la nidificacion de las
dos especies de milano potencialmente presentes en la zona, asi como otras rapaces forestales
entre las que se encuentra la aguililla calzada. Si estas areas de dehesa madura se encuentran
ademas en zonas apartadas y poco transitadas (lo cual no ocurre en el ambito de estudio), podrian
llegar a nidificar especies mas sensibles, como el dguila imperial o la cigiieia negra (ésta Gltima

preferentemente cerca de zonas humedas).

- "Arroyos y riberas"” se incluyen los arroyos y pequenos cursos de agua que forman la compleja red

hidrografica del ambito de estudio, asi como los abrevaderos de uso ganadero de las dehesas y las
charcas temporales localizadas en las canteras.

En estos arroyos de escaso caudal aparece la pardilla, calandino y boga de rio en lo que a peces se
refiere. En cuanto a aves las especies de este biotopo son fundamentalmente aves ligadas al medio
acuatico, aunque la ausencia de grandes humedales y rios importantes en el ambito de estudio
empobrece la comunidad potencial de aves acuaticas, al limitar las posibilidades de nidificaciéon de
muchas de ellas (las mas especialistas, como por ejemplo el mirlo acuatico o el somormujo lavanco,
no encontrarian en la zona habitats adecuados). Como se ha sefialado la mayor parte de los
pequenos cauces y arroyos de la zona son de caracter temporal y no presentan formaciones de
vegetacion de ribera destacables. Igualmente, las charcas y abrevaderos son de pequena extension
y de cardcter temporal, sin apenas vegetacion en las orillas. Unicamente algunas de las charcas
existentes en los fondos de vaso de las canteras donde estan previstos los vertederos del proyecto
mantienen algo mas de humedad lo que permite el desarrollo de vegetacion palustre donde

podrian nidificar algunas especies, como la gallineta comun o el dnade real.

No obstante, estas pequefas charcas, aunque no permitan la nidificacién de muchas especies si que

sirven como zonas de alimentacién o descanso para las mismas, algunas de las cuales pueden

presentar plataformas de nidificacion en las proximidades, como las cigiiefias (que nidifican en

arboles, cortados o estructuras artificiales —solo la cigliefia blanca-).

También podrian aparecer ligadas a estos ambientes, especies que nidifican en taludes fluviales
arenosos, como el martin pescador, el avidn zapador o el abejaruco europeo, aunque esta ultima es
la que presenta mayor probabilidad de nidificar en el ambito de estudio, dado el pequeno tamano
y la poca disponibilidad de dichos taludes.

4.5.2. Areas de interés para grupos faunisticos

En este apartado se describe el resultado de los diferentes estudios de fauna realizados desde el afio
2009 hasta el afio 2017.

Es importante indicar que antes del inicio de las obras, al igual que se esta realizando en los demas

tramos, se efectuara una prospeccion de avifauna nidificante en la zona de afeccién de la plataforma

del Ramal de Conexién Madrid- Plasencia.

4.5.2.1. Zonas de interés para las aves segun estudio de fauna de Prointec (2009)

Las aves son la comunidad de mayor interés faunistico de la zona. Debido al buen estado de
conservacion y a la relativamente homogénea distribucion de los habitats faunisticos, constituidos
principalmente por dehesas con arbolado de porte elevado y cobertura variable, y zonas de bosque
y matorral mediterraneo, la zona presenta un elevado interés para aves rapaces, tanto como zonas
de nidificacion como areas de campeo y alimentacion. En concreto, el Estudio de fauna (Prointec

2009) destaca las siguientes areas de interés:

. P.K. 199 a P.K. 204 (P.K. 1+700 a 6+700 del proyecto). Las zonas de dehesas entre el arroyo
Calzones y el caserio de San Esteban constituyen entornos de interés para nidificacion de
especies consideradas de interés especial como el milano negro y el elanio comdn.

. P.K. 201 a P.K. 206 (P.K. 3+700 a 8+700 del proyecto). Area en la que se localiza abejaruco,

especie considerada como de Interés Especial.

. P.K. 202 a P.K. 204 (P.K. 4+700 a 6+700 del proyecto). Tramo de la dehesa Sancti-Spiritus
que constituye un entorno de interés para la nidificacion de milano real.
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P.K. 206 a P.K. 207 (P.K. 8+700 a 9+700 del proyecto). La zona donde se cruza la via férrea
actual, dominada por bosque mediterraneo de encinar, alberga zonas de alimentacion y

dispersion de elanio comun.

4.5.2.1. Inventario Plataformas Nidificiacion (2010)

En el caso particular de los milanos real y negro, en el contexto de los trabajos efectuados para la
elaboracion del "Inventario de plataformas de nidificacion"” por parte de GINPROSA, se pudieron
consultar las localizaciones de las plataformas de nidificacion resultantes de los trabajos encargados
por parte de la Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Industria, Energia y Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura en los afios 2004-2005, lo que permitid precisar con mas
detalle la informacidn incluida en el Estudio de Fauna de Prointec del afno 2009 (basada en los
mismos trabajos pero sin disponer de dichas localizaciones). Segun dicha informacion, en los afos
2004-2005 las principales areas de nidificacion del milano real en el ambito de estudio y sus
inmediaciones se localizaban principalmente al norte de la autovia EX-A1l, con un minimo de 5
parejas. Al sur de dicha autovia, por donde discurrira la LAV, Unicamente existirian 2-3 parejas,
algunas de ellas en la Dehesa de Sancti-Spiritus, tal como recoge el estudio de Prointec (2009), pero
solo una de ellas estaria dentro del ambito de la LAV (a menos de 250 m de la traza, en el P.K.
5+700 del proyecto). Los datos para el milano negro son menos precisos, aunque sefalarian la

presencia de al menos 1 pareja dentro del ambito de la LAV, a la altura del P.K. 3+100 del proyecto.

Las aves observadas durante los trabajos de campo realizados por GINPROSA (noviembre-diciembre
de 2009), se realizaron dentro de franjas de prospeccion de 250 m a cada lado del trazado que

estan incluidas en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura.

Se observaron 27 especies, tres de las cuales (milano negro, aguililla calzada y abejaruco) solo de
forma indirecta a través de sus nidos, por tratarse de especies estivales. De hecho, hay que tener en
cuenta que algo mas de un tercio de las especies que potencialmente pueden nidificar en la zona (n
= 36) son fundamentalmente estivales por lo que su presencia durante los muestreos otofiales solo
puede detectarse de forma indirecta por este tipo de indicios. Igualmente, incluso una parte de las
especies residentes pueden realizar movimientos de diversa amplitud fuera del periodo reproductor

que los lleven a zonas de reposo y alimentacion alejadas de las zonas de nidificacion habituales.

Todas las especies, salvo el milano real, que esta catalogado como “vulnerable"” y propuesto como
"en peligro de extincion", son consideradas como "de interés especial en el Catdlogo Regional de
Especies Amenazadas. El milano real es una especie sedentaria en Extremadura donde, ademas,
llegan ejemplares invernantes procedentes de otras regiones; ha sido observada en todo el ambito
de estudio. Cabe destacar que los ejemplares residentes suelen permanecer en su territorio de cria
fuera del periodo de reproduccion. Se confirma, ademas la ausencia de otras especies amenazadas
potencialmente presentes en la zona, como aguila imperial ibérica o la cigiiena negra, cuyas zonas

de nidificacion mas préximas se encuentran a varios kildmetros de distancia.

Para la localizacion de nidos de grandes aves, durante la redaccidn del “Proyecto de construccion de
plataforma de la linea de alta velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela- (dceres. Tramo:
Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia" se realiz6 una exploracion intensiva en la franja de
500 m respecto al eje central del proyecto obteniéndose las siguientes conclusiones expuestas a
continuacion.

Se distingue entre plataformas de cria segura y de cria posible:

- (ria segura

Milano real (Milvus milvus) y milano negro (Milvus migrans)

Ambas especies se tratan conjuntamente por la gran dificultad que supone diferenciar con
seguridad los nidos de ambas especies fuera del periodo reproductor pues presentan un
comportamiento de construccion del nido muy similar. Se trata de especies relativamente sociables
y no muy territoriales que, en el caso del milano negro puede llegar a constituir colonias laxas. El
milano real, por su parte, suele presentar los nidos mas distribuidos, aunque ambas especies
pueden llegar a nidificar proximas unas a otras. Ambas especies suelen reutilizar sus nidos de un
ano para otro, aunque el milano negro puede llegar a construir otro nido nuevo en el mismo arbol y

el milano real puede tener de 1 a 5 nidos alternativos.

Los datos fueron proporcionados por los informantes consultados (guardas de fincas), los cuales no

siempre conocian con seguridad las especies responsables de cada nido.
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En todo el tramo se registraron 11 plataformas, 5 probablemente de milano negro, 3 de milano real
y otras 3 de milano, pero sin conocer la especie mas probable, todas ellas fuera del ambito de

estudio del tramo "Ramal de conexion Madrid- Plasencia".

También se podria considerar como posible plataforma de milano negro un nido localizado en un
apoyo metdlico de linea eléctrica de media tension ubicado cerca del ambito del proyecto de los
ramales de conexidn Madrid- Plasencia; aunque por su configuracion también podria tratarse de un
nido de cdrvido (cuervo, corneja), el milano negro puede llegar a nidificar en este tipo de
estructuras y, ademas, se localiza en una zona de interés para esta especie, segln el estudio de
fauna de Prointec (2009).

La mayor parte de las plataformas se localizan agrupadas fuera del ambito de este proyecto, en las
dehesas de San Esteban y Sancti-Spiritus, lo que confirma estas zonas como areas de interés para

ambas especies (también sefialadas en los estudios previos).

Aguililla calzada (Hieraaetus pennatus)

La aguililla calzada es otra rapaz eminentemente forestal que nidifica en bosques de diverso tipo en
casi todo el ambito extremeno, preferentemente abiertos. Catalogada "de interés especial”, se trata
de una de las rapaces mas abundantes de la regidn, aunque no existen estimas precisas de la

poblacion extremena.

Cernicalo vulgar(Falco tinnunculus)

El cernicalo vulgar (catalogado "de interés especial”) es una especie sedentaria relativamente
abundante en Extremadura que ocupa diversos habitats, evitando zonas densas de arbolado,
habiendo sido observado durante los trabajos de campo cazando en dehesas abiertas de la parte

oriental del tramo de la LAV.

Abejaruco europeo (Merops apiaster)

El abejaruco europeo es una especie estival de amplia distribucion por todo el ambito extremefio
que se reproduce de forma colonial, realizando los nidos sobre cualquier talud arenoso,

preferentemente taludes fluviales y graveras (cerca de 80%), aunque también nidifica en taludes de

charcas (5-10%) e, incluso, directamente en el suelo (5%). Su periodo reproductor se extiende

desde finales de marzo-principios de abril hasta agosto-septiembre.

Aunque durante el periodo de muestreo la especie no estaba presente en el ambito de estudio se
considera la reproduccion segura por la localizacion de diversas colonias de nidificacién con signos

de uso reciente en el ambito de la LAV.

En total se localizaron 19 colonias, algunas de ellas muy préximas entre si, con un tamano de entre
1y 36 nidos, aunque al no estar activas las colonias en el momento de muestreo no se ha podido

estimar el nimero de parejas reproductoras.

En el ambito de estudio, se localizaron nidos cercanos a la traza, en los cauces de dos arroyos

temporales, el del Chaparral y el del Terzuelo, asi como en alguna charca asociada al primero.

Las colonias del arroyo del Chaparral, desde la nimero 2 a la 7, son todas de pequefio tamafo
formando pequenas agrupaciones de 1 a 4 nidos y ubicadas casi a ras del suelo, en taludes muy
bajos (< 0,5 m). La mitad del total de 10 nidos de este arroyo, los incluidos en las colonias &, 5y 6,
se encuentran literalmente en el trazado propuesto, a 30 m como maximo del eje de la traza. Estos

nidos desapareceran durante la fase de construccion de la linea por ocupacién directa del terreno.

En el arroyo del Terzuelo, existen tres colonias préximas a la traza (Colonias 8, 9 y 10), a distancias
entre 61 y 185 m al eje de esta. Las colonias mas importantes de este arroyo, con un total de 43
nidos (repartidos en 4 colonias de 2, 5, 8 y 28 huras, respectivamente) se localizan justo en el
borde exterior del ambito de estudio, a unos 260 m al sur del P.K. 7+700. En esta zona se
encuentran los taludes mas grandes del entorno de la traza que, aun asi, no superaran los 3-4 m

de altura.

- (ria posible

Cigiiefia blanca (Giconia ciconia)

Se han localizado varias plataformas nidificacion de cigiiefia blanca (“de interés especial”) en las
inmediaciones de la LAV, al inicio de tramo entre los PP.KK. 197+000 y 200+500 (del E.l.), pero
todas ellas se encontraban a mas de 500 m del eje de la traza, es decir, fuera del ambito de

estudio. Cabe sefialar que todos estos nidos (20 en total), estan ubicados en apoyos de lineas
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eléctricas de alta tensidn, alguno de los cuales soporta hasta 8 plataformas.- Otras evidencias de
nidificacién

Elanio comun (£lanus caeruleus)

En el ambito especifico del trazado de la nueva linea ferroviaria no se han localizado las
plataformas de nidificacion de otras especies del Catalogo Regional, incluidas las de las parejas de
elanio azul (catalogada como “vulnerable” y propuesta como “sensible a la alteracion de sus
habitats” que, seglin las Zonas de Interés para las Aves del estudio de fauna de Prointec (2009),
tienen sus territorios en la zona. Aunque no se pueda afirmar con seguridad, dadas las fechas de
muestreo, la presencia de habitat adecuado para la especie hace suponer que es posible la
nidificacion de la especie en el ambito de estudio, aunque se desconozca su ubicaciéon y no se

pueda precisar la distancia al eje de la traza.

4.5.2.1. Inventario faunistico (2017)

En el inventario realizado en noviembre de 2017 para el " Proyecto Constructivo de la linea aérea de
contacto y sistemas asociados de los tramos: Plasencia- (dceres y (dceres- Badajoz de la linea de
Alta Velocidad Madrid- Extremadura. Plasencia”, se consideraron las siguientes especies en el
entorno del proyecto, por grupo animal.

e (ategorias de Amenaza UICN para Espana: Las actuales categorias UICN tienen como objetivo
primordial proporcionar un sistema objetivo y explicito para la clasificacion de especies de
acuerdo a su riesgo de extincidn. Las categorias son:

o EX: Extinto (Con certeza absoluta de su extincion).

o EW: Extinto en estado silvestre: (S6lo sobrevive en cautiverio, cultivo o fuera de su
distribucion original.

o CR: En peligro critico (Con un riesgo extremadamente alto de extinciéon en estado
silvestre en un futuro inmediato.)

o EN: En Peligro (No en peligro critico, pero enfrentado a un riesgo muy alto de extincidn
en estado silvestre en un futuro cercano).

o VU: Vulnerable (Alto riesgo de extincion en estado silvestre a medio plazo).

o LR: Riesgo menor. (Esta dltima categoria se puede clasificar en:

o NT: Casi amenazada (Aunque no satisface los criterios de Vulnerable, esta proximo a
hacerlo de forma inminente o en el futuro).

o LC: Preocupacion menor (No cumple ninguno de los criterios de las categorias
anteriores).

e (atdlogo Espanol de Especies Amenazadas y listado de especies silvestres en Régimen de
Proteccidn Especial: regulado por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo
del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn Especial y del Catalogo Espariol de
Especies Amenazadas. El Catalogo incluye, cuando exista informacion técnica o cientifica que asi
lo aconseje, las especies que estan amenazadas incluyéndolas en algunas de las siguientes
categorias:

o En peligro de extincion (EN): especie, subespecie o poblacion de una especie cuya
supervivencia es poco probable si los factores causales de su actual situacion siguen
actuando.

o Vulnerable (VU): especie, subespecie o poblacion de una especie que corre el riesgo de
pasar a la categoria anterior en un futuro inmediato si los factores adversos que actian
sobre ella no son corregidos.

e Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de Biodiversidad: Esta Ley establece el régimen juridico
basico de la conservacion, uso sostenible, mejora y restauracion del patrimonio natural y de la
biodiversidad, como parte del deber de conservar y del derecho a disfrutar de un medio
ambiente adecuado para el desarrollo de la persona. Se establecen las siguientes categorias:

o Anexo Il: especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es
necesario designar Zonas Especiales de Conservacion (ZEC).

o Anexo IV: especies que seran objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a
su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su reproduccién en su area de
distribucion.

o Anexo V: especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una
proteccion estricta.

o Anexo VI: especies animales y vegetales de interés comunitario cuya recogida en la
naturaleza y cuya explotacion pueden ser objeto de medidas de gestion.
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e (atdlogo Regional de Extremadura de Especies Amenazadas (2001): establecido mediante
Decreto 37/2001, de 6 de marzo, por el que se regula el Catdlogo Regional de Especies

Amenazadas de Extremadura. Las categorias incluidas son:

o EN: En peligro de extinciéon

o SAH: Sensible a la alternacion de su habitat
o VU: Vulnerable

o |E: De interés especial

o EX: Extinguidas

Las especies encontradas en las UTM del entorno del proyecto (cuadricula 29SQLE42), por grupo

animal, son las siguientes:

ANFIBIOS
LISTADO DE ESPECIES
LEY CATALOGO
NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO SILVESTRES/CATALOGO UICN
42/2007 | REGIONAL
NACIONAL
Sapo corredor Bufo calamita Sl v IE
Ranita meridional Hyla meridionalis Sl v IE LC
Rana verde comun Pelophylax perezi VI LC
Triton pigmeo Triturus pygmaeus S nt

REPTILES
LISTADO DE ESPECIE o
NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO SII.SVEST(I)!ESICASTAL((:)G; LEY CATALOGO UICN
42/2007 | REGIONAL
NACIONAL
Galapago leproso Mauremys leprosa SI I, IV
Culebra bastarda Malpolon monspessulanus IE LC
Culebra de escalera Rhinechis scalaris S LC
Culebra de herradura Hemorrhois hippocrepis S \ LC

Culebra viperina Natrix maura SI IE LC
Salamanquesa comin Tarentola mauritanica SI IE LC
Lagartija ibérica Podarcis hispanica IE
AVES
NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO SLIILS\ITI:\SI;(;EIS(;STIZEE)I;; LEY (ATALOGO UICN
NACIONAL 4212007 REGIONAL
Anade azulon Anas platyrhynchos LC
Vencejo pélido Apus pallidus Si LC
(igliefiuela comin Himantopus himantopus Si v IE LC
(igiieRa blanca Ciconia ciconia Si v IE LC
(igiiena negra Giconia nigra w v EN LC
Paloma bravia/doméstica (olumba livia/domestica X
Paloma torcaz (olumba palumbus LC
Tértola europea Streptopelia turtur VU
Tértola turca Streptopelia decaocto LC
Abejaruco europeo Meraps apiaster Si IE LC
Abubilla Upupa epops Si IE LC
(rialo europeo (lamator glandarius Si IE LC
Cuco comiin Cuculus canorus Si IE LC
Aguila calzada Hieraaetus pennatus Si v IE LC
Aguila imperial ibérica [Aquila adalberti EN v EN ]
Buitre leonado Gyps fulvus Si v IE LC
Busardo ratonero Buteo buteo Si IE LC
Culebrera europea Gircaetus gallicus Si v IE LC
Elanio comdn FHanus caeruleus Si v VU Ic
Milano negro Milvus migrans Si v IE LC
Milano real Milvus milvus EN v EN NT
Cernicalo vulgar Falco tinnunculus Si IE LC
Focha comin Fulica atra LC
Perdiz roja Alectoris rufa LC
Somormujo lavanco Podiceps cristatus Si IE IE
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AVES

AVES
NOMBRE COM(N NOMBRE CIENTIFICO SLIII.S\ESI'JTOREZTCIE;:EI.((:)I(EE; LEY (ATALOGO UICN
NACIONAL 4212007 REGIONAL
Zampullin comin Tachybaptus ruficollis Si IE LC
Alondra totovia Lullula arborea Si v IE LC
(ogujada comdn Galerida cristata Si IE LC
(ogujada montesina Galerida theklae Si v IE LC
Agateador europeo (erthia brachydactyla Si IE LC
Cuervo grande (orvus corax LC
Urraca comiin Pica pica LC
Rabilargo (yanopica ¢yana IE
Escribano triguero Emberiza calandra IE LC
Jilguero europeo (arduelis carduelis LC
Pardillo comdn (arduelis cannabina

Pinzon vulgar Fringilla coelebs Si IE LC
Serin verdecillo Serinus serinus LC
Verderén comiin (arduelis chloris LC
Avién comin Delichon urbicum Si LC
Avién roquero Plyonoprogne rupestris Si IE LC
Golondrina comin Hirundo rustica Si LC
Golondrina daurica (ecropis daurica Si LC
Alcauddn comtin Lanius senator Si IE LC
Alcauddn nortefio Lanius excubitor IE LC
Alcaudodn real C Lanius excubitor IE LC
Bisbita pratense Anthus pratensis S IE NT
(arbonero comdn Parus major S IE LC
Herrerillo comin Parus caeruleus IE LC
Gorridn chillén Petronia petronia Si IE LC
Gorrién comdn Passer domesticus LC
Gorrién moruno Passer hispaniolensis LC
Estornino negro Sturnus unicolor LC
(etia ruisefior (ettia cett Si IE LC
(isticola buitron Gisticola juncidis Si LC
Curruca cabecinegra Sylvia melanocephala Si IE LC

NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO SLIILS\II‘EASI;OREZTCE\ST:ELE)IEZ LEY (ATALOGO UICN
NACIONAL 4212007 REGIONAL
(urruca carrasquefia Sylvia cantillans Si IE LC
Curruca mirlona Sylvia hortensis Si IE LC
Zarcero poliglota Hippolais polyglotta Si IE LC
Collalba rubia Oenanthe hispanica Si IE LC
Mirlo comtin Turdus merula [E LC
Ruisefior comiin Luscinia megarhynchos Si IE LC
Zorzal charlo Turdus viscivorus LC
Tarabilla europea Saxicola rubicola Si IE LC
Chotacabras cuellirrojo (aprimuigus ruficollis Si LC
Pico picapinos Dendrocopos major Si IE LC
Autillo europeo 0Otus scops Si IE LC
Mochuelo comin Athene noctua Si IE LC
PECES
NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO SLIILS\ITé\SI:(I;EI;SGiSTPAELE)Iéi) LEY (ATALOGO UICN
NACIONAL 4212007 REGIONAL
Barbo comdn Luciobarbus bocagei LC
MAMIFEROS
NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO SLIILS\ITI:.\SI;(I:EI;fCiSTPAELE)IS) LEY (ATALOGO UICN
NACIONAL 4212007 REGIONAL
Jabali Sus scrofa LC
Zorro Vuipes vulpes LC
Gardufia Martes foina IE LC
Nutria Lutra lutra Si I,V IE NT
Gineta Genetta genetta Vi IE LC
Erizo europeo Frinaceus europaeus IE LC
(onejo Oryctolagus cuniculus NT
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MAMIFEROS
NOMBRE (OM(N NOMBRE CIENTIFICO SLIILSJéiﬁEIZTCiST:EL:)IE?) LEY (ATALOGO UICN
NACIONAL 4212007 | REGIONAL
Liebre ibérica Lepus granatensis LC
Murciélago rabudo Tadarida teniotis Si IE LC
Murciélago enano Pipistrellus pipistrellus Si IE LC
Murciélago de (abrera Pipistrellus pygmaeus Si LC
Lirén careto Fliomys quercinus NT
Rata parda Rattus norvegicus LC
Ratén casero Mus musculus LC
Raton de campo Apodemus sylvaticus LC
Raton moruno Mus spretus LC
Topillo de Cabrera Microtus cabrerae Si I, v IE NT
Topillo mediterrdneo Microtus duodecimcostatus LC
Musarafa gris Crocidura russula IE LC

En las prospecciones de campo realizadas durante el mes de noviembre de 2017, para completar el
inventario de especies, asi como para revisar los habitats faunisticos, se centraron en las aves, si

bien también se tuvieron en cuenta cualquier otro registro de otros grupos faunisticos.

Los censos de aves se realizaron mediante dos métodos complementarios:

i) estaciones de censo de 5 minutos de observacion, ubicadas en las inmediaciones de la

traza, con una separacién de 1.000 m;

ii) recorridos de la totalidad de la zona de estudio (banda de 1 km a cada lado de la traza)
en vehiculo todo- terreno, realizando paradas regulares para la localizacion y cartografia
de los efectivos presentes. Se registraron todas las especies de tamafno mediano a grande
observadas durante los trabajos de campo y se georreferenciaron mediante dispositivos
mdviles tipo PDA con GPS, cartografia digital y ortofotos detalladas de las zonas de

estudio.

En el mbito del Ramal de Conexion Madrid- Plasencia (estacion de censo n2 8 del estudio de fauna

realizado por SECIM en 2017), se observaron dos nidos de Buitre leonado, uno de Milano real y algo

mas alejado otro de cuervo.

4.5.2.1. Prospeccion avifauna (2017)

En junio- julio de 2017 se llevé a cabo la "Prospeccion de Avifauna nidificante en la zona de
afeccion de la plataforma linea de Alta Velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela- (dceres. Estacion
de Plasencia. Ramales de conexion Madrid- Plasencia”. En esta Prospeccion se ha realizado una
revision bibliografica y un trabajo de campo coincidente con la fase final del periodo reproductor de
la mayor parte de las especies presentes en la zona de estudio (junio/julio).

Se extrae del estudio la presencia del aguila calzada en las inmediaciones de la zona, tanto en
vuelo de campeo, como de exhibicion, como de defensa del territorio. Se estima la presencia de tres
parejas reproductoras, habiéndose localizado 2 nidos ocupados y 1 nido aparentemente no
ocupado en la zona de la traza. También se han visto 5 nidos no activos de milano negro (durante
la prospeccion estaban todos vacios), especie abundante en la zona, asi como otras especies

presentes en la zona, pero mas alejados del ambito de nuestro proyecto.

El propio documento establece una propuesta de medidas preventivas que estara en coordinacion
con el érgano responsable de la Junta de Extremadura.

Se adjunta el documento como APENDICE 3. PROSPECCION DE AVIFAUNA NIDIFICANTE EN LA ZONA DE
AFECCION DE LA PLATAFORMA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID- EXTREMADURA. TALAYUELA- CACERES.
TRAMOS: RAMALES DE CONEXION EN PLASENCIA/ESTACION DE PLASENCIA. PATAFORMA- RAMALES DE
CONEXION EN PLASENCIA, PREVIA AL INICIO DE LAS OBRAS.

Antes del inicio de las obras, al igual que se esta realizando en el Proyecto del tramo de Ramales de

conexion en Plasencia/ estacion de Plasencia. Plataforma- ramales de conexion en Plasencia, se

efectuard una prospeccion de avifauna nidificante en la zona de afeccién de la plataforma del

Ramal de Conexién Madrid- Plasencia.

4.5.3. Corredores faunisticos

Los ramales de conexidn Madrid- Plasencia no atraviesan ningun corredor faunistico de interés
seguin senala el Estudio de fauna de la Linea de Alta Velocidad Madrid- Extremadura. Tramo:

Talayuela- Caceres (Prointec 2009).
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4.5.4. Areas de importancia para las aves

Los IBAs (/mportant Birds Areas o Areas de Importancia para las Aves) son espacios propuestos por la
Sociedad Espanola de Ornitologia -SEO BirdLife- para su inclusién como espacios ZEPA de la Red
Natura 2000. Estas zonas, aunque no cuentan con ninguna figura de proteccion especifica,
presentan unas caracteristicas que justifican su preservacién. Forman una red de espacios naturales
que deben ser preservados para la supervivencia de las aves mds amenazadas y representativas que
habitan en ellos. El 74,1% del territorio de la Comunidad Auténoma de Extremadura ha sido
declarado Area de Importancia para las Aves, siendo 41 el numero de IBAs con una superficie total
de 3.081.930 ha.

IBA 298 Monfrague. Fuente: BirdLife International (2018) Important Bird Areas factsheet.

En la zona donde se sitiia el proyecto se encuentra una IBA (Areas de importancia para las aves -
Important Bird Area-), figura carente de proteccidn legal. Se trata de la IBA n2 298 “Monfragiie". En
el Plano n2 4 “Condicionantes ambientales” puede verse la localizacién del Area de Importancia
para las Aves respecto de las actuaciones previstas. Esta IBA comprende el conjunto de sierras a
ambos lados de los rios Tajo y Tietar, en una longitud de unos 30 km, ocupando una superficie de
155.000 ha.

Es un area de especial importancia a nivel mundial para la cria de Buitre negro (Adegypius
monachus) y a nivel nacional para la Cigiiefia negra (Giconia nigra). Otras rapaces presentes en este
espacio son el Elanio comun (Flanus caeruleus), Buitre leonado (Gyps fulvus), Culebrera europea

(Gircaetus gallicus), Aguila imperial ibérica (Aquila adalbert), Aguila real (Aquila chrysaetos), Aguila-

azor perdicera (Hieraaetus fasciatus), Halcon peregrino (Falco peregrinus) y Buho real (Bubo bubo).

En el estudio de fauna del "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad
Madrid-Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”
de Ginprosa (Anejo N2 15 Integracion Ambiental), que incluye un Estudio de Nidificacion realizado
especificamente para este tramo, se llevd a cabo un inventario de campo durante los meses de
noviembre—diciembre de 2009, habiéndose observado 27 especies de aves en el ambito analizado.
Este trabajo de campo fue la base para identificar las zonas de mayor interés en dicho dmbito. Para
la realizacidn de dicho estudio se utilizé6 como informacion de partida el Estudio de Fauna del Tramo

Talyuela-Caceres (Prointec, 2009).

Vista de la dehesa

De los estudios faunisticos realizados se corrobora que la zona de mayor valor para la avifauna en
este tramo es la correspondiente al habitat de dehesa, ya que las especies de rapaces que otorgan
valor a la IBA, necesitan, en general, esta formacidn para la nidificacion. Las zonas de cultivo de
secano, erial y zonas alteradas son, en el ambito del proyecto, las zonas mas humanizadas, por lo

que presentan un menor valor que la dehesa para la avifauna de interés que alberga la IBA.
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Zona de cultivo

Zona de erial

L.6. Espacios naturales de interés

L.6.1. Espacios protegidos de la Red Natura 2000

El trazado Unicamente afecta a un espacio incluido en la Red Natura 2000, se trata la Zona de
Especial Conservacion (en adelante ZEC) ES4320060 “Arroyos Barbaon y Calzones" que es cruzado por

el trazado de los ramales al principio de este entre los PP.KK. 0+000 y 0+150.

Al sur del trazado, a unos 2.500 m, se encuentra la Zona de Especial Proteccion para las aves (en
adelante ZEPA) ES0000014 “Monfragiie y las Dehesas del Entorno” la cual no sera afectada por el

proyecto.

En el Plano n? 4 de Condicionantes Ambientales se muestra la situacion del espacio afectado cuyas

caracteristicas principales se describen a continuacion:

ZEC ES4320060 "Arroyos Barbaon y Calzones”

Este espacio se localiza al noroeste del Parque Natural de Monfragiie en los términos municipales de
Malpartida de Plasencia y Mirabel, y comprende los arroyos Barbaon y Calzones los cuales discurren
desde el sur de las estribaciones de la sierra de Tormantos hasta el valle del Tajo. Tiene una
superficie de 1.797,40 ha.

Un total de 12 elementos referidos en la Directiva se encuentran representados en este arroyo. De
ellos 5 son habitats y 7 se corresponden con taxones del Anexo Il. Los habitats mejor representados
corresponden a los formados por Quercus subery Quercus ilex, asi como los retamares. Dentro de los
taxones de importancia se encuentran invertebrados como Euphydryas aurina, peces de los géneros
Chondrostoma, Rutilusy Cobitis, y otros taxones como Emys orbicularisy Mauremys leprosa.

El anadlisis de la afeccion al ZEC ES4320060 "Arroyos Barbaon y (alzones" se desarrolla en el
apartado 6. EVALUACION DE REPERCUSIONES A LA ACTUACION EN LA RED NATURA 2000.

4.6.2. Otros espacios de interés

Tal y como se ha comentado en el pdarrafo anterior, en la zona donde se sitia el proyecto se
encuentra una IBA (Areas de importancia para las aves -/mportant Bird Area-), figura carente de

proteccion legal. Se trata de la IBA n2 298 "Monfragiie".

Con el fin de proteger las areas de mayor valor ecoldgico de su territorio, la Junta de Extremadura
ha creado la Red de Espacios Protegidos de Extremadura (RENPEX), que abarca todos aquellos
Espacios Naturales que por su especial importancia deben ser protegidos para evitar su deterioro.
Incluye las siguientes figuras de proteccion: Parque Nacional, Parque Natural, Reserva Natural,
Monumento Natural, Paisaje Protegido, Zona de Interés Regional (ZIR), Corredor Ecoldgico y de

Biodiversidad, Lugares de Interés Cientifico, Arboles Singulares y Corredores Ecoculturales.
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Ningln espacio RENPEX se vera afectado directa o indirectamente por la infraestructura proyectada,

pues se ubican a distancia suficientemente elevada (mas de 5 kildmetros).

L.7. Patrimonio cultural

En el Apéndice 2 se incluye la autorizacién de prospeccion arqueoldgica y el informe final de los
trabajos de prospeccion arqueoldgica de superficie, realizados en enero de 2019, para el "Proyecto
de construccidon de plataforma de la linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo: ramal de

conexion Madrid- Plasencia”.

Ademas de la prospeccion realizada para el proyecto de plataforma, en enero de 2019, la Direccion
General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural emite resolucidn de autorizacién para realizar
una prospeccion arqueoldgica del proyecto de construccion de plataforma de linea de alta velocidad
Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de conexidon Madrid- Plasencia en Iso
términos municipales de Malpartrida de Plasencia y Plasencia (Caceres).

Dicha prospeccion se realizd la ultima semana de enero de 2019, emitiéndose informe final de los
trabajos, que ha sido enviado a Cultura y del que se extraen las siguientes conclusiones:

e Durante los trabajos de recopilacion de documentacion y de la prospeccion de campo no se
han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro de las
bandas de prospeccion. Los yacimientos mas proximos al ramal y a la electrificacion se

localizan al norte del tramo, a mas de 1 km de distancia, por lo que no se verian afectados.

e La prospeccidn paleontolégica ha dado resultados completamente negativos y por tanto no
existe afeccion paleontoldgica.

L.8. Vias pecuarias

Las vias pecuarias son bienes de dominio publico de las Comunidades Auténomas, destinadas
principalmente al transito de ganado. No obstante, segun lo establecido en la normativa vigente en
la materia de Vias Pecuarias, estas vias podran ser destinadas a otros usos compatibles

(comunicaciones rurales, plantaciones lineales, cortavientos y ornamentales) y complementarios

(paseo, senderismo, etc.) en términos acordes con su naturaleza y sus fines, y dando prioridad al

transito ganadero y a otros usos rurales.

La normativa vigente en materia de proteccion y gestidon de vias pecuarias corresponde, con caracter
estatal, a la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y, con caracter autonomico, al Decreto
49/2000, de 8 de marzo, por el que se establece el reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad

Autonoma de Extremadura.

Segun la informacidn contenida en el "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta
velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de
Plasencia” de Ginprosa, en cuyo ambito se enmarcan las actuaciones de los Ramales de Conexién
Madrid- Plasencia, en la zona se localiza la Colada de Galisteo, que cruza el ramal de Conexidn

Norte.
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5.  ANALISIS DE IMPACTOS POTENCIALES EN EL MEDIO AMBIENTE

5.1. Actuaciones generadoras de impactos

Las actuaciones inherentes al Proyecto de Plataforma de la linea de alta velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo: Ramal de conexién Madrid- Plasencia”, susceptibles de
generar alteraciones ambientales, directa o indirectamente, en el ambito de su ejecucion vy

explotacién son:

5.1.1. Fase de construccion

De acuerdo con las caracteristicas del proyecto y su ubicacidn, las principales actividades causantes
de impactos son:

1. Desbroces y apeos: para la ejecucion de los trazados sera necesario llevar a cabo el desbroce
de terrenos y la tala de algunos ejemplares arbdreos, principalmente encinas. Ambos
ramales de conexion afectan a los habitats de interés comunitario 6310, correspondiente a
Dehesas perennifolias de Quercus spp., y al habitat de interés comunitario 9230,

correspondiente a robledales galaico- portugueses con Quercus robur y Quercus pirenaica.

Los principales impactos que generan los apeos y desbroces son:

Pérdida de suelo fértil

e Pérdida de vegetacion y ejemplares arbdreos

e Riesgo de incendios por la generacion de chispas procedentes de la maquina

e (Generacion de residuos consistentes en tierra vegetal y biomasa vegetal.

e Incremento de los niveles de ruido generado por la maquinaria asociada a la

ejecucion de la obra.

e Incremento de la contaminacion atmosférica generada por la combustién de los

motores de la maquinaria necesaria para la realizacién de los desbroces.

2. Movimiento de tierras: realizacion de excavaciones, explanaciones y rellenos.

Los movimientos de tierras estimados para la ejecucion de los proyectos se muestran a

continuacion:

MOVIMIENTO DE TIERRAS OCUPACION (m?) DESMONTE (m?3) | TERRAPLEN (m3)

RAMAL DE CONEXION NORTE 75.227,071 65.581,092 9.163,162

RAMAL DE CONEXION SUR 50.211,869 41.240,024 8.726,003

La realizacion de movimiento de tierras conlleva los siguientes efectos ambientales:

Incremento de los niveles de ruido procedentes de la maquinaria utilizada para la

excavacion.

Incremento de las emisiones de particulas a la atmdsfera procedentes de las excavaciones.

Incremento de la contaminacidon atmosférica generada por la combustion de los motores de

la maquinaria.

Intercepcion de arroyos y cauces tributarios mediante ejecucion de obras de drenaje

transversal, y riesgo de contaminacidn de las aguas que de la actuacidn deriva.

Modificacion de la calidad de las aguas subterraneas y del suelo. Esta alteracion puede tener
lugar como consecuencia de malas practicas en las operaciones de hormigonado,
mantenimiento de maquinaria y vehiculos, asi como a raiz de acopio de materiales y

estacionamiento de vehiculos en zonas no acondicionadas para ello.

Alteracion de la estructura del suelo a consecuencia de la ejecucidn de las excavaciones.

Posible afeccion sobre la vegetacion, el suelo y el medio hidroldgico por apertura de
vertederos para el depodsito de excedentes de la excavacion.
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Posible afeccion sobre la vegetacion, el suelo y el medio hidroldgico por apertura de

préstamos para la obtencion de tierras necesarias para las labores de relleno y explanacion.

Generacion de residuos inertes. Las tierras excedentes deberan ser depositadas en alguin
vertedero autorizado por los proyectos de plataforma de los tramos LAV proximos, o bien en
alguna planta de tratamiento y reciclaje de aridos, o en alglin vertedero autorizado, o bien
ser retiradas a través de un gestor autorizado, una vez se haya compensado el balance de

tierras en la propia obra.

Consumo de recursos naturales. Para las labores de explanacion se prevé la necesidad de

consumir y aportar materiales tales como aguas, tierras, hormigdn, aceros, etc.

Destruccion de patrimonio cultural. Las actuaciones de excavacién podrian suponer la

remocion de restos arqueoldgicos no inventariados ni detectados en superficie.

Movimiento de vehiculos y maquinaria de obra: transporte de materiales, tierras, escombros,
personal y, maquinaria de trabajo. El acceso a la zona de obras se producira principalmente
por las carreteras existentes, asi como por los caminos de servicio correspondientes a la
futura LAV Madrid- Extremadura.

Los movimientos de vehiculos y maquinaria de obra generan los siguientes impactos:

k.

e Incremento de los niveles de ruido procedente del trasiego de la maquinaria de obra.

e Incremento de los niveles de particulas en la atmosfera por transporte de material

pulverulento.

e Incremento de la contaminacién atmosférica generada por la combustidon de los motores

de los vehiculos y la maquinaria de obra.

Ejecucion de cimentaciones y estructuras: utilizacion de hormigones y aceros

principalmente.

La ejecucion de cimentaciones y estructuras conlleva los siguientes efectos ambientales:

Incremento de los niveles de ruido procedentes de la maquinaria utilizada para la

cimentacion y ejecucidn de estructuras.

e Incremento de la contaminacion atmosférica generada por la combustion de los motores

de la maquinaria.

e Modificacion de la calidad de las aguas subterraneas y del suelo. Esta alteracion puede
tener lugar como consecuencia de "malas practicas” en las operaciones de hormigonado,
mantenimiento de maquinaria y vehiculos, asi como a raiz de acopio de materiales y

estacionamiento de vehiculos en zonas no acondicionadas para ello.
e (ontaminacion del suelo y las aguas por generacion de residuos (inertes, asimilables a
urbanos y toxicos y peligrosos) que de no ser correctamente gestionados alterarian las

caracteristicas de los mencionados elementos ambientales.

e (onsumo de recursos. Para la realizacion de cimentaciones y estructuras se prevé la

necesidad de aporte de materiales como hormigdn y acero.

5. Ejecucion de los Ramales de acceso

La ejecucion del trazado de los Ramales conlleva los siguientes efectos ambientales:

Incremento de los niveles de ruido procedentes de la maquinaria de obra.

Incremento de la contaminacion atmosférica generada por la combustion de los motores

de la maquinaria de obra.

e Modificacion de la calidad de las aguas subterrdaneas y del suelo. Esta alteracion puede
tener lugar como consecuencia de “malas practicas” en las operaciones de hormigonado,
mantenimiento de maquinaria y vehiculos, asi como a raiz de acopio de materiales y

estacionamiento de vehiculos en zonas no acondicionadas para ello.
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e (ontaminacion del suelo y las aguas por generacion de residuos (inertes, asimilables a
urbanos y toxicos y peligrosos) que de no ser correctamente gestionados alterarian las

caracteristicas de los mencionados elementos ambientales.

e (onsumo de recursos. Para la ejecucion de las obras se prevé la necesidad de aporte de

materiales como hormigon, acero, tierras, etc.

e Afeccién a la permeabilidad territorial y a los servicios existentes.

5.1.2. Fase de explotacidn

Las principales actuaciones generadoras de impacto durante la fase de explotacion de los

Ramales de conexidn se citan a continuacidn:
1. Presencia del trazado ferroviario de los Ramales
La presencia de los Ramales de conexién supone un beneficio social sobre la poblacion,
derivado de la mejora en la accesibilidad al nicleo de Plasencia. Este hecho supone
indirectamente el incremento de las actividades socioecondmicas en el area de estudio
(especialmente en el nucleo citado), por la mejora de las comunicaciones terrestres que se

esta planteando.

Por otro lado, la presencia de los trazados ferroviarios supone un efecto barrera sobre la

poblacién y la fauna.

2. Circulacién de trenes

El trafico ferroviario que circulara a través de los Ramales puede producir un incremento de

los niveles de ruido.

3. Operaciones de limpieza y mantenimiento

La afeccidn sobre el medio que esta accidon produciria se traduce en una alteracion de la

calidad del suelo y medio hidroldgico por mala gestion de los residuos generados.

4. Consumo de energia

La creacion de trazado de los Ramales supondria un incremento de la demanda energética
para su correcto funcionamiento. Esta afeccion se produciria de manera indirecta sobre los

recursos naturales generadores de energia eléctrica.

5. Generacidn de residuos y vertidos

La explotacion de los Ramales genera aguas pluviales con presencia de grasas e
hidrocarburos que afectarian directamente al medio hidroldgico.

5.2. ldentificacion de impactos

Para conocer la incidencia de las alternativas analizadas sobre el territorio atravesado, el inventario
describe, con el nivel de detalle necesario, aquellos elementos que pueden verse afectados. Asi,
conocidas las caracteristicas del entorno en que se desarrollara la actuacidon, se describe a
continuacién el conjunto de alteraciones que podrian producirse sobre el mismo, y se evalia la

magnitud de los efectos aparejados.

El proceso de valoracidn se desarrolla en el presente apartado, con objeto de asignar una magnitud
a cada impacto: compatible, moderado, severo o critico, cuyas definiciones se encuentran reguladas
en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, a cuyas prescripciones se adapta el

presente documento.

El paso previo a la caracterizacidon y valoracion de impactos lo constituye la identificacion de estos
en el ambito de las alternativas estudiadas, que deriva del estudio de las interacciones entre las
acciones del proyecto y las caracteristicas especificas de los aspectos ambientales afectados en cada

caso concreto.

Esta identificacion se lleva a cabo considerando, en primer lugar, los impactos genéricos asociados a
todos los proyectos de LAV, para a continuacion, centrarse en los aspectos concretos asociados a las

alternativas que se plantean en este proyecto.

Asi, los impactos concretos dependen, por un lado, de las caracteristicas de las alternativas

analizadas (estructuras, viaductos, altura de desmontes y terraplenes, superficies de ocupacion,
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movimientos de tierras, etc.), y por otro, de las particularidades del medio por el que se desarrollan
dichas alternativas (presencia de espacios protegidos, de cauces, de zonas de alta permeabilidad,

de elementos patrimoniales, etc.).

A continuacidn, y expresando tal valoracidon en consonancia con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
se indican los impactos ambientales compatibles, moderados, severos y criticos que se prevén como
consecuencia de la ejecucién del proyecto, atendiendo a las definiciones recogidas en la Ley, e
incluidas en la tabla siguiente.

MAGNITUD DEL

IMPACTO NEGATIVO DEFINICION

Aquel cuya recuperacién es inmediata tras el cese de la actividad, y

COMPATIBLE : . .
no precisa medidas preventivas o correctoras
Aquel cuya recuperacién no precisa medidas preventivas o correctoras
MODERADO intensivas, y en el que la consecucién de las condiciones ambientales

iniciales requiere cierto tiempo.

Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige
SEVERO medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas medidas,
aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones
ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la adopcién de
medidas protectoras o correctoras.

CRITICO

Ademas de estas categorias de impacto, definidas en la Ley 21/2013 exclusivamente para afecciones
de caracter negativo, se identifican también impactos positivos, cuyos efectos sobre el medio

suponen una mejora sobre el medio fisico o socioeconémico.

5.2.1. Impactos sobre la calidad del aire y cambio climatico

La calidad del aire es una caracteristica que afecta de una manera muy directa y clara a todos los
seres vivos. Si su calidad es baja acarrea importantes problemas.

El efecto que puede tener la nueva infraestructura sobre la calidad atmosférica se produce,
principalmente por la emision de particulas contaminantes que generan los motores de combustidn

durante la fase de obras, las instalaciones auxiliares de obra y por el incremento de particulas en

suspension debido al movimiento de tierras. En fase de explotacion se debe a las emisiones

contaminantes, generadas por el trafico ferroviario.

5.2.1.1. Fase de construccion

Las emisiones atmosféricas en la fase de construccion estan constituidas, por un lado, por emisiones
canalizadas o localizadas, que son aquéllas emitidas procedentes de un flujo confinado por un
conducto, canalizacion o chimenea localizados, y por otro, por emisiones difusas o fugitivas, todas

aquéllas que no cumplen con la condicién anterior.

Las emisiones difusas estan constituidas por las emisiones de polvo y particulas en suspension
debidas en general, a las operaciones asociadas al movimiento de tierras (demoliciones,
excavaciones, voladuras, transporte, rellenos, extendido y acopios), las emisiones de compuestos

organicos volatiles provenientes del uso y manejo de pinturas, disolventes y combustibles.

El efecto de unas y otras emisiones depende tanto de la cantidad de particulas emitidas como de su

composicion, tamano y de las condiciones topograficas y atmosféricas.

e Las particulas de mayor tamano tienden a depositarse rapidamente en las proximidades de la
fuente, pero las particulas mas pequenas, al tener velocidades de deposicién final mas bajas,
permanecen mas tiempo en suspension y, en funcidn de la turbulencia atmosférica existente,
pueden ser transportadas a ciertas distancias.

e La cantidad de polvo en la atmdsfera esta directamente relacionada con los agentes
atmosféricos (lluvias, vientos, etc.) y con la frecuencia e intensidad de las acciones
generadoras de polvo (funcionamiento de la maquinaria en las zonas de demolicion y

excavacion de tierras, superficies de desbroce y despeje de vegetacion, transporte de tierras).

En este sentido los principales puntos de afeccion son:

e Lugares de desbroce.

e Excavaciones y terraplenados.

e Demolicién de estructuras

e (aminos de acceso a las obras y a las instalaciones auxiliares (transporte de tierras y otros

elementos aridos).
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e Zonas de acopio temporal de tierras.

Las principales emisiones atmosféricas contaminantes localizadas en una obra civil se originan en la

combustion de carburantes de los motores de los vehiculos de transporte y maquinaria de obra.

El volumen estimado del movimiento de tierras sera de:

MOVIMIENTO DE TIERRAS DESMONTE (m3) | TERRAPLEN (m?)

RAMAL DE CONEXION NORTE 65.581,092 9.163,162

RAMAL DE CONEXION SUR

41.240,024 8.726,003

Las ligeras diferencias en cuanto a movimiento de tierras y, en consecuencia, en cuanto a los
efectos sobre la calidad del aire y el cambio climatico no son significativos entre ambas alternativas

analizadas.

En este sentido el impacto producido por el incremento de sustancias contaminantes procedentes
de los motores de combustion y el aumento de particulas en suspensién, para las diferentes
alternativas propuestas.

A partir de todo lo expuesto anteriormente y como conclusion al analisis atmosférico realizado
puede decirse que provoca un efecto negativo que, acumulado al producido por otras fuentes
emisoras, incide potencialmente en la salud de la poblacion. No obstante, en todos los casos son
emisiones puntuales con incidencia aleatoria o periddica y de caracter temporal. Por tanto, la
contaminacion atmosférica generada en la fase de construccién, aun pudiendo ser puntualmente
elevada, puede considerarse poco significativa, existiendo ademds toda una serie de medidas
preventivas que aplicadas correctamente reduciran su entidad. Por este motivo el impacto sobre la

calidad del aire resulta COMPATIBLE para las dos alternativas analizadas.

5.2.1.2. Fase de explotacion

En términos generales, durante la fase de explotacion de la infraestructura el incremento en los
niveles de inmisidn se produce por las emisiones procedentes de la circulacidn ferroviaria. Ademas,
hay que considerar el cambio de las condiciones en la superficie ocupada por la plataforma, dando
por supuesto que los taludes se revegetaran con especies autoctonas, por lo que las incidencias
sobre estas areas seran neutralizadas.

Dala la escasa relevancia de la incidencia del proyecto sobre el clima, y considerando que la calidad
del aire actual de la zona es buena, el impacto producido por la actuacion se caracteriza como

COMPATIBLE para las dos alternativas analizadas.

5.2.2. Impactos sobre la geologia y geomorfologia

5.2.2.1. Fase de construccion

La extraccion de materiales del subsuelo o su depdsito produciran un cambio apreciable en la
configuracion morfoldgica del mismo, al modificarse las pendientes y la continuidad del relieve.
Esto produce un efecto destacado de interrupcion de las formas naturales y una aparicion de formas
artificiales.

Los efectos se producen principalmente como consecuencia de los movimientos de tierras necesarios
para "encajar” la Linea en la topografia del terreno. Los condicionantes de trazado respecto a las
pendientes y a los radios de curvatura, limitan su adaptacidn a las formas del relieve y condicionan
la alteracion con la aparicion de taludes de desmonte y de terraplén cuya altura y pendiente
dependen de las caracteristicas del terreno y de las cotas de trazado.

Los desmontes suponen unos excedentes de tierras que sera necesario trasladar a vertedero
mientras que la construccion de terraplenes implica la aportacion de los volimenes de tierra
necesarios para su creacion. Aunque la solucién 6ptima consiste en utilizar los excedentes de los
desmontes para la construccidn de los terraplenes, esto no siempre es posible por motivos técnicos,
debido a que los materiales no sean los apropiados o a que los excedentes de tierras se produzcan
en zonas alejadas de donde se requieren los materiales. Asi, la aparicién de nuevas formas en el
relieve, como consecuencia de la necesidad de vertederos, pueden incrementan el impacto de la

infraestructura respecto a este factor del medio.

Los efectos generados sobre la geomorfologia se pueden resumir en:

e Alteraciones del relieve actual debidas a los movimientos de tierra. Se trata de efectos directos
que se inician en la fase de obras y persisten durante la de funcionamiento.
e Riesgo de inestabilidad en las laderas. Ocurre principalmente en aquellas zonas en las que la

alternancia de materiales en niveles de diferente resistencia produce, tras la erosion de los
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sustratos mas blandos, el descalce de los elementos superiores, provocando su inestabilidad.
Es inducido por los movimientos de tierras en general, y por la extraccion y vertido de los

materiales, en particular.

El trazado no afecta a ningin Lugar de Interés Geoldgico elaborado al amparo de la Ley 42/2007,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, y del Real Decreto 1274/2011, por el que se aprueba
el Plan estratégico del patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-2017.

La valoracion de los impactos se realiza a partir de los movimientos de tierras que se estiman
necesarios, asi como de la modificacion del relieve por la generacién de taludes, de préstamos, de

vertederos, etc.

Los excedentes de materiales de cada alternativa serd un criterio para valoracion de estas, tanto
desde el punto de vista medio ambiental como desde el riesgo técnico, habida cuenta de la
problematica existente en la zona para la localizacion de vertederos. Dada la naturaleza de los
materiales excavados, son aptos para la constitucion de explanadas (capa de forma) y terraplenes.
Se utiliza un coeficiente de paso de 1,10.

Para el calculo de los excedentes se ha utilizado un coeficiente de paso por esponjamiento,
teniéndose en cuenta que la mayor parte de estos proceden de excavacion en roca. El coeficiente de
paso a vertedero utilizado ha sido 1,30.

El desmonte en tierra vegetal sera utilizado en la integracion ambiental de cada alternativa, no
interviniendo en el balance, y en caso de ser necesaria mayor cantidad procedera del desmonte en

tierras.

Con estos criterios se obtiene el siguiente resumen del movimiento de tierras por cada alternativa:

ESTUDIO DEL MOVIMIENTO DE TIERRAS DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS PARA EL RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

ALTERNATIVAS DESMONTE | DESMONTE | DESMONTE |EXCAVACION | TERRAPLEN | CAPA DE [SUPERFICIE REAL | SUPERFICIE REAL| EXCEDENTE DE

Teniendo en cuenta la envergadura de los movimientos de tierras necesarios, y la posibilidad de
adoptar medidas, este impacto se valora como COMPATIBLE, para las alternativas de conexion sury

MODERADO para la alternativa de conexion norte.

5.2.2.2. Fase de explotacion

El trafico generado por la nueva infraestructura no va a producir ninguna afeccidn adicional sobre la

geologia o geomorfologia.

Los principales elementos que considerar en la valoracion de este impacto son los taludes
generados, que, para la alternativa de Conexion Norte, alcanzan maximos de 5,5 m en terraplenes y
16 m en desmontes, y para la alternativa de Conexion Sur, los terraplenes maximos son de 3 m de

altura y los desmontes de 15 m de altura maxima.

Los impactos iniciados sobre la geologia y geomorfologia durante la fase de construcciéon se
perpetiian durante la fase de explotacidn como consecuencia del caracter permanente de algunas

de las alteraciones producidas.
Considerando lo anterior, la conexidn norte presenta alturas superiores a la conexidn sur, pero la
diferencia no es significativa y se valora el impacto en la fase de explotacion como COMPATIBLE para

ambas.

5.2.3. Impactos sobre la hidrologia superficial e hidrogeologia

Los impactos sobre la hidrologia superficial pueden ser muy variables en funcidn de por dénde y en
qué modo discurren los trazados de las alternativas en estudio. A continuacidn, se identifican las

principales afecciones que pueden darse durante la fase de construccidn y explotacidn.

En relacion con el drenaje, se ha tenido en cuenta la presencia de los siguientes cauces:

EN TIERRA EN TIERRAS EN ROCA EN TUNEL Y (m3) FORMA (m3) EN DESMONTE | EN TERRAPLEN MATERIALES A e e e . . .
VEGETAL (m?)|  (m?) () ROCA (m?) (m?) () VERTEDERO {n) o Arroyo del Terzuelo, en el inicio de la conexion de todas las alternativas estudiadas,
CONEXI(?N NORTE | 74.764,600 | 50.088,900 |231.578,200 0,000 23.651,200 | 11.536,900 65.581,092 9.163,162 315.848,247 detecténdose inClUSO Ia afeccién auna charca de eSte arroyo.
CONEXION SUR 49.966,300 | 29.280,200 |111.599,200 0,000 22.118,500 | 8.618,400 41.240,024 8.726,003 139.189,453
e Arroyo del Calamoco.
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La existencia de varias lagunas, charcas-abrevadero y balsas también se ha tenido en cuenta en el
trazado de las alternativas, ya que implica el vaciado de estas, la limpieza del fondo y actuaciones

adicionales para el correcto asiento de la plataforma ferroviaria.

En la zona de estudio el Precdmbrico aparece ampliamente representado por sedimentos
correspondientes al Complejo Esquisto-Grauvaquico. Esta serie estd constituida por pizarras y
grauvacas alternantes. La potencia es variable, desde intercalaciones milimétricas hasta niveles de

varios centimetros.

Por lo general, la litologia predominante serdn las grauvacas, pizarras y conglomerados. Este
complejo se encuentra muy fracturado debido a las continuas etapas de deformacién que ha

sufrido. Se halla cubierto parcialmente por depdsitos cuaternarios (depdsitos aluviales y de terraza).

Las grauvacas grises y verdosas son el grupo litolégico mas representativo, aunque en ocasiones
alternan con pizarras y limolitas grises. Se caracterizan por tener grano grueso y estar estratificadas

en capas que varian en espesor, pudiendo llegar a alcanzar de 1,4 a 2,0 m.

Por lo general, siempre que aflora en superficie esta recubierta por una capa de alteracion del
propio material, es decir, por un suelo eluvial. Estos suelos estan constituidos por una matriz de
arcilla de consistencia media-alta, dentro de la cual aparecen cantos bastante alterados de pizarra
0 cuarcita. Sin embargo, esta capa aparece, en la mayoria de las ocasiones, con un espesor inferior

az2,0m.

En la mayoria de las investigaciones en que ha sido observada esta unidad, dominan las pizarras o
pizarras arenosas; éstas son de color gris y presentan una foliacion que generalmente suele ser
vertical. Ademas, es frecuente que en algunos tramos el material se encuentre afectado por varias
fracturas, que hacen que el material aparezca bastante disgregado. Asociado a estas fracturasy a la
foliacion inherente a este tipo de litologia, se suelen encontrar las paredes del material alteradas,
con restos de oxidacion, y en algunos casos rellenos de naturaleza arcillosa (a veces de color
granate) y de clorita. Como es de suponer, las discontinuidades que afectan al material disminuyen
con la profundidad, al igual que su apertura, lo que hace que el grado de meteorizacion dominante
disminuya.

Del rango de variacion del RMR, se puede definir un porcentaje de excavabilidad estimado de un

60% voladura y un 40 % ripable para esta unidad geotécnica.

El aprovechamiento de esta unidad se define como apta para la ejecucion de pedraplény todo uno.
Los fondos de excavacion en esta unidad se clasifican en la categoria Q52-0QS3.

En este ambito de desarrollo no se presentan aspectos de interés relacionados con alta sismicidad,
ni la existencia de suelos con potenciales riesgos geoldgico-geotécnicos (suelos blandos,

expansivos, colapsables, inestabilidades de ladera, macizos fuertemente tectonizados, afecciones
hidrogeoldgicas...).

Trinchera de la futura L.A.V. excavada en esquistos, unidad representativa del complejo esquisto-
grauvdquico de la zona. P.K. 10+380. Foto sobre el tramo Ramales de Conexion en Plasencia.

Se concluye que dada la naturaleza del sustrato donde asentaran las obras de plataforma del ramal,
no existen potenciales riesgos hidrogeoldgicos, entendidos los mismos como afecciones a masas de
agua subterrdneas, evidenciado que a partir de los 2 metros de profundidad se localiza a lo largo de
toda la traza masas de esquistos con la suficiente compacidad que no permiten la existencia de
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acuiferos ni corrientes subalveas. Por otro lado, la investigacion geoldgico geotécnica no arroja

datos de niveles freaticos superficiales.

En relacién con la hidrologia superficial, el Arroyo del Terzuelo tiene un caracter estacional, y de
escasa entidad, manteniéndose seco en gran parte del ano. En su cauce se implantan algunas
charcas que son utilizadas como abrevadero, efectuandose el llenado natural de las mismas en

época de lluvias. El trazado ha evitado la afeccidon del citado cauce y las charcas asociadas al mismo.

No se incluye en el Documento un apartado especifico para la evaluacion de repercusiones a largo

plazo sobre elementos de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas

puesto que no se considera que la naturaleza de la actuaciéon, en cumplimiento con el

condicionado de la Declaracién de Impacto ambiental (Resolucion de 8 de noviembre de 2007, por

la que se formula declaraciéon de impacto ambiental del proyecto Linea ferroviarira de alta velocidad
Madrid- Extremadura, tramo: Caceres- Talayuela (trafico mixto)), pueda producir a largo plazo una

modificacion hidromorfoldgica.

5.2.3.1. Fase de construccion

Las distintas acciones de la obra, como las operaciones de despeje y desbroce, movimientos de
tierras y de la maquinaria (especialmente las actuaciones realizadas en las inmediaciones de
drenajes y de ODTs que salvan cauces), pueden dar lugar a la ocurrencia de vertidos accidentales
sobre los rios del entorno del proyecto. Estos ocasionarian un deterioro en la calidad de las aguas
cuya magnitud sera funcidn tanto del estado actual de las mismas como de la capacidad de dilucién

y autodepuracion del cauce afectado.

El arroyo del Terzuelo se cruza en ambas alternativas al inicio del tramo mediante obras de drenaje
transversal en los PP.KK. 0+710 y 0+910 en la Conexién Norte y en los PP.KK.0+760 y 0+890 en la
Conexion Sur, no existiendo ningun viaducto en el tramo de estudio.

El arroyo del Calamoco se cruza con la alterativa de Conexion Norte en el P.K. 1+698, siendo

necesario el encauzamiento de este en la salida de la obra de drenaje transversal.

El impacto potencial sobre la calidad de las aguas superficiales en fase de obras se ha valorado para

las alternativas en funcion del nimero de cauces atravesados por los trazados. Las dos alternativas

propuestas atraviesan el arroyo Terzuelo, si bien, la alternativa de conexidn norte atraviesa ademas

el arroyo del Calamoco.

ALTERNATIVAS DE CONEXION NORTE Y CONEXION SUR

PP.KK. DE CRUCE

NOMBRE

Conexion Norte Conexidn Sur

Arroyo del Terzuelo 0+710y 0+910 0+760y 0+890

Arroyo del Calamoco 1+698

Como puede comprobarse en las tablas anteriores, hay diferencia entre ambas alternativas
estudiadas.

Tanto las zonas auxiliares, como los préstamos y vertederos se ubican sobre zonas aptas y zonas

restringidas. Ninguna de estas areas se localizara sobre zonas de exclusién.

Por todo lo expuesto, este impacto se valora como COMPATIBLE, para las alternativas de conexion sur

y MODERADO para la alternativa de conexidn norte.

5.2.3.2. Fase de explotacion

La construccién de los ramales puede suponer, dependiendo de su orientacién en relacién con las
lineas de escorrentia, una barrera fisica que impida la circulacién natural de las aguas por el
terreno. Esto supondria naturalmente una acumulacién de agua a un lado de esta, que actuaria
como "presa”, pudiendo dar lugar, en el caso de grandes avenidas, a inundaciones aguas arriba.
Este efecto se evita mediante la ejecucion, con adecuado dimensionamiento, de las obras de

drenaje.

Todas las lineas de drenaje superficial interceptadas por las alternativas propuestas han sido objeto
de estudio para dimensionar la obra de drenaje necesaria para garantizar su ontinuidad incluso en

grandes avenidas. Estas son:
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CAUDAL CAUDAL COTAAGUA | COTA AGUA Y
. CRITERIO DE COTA DE SOBRE-
NeREF| NeODT P.K. SECCION O.D.T. I (%) UNITARIO UNITARIO CAUCE SIN | ENTRADA ODT | HW500/D |salida )
DIMENSIONAMIENTO DESBORDAMIENTO | ELEVACION (m)
9500 (m2/s) q300 (m2/s) ODT Q500 Q500 vs 500 (m/s)
7 ODT-0.87 0+873 3 marco de 2,00 x 2,00 m 1,73% 3,97 3,55 B 435,300 435,533 0,907 5,522 437,50 0,23
9 ODT-1.23 14229 1 marco de 2,00 x 2,00 m 2,50% 1,21 1,09 D 428,469 428,282 0,394 3,824 430,00 -0,19
11 ODT-1.56 14566 1 marco de 2,00 x 2,00 m 5,00% 1,01 0,90 D 425,100 424,017 0,347 4,567 430,00 -1,08
13 ODT-1.90 1+898 1 marco de 2,00 x 2,00 m 5,00% 1,14 1,02 D 419,600 419,280 0,378 4,735 423,00 -0,32
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La diferencia significativa entre ambas alternativas, como ya se ha indicado en el apartado anterior
estriba en la ODT por la que atraviesa la Conexidn norte el arroyo del Calamoco, que no atraviesa la

Conexion sur.

La continuidad de todos los cauces detectados en el ambito de estudio estara garantizada por los
elementos de drenaje previstos en la tabla del apartado anterior. Asimismo, las dimensiones de
estos elementos, que derivaran del estudio hidroldgico a realizar en Proyecto, y seran suficientes
para evitar el efecto barrera y posibles represamientos en la fase de explotacidn.

Por todo lo expuesto, se considera que el impacto de las alternativas COMPATIBLE para ambas.
Los impactos sobre la hidrologia subterranea no pueden ser muy variables en funcién de por dénde
discurran los trazados de las distintas alternativas en estudio durante la fase de construccién y

explotacion.

5.2.4. Impactos sobre la vegetacion

Los impactos sobre la vegetacion pueden ser directos o indirectos, a través de otros componentes
del ecosistema como la atmdsfera, las aguas y los suelos. Los primeros tienen lugar preferentemente
en la fase de construccion mientras que los segundos suelen producirse en la de explotacidn.

Se producira a consecuencia de:

e Eliminacion de la cobertura vegetal, apeos y afeccion a comunidades vegetales proximas a la

actuacion durante la fase de construccion.

e Ocupacion definitiva del suelo en la fase de explotacion.

La valoracién de estos impactos estara definida por:

e La calidad ambiental o mérito de conservacion de la vegetacion en funcion del estado de

intervencion en que se encuentra o naturalidad.

e (alidad ambiental o mérito de conservacion de la vegetacion en funcién del grado de

singularidad y rareza dentro del marco regional.

e (alidad ambiental o mérito de conservacion de la vegetacion en funcion de la estructura

vertical de la vegetacidn o grado de evolucion del ecosistema.

e (alidad ambiental o mérito de conservacion de la vegetacion en funcidn de la diversidad de

especies y complejidad ecoldgica.

5.2.4.1. Fase de construccion

Eliminacidon de la vegetacion para la ejecucidn de las obras

Como consecuencia de los movimientos de tierra y de la insercion de la infraestructura en el
territorio, es necesario eliminar la cubierta vegetal existente en el ambito de actuacién mediante el
desbroce de todas las superficies afectadas. La eliminacion de la vegetacidn tendra lugar tanto en la
superficie de ocupacion definitiva por parte de la implantacion de la propia infraestructura como en
las zonas de instalaciones auxiliares y, en general, en todos los lugares en los que se haga necesaria
la ocupacidon de terreno, ya sea de manera definitiva o temporal. Las actuaciones ligadas a estos
Ramales se desarrollan fundamentalmente en dehesas, donde aparecen numerosas encinas,

muchas de ellas de porte arbustivo.

La actuacion afectaria al habitat 6310 "“Dehesas perennifolias de Quercus spp.”, que son
formaciones arbdreas abiertas o pastizales arbolados (dehesas) de origen fundamentalmente
ganadero, dominadas por especies del género Quercus, sobre todo alcornoque (Quercus suben y

encina (Quercus ilex subsp. ballota).
En concreto se consideran afectados aproximadamente 350 pies de encina o alcornoque de
distintos tamarfios (ver imagen del apartado 4.4.3.2.). Este habitat se encuentra ampliamente

distribuido en el territorio extremeno en zonas de pendientes suaves.

La experiencia indica _que la tasa de supervivencia de ejemplares de encina y alcornogue

trasplantados presenta valores muy bajos, por lo que el proyecto supondria un impacto muy

significativo sobre la vegetacion. Por tanto, se valorard en coordinacion con el drgano competente

Pag. Th

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA - CACERES. TRAMO: TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.



Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

de la Junta de Extremadura, la plantaciéon de un cierto nimero de ejemplares por cada pie

eliminado, v el compromiso de llevar a cabo el mantenimiento de las plantaciones y areas

forestadas durante un periodo de tiempo que garantice la supervivencia de los nuevos ejemplares.

Como se ha comentado, el tramo objeto de proyecto atraviesa en su mayor parte, una dehesa de
encina con presencia de algin pie de alcornoque. Se trata de una formacion relativamente
homogénea en esta zona, comun, y sin especies de caracter monumental que atribuyeran a alguna

de las encinas el caracter de arbol singular.

Teniendo en cuenta que la zona de actuacion objeto del proyecto ocupa 6.000 m? del habitat 6310

del ZE(), se puede obtener la siguiente conclusién:

e EI ZEC "Arroyos Barbadn y Calzones" tiene una superficie de 2.055,70 ha.
e De dicha superficie (2.055,70 ha), el habitat 6310 ocupa 154,67 ha.

e [Esta ocupacion supone que el 7,52% de la superficie del ZEC estd cubierta por el habitat
6310.

e Asu vez, del Plan de Gestién del Area de Monfragiie, se extrae que la relevancia del habitat
6310 (en funcion de la superficie a escala estatal) oscila entre el 0% v el 2%.

e FEl estado de conservacion del HIC 6310 es excelente.

Por tanto, la superficie del hdbitat afectada por las obras (0,6 ha) supone un 0,029% de la

superficie del ZEC que estd cubierta por el habitat. Es mas, considerando la superficie relativa

respecto a su representacion en el ambito estatal, el porcentaje no superaria ni el 0,005% vy por

tanto se considera que no hay pérdida significativa del estado de conservacion favorable del HIC
6310.

Las zonas de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos se han ubicado en zonas en las que se

han evitado las formaciones vegetales naturales de mayor valor de conservacion.

Para la valoracion de impacto, se tiene en cuenta que durante la construccion de la infraestructura
se adoptaran las medidas preventivas propuestas para minimizar el impacto sobre la vegetacion, y
que todas las superficies afectadas por las obras seran objeto de integracion ambiental y

paisajistica.

Por todo lo dicho anteriormente, se establece que el impacto sera MODERADO para las dos

alternativas estudiadas.

Afeccidn a la vegetacion circundante

El impacto procedente de las obras de ejecucién de la via a la vegetacion circundante puede
producirse en caso de aumento de los niveles de polvo, por posible deposicion de particulas sobre
los estomas de la vegetacion proxima a las areas de actuacion. Este hecho se produciria en caso de
produccion de polvo en grandes cantidades. El origen de este material en suspension serian los

movimientos de tierra y trasiego de maquinaria, fundamentalmente.

Igualmente, se considera la posibilidad de que algunos pies arbdreos existentes fuera de la zona de
actuacion pudieran verse afectados de forma directa por golpes de maquinaria.

Teniendo en cuenta estas circunstancias, el impacto se considera de magnitud COMPATIBLE para las
dos alternativas planteadas. No obstante, a pesar de esta valoracidn, se incorporaran una serie de

medidas preventivas y correctoras para minimizar el impacto.

5.2.4.2. Fase de explotacion

Por lo que respecta a esta fase, la mayoria de los impactos producidos durante la fase de
construccion perduraran durante la explotacidn si no se toman las medidas preventivas ylo
correctoras necesarias. Sin embargo, durante este periodo de tiempo, no se considera que la
actividad prevista suponga alteraciones nuevas que agraven o introduzcan nuevas afecciones sobre

la vegetacion.
Considerando que el principal impacto sobre la misma se ha producido con los desbroces en fase de
construccion y que la superficie de ocupacidon no es elevada, se considera que el impacto sobre la

vegetacion en fase de explotacion es COMPATIBLE para ambas alternativas.

5.2.5. Impactos sobre la fauna

Dadas las caracteristicas del proyecto, que incluye la instalacion de una catenaria y la construccién
de una via, los grupos a priori mas sensibles a los posibles efectos de la electrificacion serian los
quirdpteros y, especialmente las aves, que podrian verse afectadas por la colision con la propia
catenaria, los cables de los tendidos eléctricos asociados o el propio material rodante (atropellos), asi
como por la electrocucion por contacto con elementos en tensidén (catenaria y, con mayor riesgo,

lineas eléctricas asociadas). No obstante, diversos estudios ponen de manifiesto que la mortalidad
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por colisidn con las catenarias no es muy significativa y es menor que la existente de lineas eléctricas
convencionales (que son mucho menos visibles) o los atropellos con el material rodante

(particularmente en tramos donde se transita a alta velocidad).

Ademas, también hay que considerar que recientemente se ha descrito un nuevo impacto de las
catenarias, que esta relacionado con la mortalidad de aves por atrapamiento en los postes de
caternaria que tienen una estructura completamente cerrada, salvo por su parte superior, pudiendo
afectar a especies amenazadas como el cernicalo, ademas de generar una elevada mortalidad de
especies comunes. Aunque el sistema de catenaria basicamente forma una estructura de celosias,
hay postes de servicio pesados que corresponden a los puntos de rotura de seccion del cable de
contacto cada 700-900 m (dos postes de tension al lado de la via) u ocurren en ubicaciones

especificas, como instalaciones de mantenimiento.

La actuacion no afecta directamente a ninguna zona de interés para la fauna, salvo la IBA 298
“Monfrague”, por la que discurre la LAV. También se atraviesa unos 1000 m de las cuadriaculas de 1
km de lado clasificadas como “Zonas de proteccion para la avifauna”. Ademas, las areas de campeo
de algunas de las especies de interés por las que fueron declarados estas zonas, tales como milano
real, elanio azul, milano negro, aguila calzada, cernicalo vulgar, abejaruco comuan y cigiefia comuan,

entre otras.

5.2.5.1. Fase de construccion

En este apartado se consideran los efectos del proyecto sobre la fauna local, muy unidos a la
afeccion de la vegetacion. Estos pueden ser tanto directos como indirectos, y se pueden resumir en:

e Alteracion o eliminacion de biotopos.
e Molestias a la fauna e incremento de la mortalidad durante la construccidn.

e Molestias por ruido y emisiones en fase de construccion.

La alteraciéon o eliminacion de biotopos es una consecuencia indirecta de la destruccion de la
vegetacion por el desbroce. Es debido a que las formaciones vegetales proporcionan cobijo temporal
0 habitual para numerosas especies animales, y participan de forma importante en su
alimentacion, bien porque el animal se alimente directamente de ellas, o bien porque las utilicen

como lugar de caza de otras especies animales.

Ademas, uno de los efectos que puede producirse sobre la fauna es el riesgo de atropello durante
las obras o el cambio de pautas de comportamiento por perturbaciones debidas al transito de
maquinaria pesada o a la contaminacién atmosférica, ya sea por ruido, polvo o contaminantes
procedentes de los motores de combustion.

Este hecho puede afectar a las especies faunisticas existentes en las cercanias de las obras (que esta
dentro de un Area de Importancia para las Aves), especialmente durante el periodo reproductor al
producirse un aumento de los fracasos reproductores y fuertes descensos de la productividad.

Teniendo en cuenta el caracter temporal de las obras, asi como el diseno, la extension y la duracidn
de las actuaciones proyectadas, no se prevé la destruccion de ningln habitat de interés faunistico
(si se prevé la reduccion del espacio vital para algunas especies, que se desplazardan a zonas no
afectadas por las obras). Por lo tanto, se considera que la afeccion sera COMPATIBLE para las dos

alternativas analizadas, dado que no se visualizan diferencias entre ambas.

5.2.5.2. Fase de explotacion

Las principales afecciones se centrarian en los siguientes aspectos.

e Efecto barrera.

e Atropellos y colision con material movil u otros elementos.

Los elementos de la infraestructura que pueden influir en este tipo de impactos durante la fase de

explotacion de esta son:

La presencia de las nuevas infraestructuras.

Catenaria

Principales taludes en desmontes y terraplén: altura, longitud y transiciones.

El trafico y velocidad.

El efecto barrera sobre la fauna es consecuencia de la presencia de una nueva infraestructura lineal,

al impedir la movilidad de las especies transversalmente a la misma.
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La presencia de una infraestructura lineal supone la divisién del territorio en dos partes. Los

principales efectos de una divisidn territorial son:

e Imposibilidad al transito de especies en direccion transversal a la infraestructura, impidiendo
la comunicacion entre individuos de la misma especie que quedan aislados a ambos lados de
la via.

e Este potencial fraccionamiento de las poblaciones puede tener como consecuencia una
reduccién en el tamano de las poblaciones resultantes, lo que se traduce en un incremento en
la consanguinidad, una reduccién en la diversidad genética y, en definitiva, una disminucion
en las posibilidades de supervivencia de las especies cuyo tamano poblacional se ha reducido
por debajo de una determinada cantidad.

La afeccion se minimiza por la capacidad de dispersion de las especies en la superficie del espacioy
para salvar la infraestructura.

De cualquier manera y con objeto de minimizar el efecto barrera de la infraestructura, las ODTs se
disenaran cumpliendo con las Prescripciones Técnicas para el Diserio de Pasos de Fauna y Vallados
Perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente.

Uno de los efectos mas significativos desde el punto de vista de las afecciones sobre la fauna
terrestre, tanto vertebrados terrestres como aves, es la accidentabilidad de estas clases faunisticas

con los elementos maviles y otros elementos fijos debido a la colision y el atropello.

En relacion con los atropellos, el impacto se produciria principalmente sobre la fauna terrestre (en
el caso de las aves pasaremos a llamar impacto por colision). En relacion con las colisiones, el
impacto se produciria principalmente sobre las aves. Este impacto se produce fundamentalmente

cuando algun ave se posa en la via para alimentarse de algin animal muerto.

Sin embargo, la propia presencia de la catenaria es la que genera un impacto mas significativo
como consecuencia del riesgo de colision o mortalidad por atrapamiento en ciertos postes, de
mayor relevancia en la zona en la que se ubica por tratarse de una IBA. En el ambito de actuacidn
los principales corredores ecoldgicos estan constituidos por la via pecuaria Colada de Galisteo y los
cauces de los arroyos Terzuelo y Calamoco que, ademas, conecta ambos lados de la infraestructura.

A pesar de ello, dado que los corredores no presentan ningln valor normativo y que se protegeran a

través de la proteccion de los elementos que los componen (vias pecuarias y arroyos), se valora que
el impacto sobre los corredores ecoldgicos es COMPATIBLE, si bien presentaria un mejor
comportamiento la alternativa de Conexién Sur, que no cruza la via pecuaria y s6lo atraviesa un
arroyo, por favorecer la conectividad de ambos lados de la via.

5.2.6. Impactos sobre los espacios naturales de interés

5.2.6.1. Fase de construccion

Tanto durante la fase de construccion como de explotacion, el conjunto de efectos que se pueden
producir sobre el territorio incluido bajo alguna figura de proteccion legal, engloba todos aquellos
ya descritos que se producen sobre los distintos elementos del medio fisico, con la particularidad de
que, en el caso de los espacios naturales de interés, el valor de los recursos afectados es
especialmente elevado, y existen unos condicionantes legales a considerar antes de la realizacidn

de las actuaciones.

No cabe, por lo tanto, realizar la caracterizacidn del conjunto de los efectos sobre el medio fisico de
los espacios naturales de interés, puesto que ésta ya se ha incluido en los restantes apartados del
documento. En este apartado Unicamente se valora la afeccion directa/ indirecta de la
infraestructura a la figura administrativa de conservacion que poseen los espacios naturales de
interés, incluyéndose la magnitud de los impactos sobre los elementos que los componen, en los

apartados correspondientes a la vegetacion, fauna, etc., de este documento.

El proyecto no afecta a Parques Nacionales ni Parques Regionales, ni Reservas Naturales, ni
Monumentos Naturales, ni Paisajes protegidos, ni a Montes Protectores, ni a zonas himedas de
interés especial, ni a zonas naturales de esparcimiento, ni a microrreservas de flora y fauna ni a
arboles notables, ni a lugares geoldgicos o paleontoldgicos de interés especial, ni a Humedales del
Convenio Ramsar, ni a Reservas de la Biosfera.

Ambas alternativas afectan al espacio Red Natura 2000 ZEC ES4320060 “Arroyos Barbaon y
Calzones”, y a la IBA 298 "Monfrague". Ademas, la alternativa de Conexion Norte cruza la via
pecuaria Colada de Galisteo, impacto analizado en el apartado 6. £valuacion de Repercusiones de la

actuacion en la Red Natura 2000.
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No se producen impactos sobre los espacios naturales de interés, a excepcién de los que se
producen sobre la ZEC y la via pecuaria (que ya fueron valorados en el Estudio informativo y en el
“Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad Madrid-Extremadura.
Talayuela- Cdceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia” de Ginprosa). Por tanto,
el impacto se considera COMPATIBLE para las dos alternativas, siempre y cuando se consideren los
requisitos que en este sentido contempla la Declaracidon de Impacto Ambiental.

5.2.6.2. Fase de explotacion

La construccion de la autovia supondra la ocupacion permanente, que se consideran valorados en el
apartado correspondiente a la fase de obra. Durante la fase de explotacidn de la via no se espera
que se generen nuevos impactos sobre este elemento y se consideran COMPATIBLE para las

alternativas analizadas.

5.2.7. Impactos sobre el patrimonio arqueoldgico, arquitectonico, historico-cultural

5.2.7.1. Fase de construccion

En el Apéndice n2 9 del "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad
Madrid-Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”
de Ginprosa (Anejo N2 15 Integracion Ambiental) se incluye estudio de Patrimonio Cultural.

Ademas de la prospeccion realizada para el proyecto de plataforma, en enero de 2019, la Direccion
General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural emite resolucion de autorizacion para realizar
una prospeccion arqueoldgica del proyecto de construccion de plataforma de linea de alta velocidad
Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de conexion Madrid- Plasencia en Iso
términos municipales de Malpartrida de Plasencia y Plasencia (Caceres). (Apéndice 2. Autorizacion
prospeccion arqueoldgica e informe final de los trabajos de prospeccion arqueoldgica de superficie
para el "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad Madrid-Extremadura.
Tramo: ramal de conexion Mmadrid- Plasencia”).

Dicha prospeccion se realizd la ultima semana de enero de 2019, emitiéndose informe final de los

trabajos, que ha sido enviado a Cultura y del que se extraen las siguientes conclusiones:

e Durante los trabajos de recopilacion de documentacién y de la prospeccién de campo no se
han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro de las
bandas de prospeccion. Los yacimientos mas préoximos al ramal y a la electrificacion se

localizan al norte del tramo, a mas de 1 km de distancia, por lo que no se verian afectados.

e La prospeccidn paleontolégica ha dado resultados completamente negativos y por tanto no
existe afeccion paleontoldgica.

Aunque todavia no disponemos del informe del Servicio de Patrimonio Historico- Artistico de la
Junta de Extremadura, la posibilidad de afeccion al patrimonio cultural se produce principalmente
durante la fase de construccién, y los movimientos de tierras necesarios para encajar la
infraestructura y para llevar a cabo la ocupacion temporal de terrenos, en particular.

Teniendo en cuenta la incertidumbre de aparicion de restos durante las excavaciones, se ha
propuesto el control arqueoldgico intensivo durante la remocion del terreno bajo la rasante natural,

y se ha definido el protocolo de actuacion en caso de aparicion de restos inéditos.

Con estas consideraciones, se estima que la afeccion a elementos patrimoniales conocidos para las
dos alternativas estudiadas en fase de construccion es COMPATIBLE.

5.2.7.2. Fase de explotacion

En relacion con la fase de explotacion, el impacto sobre el patrimonio es una prolongacion de aquél
generado durante las obras. Se puede considerar que, ante nuevos hallazgos, la realizacion de
estudios arqueo-paleontoldgicos y prospecciones son acontecimientos positivos que permiten
profundizar en el conocimiento cultural a nivel cientifico. En cualquier caso, en fase de explotacion
no se prevé que se produzcan nuevas afecciones sobre los elementos de patrimonio cultural,
complementarias a las ya producidas por las obras.

Para todas las alternativas el impacto sobre el patrimonio cultural en fase de explotacion es NULO.
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5.2.8. Impactos sobre el paisaje

Una infraestructura modifica las condiciones de visibilidad de su entorno cuando se provoca una
falta de ajuste o un excesivo contraste entre ésta y el paisaje que la circunda, a través de
diferencias manifiestas de color, forma, escala, linea o textura, esto es, de los elementos visuales
basicos que lo definen, o también porque se convierte en un elemento visual dominante de la

escena.

5.2.8.1. Fase de construccion

Como el paisaje abarca todos los aspectos del medio considerados (medio fisico, bioldgico, etc.), asi
como las relaciones ecoldgicas que se establecen entre sus componentes, es evidente que
cualquiera de las alteraciones ya descritas que se produzca sobre dichos elementos ocasionara

también una afeccidn paisajistica de mayor o menor grado.

El principal efecto que la construccion de la via ejercerd sobre el paisaje es la modificacion de la
calidad de las unidades del paisaje y la intrusion visual al anadir un nuevo elemento antrépico a la
situacion actual. La modificacion consistira en una disminucién de la calidad paisajistica, por
eliminacién u ocupacion de los elementos territoriales preexistentes, y su sustitucion por otros

nuevos de caracter menos "natural".

La ejecucion de las dos alternativas propuestas conlleva movimientos de tierras, y ocupacion de

superficies.
ALTERNATIVA MOVIMIENTO DE TIERRAS (m3) DE | SUPERFICIE DE OCUPACION
DESMONTE Y TERRAPLEN (m?)
CONEXION NORTE 315.848,247 75.227,071
CONEXION SUR 139.189,453 50.211,869

Dado que las actuaciones ligadas a los ramales no se desarrollan en zonas pobladas, y habida
cuenta de la duracion de las obras, se considera que existird un impacto COMPATIBLE para ambas
alternativas analizadas, teniendo en cuenta la adopcién de las medidas necesarias para su

minimizacion.

5.2.8.2. Fase de explotacion

El impacto que se producira durante la fase de operacién se debe a la presencia definitiva del
trazado de los ramales, y se minimizara a través de medidas preventivas, y la restauracion
ambiental y paisajistica de todos los taludes generados.

Como se ha mencionado anteriormente, las actuaciones ligadas a los ramales no se desarrollan en
zonas pobladas, con gran cantidad de potenciales observadores, y ademas, el ambito de estudio se
caracteriza por la presencia de numerosas infraestructuras lineales, por lo que la calidad paisajistica
de la zona ya se encuentra degradada.

En consecuencia y habida cuenta de la actual existencia en la zona de otras obras lineales, el
impacto de esta sobre el paisaje, en fase de explotacion es COMPATIBLE para las dos alternativas

analizadas.

5.2.9. Impactos socioecondmicos

5.2.9.1. Fase de construccion

Son varias las potenciales alteraciones que la construccion de este tipo de infraestructuras puede
generar en el medio socioeconomico a escala local. Entre los mas previsibles se destacan los

siguientes:
e Potencial alteracién de la estructura demografica
e Incremento de la necesidad de mano de obra local para la ejecucion de las obras

e Afeccion al confort ambiental

Potencial alteracidn a la estructura demografica

La demanda de mano de obra para la construccion de la infraestructura puede traer consigo el
desplazamiento de individuos que se encuentren espacialmente alejados del lugar de la actuacion.

Esta migracion, dependiendo de su procedencia, podra alterar la estructura demografica de la
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poblacidn entre los hombres jovenes y adultos. para este caso concreto, se considera que este efecto
es NO SIGNIFICATIVO.

Incremento de la necesidad de mano de obra local para la ejecucion de las obras

Las afecciones sobre esta variable seran positivas. Entre otros aspectos que llevan a esta
consideracion esta la mejora econdmica en el empleo local derivada de la contratacion de personal
para la obra, al mismo tiempo que propicia una mayor movilidad de las personas para ocupar
puestos de trabajo en zonas alejadas de su lugar de residencia. A todo ello se une el beneficio en la
economia local, tanto de la contratacion de personal local, como de la llegada de trabajadores
procedentes de otras zonas, ya que todos ellos podrian incrementar el nivel de consumo. Ademas,
un importante nimero de empleos indirectos son propiciados por la obra, especialmente en el

sector del transporte para el traslado de materiales hacia la obra.

Por tanto, este aumento de la demanda de mano de obra no sélo creara empleos directos en el
sector de la construccidn, sino también en otros sectores como servicios (restaurantes, hosteleria,
etc.), encaminados a cubrir las necesidades de los trabajadores de la obra. Este efecto se considera
POSITIVO.

Afeccion al confort ambiental

Las emisiones de polvo y humos, el incremento de los niveles de ruido; el transito de maquinaria; y
los movimientos de tierra, generaran molestias en la poblaciéon disminuyendo el confort del

entorno.
Al igual que para el caso anterior, la adopcion de medidas preventivas y correctoras permitiran
reducir el impacto y, para este caso concreto, se considera NULO para ambas alternativas analizadas,

por la distancia de las obras a las areas urbanizadas.

5.2.9.2. Fase de explotacion

Durante esta fase, el trafico va a generar unas emisiones acusticas como consecuencia de las cuales
se va a producir un incremento en los niveles de inmision sonora, pero al no haber a viviendas

préximas a la traza, este impacto podria considerarse NULO.

El efecto barrera sobre la poblacidn es de dificil valoracion. Este impacto serd, en cualquier caso, de
escasa magnitud, dado que la barrera para la poblacidon se encuentra alejada de nlcleos de
poblaciéon. Por todo lo anterior, se considera prdcticamente NULO para ambas alternativas
analizadas, por la distancia de las obras a las areas urbanizadas.

La presencia del Ramal producira un incremento en la comunicacion a través de un medio de
transporte sostenible y la disminucion del riesgo de accidentes por carretera. Asimismo, permitira la
puesta en servicio de la LAV, acortando los tiempos de viaje con respecto a los desplazamientos por
la linea convencional y permitiendo a los viajeros el acceso a Plasencia. Se considera por tanto un

impacto POSITIVO para ambas alternativas.

5.2.10. Impactos por ruido y vibraciones

En este apartado Unicamente se considera la afeccion por ruido sobre los receptores sensibles, esto
es, la poblacién, ya que el impacto sobre la fauna se ha considerado en el apartado

correspondiente.

5.2.10.1. Fase de construccion

Las principales fuentes de ruido significativas se localizaran en la zona de obra e instalaciones
auxiliares, al estar ligadas a determinados trabajos especialmente ruidosos como son las
excavaciones, operaciones de carga y descarga de materiales y la utilizacion de vehiculos y
maquinaria de obra. Estas molestias seran puntuales, temporales y completamente reversibles tras

el término de las actividades.

Teniendo en cuenta las caracteristicas de la zona, se realizara un estudio aculstico durante la
redaccion del Proyecto, para conocer si las actividades derivadas del presente estudio van a suponer
molestias acusticas sobre la poblacién mas proxima a la autovia.

Entre las acciones que constituyen los principales focos de emisidén sonora y vibratoria destacan:

e El funcionamiento de la maquinaria.

e El trafico de vehiculos pesados (rodadura y sistemas funcionales del vehiculo).
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Los niveles de emision de ruidos y vibraciones producidos por la maquinaria utilizada en las obras
de ingenieria civil estan regulados mediante Directivas Europeas y la correspondiente normativa
espanola. En concreto, el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas mdquinas de uso al aire libre y el Real
Decreto 524/2006, de 28 de abril, que lo modifica.

Durante la ejecucion de las obras, se producira contaminacion acustica de naturaleza intermitente y
de diversa intensidad y frecuencia, que puede generar, en puntos cercanos al lugar de trabajo, un

aumento de los niveles normales de inmision en el entorno.

Por tanto, el impacto previsto sobre la calidad acustica que finalmente se produzca como
consecuencia de las actuaciones evaluadas durante la fase de obras es un efecto temporal, y
completamente reversible al término de los trabajos, valorandose como COMPATIBLE para las dos
alternativas analizadas, pues no se observan diferencias significativas entre ambas desde el punto
de vista acustico.

5.2.10.2. Fase de explotacion

El estudio acustico debera incluir los escenarios postoperacionales correspondientes al afno de
puesta en servicio y el ano horizonte.

No se identifican diferencias significativas entre las dos alternativas analizadas. Se considera que el
impacto es COMPATIBLE para las dos alternativas analizadas.

5.2.11. Impacto sobre la permeabilidad territorial y los servicios existentes

5.2.11.1. Fase de construccion

Durante la fase de obras se producirdn molestias a la poblacion por los servicios afectados, y los
desvios provisionales que previsiblemente deberan realizarse sobre los actuales viales y la propia

via convencional, para la ejecucion de las obras.

Dado que es un impacto temporal, puntual y localizado, el impacto se considera COMPATIBLE para

ambas alternativas.

5.2.11.2. Fase de explotacion

Puesto que el proyecto de construccion contemplard las reposiciones necesarias para garantizar la
permeabilidad territorial y la continuidad de los servicios existentes durante la fase de explotacidn,
se considera un impacto COMPATIBLE.

5.2.12. Generacion de residuos

5.2.12.1. Fase de construccion

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucion de las actuaciones proyectadas son
basicamente: excedentes de tierras de excavacion y sobrantes de ejecuciéon de hormigén, madera,
hierro y acero.

La mayor parte de los residuos que se generan tendran caracter inerte, constituidos basicamente
por excedentes de tierras de excavacion y hormigén en menor medida, que son susceptibles de ser
destinados a las operaciones de valorizacion establecidas en el Anejo Il de la Ley 22/2011, de 28 de
Julio, de residuos y suelos contaminados, cumpliendo asi la jerarquia de residuos recogida en la
mencionada Ley 22/2011, en el Real/ Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demoliciony en la Directiva 2008/98/CF del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos.

No se identifican diferencias significativas entre las dos alternativas analizadas. Considerando que
se cumplirdan con todos los requisitos legales de aplicacion en materia de gestion de residuos, se

considera que el impacto es COMPATIBLE para las dos alternativas analizadas.

Considerando los valores ambientales del ambito de estudio, se ha previsto utilizar como vertedero,
los préstamos previstos en el PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA
VELOCIDAD MADRID — EXTREMADURA, TALAYUELA- CACERES. TRAMO: CASATEJADA- TORIL, de modo que se
rellenen parcialmente y se facilite su restauracion. Ver Plano n? 5. Distancia a Vertederos.

Tal y como indica la DIA en su apartado de Condiciones al Proyecto, "de acuerdo con la solicitud de

la Direccion General de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y

Medio Ambiente, la ubicacion final de préstamos y vertederos deberd contar con informe previo".
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Este informe favorable fue emitido por la Junta de Extremadura con fecha 23 de septiembre de

2010.

5.2.12.2. Fase de explotacion

Durante la fase de explotacion la generacidn de residuos se debera principalmente a las actividades
de mantenimiento de la via (estructuras, drenajes, sefializacion e instalaciones) por lo que puede
entenderse proporcional a la ocupacion permanente de suelos y a la longitud de actuacion, si bien
su cuantificacion es compleja ya que depende de multiples factores como, entre otros, la frecuencia
de uso de la infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, condiciones
meteoroldgicas, etc. Este impacto se caracteriza COMPATIBLE para las dos alternativas analizadas,

siendo algo mas desfavorable la alterativa de conexidn norte.

5.2.13. Consumo de residuos

5,2.13.1. Fase de construccion

El consumo de recursos (aridos, agua, hormigén, madera, acero, etc.) mas importante se produce
durante la fase de construccion y va asociado a la ejecucion de las principales unidades de obra,
constituidas por la ejecucion del movimiento de tierras, obras de drenajes (cunetas, arquetas,

canalizaciones, etc.), estructuras (viaductos, tineles, pasos inferiores, superiores, muros, etc.).
El impacto que puede producir el consumo de residuos en las dos alternativas estudiadas es
COMPATIBLE. Esta caracterizacion es valida para todos los recursos a analizar durante la fase de

obras.

5,2.13.2. Fase de explotacion

Durante la fase de explotacidn el consumo de recursos se deberd principalmente a las actividades
de mantenimiento de la infraestructura (mantenimiento de estructuras, drenajes, sefalizacion e
instalaciones, etc.) por lo que puede entenderse proporcional a la longitud de la actuacion, si bien
su cuantificacion es compleja ya que depende de multiples factores como, entre otros, la frecuencia
de uso de la infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de vida, las condiciones

meteoroldgicas, etc.

El impacto durante a la fase de explotacidn asociado al consumo de recursos naturales se considera
COMPATIBLE para todas las alternativas.

5.3. Conclusion y resumen de impactos

A continuacion, se adjunta un cuadro resumen de la valoracidon de los impactos ambientales que
pueden producir los Ramales de Conexion Norte y Sur. Se ha utilizado un codigo de colores para

facilitar la identificaciéon visual de los impactos.

IMPACTO EN IMPACTO EN | IMPACTO EN IMPACTO EN
FASE DE FASE DE FASE DE FASE DE
ELEMENTO DEL MEDIO CONSTRUCCION | EXPLOTACION | CONSTRUCCION | EXPLOTACION
CONEXION NORTE CONEXION SUR
EII:\II]\I/I%/?IIJC(I)JEL AIRE Y CAMBIO COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA MODERADO COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
HIDROLOGIA MODERADO COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
VEGETACION MODERADO COMPATIBLE MODERADO COMPATIBLE
FAUNA COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
ESPACIOS NATURALES DE INTERES COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
PATRIMONIO CULTURAL COMPATIBLE NULO COMPATIBLE NULO
VIAS PECUARIAS MODERADO COMPATIBLE NULO NULO
PAISAJE COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
SOCIOECONOMIA POSITIVO POSITIVO POSITIVO POSITIVO
RUIDO Y VIBRACIONES COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
EEE\';’I'CEI’&' LE')'(DI’;TDELETEE'TOR'AL Y COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
SE;“IETJ’BC;ON Y CONSUMO DE COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ambito, se localizan todas las actuaciones ligadas al Ramal de conexion.

Como conclusién de este analisis de impactos del Ramal de conexién Madrid- Plasencia, se puede
decir que no se ha detectado ninguna afeccion que tenga un efecto irreversible sobre el medio, y
que los impactos producidos por el trazado del Ramal sobre los factores ambientales, no suponen
incrementos significativos con respecto a los ya producidos por el proyecto de plataforma del tramo

"Malpartida de Plasencia — Estacion de Plasencia” de la LAV Madrid - Extremadura, dentro de cuyo
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6.  EVALUACION DE REPERCUSIONES DE LA ACTUACION EN LA RED NATURA 2000, DE CONFORMIDAD CON LO
ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 45 DE LA LEY 21/2013

6.1. Informacién sobre los Lugares Natura 2000

Dentro del Plan de Gestidn del area de Monfragiie de los espacios protegidos Red Natura 2000 de la

Junta de Extremadura, se incluyen tres Espacios:
e ZEPA Monfragiie y las Dehesas del entorno.
e ZEPA Monfragiie.

e ZEC Arroyos Barbadn y Calzones.

El presente apartado se centra en el ZEC Arroyos Barbaon y Calzones y en la influencia que sobre la
flora y fauna asociada a la superficie se ve afectada por el proyecto de la Linea de Alta Velocidad
Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de conexidn Madrid- Plasencia.

Figura 6.1. Ambito de aplicacion del Plan de Gestion.
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El ZEC "Arroyos Barbaon y Calzones", localizada al noroeste del Parque Natural de Monfragiie, esta
conformada por los cursos fluviales adyacentes al mismo, que discurren desde el sur de las
estribaciones de la sierra de Tormantos hasta el valle del tajo, y hacen de corredor ecoldgico entre el
area de Monfragiie y los espacios del norte de Extremadura como las ZEC "Sierra de Gredos y Valle
del Jerte" y "Rios Alagdn y Jerte".

Tiene una superficie de 2.055,70 ha, se localiza en los términos municipales de Malpartida de
Plasencia (90,84 % de la superficie del ZEC incluida en el municipio), Plasencia (1,10 % de la
superficie del ZEC incluida en el municipio) y Serradilla (8,05 % de la superficie del ZEC incluida en

el municipio)

Aunque fuera del dmbito de estudio, el 61.96% de la ZEC es coincidente con el Area Protegida

Reserva de la Biosfera de Mongragiie.

Para las ZEC se indicaran los habitats de interés comunitario y especies del Anexo Il de la Directiva
Habitats presentes en el lugar. La informacion para cada habitat y especie presente en el lugar,
conforme formulario de informacion sobre los espacios Natura 2000, se presenta en forma de
tablas.

6.1.1. Tipos de hdbitats de interés comunitario del ZEC "Arroyos Barbadn y Calzones"

A continuacidn, se documenta la descripcion de los principales habitats y/o taxones de flora y fauna
silvestres de interés comunitario significativos dentro de los lugares de la Red Natura 2000 (Plan de

Gestion del Area de Monfragiie), incluidos en el Anexo | de la Directiva Habitat (Directiva 92/93/CEE).
3150.- Lagos eutroficos naturales con vegetacion Magnopotamion o Hydrocharition.
3170*.- Estanques temporales mediterraneos.

3260.- Rios de pisos de planicie a montano con vegetacion de Ranunculion fluitantis y de
Callitricho- Batrachion.

4090.- Brezales oromediterranos endémicos con aliaga.
5330.- Matorrales termomediterraneos y pre- estépicos.

6220*.- Zonas subestépicas de gramineas y anuales de 7hero-Brachypodietea.
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6310.- Dehesas perenifolias de Quercus spp.
6420 -Prados hiumedos mediterraneos de hierbas altas de Molinion-Holoschoeion.
8220 .-Pendientes rocosas siliceas con vegetacion casmofitica.

8230 .-Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sede- Scleranthion o del Sedo albi-

Veronicion dillenii.
92A0 .-Bosques galeria de Salix albay Populus alba.

91E0* .-Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno- Padion, Alnion
incanae, Salicion albae).

92D0.-Galerias 'y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea 'y

Securinegion).

Cuadro 6.1. Superficie de habitats incluidos en la ZEC.

ELEM. 0B SUP.
HABITAT SISTEMA CLAVE SUP (ha) (%) REL E.C EVOLUCION EC

lagos  eutréficos  naturales  con )

3150 vegetacion Magnopotamion 0 ACUATICOS NO -- -- -- B ESTABLE
Hydrocharition

3170* | Estanques temporales mediterrdneos ACUATICOS S| 9,79 0,48 ( ( NEGATIVA
Rios de pisos de planicie a montano )

3260 con vegetacion de  Ranunculion ACUATICOS NO -- -- ( B ESTABLE
fluitantisy de (allitricho- Batrachion
Brezales oromediterrdnos endémicos

L090 con aliaga MATORRAL NO 16,27 0,79 ( B ESTABLE

5330 | Malorales termomediterraneos y pre- |\ xroppa NO 91,08 | 443 C B ESTABLE
estépicos
Zonas subestépicas de gramineas y | PASTIZALESY

*

6220 anuales de 7hero-Brachypodietea. PRADERAS NO 132,30 6,4t ¢ ¢ POSITIVA

6310 Dehesas perennifolias de Juercus spp.. BOSQUE NO 154,67 1.52 ( A POSITIVA
Prados hdmedos mediterrdneos de

6420 | hierbas altas  de  Molinion- | Tt NO -- -- ¢ | B ESTABLE

. S

Holoschoeion.
Pendientes  rocosas  siliceas  con ROQUEDOS Y . .

8220 vegetacion casmofitica CUEVAS NO ¢ B ESTABLE
Roquedos siliceos con vegetacion

8230 pionera del Sedo-Scleranthion o del RO?HEE\?AOSSY NO -- -- -- B ESTABLE
Sedo Albi.-Veronicion diflenii.

Cuadro 6.1. Superficie de habitats incluidos en la ZEC.

( ELEM. (0B SUP.
HABITAT SISTEMA CLAVE SUP (ha) (%) et | EC | EVOLUCION EC
9280 Bosques galeria de Salix albay Populus RIBERER0S NO _ . _ B ESTABLE

alba.

Bosques aluviales de Alnus glutinosa y )
91E0* Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion RIBERENOS NO 17.89 0,87 ( ( ESTABLE
fncanae, Salicion albae)

Galerias 'y  matorrales  riberefios )
92D0 termomediterrdneos (Nerio- RIBERENOS NO 70,59 3,43 ( B ESTABLE
Tamaricetea y Securinegion).

SISTEMA: grupo al que, en funcidn de las caracteristicas de las formaciones que los componen, se adscribe cada hdbitat de interés comunitario.
Estos sistemas vienen definidos en el Plan Director de la Red Natura 2000 en Extremadura.

ELEM. CLAVE: se indica si el hdbitat de interés comunitario se identifica 0 no como elemento clave para la conservacion de la ZEC.

SUP (ha): superficie, en hectdreas, del hébitat de interés comunitario presente la ZEC.

(0B (%): porcentaje de la superficie de la ZEC cubierta por el habitat de interés comunitario.

SUP.REL.: relevancia del habitat a escala estatal, en el dmbito de la regién biogeografica. Este valor se corresponde con la superficie del habitat
en la ZEC en relacion con la superficie total que ocupa dicho tipo de habitat en el dmbito nacional. Este valor, estimado en %, podra oscilar
entre 100y 15 (A), entre 15y el 2 (B), y entre 2 y 0 (C).

E.C.: Estado de Conservacion, que podra ser excelente (A), bueno (B) o medio o reducido (C).

EVOLUCION DEL ESTADO DE CONSERVACION: Se indica la tendencia poblacional de la especie. De este modo en este campo podrdn contemplarse
alguna de las siguientes opciones: Incremento de la poblacidn; Poblacién estable; Reduccién de la poblacién; Tendencia desconocida.

Del total de las 2.055,70 ha que forman la ZEC, se han cartografiado 13 tipos de habitats de interés
comunitario (3 de ellos prioritarios), lo que representa el 23.96% de su superficie cubierta por los
13 habitats (Plano n2 3. Condicionantes ambientales).

De los habitats presentes en la ZEC destacan: por ser prioritarios, los tipos 3170%*, 6220*, 91E0*;
siendo Unicamente el habitat 3170* el elemento clave para la conservacion de la ZEC. Por ser los
que mayor superficie ocupan, los tipos 6310, 6220*, 5330 y 92D0; y, por tener un estado de

conservacion excelente, el habitat 6310.

La actuacion afectaria al habitat 6310 "“Dehesas perennifolias de Quercus spp.”, que son
formaciones arbdreas abiertas o pastizales arbolados (dehesas) de origen fundamentalmente
ganadero, dominadas por especies del género Quercus, sobre todo alcornoque (Quercus suben y
encina (Quercus ilex subsp. ballota). En concreto se consideran afectados aproximadamente 350
pies de distintos tamanos. Este habitat se encuentra ampliamente distribuido en el territorio
extremeno en zonas de pendientes suaves. Estas especies seran sustituidas en coordinacion con las

directrices que establezca la Junta de Extremadura.
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Teniendo en cuenta que la zona de actuacién objeto del presente Documento Unicamente ocupa Cuadro 6.2. Especies Natura 2000.

(dentro del ZEC) 6.000 m? del habitat 6310, se puede hacer la siguiente indicacién: LM Evolucis
CODIGO NOMBRE CIENTIFICO GRUPO v POB. | POB.REL. | E.C. ‘;:|qu€“
e EI ZEC "Arroyos Barbadn y Calzones” tiene una superficie de 2.055,70 ha. =
icie (2. abi . Mam. NO C
e De esa superficie (2.055,70 ha), el habitat 6310 ocupa 154,67 ha 1303 | Rhinolophus hipposideros Uiréamtweros R (p) B B
e Esta ocupacion supone que el 7,52% de la superficie del ZEC esta cubierta por el hdabitat auirop
6310. ) 1304 Rhinolophus Mam. NO R () C . .
e A su vez, del Plan de Gestion del Area de Monfragiie, se extrae que la relevancia del habitat ferrumequinum quirépteros P
6310 (en funcidn de la superficie a escala estatal oscila entre el 0% y el 2%.
e El estado de conservacidn del HIC es excelente. 1310 Miniopterus schreibersii quip:';p”;ms NO R (p) D -- --
Considerando esto se puede concluir que la superficie del habitat afectada por las obras (0,6 ha) Mam. C
. . ) L. . ) 1323 Myotis bechsteinii . S| vV (p) -- --
supone un 0,029% de la superficie del ZEC que esta cubierta por el habitat. Es mas, considerando la quiropteros
superficie relativa respecto a su representacion en el ambito estatal, el porcentaje no superaria ni el Mam. C
1324 Myotis myotis o, NO R (p) -- --
0,005°/o. quiropteros
. Mam. C Poblaciéon
) 1338 Microtus cabrerae Roed Sl R (p) B bi
6.1.2. Especies Natura 2000 oedores estable
. 1355 Lutra lutra Mam. NO (o) C B Poblacion
Cuadro 6.2. Especies Natura 2000. Carnivoros | p estable
ELEM. Evolucié
CODIGO NOMBRE CIENTIFICO GRUPO POB. | POB.REL. | E.C. volcion Pseudochondrostoma NO c Poblacion
CLAVE del E.C. 3149 ) Peces R (p) B
polylepis estable
1041 Oxygastra curtisii Inv.art.| NO P (p) C - - NO § Poblacién
Xygastra curtisii (insectos) P 6168 Luciobarbus comizo Peces C(p) B
estable
Inv.art.| NO C GRUPO: grupo en el que, en funcidn de sus caracteristicas ecoldgicas, se incluye cada especie. Estos grupos vienen
1046 Gomphus graslini . P (p) -- -- definidos en el Plan Director de la Red Natura 2000 en Extremadura.
(insectos) ELEM. CLAVE: se indica si el habitat de interés comunitario se identifica 0 no como elemento clave para la conservacién de
la ZEC.
Inv.art.| NO C POB.: estimacién cuantitativa del tamafio poblacionall, sefalando su estatus fenoldgico entre paréntesis (permanente=p;
1065 Fuphydryas aurinia insectos) C(p) -- -- reproductora =r, concentracién=c o invernante=w). En el caso de que no sea posibles aportar datos cuantitativos se
( indica si es comun (C), escasa (R), muy escasa (V) o estd presente (P).
POB.REL.: relevancia de la poblacién de la especie a escala estatal. Este valor hace referencia a la poblacion de la especie
; ; iz que esté presente en el lugar en relacion con las poblaciones presentes en el ambito nacional. Este valor, estimado en %,
1123 Rutilus a/bL{rm)/des Peces NO C(p) ¢ A Poblacion podra oscilar entre 100 y 15 (A), entre 15y 2 (B), y entre 2 y 0 (C). Se indicard, en su caso, si la relevancia de la poblacién
(calandino) estable es no significativa (D).
E.C.: Estado de Conservacion, que podrd ser excelente (A), bueno (B) o medio o reducido (C).
NO C Poblacién EVOLUCION DEL ESTADO DE CONSERVACION: Se indica la tendencia relativa a la distribucidn y el estado de conservacién de los
1125 Rutilus lemmingif Peces R (p) A habitats. De este modo en este campo podran contemplarse alguna de las siguientes opciones: Positiva; Estable;
estable Negativa; Desconocida.
1194 Discoglossus galganoi Anfibios NO C(p) C -- --
1220 Emys orbicularis Reptiles SI C(p) ¢ B Poblacicn
4 P P estable
1221 Mauremys leprosa Reptiles NO C(p) ¢ A Poblacicn
Vs iep P P estable
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6.1.3. Elementos clave

Es importante el analisis del territorio desde una perspectiva local para identificar elementos clave
especificos, entendidos como componentes de la ZEC (fundamentalmente tipos de habitats o
especies).

En este punto se incluyen los elementos clave que se seleccionan para el lugar Natura 2000,
indicando la particularidad del elemento clave en el lugar de referencia; es decir, el criterio para su
consideracion como elemento clave. Previamente, en el apartado 5.1 y 5.2, se ha indicado para
cada habitat y especie referido en el inventario, si es seleccionado o no como elemento clave.

En la ZEC existe una serie de elementos clave especificos (fundamentalmente tipos de habitats o
especies) relevantes para su conservacion a escala comunitaria, estatal o regional, con una
representacion significativa y que requieren de medidas de gestion activa para asegurar su

mantenimiento, mejora y conservacion.

Entre los habitats con mayor valoracion, destacan los estanques temporales mediterrdneos (3170*),
es mas vulnerable que otros frente a las alteraciones o esta actualmente afectado por las
actividades que se desarrollan en el ZEC. Por tanto, en el Plan de Gestion se considera que necesita
medida de gestion y acciones que aseguren su mantenimiento, siendo seleccionado como elemento
clave especifico.

Ademas, entre las especies animales de interés y como elementos clave, destacan dentro del ZEC el
galapago europeo (£mys orbicularis), Topillo de cabrera (Microtus cabrerae) y el murciélago ratonero

forestal (Myotis bechsteinii).

A continuacidn, se incluyen una tabla con la denominacién de los cuatro elementos clave de la ZECy

con los criterios para su consideracion como elemento clave.

Cuadro 6.3. Elementos clave.

Cuadro 6.3. Elementos clave.

DENOMINACION
DEL ELEMENTO
CLAVE

CRITERIOS PARA SU CONSIDERACION COMO ELEMENTO CLAVE

especie, lo cual justifica su seleccion como elemento clave y la aplicacion de medidas para su
conservacion.

Otras especies que resultan beneficiadas con la seleccion de este elemento clave y la aplicacion de
medidas de conservacidn para el mismo: sapillo pintojo ibérico, galapago leproso, calandino, pardilla,
colmilleja, boga de rio, barbo comizo, nutria

Mycrotus
cabrerae
(Topillo de
caberra)

La especie, incluida en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial nacional y
catalogada de /nterés especial a nivel regional, aparece distribuida en la regién en tres sectores
principales, uno de los cuales incluye al drea de Monfragiie. En la regién la tendencia poblacional de la
especie es regresiva, debido a la degradacion y ocupacidén agricola de los habitats iddneos para la
misma. Por todo ello, ha sido seleccionada como elemento clave, al considerarse necesario el
establecimiento de medidas que garanticen la conservacién y mejora de las poblaciones existentes en el
ambito territorial del plan.

Otras especies que resultan beneficiadas con la seleccion de este elemento clave y la aplicacion de
medidas de conservacién para el mismo: musarafia gris, comadreja, rata de agua y topillo mediterrdneo.

Myotis
bechsteinii
(Murciélago
ratonero
forestal)

La especie, catalogada como Vu/nerable a nivel nacional y en Peligro de Extincion a nivel regional, se
encuentra en regresion en todo su rango de distribucién debido a la pérdida de su habitat, hacia el que
tiene unos requerimientos muy especificos, y a la fragmentacion de sus poblaciones, pues a pesar de su
capacidad de vuelo, es una especie con habitos sedentarios. No obstante, Extremadura cuenta con una
de las mejores poblaciones conocidas de la especie.

Aunque el area de Monfragiie no queda incluida dentro del ambito de aplicacion de Plan de
recuperacion del Murciélago Ratonero Forestal (aprobado mediante Orden de 3 de julio de 2009), en la
actualidad se tiene constancia de la presencia de especie en el dmbito territorial del presente plan, si
bien no se ha localizado ninguna colonia de cria o hibernacion de esta.

La seleccién de la especie como elemento clave esta principalmente motivada porque la localizacién y
conservaciéon de poblaciones reproductoras de la especie en el drea de Monfragiie, se considera
especialmente favorable para la conservacion de la especie a nivel regional, pues ademas de
incrementar sus efectivos poblaciones, favoreceria a la reduccion del aislamiento de las distintas areas
de distribucion de la especie en la region.

Otras especies que resultan beneficiadas con la seleccion de este elemento clave y la aplicacién de
medidas de conservaciéon para el mismo: murciélago ratonero gris, murciélago ratonero riberefo,
murciélago orejudo gris, murciélago de borde claro, murciélago de Cabrera, murciélago pequefio
herradura, murciélago grande herradura, murciélago mediterraneo herradura, murciélago mediano de
herradura, murciélago ratonero mediano, murciélago de cueva, murciélago ratonero pardo, murciélago
ratonero grande, murciélago enano, murciélago montafero.

Estanques
temporales
mediterrdneos
(3170%)

Este hdbitat prioritario a nivel comunitario aparece bien representado en el ambito territorial del plan,
tanto a nivel de pequefias masas de agua que se van agotando en el estio, como en diversos cauces de
muy marcado caracter intermitente.

Las extensas zonas adehesadas y el buen estado de conservacién que en general presentan los cursos de
agua de la zona lo hacen especialmente importante para la conservacion de este tipo de habitat.
Destacan las formaciones de los arroyos de los Astiles, las Mesas, Calzones, Retuerta, de la Vid, Barbaén y
la Garganta.

Otras especies que resultan beneficiadas con la seleccion de este elemento clave y la aplicacion de
medidas de conservacion para el mismo: Marsilea batardae, Securinega tinctoria, Isoetes vellatum,
Isoetes setaceum, (allitriche hermaphroditica, Callitriche palustris, Oxygastra curtisii, Gomphus graslini,
Calopteryx haemorrhoidalis, Coenagrion scitulum, Onychogomphus uncatus, Platycnemis acutipennis y
Diplacodes lefebvrei, sapillo pintojo ibérico, galdpago europeo, galdpago leproso, calandino, pardilla,
colmilleja, boga de rio, barbo comizo, nutria.

DENOMINACION )
DEL ELEMENTO CRITERIOS PARA SU CONSIDERACION COMO ELEMENTO CLAVE
CLAVE
Emys Las poblaciones de la especie en regidn estdn sufriendo una regresion importante, asociada a la
orbicularis degradacion de sus hébitats (pues requiere aguas con una elevada calidad) y a la proliferacion de
(Galdpago especies invasoras como la tortuga de florida. Por ello, es especialmente importante realizar esfuerzos
europeo) dirigidos al mantenimiento y mejora sus poblaciones. El drea de Monfragiie, donde se conservan
poblaciones estables de la especie, es considerada una de las zonas relevantes para la conservacion de la
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Puesto que el ambito del proyecto se encuentra alejado de la ZEPA y ZEC de Monfragiie en casi 5 km,

parece que de estos cuatro elementos clave, ninguno podria verse afectado por la actuacion (que

estd situada en una ramificacion periférica del ZEC Arroyo Barbadn y Calzones).

6.1.4. Zonificacidn

La zonificacidn es una herramienta que facilita la gestion de los lugares Natura 2000 permitiendo la

aplicacion de medidas diferenciadas en funcion de valores naturales y los usos existentes en el

territorio.

La zonificacion de la superficie de la ZEPA "Monfragiie y Las dehesas del entorno” y la ZEC

"Monfragiie" coincidente con el Parque Nacional de Monfragiie, se corresponde con la definida para

el Parque en su Plan Rector de Uso Gestidn, aprobado mediante Decreto 13/2014, de 18 de febrero.

Las categorias de zonificacion que se establecen en los Planes de Gestidn son:

Zona de Interés Prioritario (ZIP): areas criticas para la conservacion de los elementos clave de
mayor interés.

Zona de Alto Interés (ZAl): otras zonas de importancia para la conservacion de los elementos
clave de mayor interés, asi como dareas criticas y zonas de importancia para la conservacion
del resto de elementos clave.

Zona de Interés (ZI): contribuye a la conservacion de especies Natura 2000 y habitats de
interés comunitario sin incluir zonas de especial importancia para la conservaciéon de los
elementos clave.

Zona de Uso General (ZUG): Territorio que no presenta valores naturales significativos en
cuanto a habitats de interés comunitario y especies Natura 2000. Con caracter general, en
esta zona se podran incluir: zonas "mds humanizadas"; suelo urbano y urbanizable, o suelo

rustico limitrofe; la red de carreteras y otras infraestructuras viarias
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Figura 6.2. Ambito territorial del Plan de Gestion del Area de Monfragiie.
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{ 7 ANBITO DE APLICACION DEL PLAN DE GESTIC

JOKADE WTERES PRORITARG [29)
JONADE ALTO gAY

ZONA DE ACTUACION
ubicada en ZONA DE INTERES (ZI)
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El Plan de Gestion del Area de Monfragiie incluye la zonificacion como herramienta que facilita

la gestion, permitiendo la aplicacion de medidas diferenciadas en funcion de valores naturalesy

usos existentes en el territorio.

Como puede verse en la imagen anterior, parte del trazado de la "LAV Madrid- Extremadura.

Talayuela- Céceres. Tramo: Ramal de Conexién Madrid- Plasencia” (zona de actuacién) atraviesa

una Zonas de Interés ZI (naranja).

Las categorias de zonificacion que se establecen en los Planes de Gestion son:

e Zona de Interés Prioritario (ZIP): areas criticas para la conservacion de los

elementos clave de mayor interés.

La zonificaciéon de la superficie de la ZEPA "Monfragiie y Las dehesas del entorno”

y la ZEC "Monfragiie"” coincidente con el Parque Nacional de Monfragiie, se

corresponde con la definida para el Parque en su Plan Rector de Uso Gestion,
aprobado mediante Decreto 13/2014, de 18 de febrero.

ZIP 1. "Cerro La Cumbre".

ZIP 2. "Sierra Zapatero, Puerto de Mirabel y solana de la Sierra de la
Marimorena".

ZIP 3. "Solana del extremo oeste de la Sierra de Santa Catalina".

ZIP 4. "Seccion este de la Sierra de los Canchos y seccidn oeste de la Sierra
de la

ZIP 5. "Pico de la Herrera - Estancar de Beltran".

ZIP 6. "Sierra de la Novilla, Sierra de la Pedrera, Sierra del Medio y Sierra de
los Cuquillos".

ZIP 7. "Canchal de la Pefiuela".

ZIP 8. "Dehesa del Frontal, Sierra de la Caldilla y Sierra de las Navas" (todas
incluidas en parte).

ZIP 9. "Umbria de la Sierra de la Moheda y cerro del Castillo de Miravete".
ZIP 10. "Umbria de la Sierra del Mingazo y umbria del extremo este de la
Sierra del Casar de Elvira"

ZIP 11. "Cerro Madronal y dehesa circundante”

ZIP 12. "Dehesa de El Palomar y Cuarta Nevada"

ZIP 13. "Dehesa de Cuesta la China Rosa, Loma el Mangajo, Navamojada,
los Alambres, Los Aragoneses, Las Mesillas y La Cera”

ZIP 14, "Solana del extremo este de la Sierra de la Herguijuela y Sierra de
Serrejon”

ZIP 15. "Valle de la Madrona"

ZIP 16. "Via de ferrocarril Madrid - Caceres y Carretera EX-108"

ZIP 17. "Carretera de la Bazagona"

ZIP 18. "Carretera EX-389 y carretera CCV-53"

ZIP 19. "Camino de la Herguijuela"

ZIP 20. "Vereda del Rey y Camino de Urdimalas"

ZIP 21. "Carretera EX-208"

ZIP 22. "Canada Real Trujillana"”

ZIP 23. "Camino vecinal que une las poblaciones de Malpartida de
Plasencia y Serradilla"

ZIP 24. "Arroyos de la ZEC Arroyos Barbadn y Calzones".

ZIP 25. "Rio Tajo, aguas abajo del Parque Nacional".

ZIP 26 "Arroyo del Aguijon".

ZIP 27. "Tramo del Arroyo de la Vid".

ZIP 28. "Cuesta la Jara y Cerro de Pozo Soso".

ZIP 29. "Tramo del rio Almonte".

ZIP 30. "Las Majadillas".

ZIP 31. "Arroyos, rios y masas de agua con cierto caracter estacional".

ZIP 32. "Fuente del Castano".

e Zonas de Alto Interés (ZAl): otras zonas de importancia para la conservacion de los

elementos clave de mayor interés, asi como areas criticas y zonas de importancia

para la conservacion del resto de elementos clave.

ZAl 33. "Arroyo del Castano”

ZAl 34, "Garganta del Cubo”

ZAl 35. "Garganta de la C(Canaleja, arroyo del Frontal y arroyo de
Gargantilla"

ZAl 36. "Arroyo de la Gargantilla"
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- ZAl 37. "Garganta Nogales"

- ZAl 38. "Rio Tiétar"

- ZAl 39. "Resto del Rio Tajo"

- ZAl 40. "Embalse de la Anguila”

- ZAl 41. "El Charco Salado"

- ZAl 42 "Embalse de la Zamorana"

- ZAl 43. "Dehesa localizada al noreste del Caserio de la Anguila”

- ZAl 44, "Dehesa de la margen izquierda del rio Tajo, aguas arriba del
Parque Nacional"

- ZAl 45. "Dehesas de la zona noreste"

- ZAl 46. "Dehesa singular de alcornoques en la margen izquierda del rio
Tiétar"

- ZAI 47. "Dehesas de la margen derecha del rio Tiétar"

- ZAl 48 "Dehesas de la zona noroeste”

- ZAl 49. "Dehesa del Baldio de la Mora"

- ZA1 50. "Alcornocal de la Sierra de la Herguijuela"”

- ZAl 51. "Alcornocal del paraje Los Castanos, arroyo Majano y cerro
Caganido"

- ZAI 52. "Alcornocal de la Dehesa de Urdiales y Umbria de Macinto”

- ZAl 53 "Castanar del Barbechoso"”

e Zona de Interés (ZI): contribuye a la conservacion de especies Natura 2000 y
habitats de interés comunitario sin incluir zonas de especial importancia para la
conservacion de los elementos clave. El trazado de la LAV Madrid- Extremadura.
Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de Conexion Madrid- Plasencia atraviesa una de
estas zonas de Interés.

Aungue en esta Zona no se tiene constancia de la existencia de areas criticas o zonas de

importancia para la conservacion de los elementos clave seleccionados en el presente Plan,

incluye extensas zonas de dehesa (habitat 6310), que constituyen areas de alimentacion y

dispersion de las aves forestales y rupicolas seleccionadas como elemento clave. Asi mismo, los
cursos y masas de agua en los que se encuentra el habitat 3170* y el habitat del galapago
europeo, discurren o se localizan en su mayor parte en las superficies adehesadas existentes en

esta zona, que ofrecen unas caracteristicas adecuadas para estos habitats.

En esta zona, ademas de las localizaciones indicadas a continuacion, se incluye el resto de

superficie no incluida en ninguna de las otras categorias de zonificacion.

- 71 54, Huertas familiares situadas en las proximidades de las localidades
incluidas en el ambito de aplicacion del Plan.

- 11 55. Zonas limitrofes al resto de las localidades incluidas en el ambito de
aplicacion del Plan.

- Il 56. Zonas de regadio incluidas en el ambito de aplicacion del Plan.

e Zona de Uso General (ZUG): Territorio que no presenta valores naturales
significativos en cuanto a habitats de interés comunitario y especies Natura 2000.
Con caracter general, en esta zona se podran incluir: zonas "mas humanizadas";
suelo urbano y urbanizable, o suelo rustico limitrofe; la red de carreteras y otras

infraestructuras viarias.

En esta Zona se incluyen los nucleos de poblacidn incluidos dentro del ambito de aplicacion del
Plan. En concreto Torrejon el Rubio, Serradilla, Serrejon, Casas de Miravete y la pedania

Palazuelo- Empalme.

Se consideraran Zona de Uso General las futuras ampliaciones del régimen de suelo urbano y
urbanizable derivadas de las modificaciones de los Planeamientos Urbanisticos de los municipios

que conforman el Area Protegida.

También se consideran dentro de esta categoria la red de carreteras actuales y su zona de
servidumbre, siempre que no hayan sido delimitadas especificamente como Zona de Interés
Prioritario (ZIP 16, 17, 18 y 21).

6.2. Identificacién, analisis y valoracion de los impactos
Se analizan las actividades humanas y procesos naturales que pueden afectar de forma negativa
al estado de conservacion de los tipos de habitat de interés comunitario y especies Natura 2000,

consideradas como elementos clave.

Las amenazas para cada ELEMENTO CLAVE se identifican con un cddigo que procede de la lista

oficial europea de presiones y factores de amenaza (C6d). Ademads, se detalla para cada una de
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ellas una descripcion que ayuda a desarrollar y concretar la amenaza, siendo esto Ultimo de

o o Ny , - ELEVENTO | cop. TIPO DESCRIPCION
gran interés para la propuesta de objetivos de conservacion y medidas de conservacion que a
continuacion se establecen en el pIan. Las caracteristicas del habitat de la especie, que con caracter
AOL.01 Sobrepastoreo general mantiene herbazales frescos durante el estio, lo hacen
’ P especialmente sensible al sobrepastoreo (por ganado y especies
cinegéticas).
Para identificar, analizar y valorar los posibles impactos originados por las actuaciones se toma
. ., . La falta de pastores y la escasa e impredecible rentabilidad de las
como referencia el Plan de Gestion (Decreto 110/2015, de 19 de mayo), en concreto los impactos Abandono de sistemas explotaciones ganaderas extensivas esta propiciando la intensa y
. A04.03 pastoriles, falta de paulatina matorralizaciéon de amplias zonas que, desde hace pocos
y elementos afectados (en la zona de estudio). pastoreo afios, se han perdido como terrenos ocupados por pastizales y, por
tanto, como habitat potencialmente favorable para esta especie.
Cuadro 6.4. Impactos sobre Elementos Clave del ZEC.
El aumento de pequefas construcciones auxiliares para
ELEMENTO . explotaciones agroganaderas puede dar lugar a la aparicién de
CLAVE cop. TIPO DESCRIPCION predadores domésticos para la especie, como el gato. Por otro
K03.0L predacion lado, la existencia de escombreras poco controladas o de aparicion
En algunas zonas, la simplificacion del medio agrario con la . ilega] y efpontépg;ﬂ, ° yertederos ds r?sidglos gébznosdilegales,
r ' a ) propicia la aparicion e incremento de las densidades de
Intensificacion agricola reduccion o inexistencia de afios de descanso de la tierra entre depredadores como la rata gris, cuya incidencia sobre poblaciones
£02.01 (cambios usos del suelo cultivo y cultivo, la eliminacion de linderos, la ocupacion por cercanas de la especie serfa notable.
' etc.) ! cultivos de las zonas de vaguadas, etc., producen una degradacion
: paulatina de los hdbitats propicios para la especie, haciéndolos Al d di inal | bicad |
mds vulnerables ante procesos eventuales de contaminacién. gunas zonas de regadlos marginales, como 10s ubicados en fas
Intensificacion agricola cercanias del arroyo Porquerizos, albergan arpoles notables
A02.01 - (principalmente viejos alcornoques), de interés para la especie,
En algunas zonas de dehesa, determinadas précticas de manejo (camblos usos del suelo) que pueden verse afectados por una propuesta de amp”aci(’)n 0
ganadero en explotaciones porcinas intensivas, como el sistema reubicacién de este tipo de aprovechamientos.
£05.01 Explotaciones intensivas de campeo en pequeiios cuarteles, generan procesos de
: de cria contaminacion de las aguas por purines, perdiéndose la L £ dad d inada " " fect . del
vegetacion riparia arbdrea y parte de la arbustiva en varios -a entermedad denominada "seca” que atecta a quercineas de
-2 . ambito de este Plan, hace que se retiren del monte, por motivos
kildbmetros aguas abajo del cauce. . e ! p h
Eliminacidn de arboles f|tosan|tar!os, numerosos ejemplares de arboles que se han visto
. o L. N B02.04 muertos o deteriorados afectados invocando esta causa. La amenaza surge cuando la
o Los productos fitosanitarios quimicos que se utilizan de forma Murciélago eliminacidn se generaliza y se hace, también, sobre pies viejos o
Uso de biocidas, habltua[ en los regadlqs (muy localizados y poco extensos en la ratonero muertos por otras causas que sirven de soporte vital a estos
AOT7 hormonas y productos zona) e incluso en las areas de secano pueden comprometer la forestal mamiferos voladores.
3 quimicos calidad de las aguas de los cursos y mas de agua a los que se
Galapago asocia la especie. ) , .
europeo Los tratamientos sobre quercineas contra plagas como 7ortrix
N N ] Uso de biocidas, viridana, si son realizados en superficies amplias y continuas con
Los productos fertilizantes que se utilizan de forma habitual en los BOL hormonas y productos medios aéreos, pueden reducir de forma temporal los recursos
A08 Uso de fertilizantes Irega’dlos (deY |0C3|l23d35 y poco extentsoslen |?.§023d) EllndUSO en quimicos (silvicultura) alimenticios generados por los insectos, base alimenticia de esta
as areas de secano pueden comprometer la calidad de las aguas especie.
de los cursos y mas de agua a los que se asocian especies.
] . Actividades forestales no La gestion forestal de las areas potenciales para la reproduccion de
Necesidad de medidas BO7 mencionadas las especies (formaciones de roble melojo y castafiar) no garantiza
igﬁcsg?\?aacsi(;j: Existe falta de informacion sobre las zonas de mayor abundancia anteriormente la conservacion de estas en un estado de conservacién favorable.
G05.07 (desconocimiento parcial de la especie, asi como de las amenazas especificas de la misma
de la distribucion de la en el ambito de aplicacién del presente plan. En algunas zonas, la simplificacién del medio agrario con la
. e s p reduccion o inexistencia de afios de descanso de la tierra entre
especie) Intensificacion agricola - . S, . L,
A02.01 (cambios usos del suelo cu::!vo ydculltlvo, la eI(ljmlnauor(lj de Ilpderos,dla ocupaugn po(rj B
] o ] ] ] ! cultivos de las zonas de vaguadas, etc., producen una degradacion
o La ocurrencia de episodios puntuales de disfuncionalidad de las etc.) paulatina de estos habitats, haciéndolos mas vulnerables ante
Contaminacion puntual de | Estaciones Depuradoras de Aguas Residuales o de vertidos procesos eventuales de contaminacion.
H01.03 aguas superficiales debido | accidentales de empresas potencialmente contaminantes de la
a otras fuentes zona, podrian comprometer la conservacion de los habitats . . I
{ : A mediados de la primavera ya destaca este habitat, por mantener
propicios para la especie. . ) . - P
. aun una minima, pero valiosa, corriente o lamina de agua. Este
] . 3170 Pastoreo extensivo de hecho atrae a todo tipo de ungulados (silvestres o domésticos),
En algunas dehesas muy aclaradas (de 5 a 20 pies de quercineas ganado (ganado bovino, que incluso en densidades moderadas (UGM/ha) pueden crear
o . por hectdrea) y, concretamente, en los pastizales asociados a A04.02.01 | eutrofizacidn, pisoteoy problemas de nitrificacién. Estos problemas de nitrificacién, que
Topillo de Intensificacion agricola vaguadas, linderos, pequefios cauces de caracter pluvial, cafiadas, presién ganadera sobre la | se agudizan a medida que avanza el verano, pueden derivar en la
Cabrera A02.01 (incluye la simplificacién etc., puede existir el riesgo de que |a hoja de labranza llegue orla de vegetacion) colonizacién de la zona por plantas nitréfilas, que suponen una
del medio agrario) Eja;;irezteog- ::1gSeIL%SiLec;ﬁ?::r:;z:iI;i ii;ﬂisecr?arlz%deigaz:re):fa ihmEortante competencia a las especies caracteristicas de este
) abitat.
la especie por “intensificacion" agricola.
A08 Uso de fertilizantes El uso de fertilizante para la produccidn cerealista de secano en
cuencas receptoras de estanques temporales, pueden generar
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ELEMENTO ~

CLAVE cop. TIPO DESCRIPCION
serios problemas de contaminacion (nitrificacion), sobre todo, al
final del verano cuando dichos estanques estan a punto de
secarse.
La ocurrencia de episodios puntuales de disfuncionalidad de las

Contaminacién puntual de | Estaciones Depuradoras de Aguas Residuales o de vertidos
H01.03 aguas superficiales debido | accidentales de empresas potencialmente contaminantes de la

a otras fuentes

zona, podrian comprometer la conservacion de este tipo de
habitat en algunas zonas, o limitar su distribucidn.

Ademas, analizamos las presiones y amenazas sobre el habitat 6310 que, aunque NO es

ELEMENTO CLAVE, es el Unico habitat que se veria afectado por la actuacidn.

Cuadro 6.5. Impactos sobre Elementos Clave, habitats, del ZEC

Cuadro 6.5. Impactos sobre Elementos Clave, habitats, del ZEC

ELEMENTO

CLAVE DESCRIPCION

cop. TIPO

ELEMENTO
CLAVE

cop.

TIPO

DESCRIPCION

El melojar mejor conservado se encuentra en la umbria de la Sierra
de Perdiguera y, al ser una formacién finicola, y aislada de los
extensos robledales del norte de la provincia de Caceres, seria
103.02 Contaminacién genética deseable conservar el ecotipo local y evitar, a toda costa, la amenaza
de repoblar con otros robles que no sean los del lugar para solventar
la posible pérdida de adaptacién al medio que, ya se sabe, tienen
estos ejemplares locales.

Las altas densidades de ungulados silvestres en algunos puntos de la
zona, puede condicionar el estado de conservacion de los habitats
Dafios por herbivoros forestales, afectando directamente a su capacidad de regeneracién
(incluidas natural. Es importante destacar que en algunas zonas, las altas
densidades de jabali pueden comprometer la conservacion de
especies protegidas asociadas a estos habitats, tanto animales
(micromamiferos, anfibios, reptiles, etc.), como vegetales (narcisos,
orquideas, etc.).

KO0L4.05

especies cinegéticas)

Habitats
forestales

A02.01

Intensificacién agricola
(cambios usos del suelo,
etc.)

Simplificacion del habitat, empobrecimiento edafico y/o eliminacion
total de la posibilidad de regeneracién de la cobertura arbustiva, e
incluso de las especies arbdreas, debido a la reduccién o inexistencia
de afios de descanso de la tierra entre cultivo y cultivo.

A05.01

Explotaciones intensivas
de cria (pérdida recurso
tréfico)

En las zonas de dehesa, determinadas practicas de manejo ganadero
en explotaciones porcinas intensivas, como el sistema de campeo en
pequenos cuarteles, acaban secando arboles y matorrales, dejando el
terreno sin cobertura vegetal.

Por otra parte, en las zonas aledanas a este lugar, se produce
ademas contaminacién de las aguas por purines, perdiéndose la
vegetacion riparia arbdrea y parte de la arbustiva en varios
kildmetros aguas abajo del cauce afectado.

B02.01

Reforestaciones

Los bosquetes de castafiar y roble melojo, se asientan sobre terrenos
6ptimos para el asentamiento del alcornoque, lo que puede propiciar
la densificacion de esta superficie con alcornoque, en detrimento del
refuerzo de las poblaciones de robles y castafios que, en este
supuesto, podrian llegar a desaparecer, lenta e inexorablemente por
esta y otras cuestiones, al ser formaciones no muy extensas y
encontrarse al limite de su drea de distribucion natural.

KO4.05

Dafios por herbivoros
(incluidas

especies cinegéticas)

La regeneracion del roble melojo en caso de aprovechamientos por
corta, puede verse afectada por el ramoneo de los ungulados, que
presentan una considerable densidad en la zona.

B02.02

Cortas a hecho

Los reducidos bosquetes tanto de robles (robledal de la Umbria de
Mirabel y de la Sierra de Perdiguera) como de castafios (castafiar del
Barbechoso) corren el riesgo de desaparecer, si se aplican este tipo
de practicas selvicolas, debido al agotamiento de sus cepasy a la
escasa regeneracion por semilla que experimentan estas masas
forestales por encontrarse préximas al limite de su area de
distribucion (finicolas).

B02.06

Clareo de bosques

Las operaciones de clareo son muy necesarias en robledales y
castafiares, pero, en los que se encuentran en la zona, se puede
correr el riesgo de eliminar el escasisimo regenerado, de origen
natural, al realizar estas labores forestales.

6.2.1. Objetivos especificos de conservacion

En el Plan de Gestidn se enumeran las acciones especificas necesarias para asegurar la
conservacion de los de habitats y especies y, especialmente, de los elementos clave especificos
seleccionados (y mencionados en el apartado 5.1.3), asi como garantizar la integridad en su
conjunto.

6.2.1.1. Habitats de interés comunitario

- Conservar la superficie' y mejorar el estado de conservacion® de los siguientes habitats:
3170*, 6220*%, 91E0* y 9260.

- Mejorar la informacion y determinar la superficie y el estado de conservacion de los
habitats de 4090 y 3170*.

Los valores relativos a superficie, estado de conservacion y niveles poblacionales de referencia son los recogidos,

respectivamente, en las tablas de los apartados 3.1y 3.2

6.2.1.2. Especies Natura 2000

- Mejorar la informacién y determinar los niveles poblacionales y el estado de conservacion
de las siguientes especies: Milvus milvus, Oenanthe leucura, Pyrrhocorax pyrrhocorax, Apus
caffer, Microtus cabrerae, Lacerta schreiberi, Emys orbicularis, Discoglossus galganoi y
Marsilea batardae.
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A priori, no parece el Proyecto pueda afectar a la consecucion de los objetivos fijados en el Plan (uadro 6.6. Actividades que constituyen amenaza

. i ) .. ACTIVIDADES QUE CONSTITUYEN UNA AMENAZA POTENCIAL MEDIDAS DE CONSERVACION
de Gestion para los elementos clave (Galdpago europeo, Topillo de cabrera, Murciélago ratonero - MEDIDAS
oD, TIPO HAB. AFECTADO EFECTO? ESPECIFICAS
foresta y HIC 3170%).
Actividades forestales no
BO7 mencionadas anteriormente (podas, géﬁg'gggg,’?%o 3 PROGRAMA 2
. . . . arrastres, acopios,...) !
Como se ha mencionado anteriormente, al no verse afectados por las actuaciones previstas, no
seran objeto de estudio, concluyéndose que la actuaciéon no afecta a ningtin habitat ni especie D. REDES DE TRANSPORTE Y COMUNICACION
p , 6310,9230,9260 DIRECTRICES
Natura 2000 CLAVE del ZEC Arroyos Barbaon y (alzones. De aqui en adelante y dentro del DO1.01 | Sendas, pistas, carriles para bicicletas | 9240'9330.9360 | 1,2,3 " pROfsA6MAs
o . s .z * LINEAS
presente apartado n® 6 se analizan los factores que condicionan el estado de conservacién del 9540,95807,9380
fps , . fps .z G. INTRUSION HUMANA Y PERTURBACIONES
habitat 6310, tnico habitat afectado por la actuacion.
Necesidad de medidas adecuadas de
conservacion 6310,9230,9240 DIRECTRICES
.. .. s . G05.07 desconocimiento arcial de la | 9260,9330,9340 1,2,3 +
6.2.2. Factores que condicionan el estado de conservacion del habitat 6310, presente en el area fﬁsmbudén y ditemica de los 9380,9540 9580* LINEAS
. hébitats)
de estudio
. ESPECIES INVASORAS, PROBLEMAS GENETICOS
. o . 6310,9230,9240
Considerando las indicaciones del Plan Director de la Red Natura 2000 en Extremadura se 101 Especies exéticas invasoras 9260,9330,9340 3 DIRECTRICES
o _ 9380,9540,9580°* s PROGRAMA 3
extraen las 5|gU|entes conclusiones: 103.02 Contaminacion genética 9230,9380,9580* 3,2
Cuadro 6.6. Actividades que constituyen amenaza ). ALTERACION DE PROCESOS NATURALES
ACTIVIDADES QUE CONSTITUYEN UNA AMENAZA POTENCIAL MEDIDAS DE CONSERVACION } 6310,9230,9240
. MEDIDAS 101.01 .Qutema!sl ] Incenq:jos . Iprovtocados 9260.9330 9340 13 PR03GRA6MAS
copt, TIPO HAB. AFECTADO | EFECTO? ESPECIFICAS intencionada o accidentalmente 9380,9540,9580* DIRECTRICES y
. . 6310,9230,9240 LINEAS
A. ACTIVIDADES AGRICOLAS Y GANADERAS 103.02 gf}fr‘ifc(')ogndiﬁacs"”m"”dad por causas | 956'9330.9340 3,2 PROfR%MAS
pog 9380,9540,9580* y
) K. PROCESOS NATURALES BIOTICOS Y ABIOTICOS
Cultivos 6310,9230,9260,
AO1 (incremento en la superficie de 9240,9330,9340, 1,2 DIRECTRICES DE PROGRAMA 4 K04.02 | Parasitismo 6310,9330,9340 3
cultivo) 9540,9580*,9380 IC-\OSNESCI;EYII.I\EEODE ARS..&TIISIA-\S K0k 03 Tintroduccion de enfermedades 2313'3338'3§ﬁ8 3 DIREC+I'RICES PROGRAMA 3
+ & I : H ' ' .
LINEAS GENERALES DE KO4.05 Efné’;es chi?:e ér,l&;b;)voros (incluidas | 95¢0'9330 9340 3 LINEAS PREGZRAPQAS
ACTUACION EN MATERIA DE P 8 9380,9540,9280* ey
CONSERVACION DE LOS L .
A02 Modificacion de practicas agricolas 9260, 6310 3 VALORES NATURA 2000 PROGRAMA 1 L. EVENTOS GEOLOGICOS, CATASTROFES NATURALES
(EN ADELANTE: 6310,9230,9240 DIRECTRICES
DIRECTRICES L09 Fuego (causas naturales) 9260,9330,9340 1 o+ PROGRAMA 3
ot 9380,9540,9580* LINEAS
LINEAS) PROGRAMAS 1Cédigo de amenazas, presiones y actividades susceptibles de afectar al estado de conservacion de los habitats (conforme al listado de referencia indicado en la
A04.01 Sobrepastoreo Todos 13 1 y 5 Decision de ejecucion de la Comisién de 11 de julio de 2011 relativa a un formulario de informacién sobre un espacio Natura 2000).
2Efecto: 1 (pérdida de habitat), 2 (fragmentacion), 3 (degradacion), 3.1 (eliminacion de renuevos), 3.2 (modificacion de la composicién de especies), 3.3 (modificacion
de la estructura de edad).
B. ACTIVIDADES FORESTALES Entre todas las actividades que constituyen una amenaza potencial para el habitat 6310 se
B02.01 | Reforestaciones 6310,9330,9340 1,3 .
B02.02 | Cortas a hecho 9320,9360,9540 1 PROGRAMA 2 encuentran las siguientes:
o 6310,9230,9260,
B02.03 E"T'”aﬁ'O” de sotobosque ylo 9240.9330,9340, | 3,1 DIRECTRICES PROGRAMAS
matorra 9540,9580*,9380 o+ 2y6 AO1 Cultivos (incremento en la superficie de cultivo)
B02.06 | Clareo de bosques 9230,9260,9540 3 LINEAS
6310,9230,9240 A02 Modificacién de practicas agricolas
B06 Pastoreo en superficies forestales 9260,9330,9340 3 PROGRAMA 1
9380,9540,9580 AO4.01 Sobrepastoreo
B02.01 Reforestaciones
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B02.02 Cortas a hecho

B02.03 Eliminacién de sotobosque y/o matorral

B06 Pastoreo en superficies forestales

D01.01 Sendas, pistas, carriles para bicicletas

G05.07 Necesidad.dg medidas'adecuadavs dg c0|.1§ervac'ié|,1 ) o
(desconocimiento parcial de la distribucién y dindmica de los habitats)

101 Especies exdticas invasoras

J01.01 Quemas/ Incendios provocados intencionada o accidentalmente

103.02 Reduccién de conectividad por causas antropogénicas

K04.02 Parasitismo

K04.03 Introduccién de enfermedades

KO&4.05 Darfios por herbivoros (incluidas especies cinegéticas)

L09 Fuego (causas naturales)

Y entre todas, la mas asimilable a la actuacidn seria la actividad D01.01. Sendas, pistas, carriles
para bicicletas con un efecto de pérdida de habitat, fragmentacion y degradacion,
proponiéndose el programa especifico de conservacion & (puesto que el programa 6, cuyo
objetivo es recuperar las agrupaciones de tejo y acebo, no se considera de aplicacion por no

existir dichas especies en la zona).

Para la presente actuacidon, sélo se consideran de aplicacion las medidas incluidas en los
programas 2,3, 4y 5, ademas de las especificas del HIC 6310.

6.3. Identificacién de medidas preventivas y correctoras

6.3.1. Medidas especificas de conservacion del habitat 6310

Ademads de las medidas incluidas en el Plan Director de la Red Natura 2000, en el lugar o lugares
Natura 2000 incluidos en el ambito de aplicacidon del Plan de Gestidn, seran de aplicacién otras
medidas de conservacién que, bien desarrollan con mayor exactitud directrices que orientaban
la gestion en el Plan Director, bien son nuevas medidas que responden a las necesidades de

cada lugar.

Estas medidas pueden ser de cuatro tipos:

- Directriz (D) Criterio que orienta la definicion y ejecucién de actuaciones. Estas directrices
tienen la consideracion de directrices basicas para las administraciones en el desarrollo
de sus competencias dentro del ambito de la Red Natura 2000.

- Regulacion (R): Norma de obligado cumplimiento.

- Recomendacion (r): Medida que, si bien no tiene caracter obligatorio, su aplicacion
contribuye a la conservacidn de la especie o habitat.

- Actuacion (A): Medida de gestidn activa valorada econémicamente cuya aplicacion, con
caracter general, es responsabilidad de la Administracion con competencias en materia

de Areas Protegidas.

6.3.1.1. PROGRAMA 2.- Objetivo: compatibilizar los usos forestales con /a conservacion de los

hdbitats de bosque.

2.1. (D) El aprovechamiento forestal en zonas con presencia de habitats de interés comunitario
debera realizarse preferentemente por entresaca. En los casos en que, por la pequena extension
de las propiedades o el método de beneficio de las masas, sean inviables los aprovechamientos

por entresaca podran realizarse cortas a hecho, siempre que no se produzcan en un mismo afo

cortas contiguas que superen una superficie total mayor de 10 ha.

2.2. (D) El aprovechamiento de los habitats de bosque debera dar preferencia al mantenimiento
de su estructura natural, procurando evitar que las zonas actualmente ocupadas por bosques de
quercineas sean transformadas en areas de arbolado disperso, sobre todo en el caso de bosques
situados en zonas de pendiente.

2.3. (D) En areas con flora de bosque de interés, las zonas de arrastres o acopios y, en su caso,

de eliminacion de restos deberdn quedar bien delimitadas con cardcter previo al inicio del

aprovechamiento y excluirdn las zonas mas valiosas.

2.4. (D) Se procurard que las repoblaciones forestales, densificaciones y tratamientos silvicolas

conlleven la menor alteracion de la estructura y morfologia de los suelos, prestando especial

atencion a que los trabajos bajo el vuelo del arbolado no supongan dafios a las raices ni al

propio arbol, especialmente en las zonas de pendiente.
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2.5. (D) En zonas boscosas adscritas a habitats de interés comunitario las labores de desbroce se
realizaran de modo que se garantice la diversidad de la masa y la correcta distribucion de clases
de edad.

2.6. (D) Con caracter general las podas de produccion se realizardn, preferentemente, en zonas
adehesadas. En masas de monte bajo de quercineas se podra realizar un apostado, podas de
formacion o desbroces, siempre que se garantice la proteccion de los ejemplares apostados a fin
de evitar los posibles danos de especies ganaderas y cinegéticas sobre estos. En los castanares se

podra hacer una seleccion de brotes siempre que no se creen claros en la masa.

2.7. (R) En cuanto a las fresnedas termofilas, los pies trasmochos y aquellos que presenten
evidencias de decrepitud debido a la realizacion de podas abusivas, solo podran someterse a

tratamientos silvicolas someros de guia y poda sanitaria.

6.3.1.2. PROGRAMA 3.- Objetivo. mantener y mejorar los hdbitats de bosque

3.1. (D) Se llevara a cabo, de forma prioritaria, la erradicacion de especies aldctonas de los
habitats forestales. Se incluiran aqui las especies exoticas, las escapadas de cultivo y los ecotipos
no extremenos de las especies autdctonas amenazadas, como puedan ser tejos, acebos o
carballos de origen desconocido. Asimismo, se actuara sobre especies herbaceas exdticas en las

zonas de mayor riqueza botanica.

3.2. (D) En zonas donde la enfermedad de la seca sea de gran intensidad se considera

prioritario, si las caracteristicas de la zona vy los estudios especificos en la materia asi lo

aconsejan, iniciar programas de densificacion para evitar la desaparicion del arbolado. Asi

mismo, se valorara el empleo de planta micorrizada o resistente a la seca.

3.3. (D) En zonas donde se localicen focos de enfermedad de la seca se promovera la adopcidon

de las siguientes medidas preventivas al objeto de minimizar el estrés al arbolado y la

dispersion del hongo Phytophthora cinnamomi:

- Evitar podas innecesarias y extremar el cuidado durante la saca del corcho.

- Limitar los movimientos de tierra (laboreo), paso de vehiculos y ganado.

- Desinfectar aperos, vehiculos y calzado que hayan transitado por un foco de seca.

Utilizar pediluvios para la desinfeccion de las pezufias del ganado.

- No destoconar los pies muertos por seca, para evitar la dispersion del hongo patdgeno.

3.4. (D) En las areas con presencia de habitats de bosque se aplicaran, de forma prioritaria, las
directrices incluidas en el epigrafe 2.3. En materia de prevencidn de incendios forestales.

6.3.1.3. PROGRAMA 4.-0bjetivo: mejorar la conectividad de los hdbitats de bosque

4.1. (D) Se favorecerd la conectividad y continuidad de las masas forestales aisladas. Se

considera de gran interés para lograr este objetivo el mantenimiento de los bosquetes isla que

puedan existir entre grandes masas de bosque. Asimismo, podrdn llevarse a cabo labores de

reforestacion o regeneracién en las dreas en las que las masas forestales se encuentren

degradadas o hayan desaparecido.

4.2. (D) Al objeto de limitar la penetrabilidad y fragmentacion en las areas con presencia de
masas de bosque adscritas a habitats de interés comunitario, se procurara racionalizar la
construccion de infraestructuras forestales.

6.3.1.4. PROGRAMA 5.-0bjetivo. conservar la dehesa

5.1. (D) La gestion agroforestal de la dehesa ird encaminada al mantenimiento de los usos
agropecuarios, forestales ylo cinegéticos existentes, de una forma compatible con la

conservacion de los valores naturales y la regeneracion del arbolado.
5.2. (D) Para el mantenimiento de los habitats de dehesa se considera prioritaria la aplicacion
de la medida 1.1. incluida en el programa 1 relativo a compatibilizar la conservacidon de estos

habitats con los usos agrarios y cinegéticos.

5.3. (r) Asi mismo, para mejorar el estado de conservacion de la dehesa son recomendables las

siguientes practicas:

- El mantenimiento de zonas con diferente densidad de arbolado, zonas de pastizal y

matorral, las lindes o bordes de fincas y los sotos y vegetacion de ribera, que
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incrementen la heterogeneidad del habitat a la vez que favorecen la regeneracion

natural del mismo.

- En las dehesas agricolas, el cultivo herbdceo de secano al tercio o al cuarto, la rotacion

de cultivos (cereal de secano, leguminosa, barbecho) y el mantenimiento de barbechos y

tierras de retirada con vegetacion.

- En las dehesas no agricolas, el mantenimiento de un nivel minimo de carga ganadera o

la realizacion de labores silvicolas para evitar una excesiva matorralizacion que pudiese

dificultar la regeneracion del arbolado o crear un paisaje monoespecifico.

- En las dehesas ganaderas, la creacion de charcas e instalacion de puntos de agua

artificiales distribuidos homogéneamente en la finca, especialmente durante el periodo

seco, al objeto de evitar una excesiva concentracion de animales en las inmediaciones de

los puntos de agua.

5.4. (D) Se considera prioritaria la densificacion en dehesas muy aclaradas (con menos de 50

pies/ha). Con cardcter general, se primara el aumento de cobertura y diversidad de la masa para

lo cual se favorecerd el empleo de, ademas de las especies principales, otras especies propias del

cortejo (madrofio, piruétano, durillo, etc.), que podrdn agruparse en linderos o bosquetes.

Las plantas utilizadas en estas labores procederdn de la propia finca o de viveros inscritos en el

Registro Nacional de Productores de Semillas y Plantas de Vivero y serdn de material genético de

origen local.

5.5. (D) En zonas adehesadas con gran cobertura de matorral serial (jaral-brezal) seran
compatibles las tareas de desbroce que garanticen la regeneracion y diversidad de la dehesa
respetando las matas jovenes del género Quercusy las especies arbustivas propias del cortejo

floristico de la especie principal.

5.6. (D) Se favorecerd la regeneracion de las fresnedas termdfilas adehesadas de forma

compatible con el mantenimiento de los aprovechamientos tradicionales.

6.3.2. Directrices de conservacion en materia de infraestructuras

1. En los proyectos de nuevas infraestructuras, asi como en los de modificacion de las
existentes se adoptaran medidas preventivas y correctoras dirigidas a evitar la
fragmentacion de habitats y minimizar el efecto barrera de estas infraestructuras, asi como
las causas de mortandad no natural de especies Natura 2000 asociadas a las mismas.

2. Se promovera la adecuacion de las infraestructuras existentes al objeto de minimizar su
afeccion sobre habitats de interés comunitario y especies Natura 2000. Para ello se
promovera el establecimiento de acuerdos con los titulares de estas.

6.4. Analisis global de impactos sobre la Red Natura 2000

Como resultado de la identificacion de los impactos ambientales del proyecto en los espacios de
Red Natura 2000, y como antecedente a la valoracion de los impactos considerando la aplicacién
de medidas preventivas y correctoras, se determina que la ejecucion y el funcionamiento del
proyecto "Proyecto Basico de plataforma de la linea de Alta Velocidad Madrid- Extremadrura.
Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de Conexidn Madrid-Plasencia” no supone ninguin impacto

critico que pondria en riesgo la integridad y coherencia de los espacios de Red Natura 2000.

Durante la fase de ejecucion del proyecto se producirdn un conjunto de impactos ambientales
propios de cualquier proyecto que implica la ejecucidon de infraestructuras de ingenieria civil:
ocupacion de territorio, movimientos de tierra, desbroces, molestias a fauna, etc. No obstante,
la mayoria de estos impactos sera posible evitarlos o corregirlos mediante la aplicacion de las
correspondientes medidas preventivas o, en su caso, correctoras.

Tras la valoracion global de los impactos se determina que las actuaciones que suponen un
impacto ambiental mas adverso tienen una valoracion global de moderado. Es preciso destacar
que las superficies relativas de ocupacidn del Proyecto seran reducidas y serian las siguientes:

- 0,0003 % del ZEC "Arroyos Barbadn y Calzones".

- 0,029% del HIC 6310 Dehesas perenifolias de Quercus spp, del HIC 6310 incluido en el ZEC.
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Considerando que la superficie relativa de ocupacion de la traza del ramal en el HIC 6310 del

citado ZEC “Arroyos Barbadn y Calzones”" sera de 0,029%, se considera que la afeccion del

proyecto sobre el HIC 6310 Dehesas perenifolias de Quercus spp. no compromete la coherencia

de Red Natura 2000, y se determina que no son previsibles impactos adversos significativos

sobre el ZEC.

7.  PROPUESTA DE MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

7.1. Introduccion

El contenido del presente capitulo pretende indicar de manera sucinta las medidas preventivas,
que serviran para evitar los potenciales impactos previstos y las correctoras, que trataran, en la
medida de lo posible, reducir, eliminar o compensar los efectos ambientales negativos que se
produciran con motivo de la construccion del " Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid -
Extremadura. Talayuela-(Cdaceres. Ramal de (onexion Madrid- Plasencia". las medidas
propuestas, que se desarrollaran en fases posteriores, se ajustan a las condiciones impuestas por
la Declaracion de Impacto Ambiental correspondiente al proyecto "/linea ferroviaria de alta
velocidad Madrid-Extremadura, tramo. (dceres-Talayuela (trafico mixto)".

Estas medidas estan relacionadas con los siguientes aspectos:
e (onservacidon y mejora de la calidad de vida
e Reduccion de las afecciones negativas sobre distintos elementos del medio
e Recuperacion de la calidad ambiental de las areas degradadas

e Integracidn paisajistica y mejora de la calidad visual

Las medidas preventivas se aplicaran siempre con caracter protector, de forma previa o durante
la ejecucion de la obra. Este cardcter preventivo estd relacionado con la pretension de evitar el
impacto antes de que éste llegue a producirse.

Las medidas correctoras, sin embargo, se aplican una vez producido un impacto que ha sido
inevitable, y estan encaminadas a corregir o minimizar, en la medida de lo posible, los impactos
que se generan durante la ejecucion de la obra. Por ello, basicamente consisten en remediar
todas las afecciones accidentales que se produzcan sobre el suelo, las aguas o cualquier otro
elemento del medio, y en corregir aquellas alteraciones inherentes a actuaciones concretas del
proyecto y que son inevitables.
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Aunque cada zona concreta tendra una serie de particularidades a la hora de aplicar las
medidas, existe un conjunto de ellas que deberan ser realizadas en la totalidad de la obra. Estas
medidas se describen en los siguientes apartados.

7.2. Llocalizacidn de zonas auxiliares temporales y permanentes

7.2.1. Criterios de exclusion y restriccion

Con el fin de que no se produzcan afecciones ambientales significativas que alteren recursos
naturales, culturales o socioecondmicos con un valor cualitativo o cuantitativo destacado, las
areas destinadas a la ubicacion de préstamos, vertederos, y de instalaciones y actividades

auxiliares de obra, tendran que situarse de acuerdo con la siguiente clasificacion:

- Zonas excluidas: Son los espacios protegidos como LIC, las zonas dentro de los recintos de los

habitats de interés comunitario que mantienen las formaciones de vegetacion que les son
propias; las zonas desde donde pueda afectarse a los arroyos o charcas artificiales (100 m en
las margenes de los arroyos y 8 m en las de las charcas); las zonas con vegetacion de mayor
interés fuera de los recintos de los habitats (dehesas, bosques de quercineas, vegetacion de
ribera, vegetacion de arroyos, retamar con quercineas y pastizal himedo), los yacimientos

arqueoldgicos, las vias pecuarias y las zonas habitadas y vias de comunicacién.

- Zonas restringidas: zonas que se localizan fuera de la Zona excluida: los espacios

pertenecientes a la IBA (excepto cultivos, eriales y zonas alteradas), las zonas dentro de los
recintos de los habitats de interés comunitario que no mantienen las formaciones de
vegetacidon que les son propias, y las zonas con vegetacion de retamar o de pastizal fuera de
los recintos de los habitats de interés.

- Zonas admisibles: Son las zonas de cultivos herbaceos, eriales y las zonas alteradas por

antiguas actividades extractivas o por su uso actual.

7.2.2. Instalaciones auxiliares

La situacion de las instalaciones auxiliares se realizard en las zonas clasificadas como

restringidas o admisibles, de manera que se cree la menor afeccién posible a todos los

elementos considerados importantes en cuanto a su valor medioambiental. Se utilizaran,
siempre que sea compatible con la ejecucidn de las obras, las instalaciones auxiliares previstas
para la ejecuciéon de las obras de plataforma de los tramos correspondientes de la LAV, asi como
las propias zonas de actuacion.

7.2.3. Accesos

Los caminos de acceso a las obras seran caminos existentes, y se utilizara la propia explanacion
de la plataforma. No sera necesario el paso sobre cauces en los accesos a la obra y se evitara la

apertura de nuevos caminos de acceso.

7.2.4. Vertederos

La ejecucidn de las actuaciones supone un movimiento de tierras considerable. En algunos casos
las necesidades de relleno seran compensadas con las tierras procedentes de la excavacion
siempre que sean aptas desde el punto de vista geotécnico. En el caso de que parte de estas
tierras no sean reutilizadas, los excedentes deberan gestionarse como residuos de construcciéon 'y
demolicion para ser depositado finalmente en vertedero. La ubicacion definitiva de los
vertederos contara con un informe previo del organismo competente de la Consejeria de Medio

Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Territorio de Extremadura.

Considerando los valores ambientales del ambito de estudio, se ha previsto utilizar como
vertedero, los préstamos previstos en el PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE
ALTA VELOCIDAD MADRID — EXTREMADURA, TALAYUELA- CACERES. TRAMOQ: CASATEJADA- TORIL, de modo

gue se rellenen parcialmente y se facilite su restauracion. Ver Plano n2 5. Distancia a Vertederos.

Tal y como indica la DIA en su apartado de Condiciones al Proyecto, ""de acuerdo con la solicitud

de la Direccion General de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia

y Medio Ambiente, la ubicacion final de préstamos y vertederos deberd contar con informe

previo".

El resto de los residuos de construccion y demolicion que se generen deberan gestionarse segln
el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los

residuos de construccion y demolicidon (BOE N2 38, 13 de febrero de 2008).
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7.2.5. Préstamos

Se priorizara que el material a emplear en la ejecucién de la obra provenga de propios o de las
obras de ejecucion de los tramos colindantes de la plataforma ferroviaria de la LAV, siempre que
haya material disponible y apto desde el punto de vista geotécnico. Se considerara aceptable y
acorde con la DIA, el empleo de los préstamos identificados en fase de estudio informativo y que
se utilicen para la ejecucion de las obras de plataforma de la LAV. Se empleara igualmente
material procedente de canteras autorizadas y con planes de restauracion aprobados.

Los préstamos que finalmente sean seleccionados se localizaran en cartografia de detalle, y
deberan contar con el informe previo de organismo competente de la Consejeria de Medio

Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Territorio de Extremadura.

7.3. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion natural

7.3.1. Delimitacion de los perimetros de actividad de las obras

Con el fin de minimizar la ocupacién de suelo y la afeccién a la cubierta vegetal que puede darse
como consecuencia de las obras, antes del inicio de las obras se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion de la actuacion, tanto de las zonas a ocupar permanentemente como de las
zonas de ocupacion temporal. El jalonamiento de sefalizacion de obras estard constituido por

una cuerda con banderolas.

En el ZEC "Arroyos de Barbadn y Calzones", zonas de interés floristico asociadas y en las zonas
colindantes con elementos de interés cultural, el jalonamiento a base de cuerda con banderolas
se sustituira por un cerramiento temporal con malla metdlica y postes hormigonados que se

retirara al terminar las obras.

El cerramiento estara constituido por tubos de acero galvanizado de 180 cm de altura que iran
colocados cada 6m, cimentados con dados de 50 x 40 cm de hormigén HM-20. La malla de
simple torsion, de 100 cm, también de acero galvanizado y formando cuadrados de 15 cm de

lado, se instalara dejando libre los 50 cm inferiores para permitir el paso de la fauna.

La localizacion de las zonas donde debe realizarse el jalonamiento y el cerramiento, y el detalle

de éstos, se mostrara en los Planos del Proyecto de Construccion.

Una vez finalizada la obra, se procederd a la retirada del jalonamiento, asi como de cualquier
otro elemento extrano al entorno relacionado con esta unidad de obra.

7.3.2. Recuperacidon de la capa superior de tierra vegetal

La capa superior del suelo de la zona a ocupar por las obras se aprovechara en las labores de
restauracion para facilitar la implantacion de una cubierta vegetal en los taludes y en las zonas
en las que el suelo ha sido alterado por las obras, por lo que se recuperara y se extendera en su

momento en esas superficies.

Las caracteristicas de esta capa superior varian a lo largo del tramo segln el tipo de uso del
suelo o cubierta vegetal, segun las distintas localizaciones y segln el sustrato litoldgico sobre el
que se desarrolla el suelo. Aunque sus condiciones no sean estrictamente las de la tierra vegetal
este suelo es conveniente que sea utilizado para cubrir las superficies sobre las que se proyecta
la instalacion de una cubierta, porque mejorara las condiciones de implantacion de esta.

Las condiciones que han de tener los materiales para ser aceptados como suelo aprovechable
para las labores de restauracion vegetal son las siguientes:

Parametro Rechazar si
<5,5
pH >9
Nivel de carbonatos > 30%

> 0,6 % (con COsNa)

Sales solubles > 1 % (sin COsNa)

> L4 micm
(> 6 ms/cm en caso de ser zona
salina y restaurarse con vegetacidn
adaptada)

Conductividad (a 259 C
extracto a saturacion)

Textura Arcillosa muy fina (> 60% arcilla)

Maciza o fundida (arcilla o limo

Estructura
compacto)

>30% en volumen

Elementos gruesos (> 2mm)
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Se estudiara el volumen necesario de tierra vegetal para la restauracion de las zonas afectadas

por las obras, extendiendo una capa de 20 cm en los taludes y de 30 ¢cm en el resto.

Para satisfacer esta demanda se contara con la tierra vegetal procedente del desbroce de la
plataforma y de las reposiciones de caminos y servicios y de la zona a ocupar por los vertederos y

zonas de instalaciones auxiliares de obra.

La tierra vegetal sobrante se dispondra en el vertedero, haciendo notar su presencia mediante
senalizacion y/o representacion en plano, y comunicacion de este hecho a los responsables del
Adif y de los organismos locales, para que dicho material pueda ser utilizado, bien en otros
tramos de obra deficitarios, bien en otras obras del entorno.

- Lugares de acopio de tierra vegetal

Los acopios de la tierra vegetal que se extraiga de la traza, de las reposiciones de viales y de
caminos de servicio, se haran a lo largo de la plataforma, en las margenes, y en vertedero en las

zonas no ocupadas por el relleno, fuera de las zonas de mayor interés faunistico.

Para evitar la compactacion y facilitar la aireacion, se limitara la altura de los montones,

estableciéndose como guia que ésta no debe sobrepasar 1,5 m.

Los acopios en las margenes de la plataforma seran cordones con una anchura de 6 m en la
margen en la que no se proyecte un camino y de 3 m en la que se proyecte un camino. También
ocuparan el espacio que queda libre en el entorno de los pasos superiores para reposicion de

caminos y en las zonas expropiadas.

Para modelar el caballén, se procurarda que no queden en la cara superior concavidades
exageradas, que puedan retener el agua de lluvia y destruir la geometria buscada para los

acopios.
Estos caballones se dispondran sobre superficies planas para evitar la lixiviacion de nutrientes y
mantener asi un grado de aireacion que permita mantener los microorganismos y microfauna

edafica en actividad.

Se evitara el paso de vehiculos sobre la tierra vegetal acopiada.

- Mantenimiento de Ia tierra vegetal

Dado que la tierra vegetal puede permanecer acopiada mas de 6 meses antes de su utilizacion,

se preveran labores para conservar sus propiedades fisicoquimicas.

Las labores de mantenimiento de la tierra vegetal acopiada consistiran en la siembra de los
caballones con una mezcla de semillas y en la aportacion de abono mineral de asimilacion
lenta. Esta siembra se realizara con el tempero adecuado. Inmediatamente después, se regaran
los acopios, cuidando que la intensidad de riego no supere la capacidad de infiltracion de las

tierras y aparezcan regueros.

7.3.3. Proteccidon de la vegetacion de interés

La D.I.A. sefnala la necesidad de estudiar la presencia de Marsilea batardae, Serapias perez-

chiscanoi y Armeria genesiana subsp. belmonteae en la zona de estudio.

De acuerdo con el estudio de flora efectuado en el "Proyecto de construcciéon de plataforma de la
linea de alta velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela- (Caceres. Tramo: Malpartida de
Plasencia- Estacion de Plasencia" de Ginprosa (Apéndice N2 5 "Estudio de especies de flora
singular del tramo Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia” del Anejo N2 15 Integracidn
Ambiental) no se ha detectado la presencia de ninguna de estas tres especies. Sin embargo, si se
encuentra otra especie incluida en el catdlogo de especies amenazadas: Flueggea tinctoria, a la
que también aludia el Estudio de flora singular (Prointec, 2009, Apéndice N2 4 “Extracto del
Estudio de especies de flora singular de la Linea de Alta Velocidad Madrid- Extremadura.

Talayuela-Caceres").

Se estudiara la presencia de poblaciones de Flueggea tinctoria. Como medida correctora se
proyecta el trasplante de los ejemplares afectados por las obras antes del comienzo de éstas

para su posterior implantacion.

Antes del inicio de las obras se realizara una prospeccion bioldgica para determinar la presencia
de estas especies indicadas en la DIA. En caso de que aparezca alguna poblacidn, se procedera a
su traslado tal y como se esta realizando en las obras de los ramales, que actualmente se
ejecutan y lindan con nuestro tramo.
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Estas actuaciones se haran coordinadas con la Junta de Extremadura, para ello se comunicara a

la Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Territorio el comienzo de las

actividades, asi como los lugares seleccionados como destino de los trasplantes para que puedan

establecer las condiciones técnicas oportunas. En principio se propone como lugar de destino de

los trasplantes las margenes de los arroyos.

La extraccion de los pies a translocar se llevara a cabo mediante el corte en el terreno de 30 cm
de profundidad, de modo que se minimicen las perturbaciones a la rizosfera. En las zonas de
recepcion de los ejemplares, se efectuaran hoyos de similar tamano y se efectuaran riegos
periddicos hasta el inicio de la temporada de lluvias. La traslocacion se realizara fuera de los
periodos de floracion de la especie, es decir, se recomienda evitar el periodo primaveral (marzo

- junio).

Por otra parte, el estudio de flora propone ademas como medida correctora de la afeccidn sobre
la Flueggea tinctoria la recogida de semillas o la compra de plantas en vivero. Sin embargo, al
proyectarse la traslocacion de los ejemplares afectados a su entorno inmediato, se corrige el
impacto producido no pareciendo que sea necesaria medidas correctoras adicionales como la
recogida de semillas o la compra de plantas en vivero. En cualquier caso, se proponen ambas
opciones para ejecutar una u otra en coordinacion con el érgano competente de la Junta de

Extremadura.

Ademas, las obras discurren en su totalidad por una dehesa de encina y alcornoque (esta tltima
especie es poco abundante, estimandose en total 350 unidades) y debido a ello serd necesario

cortar arbolado. Estos arboles no tienen el caracter de ejemplares singulares.La _experiencia

indica _que la tasa de supervivencia de ejemplares de encina y alcornoque trasplantados

presenta valores muy bajos, por lo que el proyecto supondria un impacto muy significativo sobre

la vegetacion. Por tanto, se valorard en coordinacidon con el 6rgano competente de la Junta de

Extremadura, la plantacidn de un cierto nimero de ejemplares por cada pie eliminado, y el

compromiso de llevar a cabo el mantenimiento de las plantaciones y areas forestadas durante

un periodo de tiempo que garantice la supervivencia de los nuevos ejemplares.

7.3.4. Prevencion de incendios

La Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) sefiala:

“Se establecerd un plan especifico de prevencion de incendios que deberd ser
validado por los responsables del Servicio de Prevencion y Extincion de Incendios de
la Junta de Extremadura y que se enmarque dentro del Plan de Prevencion de
Incendios Forestales de esta comunidad aprobado por Decreto 86/2006, de 2 de

mayo”.

De acuerdo con las indicaciones de la DIA, se realizara un Plan de Prevencion de Incendios. Los
objetivos del Plan consistiran en planificar un conjunto de medidas dirigidas a minimizar el
riesgo de ocurrencia de incendios forestales, tanto durante el periodo de ejecucion de las obras,

como la posterior fase de explotacion.

- Estimacion del riesgo de incendios en funcidn de las caracteristicas de este (vegetacion,

pendiente...)
- Regulary controlar las actividades que puedan generar incendios durante las obras.

- Definir los procedimientos para llevar a cabo las operaciones con riesgo de origen de

incendios.
- Disminuir las probabilidades de inicio de fuego en las proximidades de la via.

- Dificultar la propagacion de fuego en caso de que se inicie un incendio.

Cabe senalar que el ambito en el que se desarrolla el proyecto no aparece entre las zonas
catalogadas como de alto riesgo de incendios en la Resolucién de 10 de agosto de 2005, del
Consejero de Desarrollo Rural, por el que se hacen publicas las zonas de alto riesgo de incendios

forestales de la Comunidad Autonoma de Extremadura.

En el Plan de Prevencion de Incendios Forestales de Extremadura (PREIFEX) se realiza una
clasificacion potencial del riesgo de incendios por municipio en cuatro categorias, enumeradas
del 1 al 4 en orden creciente a su peligrosidad, incluyendo un listado de estos en su Anexo 1.

Segun esta clasificacion, el municipio de Malpartida de Plasencia es de Riesgo 2. Por tanto,
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segln el Plan PREIFEX, se trata de un municipio con riesgo potencial de incendios bajo en las

cercanias de la traza.

Las principales medidas a adoptar para minimizar tanto el riesgo de incendio como su
propagacion y los efectos que de él pudieren derivarse y que se desarrollan en su integridad

seran:

- Formacion e informacion a los trabajadores: las medidas de prevencion y actuaciéon en

caso de emergencia deben ser conocidas por todos los empleados.

- Senalizacion de peligro: se senalizaran mediante carteles las zonas potenciales de
generar peligro, como zonas de acopios de sustancias explosivas, inflamables y

comburentes.
- Correcta delimitacion de la zona de obras, prohibiendo cualquier actividad fuera de ellas.

- Establecer medidas de seguridad para evitar el acceso a personas ajenas al desarrollo de

las obras.

- Correcto disefio (ventilacion, distancias de seguridad a otras instalaciones y a trabajos en

caliente...) y ejecucion de las instalaciones auxiliares.

- Los caminos de acceso a las zonas de obras se corresponderan con pistas ya existentes,
que deberan adecuarse a las necesidades propias de la obra.

- la vegetacion preexistente, como posible fuente propagadora de incendios, sera
eliminada en los trabajos de acondicionamiento de los terrenos objeto de construccion.

- Evitar el acopio de grandes cantidades de material combustible de forma simultanea. La
recogida de residuos peligrosos en los puntos limpios debe ser periddica, con objeto de

evitar la ocurrencia de esta circunstancia.

- Adecuado manejo de los liquidos inflamables, tanto durante su utilizacion como durante

su almacenamiento.

- Prohibiciéon de fumar en las zonas de elevado riesgo de incendio, asi como en sus

proximidades.

Prohibicidn de arrojar o abandonar cerillas, colillas, cigarros u objetos en combustion.

Prohibicion de arrojar o abandonar sobre el terreno, papeles, plasticos, vidrios o
cualquier tipo de residuo o basura y, en general, material combustible o susceptible de

originar un incendio.
Prohibicion general de encender fuego.

En caso de ser necesario, la quema de matorral, pastos y residuos procedentes de
desbroces en la construccion y de limpieza durante la explotaciéon que se realicen
requeriran autorizacion administrativa debidamente motivada, en la que se fijaran las
condiciones de ejecucion de la quema, y que sera dictada previa solicitud a la

Administracion correspondiente

La infraestructura contard con una servidumbre de uso para su utilizacion por los

servicios de prevencion y extincion de incendios.

Se procuraran vias de acceso rapido para facilitar el acceso de los efectivos de extincion

en las zonas mas conflictivas.

Los vertederos de aridos deberan rodearse con una franja cortafuegos perimetral de 20
m.

Los emplazamientos de aparatos de soldadura, grupos electrégenos, motores o equipos
fijos de explosion o eléctricos, transformadores eléctricos, asi como cualquier otra
instalacion de similares caracteristicas que se utilice durante la construccion debera
rodearse de un cortafuego perimetral de una anchura minima de 5 metros. Se dispondra
de mecanismos (mantas ignifugas) que eviten que las chispas puedan llegar a la

cobertura vegetal.
Los equipos de combustidn interna estaran dotados de dispositivos atrapallamas.

Se dispondra de los extintores obligatorios por ley, cumpliéndola tanto en lo que se

refiere al nimero necesario como a su localizacion.

Se contara con los medios adecuados para la extincion de pequenos incendios en los

frentes de obra en los que se estén realizando trabajos con riesgo de provocarlos.
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- Toda la maquinaria empleada deberd estar en condiciones de funcionamiento que
garanticen que durante la ejecucion de las labores no se originen chispas por friccion de
sus mecanismos y que no presenten pérdidas de aceite o combustible. Se dispondra de
medios de extincidon de utilizacion inmediata en caso de producirse un incendio como
consecuencia de los trabajos que se estén realizando. Se mantendran prohibiciones de
no fumar mientras se manejan las maquinas, y no se depositaran en caliente en lugares

que no estén limpios de combustible vegetal.

- Las labores se realizaran con el cuidado suficiente para que no haya roces con rocas o

piedras y se desprendan chispas que puedan prender en la vegetacion.

- (Cuando se proceda a cargar de combustible o arrancar pequefia maquinaria para
construccion y mantenimiento fuera de las zonas habilitadas para ello, se tomaran las

siguientes precauciones:
= Evitar el derrame en el llenado de los depdsitos.

= Localizar un espacio de terreno de unos 5 m que esté limpio de vegetacion. En
su interior, llevaran a cabo el llenado del tanque de combustible, una vez que el
motor se haya enfriado, si estaba caliente, durante dos o tres minutos. Nunca se

fumara mientras se efectia esta operacion.

= No arrancar el motor ni en el lugar en que se llend el tanque, ni antes de haber

limpiado la maquina de la gasolina derramada.

*= Los conductos y conexiones del combustible, los ajustes de bujias y cables y la

salida de gases, habrdn de ser periddicamente revisados y limpiados.

* En todo momento se dispondra de algiin medio de extincion de utilizacién

inmediata.

7.4. Proteccién del sistema hidroldgico y de la calidad de las aguas

7.4.1. Localizacion de zonas de préstamo, zonas de vertido

Para evitar la posible afeccidn sobre los cursos de agua por elementos auxiliares de las obras,

todos los cauces y zonas asociadas a cursos fluviales seran considerados zonas excluidas para la

ubicacion de elementos auxiliares de obra en la zonificacion del territorio llevada a cabo

previamente.

7.4.2. Proteccidon de la calidad de las aguas

Las lineas de escorrentia presentes en el ambito de estudio seran salvadas mediante obras de
drenaje, correctamente dimensionadas, por lo que no se espera intercepcion de la red de
drenaje.

Cualquier actuaciéon en el Dominio Publico, requerira autorizacién por parte del organismo de

cuenca correspondiente.

Las instalaciones auxiliares de obra que se construyan estaran dotadas de plataformas
completamente impermeabilizadas, con los drenajes y arquetas necesarios para la recogida de
vertidos accidentales. Las aguas residuales procedentes de ellas se someteran a sistemas de
desbaste y decantacidn de sdlidos y sélo podran ser vertidas a los cauces de agua si no igualan o
sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente en materia de vertido. El
seguimiento de la calidad de estas aguas se efectuara a través del Programa de Vigilancia
Ambiental.

Las instalaciones contaran con las facilidades necesarias para establecer la recogida de los
distintos tipos de residuos (agua de lavado de maquinaria, aceites, etc.) y para su posterior
recogida y tratamiento por gestor autorizado. En particular se habilitarda una superficie
impermeabilizada y aislada del resto de las superficies para el lavado de hormigoneras que

permita la recogida de los residuos de lavado.
Todas las instalaciones auxiliares contaran con balsas de decantacidn de sélidos.
En las proximidades de cauces de arroyos se instalardn barreras de sedimentos sencillas, de

balas de paja, para evitar el taponamiento de los cauces por arrastre de solidos en fase de

obras.
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7.4.3. Tratamiento y gestion de residuos

El Contratista habra de redactar un Plan de Gestion de los Residuos de Obra de acuerdo con la
normativa aplicable en cada caso (residuos sélidos urbanos, residuos toxicos y peligrosos,
inertes, etc.), que tendrd en cuenta lo indicado en el Estudio de residuos de construccion y

demolicidn que se incluira en el Proyecto de Construccion.

El Plan de Gestion de los Residuos de Obra habra de contemplar entre otros, los condicionantes

descritos a continuacién, de acuerdo con la legislacion vigente:

- El manejo de los residuos urbanos, asimilables a urbanos y peligrosos, se ha de realizar de
acuerdo con la Ley de 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, el Real
Decreto 833/1.998, de 20 de julio y Decreto 44/2014, de 16 de octubre por el que se

regulan las actividades de produccién y gestion de residuos y su registro.

- Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los aceites
industriales usados

- Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y demolicion. En el Proyecto de Construccidn se incluira el Estudio
de gestion de los residuos de construccion y demolicion de acuerdo con lo senalado por el
articulo 4.1 del citado R.D. 105/2008.

- La eliminacion de los residuos peligrosos debera seguir un procedimiento distinto en
funcion de su composicion. Asi mismo, deben ser retirados por Gestores autorizados para
cada tipo de residuo, y los costes derivados de esta gestidon iran a cargo del centro
productor.

e Puntos limpios

Las instalaciones auxiliares deberan poseer un sistema de puntos limpios, con objeto de un
almacenamiento selectivo y seguro de los materiales que se generen. En el caso de residuos
solidos se dispondra de un conjunto de contenedores con diversos distintivos visuales tanto

escritos como de colorido, segln el tipo de residuo.

Los contenedores que tengan por objeto el almacenamiento de residuos potencialmente

contaminantes deberan situarse sobre terrenos impermeabilizados.

La composicidon del material de cada contenedor estara de acuerdo con la clase, volumen y

peso esperado de almacenamiento, asi como las condiciones de aislamiento necesarias.

El sistema de colores a emplear con objeto de facilitar la distincidn visual sera:

Verde | Azul | Amarillo | Marrén Negro Gris
Residuos
. peligrosos: Pilas
Vidrio PapeJy Enyagesy Madera | Neumaticos Res[dqos aceites, filtros de |alcalinas y| Inertes
carton | plasticos organicos . . p
aceite, toner, de boton
absorbentes

Como minimo, se establecerd un punto limpio en las inmediaciones de las instalaciones

generales de obra con los siguientes contenedores:

CONTENEDOR COLOR
Contenedor estanco para recipientes de vidrio Verde
Contenedor estanco para embalajes de papel y cartén Azul

Contenedor estanco para envases y recipientes de plastico Amarillo

Contenedor abierto para maderas Marrén

Contenedor abierto para residuos organicos Blanco
Depdsitos estancos especiales para residuos téxicos
Contenedor estanco sobre terreno adecuado para inertes Gris

Los puntos limpios se dispondran sobre una superficie que estara impermeabilizada. Su

recogida sera periddica y selectiva por gestores autorizados.

Aceites usados:

De acuerdo con el Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los
aceites industriales usados, el Contratista tiene las siguientes obligaciones en relacién con el
almacenamiento y tratamiento de aceites usados, tal como indica el Articulo 5.1:

Los productores de aceites usados deberdn cumplir las siguientes obligaciones:
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a) Almacenar los aceites usados en condiciones adecuadas, evitando especialmente
las mezclas con agua o con otros residuos no oleaginosos; se evitaran también sus

mezclas con otros residuos oleaginosos si con ello se dificulta su correcta gestion.

b) Disponer de instalaciones que permitan la conservacion de los aceites usados
hasta su recogida y que sean accesibles a los vehiculos encargados para ello.

¢) Evitar que los depdsitos de aceites usados, incluidos los subterrdaneos, tengan
efectos nocivos sobre el suelo.

Asimismo, el Articulo 5.2 senala:
Con cardcter general, quedan prohibidas las siguientes actuaciones:

a) Todo vertido de aceites usados en aguas superficiales o subterraneas, en cualquier
zona del mar territorial y en los sistemas de alcantarillado o de evacuacion de aguas

residuales.

b) Todo vertido de aceite usado, o de los residuos derivados de su tratamiento, sobre
el suelo.

¢) Todo tratamiento de aceite usado que provoque una contaminacion atmosférica
superior al nivel establecido en la legislacion sobre proteccion del ambiente

atmosferico.
Por otra parte, el Contratista debera entregar los aceites usados a un Gestor de residuos
autorizado por la Junta de Extremadura, o bien a un Sistema Integrado de Gestion de aceites
usados, en los términos que sefalan los Articulos 6 y 11 del citado R.D. 679/2006.

El tiempo de almacenamiento de estos residuos en obra no debera sobrepasar los seis meses.

Residuos peligrosos:

La ley de 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados establece las pautas a

seguir para una correcta gestion de este tipo de residuos.

Se consideran residuos peligrosos generados en la obra los aceites usados, los filtros de
aceite, baterias, combustibles degradados, liquidos hidraulicos, disolventes, etc., para todos

ellos la normativa establece:

- Separar adecuadamente y no mezclar los residuos peligrosos, evitando particularmente

aquellas mezclas que supongan un aumento de su peligrosidad o dificulten su gestion.

- Envasar y etiquetar los recipientes que contengan residuos peligrosos en la forma que

reglamentariamente se determine.
- Llevar un registro de los residuos peligrosos producidos o importados y el destino de estos.

- Suministrar la informacion necesaria para su adecuado tratamiento y eliminacion a las

empresas autorizadas de la gestidn y tratamiento.

- Informar con celeridad a las autoridades competentes en caso de desaparicion, pérdida o

escape de residuos peligrosos.

El tiempo de almacenamiento de estos residuos en obra no deberd sobrepasar los seis meses.

Residuos inertes

Los residuos inertes se depositaran en el contenedor dispuesto a tal efecto (contenedor gris) y
seran trasladados a un vertedero de inertes autorizados.

Residuos sdlidos urbanos (incluyendo los de oficina)

Las casetas de obra deberan estar dotadas de un sistema de saneamiento y de contenedores
para la gestion de residuos asimilables a los residuos solidos urbanos. Se llevara a cabo el
depdsito selectivo de los residuos en los contenedores adecuados y para su recogida periddica

el Contratista se pondra de acuerdo con los servicios municipales.

Residuos vegetales potencialmente generados en la obra

Los residuos vegetales potencialmente generados en la obra se triturardn y se mezclaran con

la tierra vegetal acopiada para su uso en las labores de restauracion.
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e Almacenamiento de combustible en la obra

El almacenamiento y abastecimiento de combustibles en la obra se realizara en los puntos
acondicionados a tal efecto, con depdsitos mdviles de almacenamiento, en un recinto vallado
e impermeabilizado con hormigdn, con el fin de evitar la contaminacién del suelo por los

derrames producidos en las operaciones de repostaje.

e Retirada y limpieza de residuos al finalizar las obras

Una vez finalizadas las obras, se llevara a cabo una limpieza de toda la zona, retirando y
transportando a vertedero o punto limpio de reciclaje todos aquellos residuos existentes en la

zona de actuacion.

Se prestara especial atencidon a los restos tales como embalajes, piezas o componentes de

maquinaria, restos de utensilios, utillaje, herramientas o equipos manuales, etc.

En todo caso, a la finalizacion de las obras, todos los residuos seran gestionados

adecuadamente; no se abandonaradn en las inmediaciones.

e Vertidos accidentales

La Direccion de la Obra vigilara que no se vierten accidental o intencionadamente materiales
procedentes de hormigonados (hormigdn y sustancias procedentes del lavado de cubas) y

betunes o residuos asfalticos a los cauces fluviales y embalse.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se realizaran
exclusivamente en un sector acotado en las areas de instalaciones de obra. Esta zona estara

totalmente impermeabilizada.

Se definiran, igualmente, lugares especificos para el lavado de cubas, que contaran también

con los sistemas de depuracidn primaria necesarios.

Las obras de cimentaciones y montaje de elementos se realizaran sélo en las zonas

especificamente delimitadas.

En todo caso, se tomardn las medidas de prevencion adecuadas para evitar cualquier vertido
de sustancias contaminantes a los cauces fluviales provenientes del funcionamiento de la
maquinaria o de su manipulacién por los trabajadores. Asi, en las zonas de instalaciones
donde puedan manejarse materiales potencialmente contaminantes, se incorporaran
sistemas de proteccion ante vertidos accidentales, preferentemente mediante franjas de

filtracion.

Si se produce algun vertido, sea voluntaria o involuntariamente, se procederd a la inmediata

retirada y limpieza del espesor de sedimentos directamente afectados.

Una vez finalizadas las obras de colocacion de las estructuras, asi como de las de restitucion

de cauces, se limpiara toda la zona.

Las plataformas para instalaciones de obra deberan dotarse con un sistema de saneamiento
adecuado. Dependiendo de su ubicacién y tamano, el saneamiento se podra realizar
mediante conexién a la red de aguas residuales o WC quimico o por cualquier otro sistema

que asegure que no se producira contaminacién de las aguas.

7.5. Proteccién de la fauna

Con objeto de definir las medidas protectoras y correctoras de los impactos sobre la fauna, en
respuesta a lo senalado por la D.I.A, Adif realizé un estudio de fauna para el conjunto de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres en 2009 (en adelante "Estudio

de fauna"), que se incluird en el Proyecto de Construccion.

Ademas, en el "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela- (dceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”
(Ginprosa), y también atendiendo a lo sefialado por la D.I.A, se realizé el “Inventario de
plataformas de nidificacion de especies del Catalogo Regional de Extremadura en el tramo
Malpartida de Plasencia — Estacion de Plasencia” de donde se deduciran las medidas adicionales

de proteccion a la avifauna complementarias a las sefialadas en el Estudio de fauna.
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Es mds, antes del inicio de las obras, al igual que se esta realizando en el Proyecto del tramo de

Ramales de conexion en Plasencia/ estacion de Plasencia. Plataforma- ramales de conexion en

Plasencia, se efectuarda una prospeccion de avifauna nidificantes en la zona de afeccién de la

plataforma. En dicho estudio, realizado en junio-julio de 2017 se concluye que se pueden
producir molestias significativas durante la parte final del periodo reproductor de dos especies:
aguila calzada y el abejaruco europeo, al localizarse los nidos o colonias en las cercanias de la
traza, pudiendo evitarse facilmente esta afeccion temporalizando adecuadamente los trabajos
en las zonas criticas definidas.

En dicho estudio se proponen las siguientes medidas preventivas (aplicables también a este
Ramal), en coordinaciéon con la Comision Mixta de Seguimiento Medioambiental de las obras del

AVE y con el director del Programa de Conservacion:

e Aguila calzada: temporalizar los trabajos de tala, desbroce y construccion de la traza
ferroviaria, evitando todo tipo de trabajos y transito de personas y/o maquinaria hasta el 1
de agosto dentro del area critica definida por un radio de 250 metros en torno al nido

hasta el vuelo de los pollos.

7.5.1. Limitacidn de la zona de ocupacion

Se jalonara con cuerdas con banderolas todo el perimetro de obras para minimizar la superficie
ocupada por las obras, limitando asi la afeccién a la fauna del entorno. Ademas, en la zona que
se corresponde con el ZEC ES4320060 "Arroyos de Barbadn y (alzones" este jalonamiento se

sustituira por un cerramiento metalico.

7.5.2. Flujos naturales de fauna y pasos de fauna

El tramo objeto de proyecto no atraviesa ningun corredor faunistico de interés. Sin embargo, su
parte inicial se califica como “zona de transito” entendiéndose por tal una zona mas abierta y
extensa que un corredor, con mayor constancia de movilidad o permeabilidad faunistica, en

particular de pequenos y medianos mamiferos.

En el "Estudio de fauna" encargado por Adif se ha realizo un estudio de detalle para garantizar

la permeabilidad de la infraestructura, tenido en cuenta las caracteristicas de cada zona y lo

indicado en el Manual de Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (MIMAM,2006). En dicho Estudio de fauna se propone en este tramo un paso de los

que apto para grandes mamiferos y ODT adaptadas para pequerios mamiferos.

Todos estos pasos se tendran las dimensiones adecuadas y se acondicionaran mediante
plantaciones de matorrales que naturalicen el paso y favorezcan su utilizacion por la fauna,
siguiendo el documento " Prescripciones Técnicas para el diserio de pasos de fauna y vallados
perimetrales" del MAPAMA (2015).

Ademas, para su adaptacién como pasos de fauna todas las obras de drenaje se disenan con una

pasarela lateral seca, incluido los canales.

En cumplimiento de la D.l.A., en los pasos proyectados se tendran en cuenta, adicionalmente,

las medidas siguientes:
Se garantizara el acceso a la estructura de paso mediante rampas, se cubriran con tierra
vegetal y se sembraran con especies adaptadas a la zona que ofrezcan cierta cobertura

visual como apantallamiento y sean faciles de localizar por la fauna

+  Se utilizaran soleras de piedra que minimicen la erosion y mejoren su aceptacion por los

vertebrados terrestres

+ Seinstalaran resaltes que separen la zona de drenaje de la de paso.

7.5.3. Adecuacidon de las obras de drenaje longitudinal

Para evitar que los animales que caigan en las obras de drenaje longitudinal queden atrapados

en ellas las arquetas y los sifones tendran una rampa de salida con pendiente menor de 459.

7.5.4. Vallado perimetral

Aunque en la D.I.LA. y en el "Estudio de Fauna" se considera un vallado progresivo de tipo
cinegético, dado que este cerramiento es muy endeble y no consigue una proteccién adecuada a
la linea de alta velocidad, el cerramiento que se proyecta sera el vallado tipo de Adif, con las

dimensiones y caracteristicas que se proponen el "Estudio de Fauna".
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La malla serd de acero con triple galvanizado reforzado (minimo 240 g/m?), con alambre de
didmetro 2,7 mm y resistencia de 500 N/mm?. Toda la malla estard anclada a postes de sujecion
separados 3,5 m, mediante 3 alambres de tensidn sujetos a estos postes. Los postes seran tubos
de acero galvanizados en caliente, con recubrimiento minimo de 400 g/m?, ambas caras, y
tendran un diametro de 50 mm y un espesor de pared de 1,5 mm, tanto para los postes
intermedios como para los de tension y los postes de esquina o angulo inferior a 14592. Tanto los
postes de tension como los de angulo dispondran de tornapuntas de las mismas caracteristicas.
Las distancias entre postes intermedios y entre los de tension, seran respectivamente de 3,5y

35,0 metros.

La malla rectangular estara anclada a postes de sujecién separados 3,5 m, mediante 3 alambres

de tension sujetos a estos postes.

El cerramiento propuesto en el Estudio de Fauna tiene 2 m de altura y por la existencia de jabali
a lo largo de todo el tramo, el vallado ira enterrado 40 cm. Ademas, se instalara una malla
electrosoldada en cuadricula de 5 cm. de ancho y 30 ¢cm. de altura sobre el suelo, hincada
también en el suelo 40 cm, y unida al vallado mediante arandelas de acero inoxidable, tal como
senala el documento “Prescripciones Técnicas para el diserio de pasos de fauna y vallados
perimetrales” del MAGRAMA (2015).

En las zonas con presencia importante de micromamiferos, este refuerzo se sustituira por otra
malla electrosoldada rigida de 2 x 2 ¢cm de luz, con una altura sobre el terreno de 40 cm vy
enterrada 40 cm en el terreno. Ademas, se doblara la parte superior de la malla (los Gltimos 5
cm) hacia el exterior formando un angulo de 452 con objeto de evitar que los animales que

intenten trepar puedan superar el obstaculo.

El cerramiento tendra que ir perfectamente unido a las aletas de las obras de drenaje transversal
y pasos inferiores, asi como a los estribos de los viaductos. De esta forma se conseguira que no
haya orificios por los que puedan penetrar los animales al interior de la via, y se reconduzcan a

los animales a los puntos de paso planteados.

El cerramiento de refuerzo para jabali y para micromamiferos se instalara en la parte exterior del

vallado perimetral.

7.5.5. Dispositivos de escape

Se situaran dispositivos de escape en el cerramiento al objeto de facilitar la salida de los
animales que pudieran entrar en el recinto, bien a causa del deterioro de algin sector del

vallado o bien por otros motivos.

Los dispositivos de escape seran de dos tipos: puertas basculantes de 80 ¢cm x 40 cm que se
abren hacia fuera del cerramiento por el empuje de los animales atrapados en su interior, aptos
para mamiferos hasta el tamano de un tejon y rampas de escape. En las puertas de escape se
instalara una losa de hormigén en la parte exterior de la puerta basculante para evitar que el
nacimiento de arbustos pueda impedir su facil apertura. Las rampas de escape seran de utilidad
para los mamiferos de mayor tamano, como el jabali, que es el micromamifero de mayor
tamano de la zona. Las rampas de escape se sitlan intercaladas entre las puertas basculantes,

en los puntos donde es de esperar una mayor presencia de esta especie.

Los dispositivos de escape no seran practicables por personas, para asegurar la seguridad de la

via.
Los dispositivos de escape se localizaran, siempre que sea posible, en puntos con terraplenes de
pequena altura. Como minimo la frecuencia media de dispositivos de escape sera de un

dispositivo de escape por cada kildmetro, valor indicado en la D.I.A.

7.5.6. Proteccion de poblaciones de fauna durante la realizacion de las obras

El ruido producido por el funcionamiento de la maquinaria durante la fase de construccion
puede ser aminorado con un mantenimiento regular de la misma, ya que asi se eliminan los

ruidos procedentes de elementos desajustados que trabajan con altos niveles de vibracion.

Seglin el "Estudio de fauna" redactado por Adif, el subtramo “Malpartida de Plasencia- Estacion

de Plasencia” precisa la realizacidn de la siguiente parada bioldgica de las obras:

- No se efectuaran talas ni desbroces entre 1 de febrero y 15 de julio

- No se efectuaran voladuras ni movimiento de tierras entre el 1 de marzo y el 31 de mayo
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Entre el 1 de febrero y el 15 de julio podrd realizarse la corta de arbolado y el desbroce
Unicamente de forma puntual y exclusivamente para la construccién de estructuras y obras de
drenaje, siempre que se compruebe que en el entorno cercano de la zona de actuacion en cada
caso no existan nidos de las especies de interés consideradas que puedan verse afectados por
las obras a juicio de la Direccion ambiental de la Obra.

Ademas de esta medida, en la traza no se estima necesario la realizacion de otras medidas
correctoras, aunque en el Programa de Vigilancia Ambiental se incluira la verificacion de que se

lleva a cabo la prevista reubicacion natural de nidos en taludes préximos.

- Proteccidn de la nutria (Lutra lutra)

Se evitaran los trabajos nocturnos en las zonas de vertido préximos a los cursos fluviales y las
charcas, ya que se puede generar una perturbaciéon en las nutrias que tienen el periodo

principal de actividad durante la noche.

- Traslocacion de la fauna de las charcas

En el "Proyecto de construccion de plataforma de la linea de alta velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela- (dceres. Tramo: Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia”
(Ginprosa), las medidas para la proteccion de las charcas fueron consensuadas con la Junta de
Extremadura, que emitié dos informes: Informe del técnico del Parque Nacional de Monfragiie,
en el que se dice que no existe inconveniente en que se llegue a un acuerdo con los propietarios
de las charcas y se expropien, e informe del Servicio de Conservacion de la Naturaleza y Areas
Protegidas, en el que se indica que antes de comenzar las obras de rellenado de las balsas, para
minimizar la afeccidn, se drenara la charca y se retiraran y traslocaran a otra charca los anfibios,

reptiles y la ictiofauna presente.
Por ello, antes del comienzo de las obras se traslocard la fauna de las charcas afectadas
directamente a charcas cercanas en el caso de las situadas en la plataforma y a las charcas

permanentes no afectadas por las obras.

Para la correcta ejecucion de dicha tarea se tendran en cuenta los siguientes condicionantes:

« La Direccion de Obra debera comunicar al Servicio de Medio Ambiente, al menos con
un mes de antelacion, el inicio de cualquier obra en el vertedero. En este plazo se
procederd a la inspeccién de las charcas afectadas para proceder al rescate de la fauna
presente, particularmente anfibios y reptiles. En este caso, en tanto no se produzca
este rescate, o la certificacion (con el visto bueno del dicho Servicio de Medio
Ambiente) de la inexistencia de ejemplares en la zona de ocupacién, no podra
realizarse obra alguna.

« Las labores de extraccion se realizaran preferentemente durante el invierno, antes del
periodo de cria de los anfibios, es decir con anterioridad a los meses de marzo-abril.

» Antes de las labores de traslado se comprobard que las zonas de liberacion propuestas
mantengan unas condiciones de conservacidn y de calidad del habitat adecuadas para
tal fin, tal como se han constatado durante el presente estudio.

« Antes de las labores de traslado se comprobard que las zonas de liberacion propuestas
mantengan unas condiciones de conservacion y de calidad del habitat adecuadas para
tal fin, tal como se han constatado durante el presente estudio.

» Se localizaran y extraeran todos los ejemplares de fauna, pudiendo servirse de dragas
y cedazos con un tamano de malla adecuado (0,5 cm de luz) para la extraccion de los
individuos situados en el fondo del lecho.

« El traslado y liberacion de la fauna se realizara de forma inmediata después de su
extraccion de la zona de obras, manteniéndose a los ejemplares durante el transporte
en contenedores con agua procedente de la misma charca o zonas préximas.

» Una vez terminada la traslocacion de la fauna se procedera al relleno de las charcas
con el fin de que no vuelvan a llenarse de agua, atrayendo de nuevo a la fauna.

7.6. Proteccién atmosférica
Se llevaran a cabo riegos peridodicos en todos los caminos de acceso a la obra, a las instalaciones
auxiliares y a las zonas de acopio provisional y a los vertederos, durante el periodo de

construccion.

Asimismo, los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se transportardn tapados.

También se taparan los acopios de materiales pulvurolentos.
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Se limitara la velocidad en la zona de obras a 40 km/h. Por otra parte, durante el periodo de
obras se controlara que la maquinaria y vehiculos de la obra realicen las revisiones periddicas de

acuerdo con la legislacion vigente.

Estas indicaciones se incluiran en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y su
seguimiento en el Programa de Vigilancia Ambiental.

7.7. Proteccion de las condiciones de sosiego publico

En el apartado 4 de la Resolucion de 8 de mayo de 2007, de la Secretaria General para la
Prevencidon de la Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se formula declaracién de
impacto ambiental sobre la evaluacion del Estudio Informativo del proyecto “Linea ferroviaria de
alta velocidad Madrid-Extremadura, Tramo: Caceres-Talayuela (trafico mixto)”, (publicada en el
BOE n2 292, de 6 de diciembre de 2007), se menciona la afeccion al medio socioeconémico. En
dicho punto, se menciona que la banda de afeccidn sonora estimada en el ESIA para no
sobrepasar los valores limites establecidos teniendo en cuenta el conjunto de referencias
legislativas de 65 dB(A) por el dia y 55 dB(A) por la noche, se estima en 41 m. También se citan
las zonas en las que se prevé de antemano, la instalacion de pantallas acusticas, ninguna de

ellas en el ambito del proyecto.

7.7.1. Prevencion del ruido en la maquinaria de obra

Las acciones llevadas a cabo para la ejecucion de la obra propuesta deberdn hacerse de manera
que el ruido producido no resulte molesto. Por este motivo el personal responsable de los
vehiculos debera acometer los procesos de carga y descarga sin producir impactos directos sobre
el suelo tanto del vehiculo como del pavimento, asi como que evitara el ruido producido por el
desplazamiento o trepidacion de la carga durante el recorrido.

Como medidas mas exigentes, para disminuir el ruido emitido en las operaciones de carga,
transporte, descarga y perforaciones se exigira que la maquinaria utilizada en la obra tenga un

nivel de potencia aclstica garantizado inferior a los limites fijados por:

e Directiva 2005/88, de 14 de diciembre, por la que se modifica la directiva 2000/14/CE
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los estados miembros sobre emisiones

sonoras en el entorno debidas a las mdquinas de uso al aire libre.

e Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002, de
22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas mdaquinas de uso al aire libre como consecuencia de la transposicion de la

Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000.

Se garantizara la revision y control periddico de los silenciadores de los motores, dispositivos de

escape de gases (ITV) y la utilizacion de revestimientos elasticos en tolvas y cajas de volquetes.

Se efectuaran mediciones periddicas de los niveles sonoros para garantizar que los limites
reinantes no exceden los limites de inmision fijados para la zona respectiva que establece la

legislacion vigente.

Para minimizar las molestias a la poblacion circundante se limitara, en la medida de lo posible,
el horario de trabajo al periodo diurno- vespertino comprendido entre las 7 y las 23 horas, en
un entorno de 500 metros de nucleos habitados. Se debera evitar la concentracion de
maquinaria trabajando simultdneamente en una misma zona ademas de controlar y establecer

limitaciones a la velocidad de esta.

Para corregir la posible transmisién de vibraciones se deberan disponer de dispositivos

antivibratorios y anclajes que eviten una transmision innecesaria.

7.7.2. Prevencion de ruido en fase de explotacion

El proyecto constructivo incluira un estudio de la prediccion de los niveles sonoros y vibraciones
previstos en la fase de funcionamiento, de acuerdo con la Ley 34/2003, de 17 de noviembre del
Ruido (y RDL posterior que lo desarrolla). El citado estudio terminara si es necesario desarrollar

medidas especificas de proteccion acustica.

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA - CACERES. TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

Pag. 111



7.8. Proteccion del patrimonio histérico cultural

En la prospeccion arqueoldgica y etnoldgica realizada en el "Proyecto de construccion de
plataforma de la linea de alta velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela- (dceres. Tramo:
Malpartida de Plasencia- Estacion de Plasencia” (Ginprosa), se identificd en las inmediaciones
de la zona de estudio un elemento etnoldgico al norte de la traza y dentro del perimetro de 100
m (ver plano N@ 3 “Condicionantes Ambientales").

Ademas de la prospeccion realizada para el proyecto de plataforma, en enero de 2019, la
Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural emite resolucion de autorizacion
para realizar una prospeccidon arqueoldgica del proyecto de construccion de plataforma de linea
de alta velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de conexién Madrid-
Plasencia en Iso términos municipales de Malpartrida de Plasencia y Plasencia (Caceres).

Dicha prospeccion se realizé la ultima semana de enero de 2019, emitiéndose informe final de
los trabajos, que ha sido enviado a Cultura y del que se extraen las siguientes conclusiones:

e Durante los trabajos de recopilacion de documentacién y de la prospeccién de campo no
se han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro
de las bandas de prospeccion. Los yacimientos mas proximos al ramal y a la
electrificacion se localizan al norte del tramo, a mas de 1 km de distancia, por lo que no
se verian afectados.

e La prospeccidon paleontoldgica ha dado resultados completamente negativos y por tanto

no existe afeccion paleontoldgica.

7.8.1. Medidas a adoptar para la proteccion del patrimonio arqueoldgico y etnografico

Hasta no tener informe nuevo de Cultura, se toma como directriz lo indicado por la Direccion
General de Patrimonio Cultural de la Junta de Extremadura en el informe que emitié con fecha
de 25 de octubre de 2010 informe sobre la prospeccion realizada, indicando un conjunto de

medidas preventivas y correctoras a llevar a cabo para la proteccién del patrimonio cultural:

a) (on cardcter previo a la ejecucion de las obras:

1) Deberdn excluirse de la obra los restos correspondientes a los elementos etnograficos 2, 3, 5,
7y 8, estableciéndose un perimetro de proteccién con un radio de 25 metros. Dentro de la
citada zona de se prohibe cualquier actividad relacionada con la ejecucién del proyecto de
referencia. SI por imperativo técnico no se pudiera respetar este perimetro de proteccion en
alguno de los elementos etnograficos antes mencionados habran de mantenerse balizados
durante todo el tiempo que duren las obras, al objeto de evitar danos fisicos sobre los
mismos.

2) S| surgiera alguna otra posible afeccion al patrimonio que no haya sido contemplada
anteriormente, habra de ser comunicada a la Direccion General de Patrimonio Cultural para

que dictaminen las medidas correctoras a aplicar.

b) Durante la ejecucidn de las obras:

Se llevara a cabo un control arqueoldgico de todas las obras que supongan movimiento de
tierras por técnicos cualificados. El control sera permanente y a pie de obra

SI como consecuencia de estos trabajos se confirmara la existencia de restos arqueoldgicos que
pudieran verse afectados por las actuaciones derivadas del proyecto, se procedera a la
paralizacion inmediata de las obras en la zona de afeccidn, se balizara la zona para preservarla
de transitos, se realizara una primera aproximacion cronocultural de los restos, y se definird la
extension maxima del yacimiento en superficie. Estos datos seran remitidos mediante informe
técnico a la Direccion General de Patrimonio Cultural que cursard visita de evaluacién con
caracter previo a la emisién de Informe de necesidad de excavacién completa de los hallazgos
localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha excavacidon podra extenderse hasta
alcanzar la superficie necesaria para dar sentido a la definicion contextual de los restos y a la
evolucion histdrica del yacimiento. Asimismo, se acometeran cuantos procesos analiticos
(dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se consideren necesarios para clarificar aspectos

relativos al marco cronoldgico y paleopaisajistico del yacimiento afectado.
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Ademas, en el proyecto se ha previsto como medida de proteccion el establecimiento en las
zonas colindantes con elementos de interés cultural de un cerramiento temporal con malla

metalica y postes hormigonados que se retirara al terminar las obras.

7.8.2. Medidas a adoptar para la proteccidn del patrimonio paleontoldgicos

En lo que se refiere a la paleontologia, se recomienda un seguimiento de obra puntual y
esporadico por parte de personal cualificado en aquellos tramos del proyecto donde han
aparecido ciertos indicios. Vista también la orografia se recomienda igualmente que el
especialista tenga acceso controlado al desarrollo de los desmontes y cortes de mayor potencia
seglin considere oportuno para realizar perfiles estratigraficos y calibrar debidamente la

incidencia paleontoldgica de este proyecto.

En los vertederos, se recomienda que antes de la colmatacion de las canteras para vertedero y
cuando el acceso lo permita se proceda a la toma de muestras de icnofésiles y su posterior

contrastacion por parte de personal especializado.

Por otro lado, no se localizaron restos o indicios paleontoldgicos relacionados con el ser
humano, sus origenes o antecedentes, restos o indicios paleontologicos no relacionados con el
ser humano o formaciones geoldgicas en el resto de vertedero que por la singularidad o
importancia de sus valores cientificos, culturales o paisajisticos deban protegerse.

7.9. Proteccidn de los servicios existentes y de la permeabilidad territorial

La nueva linea de alta velocidad no afecta a ninguna carretera, Unicamente podria afectar la
alternativa de conexién norte a una via pecuaria, denominada colada de Galisteo, y a varios

caminos agricolas.

Se propondra la reposicion de la via pecuaria siguiendo las pautas que marque al efecto la
Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Territorio de la Junta de Extremadura,
y sometiéndolo a su aprobacion.

Todas estas servidumbres se solucionardan mediante las correspondientes estructuras (puentes,
viaductos, pasos superiores y pasos inferiores) con las que realizar los diferentes cruces a distinto

nivel tal como se detalla en el Plano n2 2 Planta y en el Plano n2 3 perfil longitudinal.

El uso del suelo en el entorno por el que se desarrolla la linea de alta velocidad esta dedicado
fundamentalmente a explotaciones agrarias y ganaderas, con parcelas de tamano grande.

Existe una tupida red de caminos con una funcionalidad agricola y ganadera que ha sido
reconocida e inventariada a partir de los planos catastrales obtenidos, asi como de la cartografia

y las diversas visitas realizadas al terreno.

La anchura de los caminos varia de 3 a 4,5 m, con 3 m como el valor mas habitual. En general

se encuentran sin afirmar, y en un buen estado aun en periodos hiimedos.

Las reposiciones se ordenaran segun el sentido creciente de los PPKK de la linea ferroviaria

comenzando por las variantes de caminos y finalizando con los caminos de enlace.

Igualmente se repondran convenientemente y en coordinacién con los titulares, todos los
servicios que resulten afectados por la ejecucion de la infraestructura ferroviaria.

7.10. Medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajistica

El objetivo de la restauracion se desglosa en dos objetivos parciales que se complementan:

- Tratar funcionalmente los taludes

- Integrar la linea férrea en su entorno disminuyendo los impactos ocasionados por las
obras

La consecucion de los objetivos anteriormente sefialados se efectuara por medio de tratamientos
de revegetacion mediante plantaciones y siembras que se desarrollaran en el proyecto

constructivo.
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Para su realizacion se tendra en cuenta lo sefialado por las instrucciones y recomendaciones
para la redaccion de proyectos de plataforma elaboradas por el Adif referentes a estas

actuaciones.
Asimismo, en relacion con las plantaciones arboreas se tendra en cuenta lo sefialado por el R.D.
238712004 por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario, por lo que no se proyecta

ninguna plantacion de arbolado en zona de Dominio Publico.

7.10.1. Descripcidn de los tratamientos de restauracion, revegetacion e integracidon paisajistica

de la traza.

Para la consecucion de los objetivos citados se plantearan un conjunto de tratamientos
consistentes en siembras y plantaciones. En relacion con la seleccion de especies para la
revegetacion se seguira el criterio de seleccionar las especies a utilizar entre aquellas que
cumplan la funcién preventiva o correctora de impactos que se les encomienda, segun criterios
de coherencia ecoldgica y paisajistica con el entorno, de adaptacion a las condiciones
edafoldgicas del lugar y de disponibilidad de plantas en vivero.

Los tratamientos, seran:

Tratamiento de taludes

Tratamiento en zonas alteradas por las obras

Tratamiento para acondicionamiento de los pasos de fauna

Tratamiento en las margenes de arroyos

Tratamiento de las zonas de vertedero

7.10.1.1. Actuaciones previstas

Con el fin de mejorar las condiciones edaficas de la superficie a tratar se realizan las operaciones

e Descompactacion del terreno en las zonas ocupadas temporalmente durante las obras: Se
realizara en aquellas superficies ocupadas temporalmente durante las obras en las que,
por el transito de vehiculos y maquinaria, el suelo presenta un nivel de compactacion
que dificulte de forma apreciable su revegetacion. Esta operacién supone la mejora
estructural y la aireacion de la parte superficial del suelo. Esta medida estara recogida en

el Pliego de Prescripciones Técnicas.

e Aporte y extendido de tierra vegetal en las superficies a restaurar: El objetivo de esta
operacion es dotar al sustrato a tratar de la textura, estructura, nutrientes vy
microorganismos necesarios para su funcion como soporte de la vegetacion. Esta medida
estara recogida en el Pliego de Prescripciones Técnicas.

Se utilizara como tierra vegetal la procedente de la obra. Dicha tierra debe ser separada
en el desbroce, se acopiara en las zonas de instalaciones de obra y a lo largo de la traza,
en la zona expropiada, y se mantendra hasta su extendido en las superficies a tratar.

Los acopios de tierra vegetal no sobrepasaran 1,5 metros de altura, para evitar su
compactacion. Se rechazaran aquellos materiales cuyas caracteristicas fisico-quimicas y

granulométricas no cumplan los parametros de control definidos en la tabla adjunta:

Parametro Rechazar si
<5,5
pH >9
Nivel de carbonatos > 30%

> 0,6 % (con COsNa)

Sales solubles > 1 % (sin COsNa)

> 4L mS/cm
Conductividad (a 259 C (> 6 mS/cm en caso de ser zona
extracto a saturacion) salina y restaurarse con vegetacién

adaptada)
Textura Arcillosa muy fina (> 60% arcilla)

Maciza o fundida (arcilla o limo

Estructura

compacto)

Elementos gruesos (>

>30% en volumen
2mm)

« Mantenimiento de la tierra vegetal: El momento en el que se obtendra la capa superior del

siguientes:
terreno, y el de su utilizacién en las labores de restauracion, estaran distanciados en el
tiempo. Es necesario que la tierra vegetal acopiada no pierda las propiedades que van a
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facilitar los procesos de colonizacién vegetal en la restauracion. Por este motivo se proyectan

las siguientes medidas precautorias y de conservacion:

- Se evitard el paso del trafico por encima de los acopios.

- (uando la tierra ha de permanecer apilada mas de seis meses, como es el caso del
presente proyecto, se sembraran los acopios con una mezcla de semillas y abono mineral
de asimilacion lenta. Esta siembra se realizara con el tempero adecuado.
Inmediatamente después, se regaran los acopios.

= Extendido de tierra vegetal en las superficies a restaurar

El objetivo de esta operacidn es dotar al sustrato a tratar de la textura, estructura, nutrientes

y microorganismos necesarios para su funcion como soporte de la vegetacion.
Para satisfacer esta demanda se contara con la tierra vegetal procedente del desbroce de la
plataforma y de las reposiciones de caminos y servicios y de la zona a ocupar por los

vertederos y zonas de instalaciones auxiliares de obra.

El extendido de la tierra vegetal se debera programar de manera que se minimicen los

tiempos de permanencia de superficies desnudas y de almacenamiento de los materiales.

El extendido de tierra vegetal se realizara con maquinaria que ocasione una minima

compactacion.

7.10.1.2. Siembras e hidrosiembras

La forma de realizar la siembra serd preferentemente la siguiente:

+ Se llevara a cabo en dos mitades: una, avanzando en una direccion cualquiera, y la otra

perpendicularmente a la anterior; a continuacidn, se cubre con el material previsto.

+ La siembra se hard a voleo y por personal cualificado, capaz de hacer una distribucion

uniforme de la semilla, o por medio de una sembradora. Para facilitar la distribucion de semillas

pueden mezclarse con arena o tierra muy fina en la proporcion de uno a cuatro (1:4) en

volumen.

+ Todas estas operaciones podran reducirse a una sola cuando se den garantias de una buena
distribucion de la semilla en una sola pasada y cuando no importe que las semillas queden

tapadas muy someramente.

Se sembraran las superficies a restaurar en las zonas alteradas por las obras. En todos los casos
la hidrosiembra se efectuara en dos fases consecutivas, la primera de siembra y la segunda de
tapado.

La mezcla de semillas de herbaceas para siembras e hidrosiembras estara compuesta por un
70% de gramineas y un 30% de leguminosas. Se hidrosembrardn las superficies a restaurar en
los taludes, excepto los de pendiente superiores a 3H:2V, en las zonas alteradas en el entorno
de las reposiciones de caminos, y en las zonas ocupadas por las instalaciones auxiliares de obra

0 por los vertederos.

7.10.1.3. Plantaciones

Seleccion de las especies a emplear en las plantaciones

Para la seleccion de especies se tiene en cuenta aquellas que forman parte de las distintas
comunidades que componen las series de vegetacion de la zona y también las que, sin formar

parte de esas comunidades, se encuentran actualmente en el area.

De entre ellas se elegiran aquellas que, existiendo en viveros con disponibilidad suficiente,
exijan pocos cuidados culturales y cumplan con las funciones previstas: conseguir la proteccién
de taludes frente a la erosion, e integrar visualmente la obra en su entorno. Ademas, se evitaran

aquellas especies con alto riesgo de inflamabilidad.

Condiciones del proceso de ejecucion

Los hoyos de plantacion se realizaran entre 7 y 14 dias antes del momento de la plantacidn,

para que el terreno adquiera el tempero adecuado para recibir las plantas. En el momento de la

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA - CACERES. TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.

Pag. 115



plantacion se anadira abono organico o inorgdnico al hoyo de plantacidén, que se mezclara con

la tierra vegetal del ahoyado.

Periodo de plantaciones

El periodo de plantacidn se iniciara en marzo y terminard en mayo. El Director de Obra,
atendiendo a las condiciones meteoroldgicas de la época de plantacion, podra modificar este

intervalo.

7.10.1.4. Translocacion de ejemplares de Flueggea tinctorea

En ambas margenes del arroyo Calzones, en la zona de dominio publico en areas donde falta
vegetacidon de ribera, y de acuerdo con la Direccion ambiental de la Obra, se plantaran los
ejemplares de tamujo (Flueggea tinctoria) previamente extraidos de las margenes del arroyo en

la zona afectada por las obras.

En los lugares escogidos para la plantacion se realizaran hoyos de similar tamafo (30 cm de

profundidad) y se procederd al trasplante.

7.10.2. Mantenimiento

Con objeto de llevar a cabo el mantenimiento de las plantaciones e hidrosiembras durante el
periodo de garantia, que sera de dos (2) afios, se propone un plan de conservacion que

supone la realizacion de las siguientes tareas:

Reposicion de fallos de las siembras e hidrosiembras

Reposicion de marras de plantaciones

Riego de las superficies plantadas y sembradas.

Abonados y escardas en las superficies plantadas

a) Reposicion de fallos en las siembras e hidrosiembras

En las superficies sembradas o hidrosembradas se efectuara una resiembra en el otono
siguiente al que se lleve a cabo la actuacién, cuando su grado de cobertura sea inferior al
97%.

b) Reposicion de marras

Durante el periodo de garantia se debera efectuar la reposicion de marras de las
plantaciones. Se estima un porcentaje tolerable del 5% de marras, por encima del cual se

repondran al final del invierno siguiente a la plantacion.

c) Riegos

Antes de la plantacidn se dara un riego hasta percolacién a las especies suministradas en
contenedor (bandeja, maceta o contenedor). El plazo maximo entre el riego de la planta en

contenedor y su plantacién sera de 4 horas.

Se procedera a un riego posterior a la plantacion en el caso de las plantas suministradas en
contenedor (bandeja, maceta o contenedor). El plazo entre plantacion y riego no deberd
superar las 24 horas. Para las plantas suministradas en raiz desnuda o cepelldn este plazo no
sera superior a 6 horas.

El periodo de riegos se fija, en principio, entre el momento de la plantacién o siembra y
agosto. No obstante, este periodo se precisara en cualquier caso teniendo en cuenta las
condiciones climaticas y ambientales reales que tienen lugar después de efectuada la siembra

o hidrosiembra y la plantacién.

Los momentos del dia mas indicados para regar son las Gltimas horas de la tarde y las
primeras de la mafana. La Direccion Ambiental de Obra podra autorizar variaciones en la

frecuencia y dosis del riego, cuando las condiciones ambientales asi lo justifiquen.

d) Abonado

Se abonaran las plantaciones con abono mineral de asimilacién lenta. El plan de abonado se
realizara de forma que se distribuyan 2 abonados anuales correspondientes a primavera y

otono.
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e) Escardas

Se realizara una escarda para evitar las malas hierbas en el entorno de las zonas plantadas y
para que se mantenga la buena estructura del suelo. Se realizara una escarda anual en los
meses correspondientes a septiembre u octubre.

8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL. SEGUIMIENTO DE LAS MEDIDAS PROTECTORAS Y
CORRECTORAS

El Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) exige en su articulo 11, elaborar un
Programa de Vigilancia Ambiental (PVA), que:

"establecerd un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas,
protectoras y correctoras, contenidas en el estudio de impacto ambiental”

Este mismo Reglamento senala en su articulo 26:

“Objetivos de la vigilancia.- La vigilancia de lo establecido en la Declaracion de Impacto tendrd
como objetivos: a) Velar para que, en relacion con el medio ambiente, la actividad se realice
segun el proyecto y las condiciones en que se hubiere autorizado, b) Determinar la eficacia de
las medidas de proteccion ambiental contenidas en la Declaracion de Impacto; ¢) Verificar la
exactitud y correccion de la Evaluacion de Impacto Ambiental realizada”.

Por su parte, la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) establece:

6. Especificaciones para el seguimiento.

Se incluye un plan de vigilancia ambiental para el seguimiento y contro/ de los
impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el
estudio de impacto ambiental, asi como para la propuesta de nuevas medidas
correctoras si se observase que se superan los impactos previstos o si son
insuficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas. La vigilancia
ambiental contempla tanto la fase de construccion como de explotacion. Los

controles mds destacados son:

En la fase de obras: el seguimiento de la calidad del aire, de los movimientos de
tierras, de proteccion de los cauces, de retirada de tierra vegetal, de la proteccion de
las formaciones vegetales, de las labores de restauracion, de la proteccion de la
fauna sobre todo en las épocas identificadas como criticas, de proteccion de los
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espacios protegidos y zonas sensibles de la Red Natura 2000, y de las afecciones al

medio socioecondmico, al paisaje y al patrimonio cultural.

En la fase de explotacion: controles del nivel de ruidos, de la eficacia de las medidas
para la permeabilidad faunistica, de las destinadas a la proteccion de los espacios
protegidos, y la verificacion de la integracion paisajistica de la obra.

El EslA incluye un Plan de Seguimiento Ambiental con el fin de vigilar el
cumplimiento de las medidas, citadas en el punto 4 de la presente Declaracion,
encaminadas a garantizar los niveles de conservacion de los espacios naturales

protegidos y las especies y habitats que albergan.

Ademads, el promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al estudio informativo del proyecto evaluado, el Boletin Oficial del

Estado en el que se publica la Declaracion de Impacto Ambiental.

Los resultados del plan de vigilancia ambiental quedardn plasmados en informes
técnicos que se elaboraran trimestralmente y que quedaran a disposicion de las
autoridades competentes que lo soliciten y se inferird en su caso, la necesidad de
completar las medidas mitigadoras propuestas.

8.1. Objetivos
Los objetivos del Plan de vigilancia ambiental son:
- (ontrolar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el proyecto de integracion
ambiental y su adecuacion a los criterios de integracion ambiental establecidos de

acuerdo con la DIA.

- Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios

empleados en el proyecto de integracién ambiental.

- (omprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los

remedios adecuados.

- Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas

adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

- Informar sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un método sistematico, lo mas

sencillo y econdmico posible, para realizar la vigilancia de una forma eficaz.

- Proporcionar un analisis acerca de la calidad y de la oportunidad de las medidas
protectoras, correctoras o compensatorias adoptadas a lo largo de la obra.

- Realizar un informe periddico (anual) y durante un plazo estimado en tres afos desde la
emision del acta provisional de las obras, sobre el estado y evolucidon de las zonas en

recuperacion, restauracion e integracion ambiental.

Describir el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

8.2. Responsabilidad del seguimiento

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del ADIF, quien lo
ejecutara con personal propio o mediante asistencia técnica. Para ello, este organismo nombrara
una Direccion Ambiental de Obra que se responsabilizara de que se adopten las medidas
correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emisidn de los informes técnicos periddicos sobre el
grado de cumplimiento de la DIA y de su remision a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental.

El Contratista, por su parte, nombrard un Responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacion de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucidn,
medicién y abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de
proporcionar al ADIF la informacion y los medios necesarios para el correcto cumplimiento del
PVA. Con este fin, el Contratista se obliga a mantener un Diario Ambiental de Obra, y registrar en

el mismo la informacion que mas adelante se detalla.

8.3. Estructura metodoldgica

Los indicadores que se plantean para el control y vigilancia son de dos tipos:
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Indicadores de realizaciones, que miden la aplicacion y ejecucion efectiva de las medidas
correctoras.

Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacion de la medida
correctora correspondiente.

Estos indicadores van acompanados de umbrales de alerta que senalan el valor a partir del cual
deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o seguridad que se establecen en
el presente programa.

8.4. Aspectos e indicadores de seguimiento

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores establecidos y los

criterios para su aplicacion. Estos aspectos objeto de vigilancia son enumerados a continuacion:

Jalonamiento de la zona de ocupacién del trazado, de los elementos auxiliares y de los
caminos de acceso.

e (ontrol de los movimientos de tierras.

e Ubicacién de elementos auxiliares en zonas restringidas o admisibles.
e Proteccion de la calidad del aire

e (onservacion de suelos y retirada de tierra vegetal

e Proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas

e Proteccion y restauracion de la vegetacion

e Proteccion de la fauna

e Proteccion de los espacios naturales protegidos

e Proteccion de las condiciones de sosiego publico

e Proteccion del patrimonio historico- cultural

e Proteccidn de los servicios existentes y de la permeabilidad territorial

e Integracion paisajistica.
8.5. (ontenido de los informes técnicos del PVA
En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del
PVA, teniendo en cuenta el considerando de la D.l.A. Dichos informes seran redactados por el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y remitidos a la Direccion General de Calidad y

Evaluacion Ambiental.

e Antes del inicio de las obras:

- Escrito de la Direccion Ambiental de las obras, certificando que el proyecto cumple la DIA,
en especial en lo referente a la adecuacién ambiental del trazado.

- Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras, presentado por el Director de
Obra, con indicacidn expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

- Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, presentado por el Contratista de la obra,
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

e |Informe paralelo al Acta de Comprobacion del Replanteo, incluyendo al menos:

- Mapa con la delimitacion definitiva de todas las areas afectadas por elementos auxiliares
de obras, plan de rutas y caminos de acceso.

- Los valores de los indicadores sobre jalonamiento de las obras al objeto de determinar si
las zonas sin sefnalizacion o con senalizacidon insuficiente tienen una incidencia menor

que la especificada por los valores umbral.

- Informe sobre la comprobacién en campo de la ausencia de afecciones a las zonas
excluidas.

- Informe sobre la realizacién de recorridos de campo para el estudio de la flora de interés.
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- Manual de buenas practicas ambientales definido por el Contratista.

o Informes semestrales durante la fase de obras, incluyendo al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

- Medidas preventivas y correctoras, exigidas en la DIA, asi como las nuevas medidas que

se hubiesen aplicado, en su caso, durante la construccidn.

e Informe sobre las medidas de prospeccidon arqueoldgica y medidas de proteccidn

Se entregara antes del comienzo del movimiento de tierras en cada zona y sera realizado por la

asistencia técnica contratada en esta materia. Contendrd como minimo:

- Informes mensuales con el resultado del seguimiento en los que se hara constar, al
menos, el lugar, fecha y naturaleza de los trabajos arqueoldgicos realizados.

- El analisis y resultado de estos.

- En su caso, un inventario de los hallazgos realizados y la forma en que afectan al

desarrollo de la obra.

Antes de la emisidn del acta de recepcidn de las obras:

-Informe sobre proteccidn y conservacién de los suelos y de la vegetacion

-Informe sobre las medidas de proteccidn de la fauna

-Informe sobre la recuperacion ambiental e integracidn paisajistica de la obra

e (on periodicidad anual durante los tres afios siguientes al Acta de Recepcidn de la Obra

-Informe sobre la eficacia de las medidas de proteccién a la fauna

-Informe sobre la eficacia, estado y evolucion de las medidas adoptadas para la

recuperacion, restauraciéon e integracidon paisajistica de la obra y la defensa contra la

erosion

e Informes especiales

Se presentaran informes especiales ante cualquier situacion especial que pueda suponer riesgo

de deterioro de cualquier factor ambiental. En concreto se prestara atencion a las siguientes

situaciones:

Lluvias torrenciales que supongan riesgo de inundacion o de desprendimiento de

materiales.

Accidentes producidos en fase de construccion que puedan tener consecuencias

ambientales negativas.

Accidentes ferroviarios en fase de explotacion.

Accidentes de trafico producidos en cualquiera de los puntos de intersecciéon entre la

linea ferroviaria y el viario afectado, tanto en fase de construccién como de explotacion.

Cualquier episodio sismico.

Erosion manifiesta de los taludes.

8.6. Manual de buenas practicas ambientales

Con caracter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas entregara al ADIF un

manual de buenas practicas ambientales. Este incluira todas las medidas tomadas por la

Direccion de Obra y el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de

la gestion de las obras.
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Entre otras determinaciones incluira:

- Practicas de control de residuos y basuras. Se mencionaran explicitamente las referentes a
control de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de
construccion, tanto plasticos como de madera.

- Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de hogueras, los

vertidos de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y basuras.

- Practicas de conduccion, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacién por los
caminos estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

- Practicas tendentes a evitar dafnos superfluos a la vegetacion o a la fauna.

- La realizacion de un Diario Ambiental de la Obra en el que se anotaran las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al Responsable Técnico de Medio
Ambiente.

- Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este Manual debera ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y ampliamente difundido
entre todo el personal.

9.  IDENTIFICACION Y ANALISIS DE EFECTOS ANTE RIESGOS

9.1. Sistema de gestion integral de riesgos

Adif tiene establecido un Sistema de Gestion Integral de Riesgos. Se trata de un conjunto de
politicas, procedimientos y practicas que van a permitir la identificacion, analisis y respuesta a
los riesgos asociados a las actividades desarrolladas por la entidad, proporcionando un nivel de
seguridad razonable para el logro de sus objetivos.

El alcance de este sistema de gestion incluye, entre otros, el riesgo ambiental, que en el caso de
Adif, se encuentra relacionado con el incumplimiento de la normativa ambiental vigente.

Para la minimizacion y control del riesgo de dano al medio ambiente e incumplimiento de la

normativa ambiental, se han establecido unos indicadores que giran en torno a:

e La eficiencia en la supervision de proyectos y obras.
e La ampliacion del ambito de la certificacion ambiental en las actividades de Adif.

e Un control exhaustivo de las actividades con mayor riesgo de contaminacién del suelo.

Con este sistema, Adif comienza a dar cumplimiento a los requisitos en relacion a la
identificacion de los riesgos ambientales que introduce la nueva norma IS0 14001:2015.

9.2. Riesgos previsibles

En cuanto a los riesgos de accidentes graves o de catastrofes que puedan tener efectos adversos

sobre el medio ambiente, se prevén los generados por las siguientes circunstancias:

En fase de ejecucion de las obras:

Deslizamiento de taludes excavados e inestabilidad de grandes rellenos de obra.

e Incendios provocados por la maquinaria de obra, o derivados de actividades de
soldadura.

e Incendios provocados por cortocircuitos en instalaciones eléctricas provisionales o
auxiliares de obra.

e Derrame accidental de combustibles en depdsitos de abastecimiento a maquinaria de

obra.
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En fase de explotacion del Ramal de Conexion Madrid-Plasencia:

Inestabilidad de taludes de rellenos.

e (Obturacion de obras de drenaje en época de fuertes lluvias.

o Efectos derivados del descarrilamiento de un convoy. Puesto que las primeras unidades
que prestaran servicio seran automotores diésel, el primer riesgo es el vertido del
depdsito de fuel al terreno.

e Efectos derivados del descarrilamiento de un convoy. Caida de postes de la electrificacion

por impacto tras el descarrilamiento, provocando un incendio forestal.

9.3. Inestabilidad de taludes

En este ambito de desarrollo no se presentan aspectos de interés relacionados con alta
sismicidad, ni la existencia de suelos con potenciales riesgos geoldgico-geotécnicos (suelos
blandos, expansivos, colapsables, inestabilidades de ladera, macizos fuertemente tectonizados,
afecciones hidrogeoldgicas...).

Los taludes a excavar en fase de ejecucion de las obras sera en su mayor parte en roca,
utilizdndose pendientes del talud 5H/6V (50,192), que conforme a las recomendaciones
geotécnicas se considera un talud estable para la excavacidn de esquistos.

Adicionalmente, y como medida de seguridad, el primer horizonte de suelo formado por
material suelto serd excavado con un talud 2H/1V, afectando a todo el espesor de material
suelto.

En relacion con los rellenos a ejecutar en obra, estos se disponen con taludes 2H/1V, valor de
pendiente de equilibrio adecuado para este tipo de obras. Se destaca ademas que los rellenos a

disponer no exceden los 3,50 m de altura en ningin tramo del ramal de conexién.

Se concluye que no existen riesgos de inestabilidad de taludes ni laderas en las obras a ejecutar,
al trabajar con los taludes de equilibrio tanto de desmontes como rellenos conforme a las
recomendaciones geotécnicas.

9.4, Obturacion de obras de drenaje

El principal riesgo derivado de la obturacion de una obra de drenaje transversal es el
embalsamiento, el efecto presa y la rotura de la misma provocando danos catastréficos aguas
abajo. Para ello las obras de drenaje deben contar con un calculo adecuado para un
determinado periodo de retorno, establecido en la normativa vigente.

Las bases de disefio hidroldgico-hidraulico de las obras de drenaje, con la finalidad de que
mantengan un correcto funcionamiento durante la fase de explotacién de la infraestructura, se

produzcan los minimos dafos a terceros y a la propia via son las indicadas a continuacion:

o Las generales indicadas en la vigente Instruccién de Drenaje 5.2-1C, Orden FOM/298/2016
de 15 de febrero.

o Las indicadas en la Norma Adif Plataforma NAP 1-2-0.3 “(/imatologia, Hidrologia y
Drengje”. Las mas importantes son las siguientes:

- Afecciones a terceros: todas las obras de desagiie transversal se deben dimensionar para

el periodo de retorno de 100 anos, comprobando mediante el cdlculo de la cota de
inundacién correspondiente, que la presencia de la obra no producira dafos a terceros.
En este caso la Confederacién Hidrografica del Tajo ha solicitado que esta comprobacion
debe satisfacerse para el periodo de retorno de 500 afos. Por tanto, se han
comprobado las obras para 500 anos.

- Danos a la propia via: la lamina de agua no debe alcanzar la base del balasto en

ningun punto del trazado durante el paso de la avenida de 300 anos de periodo de
retorno por la obra de drenaje transversal (500 afios en el caso de que para afecciones
a terceros se haya tenido en cuenta los 300 anos). Por tanto, se ha realizado esta
comprobacién para 500 anos. En las estructuras sobre cauces importantes, se
dimensionard siempre para 500 afnos manteniendo un resguardo minimo de 1,50 m
bajo el intrados.

- Dimensién minima de las obras de drenaje transversal: con caracter general, el tubo de

1,8 m de diametro. En este Proyecto se considera el marco de 2 x 2 metros.

Pag. 122

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA — CACERES. TRAMO: TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.



Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

- Fugas laterales: En general se deben evitar fugas laterales con la avenida de 300 anos

(500 para aquellas zonas donde el Organismo competente lo exija). Dado que las demas
comprobaciones se realizan para 500 anos se considera que se deben evitar las fugas
laterales para este periodo de retorno.

- Desagiies moderados: Se recomienda disponer un ancho de conducto no inferior al del

cauce principal cuando éste sea inciso y bien definido y procurar que la avenida de 300
anos de periodo de retorno desagiie por los conductos en régimen libre sin presiones de
forma que los caudales unitarios por metro de ancho no excedan los 3 m?s en los
cauces difusos de gran ancho, ni los 6 m?/s en los cauces incisos bien definidos, salvo
que ya el funcionamiento natural del curso de agua en la situaciéon previa a la

construccion de la via determine lo contrario.

- El drenaje longitudinal se dimensionard, con caracter general, para un periodo de
retorno de T = 50 afos. Cuando existan grandes trincheras en que sean de temer aguas
sucias capaces de contaminar en alguna medida el balasto, el periodo de retorno a
adoptar sera de T = 100 anos.

o Las indicadas en las "Instrucciones y Recomendaciones para la redaccion de proyectos de
plataforma" del ADIF, dentro de los documentos: "1GP-2.2.- Criterios y consideraciones
para el disefio de las pequenas obras de drenaje” e "IGP-2.3.- Definicién del cauce
publico a efectos de la ubicacidn de pilas y estribos".

o Las indicadas por la Confederacion Hidrografica del Tajo.

o Las contenidas en la Declaracion de Impacto Ambiental, “Resolucion de 8 de noviembre de
2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio
(limdtico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto Linea
ferroviaria de alta velocidad Madrid-Extremadura, tramo: C(dceres-Talayuela (trdfico

mixto)”.

En el diseno final de las obras de drenaje transversal, se han adoptado l6gicamente los criterios

mas desfavorables entre los indicados.

En relaciéon con la Alternativa 0, existe riesgo de taponamiento/obturacién de alguna obra de
drenaje transversal existente implantada a lo largo de los 67,49 km, puesto que el trazado de la
linea 520 de ff.cc. convencional Madrid-Badajoz y la linea 530 Monfragiie-Plasencia fueron
construidas a fines del siglo XIX, y sus dimensiones posiblemente no sean acordes a las que se
obtendrian conforme a los calculos actuales para los periodos de retorno exigidos por la
normativa actual. Seria necesario efectuar un inventario de la obras de drenaje implantadas,
estudiar las cuencas de aportacidn asociadas a cada una de ellas y efectuar la comprobacién de
su validez ( de su capacidad de desagiie para los periodos de retorno a considerar), actuando en

aquellas obras que no se ajusten a la normativa vigente.

En relacidn con las nuevas obras de drenaje transversal implantadas en el ramal de conexidn
Madrid-Plasencia (en total &4 obras), necesarias para garantizar el correcto drenaje transversal,
han sido dimensionadas conforme a la normativa vigente y para los periodos de retorno
exigidos, por lo que la probabilidad de ocurrencia del fendmeno de taponamiento/obturacion es

minima, quedando el riesgo condicionado a circunstancias climaticas extremas no previsibles.

9.5. Incendios

Conforme se habia indicado en el apartado de riesgos, existe la posibilidad de declaracién de un
incendio forestal durante la ejecucidon de las obras (chispas provocadas por la maquinaria) o
bien durante la fase de explotacion, generado por un descarrilamiento que haga caer el tendido

de la electrificacion.

También pueden producirse incendios en los margenes de la via causados por fallos en las

instalaciones eléctricas o por labores de mantenimiento en las lineas.

9.5.1. Medidas Preventivas.

Las medidas encaminadas a la prevencion del riesgo de incendios forestales se articulan en el
Plan de Prevencion contra Incendios en la Via y en sus Proximidades en todo el territorio
nacional. Este Plan, elaborado de conformidad con la Normativa sobre prevencion de incendios,
identifica riesgos, zona de riesgos y acciones preventivas y correctoras, asi como
recomendaciones a tener en cuenta en operaciones tipicas de corte y soldadura y en el

funcionamiento de los detectores de ejes calientes.
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Desde el anio 2006 Adif, en cumplimiento de lo dispuesto en el Real Decreto-Ley 11/2005 , de 22
de julio, por el que se aprueban medidas urgentes en materia de incendios forestales, ha
suscrito convenios de colaboracion con las comunidades auténomas para desarrollar actuaciones
conjuntas de prevencion y, en su caso, de extincion de incendios forestales en zonas cercanas a
la plataforma ferroviaria. En virtud de estos convenios Adif se compromete a poner en marcha
Planes de Autoproteccion que tienen por finalidad la integridad y conservacion de las
instalaciones de su propiedad y prevenir las consecuencias potenciales de posibles incendios en
zonas forestales o dentro del limite perimetral de los municipios.

Las acciones por desarrollar por parte de Adif, en el marco de estos convenios, tienen el
siguiente orden de prioridades:

e Lineas férreas que transiten por zonas forestales y consideradas de alto riesgo (ZAR), con
dificil acceso, encajonadas y con posibilidad de producir efecto chimenea en términos
municipales en los que se hayan producido incendios.

e Lineas férreas que transiten por zonas forestales y consideradas de alto riesgo (ZAR).

e Lineas férreas que transiten por zonas forestales o de influencia forestal.

Las medidas y acciones de prevencion de incendios forestales y las acciones complementarias, se
definen en el Plan de actuaciones de prevencion y lucha contra los incendios forestales, Plan
que concierne a numerosos Departamentos ministeriales, entre los se incluye el Ministerio de
Fomento, encargado de la administracion del conjunto del sector ferroviario y al que esta
adscrito Adif.

9.5.2. Medidas y Acciones de Prevencion contra Incendios incluidas en el Plan de Prevencion de

Incendios en las vias y en sus proximidades.

e (ontrol de los sistemas de freno de los trenes:
- Reconocimiento visual del estado y funcionamiento de los 6rganos de freno

durante el desarrollo de las pruebas de frenado en los trenes de mercancias.

- Reconocimiento de seguridad proactiva a "organos de freno" a trenes de

mercancias que circulen por lineas de riesgo alto.

- Reconocimiento visual de wuna correcta combustion sin chispas de las
locomotoras con traccidn diésel y los sistemas de captacion de energia eléctrica
del resto de las locomotoras, en las estaciones origen de trenes y donde se

maniobre con vehiculos con motores de combustion.

e Vigilancia de los trabajos en la via con fuentes de ignicion:

- ldentificacion en Acta de Trabajos de los puntos kildmetros afectados por este
tipo de trabajos asi como las medidas y medios de prevencion y extincion
necesarios.

- No se autorizaran trabajos en la via con fuentes de ignicion, incluido el
desarrollo de los trabajos de trenes amoladores, préximos a zonas naturales,
bosque o en lineas de alto riesgo, en condiciones de riesgo meteoroldgico
extremo (altas temperaturas y bajo grado de humedad del aire).

- Vigilancia de los trabajos con fuentes de ignicion.

e Vigilancia periodica del buen funcionamiento de los detectores de temperatura de los
ejes de los trenes, a su paso por los mismos.
e Limpieza quimica y mecanica de la vegetacion y material de desecho en los margenes de

la via:

-En estaciones: identificacidn, evaluacion y control zonas de riesgo de incendio;
tratamiento quimico y mecanico del material combustible de las vias y sus

proximidades.

- En via: identificacion y evaluacidon de zonas de riesgo de incendio; Programa de
Tratamiento Quimico con tren herbicida y Programas de Limpieza Mecdnica de
hierbas en los margenes de la via, mediante campanas de riego previstas en los

programas de mantenimiento.
¢ Vigilancia de los trenes al paso por las estaciones:
-Verificacion al paso del comportamiento de los vehiculos, en especial, de sus

organos de rodadura, freno y tubos de escape (en motores de combustion).

-Reconocimiento de trenes con anomalias o indicios de las mismas en sus 6rganos de
rodadura, freno y tubos de escape, por personal cualificado, para poder continuar la

marcha tras la resolucion de dichas anomalias.
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e Organos de participacion y coordinacion de actividades:

-Implantacion de directrices.
-Divulgacion de campanas de sensibilizacion.

-Seguimiento peridodico de las acciones del Plan.

9.5.3. Plan Director de Medidas Preventivas de Verano.

El Plan Director de Medidas Preventivas de Verano de Adif-Alta Velocidad esta vigente del 1 de
junio al 30 de septiembre de cada ano, si bien puede prorrogarse si las circunstancias asi lo
aconsejan. Persigue la colaboracion activa y coordinada de todos los actores que participan en la
explotacién ferroviaria con el fin de prevenir y afrontar los riesgos derivados de las condiciones
meteoroldgicas adversas. El objetivo principal de este plan es la prevencion de incendios en la
via y sus proximidades. Para ello, incluye medidas preventivas frente a los riesgos propios del
verano que pueden generar o ser foco de incendio, como es la comprobaciéon del correcto
funcionamiento de los detectores de temperatura de los ejes y las labores de limpieza quimica 'y

mecanica de los margenes de la via, tareas que se ven reforzadas en el marco de este Plan.

Otras medidas preventivas recogidas en el plan son el mantenimiento de la operatividad de las
vagonetas de electrificacion y de los trenes y camiones-taller, asi como el refuerzo de la
informacion en los puestos de mando y Centro de regulaciéon y control de las lineas de alta
velocidad. En este sentido, la informacidon de los riesgos meteoroldgicos facilitada por AEMET
resulta fundamental de cara a la toma de decisiones de caracter preventivo. Por su parte, las
empresas operadoras intensifican la vigilancia de los sistemas de frenado de los trenes o los
escapes de los vehiculos diésel. En el desarrollo y seguimiento del Plan, es relevante la
coordinacion entre la Subdireccion del Centro de Gestion de Red H24 y las empresas de
transporte, con el objetivo de garantizar el cumplimiento de los planes de transporte en los
periodos considerados punta por afluencia de viajeros, dados los efectos negativos que las altas
temperaturas o las tormentas puntuales pueden producir en las infraestructuras y el material

rodante.

9.6. Riesgos derivados de un desacarrilamiento

En relacion con los riesgos para el medio ambiente derivados de accidentes y catastrofes, y en
particular sobre los accidentes / descarrilamientos en el ramal de conexion, existe una baja
probabilidad de ocurrencia del riesgo. Para la justificacion de esta baja probabilidad se ha

utilizado la siguiente documentacidn:

Informe de 2017 de la Agencia Espafiola de Seguridad Ferroviaria AESF (apartado E.

“Evolucion de la seguridad”)
e Memoria anual de 2018. Comisidn Nacional de Investigacion de Accidentes Ferroviarios.

e Tablas estadisticas de indicadores de seguridad ferroviaria en Espafia (por afio), de la

Agencia Ferroviaria de la Union Europea (ERA).

De las tablas estadisticas anteriores puede obtenerse el siguiente grafico de probabilidad de

descarrilamientos comparado con los trenes totales por km que circulan por la red:

En el Gltimo afio (2017) se han producido un total de 10 descarrilamientos en toda la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG) y de las tablas de la ERA se obtiene el siguiente grafico de
probabilidad de descarrilamientos comparado con los trenes totales por km que circulan por la
RFIG, de estos datos se observa que el citado ratio se mantiene por debajo de 0,06 en los
ultimos 6 anos. Ademas la tendencia en la ocurrencia de accidentes significativos es

descendente desde el afio 2007.
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9.7. Traficos de mercancias peligrosas

Por el Ramal de Conexién Madrid-Plasencia no circularan trenes de mercancias peligrosas que
supongan un riesgo potencial para el medio ambiente en caso de descarrilamiento o vuelco con
el consecuente vertido. Tampoco circularan trenes de mercancias de ningun tipo, reservandose

su uso a trenes de viajeros exclusivamente.

No obstante, el transporte de mercancias peligrosas en la red gestionada por Adif se rige por las
prescripciones de la Instruccion General n2 43 Condiciones Generales de aplicacion al Transporte
de las Mercancias Peligrosas por Ferrocarril del afio 2013, el RD 412/2001 y por el Reglamento
relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID). Para la
prevencion de los riesgos potenciales existen una serie de restricciones, entre las que se

incluyen:

e Prohibicion de circular por lineas que discurran por poblaciones cuando existan
alternativas de circulacion.

e No se podran planificar, en general, estacionamientos en estaciones de nucleos
habitados.

e No se podran programar, en general, paradas en tuneles de longitud superior a 100

metros.

9.8. Contaminacién de suelos

9.8.1. Gestidn de la contaminacidn de suelos por parte de Adif

La Ley 10/1998, de 21 de Abril, de Residuos, en su Titulo V, estable el marco juridico mediante el
cual se determinan las obligaciones que afectan a los titulares de suelos en los que tengan o
hayan tenido lugar actividades potencialmente contaminantes, si bien el marco juridico hoy

vigente se encuentra en el Titulo V de la Ley 22/2011.

Por otro lado, el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la
declaracion de suelos contaminados (BOE n® 15, de 18.01.2005) establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la
declaracion de los suelos contaminados. Basandose en esta relacion de actividades, ADIF viene
realizando en sus instalaciones una serie de actuaciones en suelos potencialmente
contaminados, relacionados con una contaminacion histdrica de sus instalaciones. En 2014, tras
la segregacion de Adif y Adif-Alta Velocidad, se encomendd a ésta ultima el aseguramiento del
cumplimiento legal en materia de contaminacion de suelos, mediante una adenda al convenio
de gestion suscrito por ambas empresas. Sin embargo, la consecucion de una gestion ambiental
mas eficiente, aprovechando las sinergias existentes y respondiendo a criterios unitarios para
toda la Red Ferroviaria de Interés General, genera la modificacion de la citada adenda. El
objetivo de dicha modificacidn se centra en que la gestion integral de las emergencias, desde la
fase de alarma y hasta la consecucion del pronunciamiento administrativo de la comunidad
auténoma correspondiente certificando el final de la descontaminacion, cuando dichas
emergencias sean consecuencia de incidentes y accidentes relacionados con la circulacion y
maniobras de trenes tanto de viajeros como de mercancias, la utilizacion de maquinaria de
trabajos, depdsitos, instalaciones de suministro de combustible, instalaciones logisticas de

mercancias, estaciones y cualquier otra instalacion de titularidad de Adif, recaiga en el drgano
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corporativo de medio ambiente de Adif-Alta Velocidad. El conjunto de trabajos a realizar
consiste en la caracterizacion, la remediacion y el control, que se deben llevar a cabo, con
objeto de conocer el estado ambiental de los emplazamientos, definiendo e implantando las
medidas de descontaminacion que resulten de dichos trabajos y estableciendo los programas de
control ambiental que permitan prevenir y detectar cambios en las condiciones ambientales de

los suelos.

Respecto a las actuaciones ante emergencias, estaran asociadas a fugas, derrames o vertidos de
sustancias, susceptibles de producir un incidente ambiental, incendio u otras afecciones al
medio ambiente. Existe un Unico interlocutor y gestor en dichos incidentes,
independientemente del origen del suceso, para favorecer una respuesta eficaz e inmediata.
Para ello, se ha formalizado, en 2015, un contrato que dé cobertura a los servicios de
intervencion urgente en caso de accidentes con afeccion al medio ambiente. Con el objetivo de
mejorar la gestion de los incidentes ambientales derivados de una emergencia, surgid la
necesidad de elaborar un procedimiento especifico (ADIF-PE-108-003-A04) para establecer los
criterios generales de actuacion ante emergencias que afecten directa o indirectamente al medio
ambiente, en las infraestructuras gestionadas por Adif y Adif-Alta Velocidad, en todas sus fases,
independientemente del origen del suceso: recepcion del incidente, aviso, alarma, seguimiento,
coordinacion con la ayuda externa y vuelta a la normalidad.

Hay que resaltar la dificultad operativa que concierne a este tipo de trabajos de
descontaminacion, ya que se intentan ejecutar de forma simultdnea a la explotacion de las
instalaciones, sin perturbar la operatividad de las mismas y esto limita tanto las posibles

soluciones, como los tiempos y rendimientos de las actuaciones.

9.8.2. Actuaciones necesarias en caso de contaminacion de suelos

Las diferentes actuaciones necesarias en caso de vertido accidental de combustible procedente
de los depodsitos de las unidades de traccion diésel que utilizaran el Ramal de Conexion en su
primera fase de explotacion en ancho ibérico, se plantearan sobre la base de los resultados
obtenidos en trabajos similares realizados hasta la fecha y a partir de las disposiciones
contempladas en la normativa vigente, asi como los requerimientos realizados por la Comunidad

Autonoma de Extremadura, administracion competente en esta materia.

Antes de proceder a cualquier intervencion en materia de suelos contaminados, el drgano
ambiental corporativo, es responsable de la elaboracion, valoracion y analisis técnico de
diferentes documentos relativos a estas cuestiones. Asimismo, realiza la direccion técnica de los
proyectos de descontaminacion ejecutado por terceros en instalaciones de Adif.

Las actuaciones concretas a proponer dependeran del emplazamiento o lugar donde se produzca
el vertido, la logistica y la facilidad de accesos. En este sentido, los condicionantes del lugar

limitaran, entre otros aspectos, la seleccidn de la técnica de descontaminacion mas adecuada.

A priori, se plantea como técnica de descontaminacion del lugar donde se ha producido el
accidente y el vertido, tratamientos “in situ”, contemplando la excavacidn, retirada y gestion
del suelo contaminado. La duracién de los trabajos dependera, ademas de los criterios citados
anteriormente, de otros muchos factores como la sensibilidad del entorno, su situacion
ambiental actual y el riesgo de la afecciéon detectada para los posibles receptores. A partir de

estos factores, se establecera una “priorizacion” de actuaciones.
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10. CONCLUSIONES

El presente documento se ha redactado con el objeto de aportar el grado de detalle suficiente
del diseno del Ramal de conexidn Madrid- Plasencia y la informacion completa sobre las
afecciones producidas a los elementos del medio. Esto permite comprobar que el trazado se
ubica dentro de la zona de afeccidn directa del tramo de la LAV "Malpartida de Plasencia -
Estacion de Plasencia”, en el ambito analizado en el Estudio Informativo de referencia, y que las
actuaciones previstas no generan nuevos impactos sobre los elementos del medio, ni
incrementos significativos sobre los ya producidos por la LAV en dichas zonas. Para ello se han

actualizado algunos aspectos del analisis ambiental y de los posibles impactos.

Se procede a la solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental simplificada,
acompanada por el presente Documento Ambiental, que se redacta en cumplimiento de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental y la Ley 9/2018, de evaluacién ambiental
que la modifica.

Las actuaciones analizadas en este documento son las correspondientes a la alternativa elegida
(Alternativa Sur) del:

- Proyecto de la Linea de la Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela- Caceres. Ramal de
conexiéon Madrid- Plasencia. La eleccion de la alternativa Sur es consecuencia de un analisis
multicriterio que establece que la alternativa es la de menor coste de construccion, mejor
funcionalidad y menor afeccion medioambiental al ser la opcién de menor ocupaciéon y menos
excedentes de material generados.

Puesto que las actuaciones a desarrollar para la ejecucion, del "Proyecto de la Linea de Alta
Velocidad Madrid — Extremadura. Talayuela- Caceres. Ramal de Conexidon Madrid- Plasencia”,
podria verse contemplada en el Articulo 7, punto 2, apartado c) de la Ley 21/2013, y no han sido
evaluadas en ninguno de los procedimientos reglados correspondientes a la LAV Madrid -
Extremadura, éstas deben someterse a evaluacidon de impacto ambiental simplificada.

Los principales impactos asociados a la ejecucion del Ramal recaerian en los siguientes

elementos del medio:

El principal impacto previsto en la alternativa seleccionada (ramal de conexidon sur) es el
correspondiente a la vegetacion (impacto moderado). Se han identificado 350 PIES AFECTADOS
por la actuacion mediante fotografia aérea, conteo que sera ajustado antes del inicio de las
obras, cuando se proceda a realizar un recorrido de campo en el que se identificaran todos los
pies afectados.

La experiencia indica que la tasa de supervivencia de ejemplares de encina y alcornoque
trasplantados presenta valores muy bajos, se valorara en coordinacion con el drgano
competente de la Junta de Extremadura, la plantacién de un cierto nimero de ejemplares por
cada pie eliminado, y el compromiso de llevar a cabo el mantenimiento de las plantaciones y
areas forestadas durante un periodo de tiempo que garantice la supervivencia de los nuevos

ejemplares.

Ademas, antes del inicio de las obras, se realizara una prospecciéon bioldgica para determinar la
presencia de las especies indicadas en la DIA (Marsilea batardae, Serapias perez-chiscanoi y
Armeria genesiana subsp. belmonteae), ademas de Flueggea tinctoria.

Es importante indicar también que antes del inicio de las obras, al igual que se esta realizando
en los demas tramos, se efectuard una prospeccion de avifauna nidificante en la zona de
afeccion de la plataforma del Ramal de Conexién Madrid- Plasencia, tomando las medidas
preventivas y correctoras que se consideren necesarias en coordinacion con el drgano

competente de la Junta de Extremadura.

Por otra parte, se concluye también en el apartado 5.2.3. Impactos sobre la hidrologia e
hidrogeologia que, dada la naturaleza del sustrato donde se asentaran las obras de plataforma
del ramal, no existen potenciales riesgos hidrogeoldgicos, y dado el caracter estacional y de poca
entidad del arroyo del Terzuelo, seco en gran parte del afo, tampoco es previsibles riesgo
hidroldgico. Es por tanto que no se incluye en el presente Documento un apartado especifico
para la evaluacion de repercusiones a largo plazo sobre elementos de calidad que definen el
estado o potencial de las masas de agua afectadas puesto que no se considera que la naturaleza
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de la actuacion, en cumplimiento del condicionado de la DIA, pueda producir a largo plazo una

modificacidon hidromorfoldgica.

Ademas, en relacidn con la Red Natura 2000, el trazado del Ramal atraviesa puntualmente la ZEC
ES4320060 “Arroyos Barbaon y (alzones", aspecto que ha sido evaluado en el apartado 6.
EVALUACION DE REPERCUSIONES DE LA ACTUACION EN LA RED NATURA 2000, concluyéndose que:

Como resultado de la identificacion de los impactos ambientales del proyecto en los espacios de
Red Natura 2000, y como antecedente a la valoracion de los impactos considerando la aplicacion
de medidas preventivas y correctoras, se determina que la ejecucidon y el funcionamiento del
proyecto "Proyecto Basico de plataforma de la linea de Alta Velocidad Madrid- Extremadrura.
Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal de Conexidn Madrid-Plasencia” no supone ningin impacto

critico que pondria en riesgo la integridad y coherencia de los espacios de Red Natura 2000.

Durante la fase de ejecucion del proyecto se producirdn un conjunto de impactos ambientales
propios de cualquier proyecto que implica la ejecucion de infraestructuras de ingenieria civil:
ocupacion de territorio, movimientos de tierra, desbroces, molestias a fauna, etc. No obstante,
la mayoria de estos impactos sera posible evitarlos o corregirlos mediante la aplicacion de las

correspondientes medidas preventivas o, en su caso, correctoras.

Tras la valoracion global de los impactos sobre el ZEC se determina que las actuaciones que
suponen un impacto ambiental mas adverso tienen una valoracion global de moderado. Es
preciso destacar que las superficies relativas de ocupacion del Proyecto seran escasas y serian las

siguientes:

- 0,0003 % del ZEC "Arroyos Barbadn y Calzones".

- 0,029% del HIC 6310 Dehesas perenifolias de Quercus spp, del HIC 6310 incluido en el
ZEC.

Considerando que la superficie relativa de ocupacion de la traza del ramal en el HIC 6310 del
citado ZEC "Arroyos Barbadn y Calzones" serd de 0,029%, se considera que la afeccién del
proyecto sobre el HIC 6310 Dehesas perenifolias de Quercus spp. no compromete la coherencia
de Red Natura 2000, y se determina que no son previsibles impactos adversos significativos
sobre el ZEC.

Considerando los valores ambientales del ambito de estudio, se ha previsto utilizar como
vertedero, los préstamos previstos en el PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE
ALTA VELOCIDAD MADRID — EXTREMADURA, TALAYUELA- CACERES. TRAMO: CASATEJADA- TORIL, de modo
que se rellenen parcialmente y se facilite su restauracion. La DIA indica que "de acuerdo con la
solicitud de la Direccion General de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Industria,
Energia y Medio Ambiente, la ubicacion final de préstamos y vertederos debera contar con
informe previo". Este informe favorable fue emitido por la Junta de Extremadura con fecha 23
de septiembre de 2010. Ver Plano n? 5. Distancia a Vertederos.

Patrimonio Cultural. De la prospeccidn realizada para el proyecto de plataforma, en enero de
2019, la Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural emite resolucién de
autorizacion para realizar una prospeccion arqueoldgica del proyecto de construccién de
plataforma de linea de alta velocidad Madrid- Extremadura. Talayuela- Caceres. Tramo: Ramal
de conexién Madrid- Plasencia en los términos municipales de Malpartrida de Plasencia y
Plasencia (Caceres). (ver Apéndice 2).

Dicha prospeccion se realizd la ultima semana de enero de 2019, emitiéndose informe final de
los trabajos, que ha sido enviado a Cultura y del que se extraen las siguientes conclusiones:

e Durante los trabajos de recopilacion de documentacion y de la prospeccion de campo no
se han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro
de las bandas de prospeccion. Los yacimientos madas proximos al ramal y a la
electrificacion se localizan al norte del tramo, a mas de 1 km de distancia, por lo que no
se verian afectados.

e La prospeccidon paleontoldgica ha dado resultados completamente negativos y por tanto

no existe afeccion paleontoldgica.

Aunque todavia no disponemos del informe del Servicio de Patrimonio Histdrico- Artistico de la
Junta de Extremadura, la posibilidad de afeccion al patrimonio cultural se produce
principalmente durante la fase de construccién, y los movimientos de tierras necesarios para

encajar la infraestructura y para llevar a cabo la ocupacion temporal de terrenos, en particular.
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Teniendo en cuenta la incertidumbre de aparicion de restos durante las excavaciones, se ha
propuesto el control arqueoldgico intensivo durante la remocién del terreno bajo la rasante

natural, y se ha definido el protocolo de actuacién en caso de aparicidn de restos inéditos.

Los impactos sobre los demas factores del medio se han valorado como nulos, compatibles o
beneficiosos.

Finalmente, se han identificado y analizado los efectos de los siguientes riesgos:

En fase de ejecucion de las obras:

e Deslizamiento de taludes excavados e inestabilidad de grandes rellenos de obra.

e Incendios provocados por la maquinaria de obra, o derivados de actividades de
soldadura.

e Incendios provocados por cortocircuitos en instalaciones eléctricas provisionales o
auxiliares de obra.

e Derrame accidental de combustibles en depdsitos de abastecimiento a maquinaria de
obra.

En fase de explotacion del Ramal de Conexion Madrid-Plasencia:

e |nestabilidad de taludes de rellenos.

e Obturacion de obras de drenaje en época de fuertes lluvias.

o Efectos derivados del descarrilamiento de un convoy. Puesto que las primeras unidades
que prestaran servicio seran automotores diésel, el primer riesgo es el vertido del
depdsito de fuel al terreno.

e Efectos derivados del descarrilamiento de un convoy. Caida de postes de la electrificacion

por impacto tras el descarrilamiento, provocando un incendio forestal.

En cuanto a los posibles riesgos por causa de accidentes o catastrofes, su probabilidad de
ocurrencia se ha valorado como muy baja, ademas se han incluido medidas de gestidn
destinadas a minimizar los posibles efectos derivados.

En relacion con el riesgo de Incendio, su probabilidad de ocurrencia se reduce
considerablemente con las medidas expuestas anteriormente, resaltando la existencia de los

siguientes planes de prevencion:

Plan de Prevencidn de Incendios en las vias y en sus proximidades.

Plan Director de Medidas Preventivas de Verano.

El futuro Ramal supondra un beneficio socioecondmico que repercutird en las poblaciones
adyacentes, por la mejora de comunicaciones terrestres y accesibilidad de la poblacion a la
futura linea de alta velocidad.

Analizados los principales impactos potenciales existentes en el ambito del Ramal, en funcién de
las caracteristicas y ubicacion del trazado, se han propuesto una serie de medidas protectoras y

correctoras que seran objeto de seguimiento y vigilancia. Estas medidas se concretan en:

Jalonamiento de la zona de ocupacion del trazado, de los elementos auxiliares y de los

caminos de acceso.

Control de los movimientos de tierras.
. Ubicacion de elementos auxiliares en zonas restringidas o admisibles.
e  Proteccidn de la calidad del aire.
e (onservacion de suelos y retirada de tierra vegetal.
e  Proteccidn de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas.
e  Proteccion de la vegetacion.
e  Proteccidn de la fauna.
Proteccidn de las condiciones de sosiego publico.
e  Proteccion del patrimonio histdrico — cultural.
e  Proteccidn de los servicios existentes y de la permeabilidad territorial.

e Integracion paisajistica.
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Dado que el trazado de la alternativa elegida (Alternativa Sur) y las actuaciones previstas en la
misma son compatibles con la proteccion al medio ambiente y no producira afecciones
diferentes a las ya generadas por las contempladas en el Estudio Informativo de referencia, se
propone al Organo Ambiental competente la exencién de evaluacién de impacto ambiental
ordinaria, y que se inicie el proceso de evaluacion de impacto ambiental simplificada de forma
que para el "Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Talayuela-Cdceres.
Ramal de Conexion Madrid- Plasencia" le sea de aplicacion, con caracter de obligado
cumplimiento, el condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental del Estudio Informativo
L.A.V. Madrid-Extremadura. Tramo Talayuela-Caceres (trafico mixto) (Resoluciones de 8 de
noviembre de 2007), teniendo en cuenta que su ejecucion se considera compatible con la
proteccion del medio ambiente, la seguridad y la salud de las personas y que se llevaran a cabo
todas las medidas propuestas en el presente documento, asi como las exigidas en la citada

Declaracion de Impacto Ambiental.

Madrid, 27 de septiembre de 2018

Fdo: Carmen del Peso Gilsanz
Ingeniero de Montes
INTECSA-INARSA, S.A.
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dispuesto en los articulos 12, 13, 14 y Disposicion adicional segunda del
Real Decreto 327/2003, actualizado por el Real Decreto 521/2006, de 28 de
abril, por el que se establece el régimen de los organismos pagadores y de
coordinacion de los fondos europeos agricolas y por la Orden EHA/53/2006,
de 13 de enero, del Ministerio de Economia y Hacienda.

Sexta. Duracion del Convenio.—Este Convenio surtira efectos desde
su firma hasta el 31 de diciembre de 2007, entendiéndose prorrogado
automaticamente por sucesivos periodos anuales, salvo denuncia expresa
por cualquiera de las partes comunicada con una antelacién minima de
tres meses a la fecha de su conclusion. Todo ello sin perjuicio de lo dis-
puesto en los apartados cuarto y séptimo del Acuerdo del Consejo de
Ministros de 2 de marzo de 1990, sobre Convenios de Colaboracion entre
la Administracion del Estado y las Comunidades Autonomas.

Séptima. Resolucion.—El presente convenio de colaboracién podra
ser resuelto, en cualquier momento, de mutuo acuerdo entre las partes o
por decisiéon motivada de una de ellas, que debera comunicarse por
escrito a la otra parte con, al menos, tres meses de antelacion.

Octava. Naturaleza y jurisdiccion.—El presente convenio de cola-
boracion se formaliza de conformidad con lo dispuesto en los articulos 6
a 8 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, y
tiene la naturaleza de los previstos en el articulo 3.1. c¢) del Texto Refun-
dido de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado
por Real Decreto Legislativo 2/2000, de 16 de junio, siéndole de aplica-
cién, en defecto de normas especificas, los principios de ambos textos
legales para resolver las dudas y lagunas que pudieran producirse.

Dada la naturaleza juridico-administrativa de este Convenio, el orden
jurisdiccional contencioso-administrativo sera el competente para resol-
ver las cuestiones litigiosas que pudiera suscitarse entre las partes
durante la ejecuciéon del mismo.

En prueba de conformidad, firman el presente Convenio por triplicado
y aun solo efecto.—La Ministra de Agricultura, Pescay Alimentacién, P. D.
(Orden APA/1603/2005, de 17 de mayo), el Subsecretario de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Santiago Menéndez de Luarca y Navia-Osorio.—El
Consejero de Desarrollo Rural, Ganaderia, Pesca y Biodiversidad, Jesus
Miguel Oria Diaz.

MINISTERIO DE CULTURA

21007 ORDEN CUL/3552/2007, de 14 de noviembre, por la que se
inscribe en el Registro de Fundaciones la Fundacion Pilar
Citoler.

Examinado el expediente incoado a instancia de dona Maria Flora
Ruiz Nufiez, solicitando la inscripcion de la Fundacién Pilar Citoler en el
Registro de Fundaciones del Ministerio de Cultura, segun lo dispuesto en
la Ley 50/2002, de 26 de diciembre, de Fundaciones, en el Reglamento de
Fundaciones de Competencia Estatal, aprobado por el Real Decreto
1337/2005, de 11 de noviembre y en el Reglamento del Registro de Funda-
ciones de Competencia Estatal, aprobado por el Real Decreto 384/1996,
de 1 de marzo,

Antecedentes de hecho

Primero. Constitucion de la Fundacion.—La Fundacién anterior-
mente citada fue constituida por dona Pilar Citoler Carilla, en Madrid, el
20 de septiembre de 2007, segiin consta en la escritura publica nimero mil
ochocientos treinta y tres otorgada ante el notario del Ilustre Colegio de
Madrid don Pedro Garrido Chamorro.

Segundo. Domicilio y dmbito de la Fundacion.—El domicilio de la
Fundacion quedé establecido en Madrid, calle Juan de Mena, nimero 21
(28014), y su ambito es estatal.

Tercero. Dotacion.—Se estableci6 como dotacion de la Fundacion la
cantidad de ciento veintisiete mil doscientos cuatro euros con sesenta y
siete céntimos (127.204,67 euros). La dotacion, integramente desembol-
sada, consiste en el valor las obras aportadas por la fundadora relaciona-
das y valoradas en la tasacién incorporada a la escritura.

Cuarto. Fines de la Fundacion.—En los Estatutos que han de regir la
Fundacién, incorporados a la escritura de constitucion a que se refiere el
antecedente de hecho primero, figuran como fines de la Fundacion los
siguientes: La conservacion, custodia, estudio, exhibicion, difusién y
adquisicion de las obras de arte, libros y documentos de la coleccion de
dona Pilar Citoler Carilla, asi como cualquier otro bien que le sea enco-
mendado. De igual modo, la Fundacién atendera a la difusion y fomento

de los valores histéricos, culturales y artisticos que estén relacionados
con el arte, el coleccionismo y la cultura.

Quinto. Patronato.—El gobierno, representacién y administracion de
la Fundacién se encomienda a un Patronato, cuyos miembros ejerceran
sus cargos de Patrono gratuitamente y que se obliga a la rendicién de
cuentas al Protectorado.

Inicialmente, el Patronato queda constituido por: Presidente: Dofa
Pilar Citoler Carilla, Vicepresidente: Don Alfonso de la Torre Vidal, Voca-
les: Don Manuel Torres Aguilar, don Miguel Angel Cortés Martin, don
Francisco Serrano Martinez, don Alberto Anaut Gonzalez, dofia Carmen
Guasp Junquera, dona Soledad Lorenzo Garcia, dofia Paloma Rupérez
Rubio, y don Ignacio Arraez Bertolin, Secretario: Don Francisco Javier
Cremades Garcia.

Vicesecretaria no patrono: Dofia Maria Flora Ruiz Nufiez.

En la escritura de constitucion y en otra, nimero mil ochocientos cua-
renta y dos, otorgada el 21 de septiembre de 2007 ante el mismo notario
consta la aceptacion de los cargos indicados por parte de las personas
anteriormente citadas.

Fundamentos juridicos

Primero.—-Resultan de aplicacion para la resolucion del expediente:

El articulo 34 de la Constitucion Espaiiola, que reconoce el derecho a
fundar para fines de interés general.

La Ley 50/2002, de 26 de diciembre, de Fundaciones.

El Reglamento de Fundaciones de Competencia Estatal, aprobado por
el Real Decreto 1337/2005, de 11 de noviembre.

El Reglamento del Registro de Fundaciones de Competencia Estatal,
aprobado por el Real Decreto 384/1996, de 1 de marzo.

La Orden CUL/2591/2004, de 22 de julio, en virtud de la cual se delegan
en el titular de la Secretaria General Técnica del Departamento las com-
petencias relativas al Protectorado y Registro de Fundaciones atribuidas
al Ministro.

Segundo.—Segun los articulos 35.1 de la Ley 50/2002 y 43 b) del Regla-
mento de Fundaciones de Competencia Estatal, la inscripcion de las
Fundaciones requerira el informe favorable del Protectorado en cuanto
a la idoneidad de los fines y en cuanto a la adecuacion y suficiencia
dotacional, procediendo, en este caso, un pronunciamiento favorable al
respecto.

Tercero. Segun las Disposiciones Transitorias cuarta de la Ley de Fun-
daciones y unica del Real Decreto 384/1996, hasta tanto no entre en fun-
cionamiento el Registro de Fundaciones de competencia estatal, subsisti-
ran los actualmente existentes, por lo que procede la inscripcion de la
Fundacion Pilar Citoler en el Registro de Fundaciones del Ministerio de
Cultura.

Por todo lo cual, resuelvo:

Inscribir en el Registro de Fundaciones del Departamento la denomi-
nada Fundacién Pilar Citoler, de ambito estatal, con domicilio en Madrid,
calle Juan de Mena, nimero 21 (28014), asi como del Patronato cuya com-
posicion figura en el quinto de los antecedentes de hecho.

Notifiquese a los interesados a los efectos previstos en el articulo 58.2
de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comuin, modifi-
cada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Madrid, 14 de noviembre de 2007.—El Ministro de Cultura, P.D. (Orden
CUL/2591/2004, de 22 de julio), la Secretaria General Técnica del Ministe-
rio de Cultura, Concepcién Becerra Bermejo.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

21008  RESOLUCION de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto Linea ferroviaria de alta
velocidad Madrid-Extremadura, tramo: Cdceres-Tala-
yuela (trdfico mixto).

El proyecto a que se refiere la presente resolucion se encuentra com-
prendido en el apartado b) del grupo 6 del Anexo I del Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, por
lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter
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previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a evaluacién de
impacto ambiental, procediendo formular su declaracion de impacto de
acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la
proposicion de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y érgano sustantivo. Objeto y
justificacién. Localizaciéon. Descripcion sintética.

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

Los objetivos basicos de la actuacién pretendida son: la reduccion en
los tiempos de recorrido, aumentar la participaciéon del ferrocarril en la
demanda global de transporte, incrementar la demanda de viajeros, opti-
mizar los resultados econémicos de explotacion en los servicios de larga
distancia, minimizar las afecciones ambientales y extender el beneficio
social derivado del proyecto.

El ambito geografico de la actuacion se enmarca en el territorio com-
prendido entre el limite de las comunidades auténomas de Castilla-La
Mancha y Extremadura, en el término municipal de Talayuela, y el tér-
mino municipal de Caceres (discurriendo un kilémetro aproximadamente
en este municipio). El trazado por el nicleo urbano de Caceres no es
objeto de esta Declaracién de Impacto Ambiental, ya que esta en estudio
por un grupo de trabajo formado por el Ministerio de Fomento, la Junta
de Extremadura y el Ayuntamiento de Caceres. La traza en su recorrido
atraviesa una decena de términos municipales.

Los parametros de diseno mas importantes de la alternativa D selec-
cionada, entre las alternativas A, B, C y D analizadas, son los siguientes:

Longitud aproximada: 127 kilémetros.

Caracteristicas de la via: Via doble electrificada.

Seccion tipo: 1,435 m de ancho de via. 1,10 m de hombro balasto. 4,70
m de distancia entre ejes.

Velocidad maxima de recorrido: 300 km/h (viajeros) y 100 km/h (mer-
cancias).

Pendiente maxima en alzado: 15 %o.

Radio minimo: 7.230 m (situacién normal) y 6.250 m (situacién excep-
cional).

De acuerdo con lo indicado por el promotor en las respuestas a las
alegaciones de la informacién publica, la linea actual quedara en desuso.

Se ha previsto la instalacién de dos subestaciones eléctricas comunes
a todas las alternativas «La Bazagona» previo al cruce con el rio Tiétar y
«Las Capellanias» al noreste de Caceres. Las acometidas eléctricas tienen
una longitud de 555 metros y de 1550 metros respectivamente.

El estudio informativo del proyecto no considera la implantacién de
Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (P.A.E.T.) dado
que existiran dos estaciones. La primera se localiza entre los pp.kk.
152+404 -153+129 y se corresponde con la actual estacion de Navalmoral
de la Mata, cuya adecuacién en un entorno urbano, de acuerdo con lo
expresado por el promotor en el estudio de impacto ambiental no gene-
rara afecciones medioambientales. Entre los pp.kk. 210+040 -211+017 se
prevé la construccion de la nueva estacién de Plasencia-Fuentiduefias,
que queda excluida de la presente declaracién de impacto ambiental al no
estar suficientemente detallada la actuacion y no tener suficientes datos
ambientales al respecto.

La Direccion General de Ferrocarriles confirma, por escrito de 06 de
noviembre de 2007, que la linea convencional existente quedara fuera de
uso con la construccion de la linea ferroviaria de alta velocidad, por lo
que en el futuro sera factible desmantelar la via existente para dedicarla a
usos alternativos. Por lo tanto, el proyecto de desmantelamiento de la via
existente que se realice en el futuro debera someterse, en su caso, a un
nuevo procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

La actuacion se localiza en la Comunidad Auténoma de Extremadura,
dentro de la provincia de Caceres. La zona de actuacion, se enmarca en el
sector central de la cuenca del rio Tajo, ocupando las mayores pendientes
en las sierras de Miravete, Frontal, Almaraz, Valdecanas, Serradilla y Sta.
Barbara. Con caracter general, la vegetacion corresponde a formaciones
en las que la encina es el arbol claramente dominante con varias especies
acompanantes.

Los valores mas relevantes del area de actuacion son los relativos a:

Espacios naturales. Taxones de la Directiva Habitats y Directiva Aves.
Vegetacién y fauna.

En el area de estudio existen numerosos Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC) y Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)

pertenecientes a la Red Natura 2000. A continuacién se enumeran, segin
su localizacién en el recorrido de la traza de este a oeste, los que son atra-
vesados:

LIC ES4320062 «Cainada del Venero». Zona irrigada por numerosos
cursos fluviales caracterizada por la presencia de numerosas lagunas
temporales. Destacan tres taxones protegidos: galapago leproso, boga de
rio y narciso.

ZEPA ES0000014 «Monfragiie y las Dehesas del Entorno». De mayor
superficie que el Parque Nacional destaca por la elevada complejidad
geografica con la que cuenta. Su diversidad de ecosistemas sirve para que
sean numerosos los habitats y taxones que en €l se encuentran.

ZEPA ES0000427 «Rio y Pinares del Tiétar». Alrededor del citado rio
rodeando las zonas de pinares. Recoge mas de una veintena de taxones de
la Directiva Habitats.

LIC ES4320077 «Rio Tiétar». Se extiende por parte de la red fluvial del
rio Tiétar hasta el embalse de Torrejon-Tiétar. Actia de corredor ecolé-
gico entre el valle del Jerte y el Parque Nacional de Monfragiie. Parte de
la superficie del LIC esta declarada como ZEPA ES0000427 «Rio y Pinares
del Tiétar». Destacan el galapago leproso, galdpago europeo y barbo
comizo. Al este de esta zona sensible se localiza el pinar histérico de la
Bazagona.

LIC ES4320060 «Arroyos Barbaén y Calzones». Comprende los fondos
de valle de los arroyos del mismo nombre y sus cauces tributarios. Pre-
senta vegetacion hidréfila en buen estado de conservacion y numerosos
taxones de la Directiva Habitats como el galdpago europeo, galapago
leproso y boga de rio.

ZEPA ES0000415 «Embalse de Alcantara». Zona himeda con ornito-
fauna acuatica de Importancia Internacional segun los criterios Ramsar.

LIC ES4320018 «Rio Almonte». Es uno de los principales afluentes del
rio Tajo, con una excelente calidad de las aguas. Destacan las dehesas de
encinas y robles y la presencia de ciervo, corzo, jabali, nutria, cigiiefa
negra y numerosas rapaces.

ZEPA ES0000356 «Riberos del Almonte». Engloba al rio Almonte que
es uno de los principales afluentes del rio Tajo. Cumple la funcién de
corredor ecologico y nexo de unién entre numerosos espacios de relevan-
cia ambiental que lo rodean. Alberga, entre otros, aguila imperial ibérica,
alimoche, buitre leonado, cigiiefia negra y una rica y diversa comunidad
de paseriformes.

Por su relevancia y proximidad al area de proyecto destacan también
otras zonas sensibles de la Red Natura 2000 y espacios protegidos tanto a
nivel autonémico como nacional:

«Parque Nacional de Monfragiie» declarado mediante la Ley 1/2007,
de 2 de marzo, y LIC ES4300077 «Monfragiie». Valle surcado por los rios
Tajo y Tiétar con encinares, bosque y matorral mediterraneo, roquedos,
embalses y arroyos. Entre la fauna mas representativa destaca el aguila
imperial, el buitre negro, la cigiiena negra y el lince.

ZEPA ES0000434 «Canchos de Ramiro y Ladronera». Dentro de sus
limites se encuentra la Presa Portaje, con ornitofauna acuatica de Impor-
tancia Internacional segun los criterios Ramsar. Alberga casi una veintena
de taxones de la Directiva Habitats y mas de treinta de la Directiva Aves.

ZEPA ES0000415 «Embalse de Talavan». Zona himeda con ornito-
fauna acuatica de Importancia Internacional segun los criterios Ramsar.

ZEPA ES0000071 «Los Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes». Agro-
sistema de gran riqueza y diversidad faunistica que cuenta con una de las
mayores concentraciones de aves esteparias de Espafia. En conjunto hay
mas de 100 especies de aves, de las cuales 11 estan recogidas en la Direc-
tiva 79/409/CEE y 4 de ellas solo se reproducen en territorio espanol.

ZEPA ES0000410 «Complejo Los Arenales». Complejo lagunar que se
encuentra en el término municipal de Caceres. En este espacio se concen-
tra ornitofauna acuatica de Importancia Internacional segun los criterios
de Ramsar.

«Corredor ecolégico y de biodiversidad Pinares del rio Tiétar». Incluye
bosques de galeria y especies a destacar como aguila real, aguila imperial
e incluso cigiiefia negra.

Important Bird Areas (IBAs). El 74,1 % de la Comunidad Auténoma de
Extremadura esta catalogada como IBA. Practicamente la totalidad del
trazado discurre por estas areas (IBAs num. 306, 297, 298, 299, 293, 294,
295).

Patrimonio cultural.

En la zona de estudio se han inventariado 7 Bienes de Interés Cultural,
196 yacimientos, y 2 Conjuntos Histdricos. Estos elementos del patrimo-
nio comprenden numerosos elementos de distintos periodos, desde el
neolitico hasta contemporaneo-moderno, con sepulcros megaliticos,
necrépolis, fortificaciones, ermitas, palacios, villas, castillos, puentes,
calzadas, etc.

Igualmente las vias pecuarias tienen una gran importancia en la
zona por su caracter articulador del espacio. En la zona de estudio
existen del orden de una treintena, entre las que destacan la Canada
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Real de Portugal, la Caiiada Real Soriana Occidental o Cafiada Real de
Caceres, la Canada Real de las Merinas, la Caniada Real de San Polo, y
la Canada Real de Trujillana.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto

La tramitaciéon comenzo6 el 23 de enero de 2002 con la entrada de la
memoria-resumen del estudio informativo «Linea Ferroviaria de Alta
Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo: Madrid-Céaceres».

Con fecha de 7 de febrero de 2002, la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental inici6 el periodo de consultas.

Correspondiente a este tramo, Caceres-Talayuela, emitieron informe
los siguientes organismos e instituciones:

Relacion de contestaciones a consultas previas

Subdelegacion del Gobierno en Caceres: Ayuntamiento de Bohonal de
Ibor.

Direccion General de Medio Ambiente. Consejeria de Agricultura y
Medio Ambiente de la Junta de Extremadura: Ayuntamiento de Valdehun-
car.

Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura de la
Junta de Extremadura: Ayuntamiento de Mesas de Ibor.

Direccion General de Estructuras Agrarias. Consejeria de Agricultura
y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura: Ayuntamiento de Naval-
moral de La Mata.

Congreso de los Diputados: Ayuntamiento de Peraleda de La Mata.

Ayuntamiento de Caceres: RENFE.

Ayuntamiento de Almaraz: Asociaciéon Amigos «Via de la Plata».

Ayuntamiento de Garrovillas de Alconetar: WWF/ADENA.

Ayuntamiento de Plasencia: SEO/BirdLife.

Ayuntamiento de Casar de Caceres: Plataforma para la Defensa de la
Zona Sur del Parque de Monfragiie.

Ayuntamiento de Casas de Millan: ESPARVEL.

Ayuntamiento de Romangordo.

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas y los organismos que se pronuncian, son
los siguientes:

Espacios protegidos. En la zona hay numerosas zonas pertenecientes
a la Red Natura 2000 y espacios protegidos con figuras de proteccion de
gran relevancia a nivel autonémico y nacional. Destacan los llanos de
Caceres, el rio Almonte, Monfragiie y sus dehesas, el rio Tiétar, etc. Ade-
mas, casi el 100 % de la superficie de la zona de estudio discurre por dife-
rentes IBAs. Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura, Ayuntamiento
de Plasencia, Ayuntamiento del Casar de Caceres, Ayuntamiento de
Romangordo, RENFE, Plataforma para la Defensa de La Zona Sur del
Parque de Monfragiie, ESPARVEL, y SEO/BirdLife.

Flora y fauna. La zona de estudio destaca por una gran riqueza forestal
y faunistica. Alberga masas forestales (con arboles monumentales o de
especial incidencia ecolégica) que constituyen la base de un ecosistema
Unico, en el que nidifican, se alimentan y concentran numerosas especies
amenazadas de alto valor. Las mas relevantes son: avutarda, grulla,
cigiiefia negra, garza real, buho real, alimoche, aguila imperial ibérica,
aguila perdicera, aguila real, buitre negro, buitre leonado, milano negro,
lince, nutria, gineta, tejon, entre otros muchos. Ayuntamiento de Plasen-
cia, Plataforma para la Defensa de La Zona Sur del Parque de Monfragiie,
ESPARVEL, WWF y SEO/BirdLife.

Orografia. Existen importantes accidentes geograficos en la zona de
estudio, que obligaran, dependiendo de la alternativa elegida, grandes
transformaciones del entorno natural, debido a los grandes desmontes,
terraplenes, tuneles, viaductos, etc. Estas actuaciones podran implicar
afecciones a las Sierras que circundan y cruzan la zona (Sierra de Mira-
vete, Sierras de Villuercas e Ibores, etc.). Ayuntamiento de Plasencia.

Hidrologia. Es de gran importancia en la zona la hidrologia e hidrogeo-
logia. La traza puede afectar a los cauces interceptados, a las zonas de
recarga de acuiferos, provocar cambios en la calidad de las aguas, etc.
Entre los numerosos cauces destacan Tiétar, Barbaén y Calzones, Tajo,
Almonte, etc., asi como las zonas himedas de los embalses de abasteci-
miento, y manantiales subterraneos de agua (como El Venero). Por ello
resultan necesarios estudios hidrologicos e hidrogeoldgicos. Ayunta-
miento del Casar de Caceres, Ayuntamiento de Romangordo, RENFE, y
ESPARVEL.

Efecto barrera. La traza constituye una barrera para el desplazamiento
de las especies, puede suponer un estrangulamiento del Parque Natural
(actualmente es Parque Nacional) de Monfragiie (cercado por infraes-
tructuras) y una interrupcion del corredor ecolégico que existe entre los
macizos de las Sierras de Villuercas e Ibores con el citado Parque Natural.

Igualmente puede suponer el seccionamiento de nicleos de poblacién y
una separacién infranqueable entre municipios. Se sugiere la creacion de
un grupo de trabajo experto en «pasos de fauna» y conexiones que favo-
rezcan la permeabilidad. Ayuntamiento de Plasencia, ESPARVEL y WWF.

Paisaje. Una infraestructura lineal como la proyectada puede suponer
danos irreparables en el paisaje y un impacto en la belleza de las pequenas
poblaciones rurales, asi como en la flora y fauna de la zona, mermando su
encanto y por lo tanto el turismo rural. Se sugiere la realizacién de dise-
nos adecuados e integrados en el paisaje, modelizaciones por ordenador,
y labores de restauracién de forma sincrénica o al mismo tiempo que la
realizacion de la traza de la linea de alta velocidad. Ayuntamiento de
Navalmoral de La Mata, Plataforma para la Defensa de La Zona Sur del
Parque de Monfragiie y ESPARVEL.

Patrimonio cultural. La zona destaca por su gran riqueza arqueoldgica
teniendo inventariados 13 Bienes Inmuebles y 71 yacimientos de la Carta
Arqueolégica de Extremadura (2002). Destacan la Via de la Plata, Canada
Real Leonesa, templo de Augustobriga, e innumerables elementos de
interés cultural. Se considera imprescindible la realizaciéon de una pros-
peccion intensiva. Direccion General de Medio Ambiente de la Junta de
Extremadura, Direcciéon General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura, y Direccion General de Estructuras Agrarias de la Consejeria
de Agricultura y Medio Ambiente ambas de la Junta de Extremadura,
Ayuntamiento de Garrovillas de Alconetar, Ayuntamiento de Bohonal de
Ibor y Asociacion Amigos «Via de la Plata».

Medio socioeconémico. Preocupa la posible repercusion del proyecto
en las zonas regables, las fincas dedicadas a la ganaderia extensiva, los
aprovechamientos cinegéticos y en el turismo rural (todo ello sustento
econémico de muchos municipios de la zona de estudio). También pre-
ocupan las posibles afecciones u ocupaciones de las infraestructuras de
los nucleos urbanos asi como de la calidad de vida en los mismos. Se
solicitan estudios predictivos de ruido, y los consiguientes programas de
minimizacién de las molestias, detallando medidas correctoras efectivas.
Diputada por Caceres (Congreso de los Diputados), Direccién General de
Estructuras Agrarias de la Consejeria de Agriculturay Medio Ambiente de
la Junta de Extremadura, Ayuntamiento de Peraleda de La Mata, Ayunta-
miento de Ibor, Ayuntamiento de Navalmoral de La Mata, Ayuntamiento
de Plasencia, Ayuntamiento de Bohonal de Ibor, Ayuntamiento del Casar
de Caceres, RENFE, y Plataforma para la Defensa de La Zona Sur del
Parque de Monfragiie.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remiti6 al promotor
el 31 de junio de 2002, incluyendo una copia de las mismas, destacando,
entre otros aspectos, los siguientes: el analisis de afecciones a la integridad
de los espacios de la Red Natura 2000; analisis y valoracién de la afeccién a
la avifauna, determinando los lugares de nidificacién, alimentacién y con-
centraciones post-nupciales, asi como nucleos de cria y campeo; analisis y
valoracion de la afeccién al patrimonio cultural; y la propuesta de ubica-
cion y valoracion ambiental de préstamos y vertederos.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

a) Informacion publica. Resultados.

Durante los anos 2002 a 2003 la Direccién General de Ferrocarriles
elaboro sendos Estudios Informativos del proyecto de linea ferroviaria de
alta velocidad Madrid-Extremadura, en los tramos Madrid-Oropesa y
Caceres-Talayuela. Ambos estudios se sometieron al tramite de informa-
cién publica durante los meses de junio y mayo del 2003 respectiva-
mente.

En concreto, el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental
(EsIA) de la «Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid —Extremadura.
Tramo: Caceres-Talayuela», objeto de la presente declaracion de impacto
ambiental, fue sometido al tramite de informacién publica mediante
anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 5 de mayo de 2003 y en el Bole-
tin Oficial de Caceres de 13 de mayo de 2003.

El tramite de participacion publica concluia que las alternativas de
trazado A y B eran vélidas para su desarrollo posterior. Estas soluciones
resolvian la conexion de alta velocidad cumpliendo el conjunto de objeti-
vos de ese primer estudio informativo.

En diciembre del 2004 el Ministerio de Fomento present6 el PEIT
incluyendo, en el apartado de «corredores de altas prestaciones» el itine-
rario Madrid-Caceres con objetivos orientados al trafico mixto, no solo
viajeros como estaba inicialmente previsto. Esta nueva consideracion
supuso adecuar algunas caracteristicas técnicas del trazado. En paralelo,
en mayo del 2004, se aprobo la propuesta de la Junta de Extremadura de
ampliacion de la ZEPA «Monfragiie y Dehesas del entorno» de 18.396 ha a
116.162 ha, lo que suponia claras implicaciones con las alternativas Ay B
planteadas.

Los nuevos objetivos del PEIT y la limitacién al proyecto de la amplia-
cién de la zona sensible perteneciente a Red Natura 2000, motivan la
redaccion de un nuevo estudio informativo y EsIA ajustandose a los nue-
vos condicionantes técnicos y requisitos ambientales, para lo que, junto a
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las alternativas seleccionadas en el estudio informativo anterior, se inclu-
yen dos nuevas alternativas (C y D) que evitan la ZEPA ampliada.

La Direccion General de Ferrocarriles somete conjuntamente el nuevo
estudio informativo y EsIA al tramite de informacion publica mediante
anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 30 de mayo de 2006 y en el
Boletin Oficial de Caceres de 31 de mayo de 2006.

Con fecha de 20 de noviembre de 2006, la Direccién General de Ferro-
carriles remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
el expediente completo, que comprende el estudio informativo, el EsIA y
el resultado de la informacién publica.

Durante el ultimo tramite de informacién publica se presentaron un
total de 45 alegaciones correspondientes a: Direccion General de Medio
Ambiente de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta
de Extremadura, Direccion General de Patrimonio Cultural de la Conseje-
ria de Cultura de la Junta de Extremadura, Consejeria de Desarrollo Rural
de la Junta de Extremadura, Consejeria de Infraestructuras y Desarrollo
Tecnologico de la Junta de Extremadura, Consejeria de Economia y Tra-
bajo de la Junta de Extremadura, Direccion General de Estructuras Agra-
rias de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de
Extremadura, Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento,
Direccién de Urbanismo y Ordenacion del Territorio de la Agencia Extre-
mefia de la Vivienda, el Urbanismo y el Territorio de la Junta de Extrema-
dura, Ayuntamiento de Plasencia, Ayuntamiento de Casatejada, Ayunta-
miento de Navalmoral de La Mata, Ayuntamiento de Talayuela, Ayuntamiento
de Caceres, Ayuntamiento de Malpartida de Plasencia, Plataforma ciudadana
del Norte de Extremadura, Movimiento Social por la Universidad, varias
empresas de la zona, asociaciones de vecinos y numerosos particulares.

Una sintesis del resultado del proceso de participacion es el
siguiente:

La Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente trata varios asuntos,
entre los que destacan los siguientes: utilizacion de corredores ya existen-
tes; evitar la afeccion a especies protegidas; evitar afecciones a la hidrolo-
gia; considerar la posibilidad de evitar el cruce con la autovia EXAI;
ajuste de trazado en el p.k. 161+100 para minimizar afecciones al camino
Real de Casatejada; ajustes de trazado en el p.k. 170+000 en el arroyo del
Charco; peticién de medidas estrictas de proteccién de la avifauna, sobre
todo en las zonas de cruce de los rios Tajo, Almonte y su afluente el Tala-
van, y en el embalse de Alcantara;, enumera las zonas de regadio que
pueden verse afectadas; muestran su disconformidad con la localizacion
de la estacion de Navalmoral de la Mata (sugieren que en caso de plantear
una variante deberia trazarse por el norte del nicleo urbano) y la nueva
estacion de Caceres (situdndola al oeste de la capital como enclave mas
favorable). Finalmente se pronuncian sobre las alternativas selecciona-
das en el estudio informativo del proyecto considerando que no se produ-
cen diferencias entre las opciones C y D, considerando de igual grado el
impacto global generado por ambas.

La Consejeria de Cultura plantea una serie de medidas orientadas a la
proteccion del patrimonio arqueolégico, sugiriendo modificaciones pun-
tuales de trazado en areas de afeccion directa o la excavacion completa
de hallazgos localizados. Establece la viabilidad de las dos alternativas
seleccionadas, formalizando su preferencia por la alternativa C, aunque
considera la D igualmente valida de respetarse el trazado de la Via de la
Plata y un entorno de 100 m a cada lado de la misma. Recomienda una
serie de medidas protectoras, correctoras y compensatorias a establecer
en fases posteriores del proyecto.

La Consejeria de Desarrollo Rural plantea criterios y pautas que deben
considerarse en la restitucién de vias pecuarias (recomendando estructu-
ras de 8 x 5 m para los pasos inferiores y empalizadas de madera en los
pasos superiores), asi como la garantia de la integridad superficial del
dominio publico hidraulico.

La Agencia Extremefia de la Vivienda, el Urbanismo y el Territorio de
la Junta de Extremadura muestran su disconformidad con la localizacién
de la estacion de Navalmoral de la Mata y hace referencia al Plan Territo-
rial de Campo Araiiuelo que recoge un espacio de suelo reservado para el
pasillo ferroviario al norte del trazado propuesto.

Los ayuntamientos que alegan destacan, entre otras, las siguientes
apreciaciones: afeccién por la interrupcion de caminos, vias pecuarias,
y arroyos; solicitan la reposicion caminos, nuevos pasos de ganado,
pantallas acusticas en las zonas cercanas a nicleos de poblacion; descri-
ben los efectos negativos de la traza en el desarrollo urbanistico de
algunos municipios, etc.

Mais de una treintena de alegaciones provienen de particulares, empre-
sas, la Plataforma Ciudadana del Norte de Extremadura y el Movimiento
Social por la Universidad. Las principales cuestiones ambientales que
recogen atienden a la afeccion al corredor ecoldgico del Tiétar y a acuife-
ros en la zona de Malpartida de Plasencia, afecciones a las dehesas de la
zona, y a la fauna y aprovechamiento ganadero asociado a ellas (destaca
la dehesa «El Bornizo», donde las alegaciones consideran que se afecta a
mas hectareas de alcornocal centenario de las que se dice en el EsIA),
afeccion a la ZEPA «Monfragiie y Dehesas del entorno», afecciéon a la

finca rustica «Vinas de la Mata», en el Casar de Caceres, de alto valor
paisajistico con afeccion a viviendas particulares, y a la finca «Fresne-
doso de la Calera» en Malpartida de Plasencia que resalta por el valor
artistico (vivienda del siglo XVIII) y ecoldgico (jardin botanico) que
alberga.

Finalmente, cabe destacar algunas cuestiones no estrictamente
ambientales mencionadas en la informacién publica por: la Direccién
General de Urbanismo y Ordenacion del Territorio, la Consejeria de Eco-
nomiay Trabajo, y 1a Consejeria de Infraestructuras y Desarrollo Tecnol6-
gico, Ayuntamientos y particulares. En su mayoria son relacionadas con
el urbanismo, el planeamiento municipal, la comunicacién con poligonos
industriales, el dinamismo econémico de los municipios afectados, afec-
ciéon a viviendas o instalaciones municipales, variaciones de trazado,
supresiones o modificaciones de los pasos proyectados, etc. Ademas, otra
cuestion que se repite en estas alegaciones es la opinion de que el trazado
deberia discurrir paralelo a la Autovia de la Plata en todo el tramo y la
disconformidad con la ubicacién y/o denominaciéon de las estaciones de
Navalmoral de La Mata y Plasencia-Fuentiduenias.

El promotor da respuesta a todas las alegaciones. Las principales con-
testaciones son:

El disefio y seleccion de alternativas ha tenido en cuenta las figuras de
proteccion, los espacios pertenecientes a Red Natura 2000, y los elemen-
tos ambientales relevantes, intentando minimizar la ocupacién sobre
estos enclaves de interés natural, ademds de proponer medidas protecto-
ras y correctoras. Finalmente no recogen los ajustes de trazado solicita-
dos por la Consejeria de Agricultura con respecto a arroyos y caminos por
no considerarlos ambientales, ni viables segun el disefio de la via.

Informan que la estacion de Navalmoral de La Mata no tiene prevista
ninguna variante por el norte del nicleo urbano, y mantiene su configura-
cion actual. La denominacién de la estacion de Plasencia-Fuentiduenas se
debe a que Plasencia es el nicleo urbano mas préximo y de mayor pobla-
cién a la que la futura estacién dara servicio y el apelativo Fuentiduerias
viene tomado del paraje en el que esta situado un antiguo apeadero. En
cuanto a la estacién de Caceres, comunican que no es objeto de este Estu-
dio Informativo.

Se realizara un inventario de plataformas de nidificacién de especies
incluidas en el Catalogo Regional, en especial en los tramos de paso de los
rios Tajo, Almonte y Talavan, durante la redaccion de los proyectos cons-
tructivos, en coordinacién con la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente.

Durante la realizacion del proyecto se programaran las oportunas
prospecciones arqueoloégicas intensivas en coordinacion con la Conseje-
ria de Cultura.

Esta prevista la reposicion de la continuidad de la totalidad de las
vias pecuarias interceptadas cumpliendo los criterios y pautas marca-
dos por la Consejeria de Desarrollo Rural. En caso de posibles cambios
puntuales de trazado en el recorrido de las vias pecuarias se informara
a dicha Consejeria.

Igualmente se ha propuesto la implantacién de las obras o estructuras
necesarias y la reposicion de viales que se ven afectados, de forma que la
permeabilidad de los nicleos urbanos no se vea reducida.

Se disenaran en fases posteriores de proyecto las medidas necesarias
para atenuar la contaminacién acustica con pantallas antirruido.

b) Consultas a Administraciones ambientales afectadas. Resultado.

Con fecha 14 de diciembre del 2006 la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental solicita informe a la Direccion General para la Bio-
diversidad con el fin de que se pronuncie sobre las posibles afecciones
que pueda conllevar el proyecto en los espacios de la Red Natura 2000.

Dicho informe se recibe con fecha 12 de marzo de 2007 expresando
que la afeccién no debe considerarse significativa y que las medidas pre-
ventivas y correctoras planteadas en el EsIA seran eficaces para minimi-
zar las afecciones. Consideran que no se dan los elementos necesarios
para que le sea de aplicacion el procedimiento extraordinario del articulo
6 de la Directiva Habitats. Del informe cabe destacar varios puntos:

Las alternativas C y D optimizan el trazado en la practica totalidad de
su recorrido, ya que discurren siguiendo la linea de infraestructuras ya
existentes o en ejecucion evitando asi que se agudice la fragmentacién de
la Red Natura 2000 y los habitats de interés comunitario.

Con el fin de asegurar la permeabilidad faunistica de la infraestructura
el diseno de los viaductos, tineles, pasos de fauna, etc. se hara de acuerdo
con los criterios establecidos en el Documento «Prescripciones Técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» de la Direccion
General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, elabo-
rado de acuerdo con la Accién COST 341 (1999-2003).

La afeccion sobre el habitat prioritario 6220 no supone un riesgo para
el mantenimiento del estado de conservacion favorable dentro del LIC
«Canada del Venero».

Con fecha 13 de febrero del 2007 se solicita informe a la Direccion
General de Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura y Medio
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Ambiente de la Junta de Extremadura. En dicho escrito recibido con
fecha 25 de septiembre 2007, indican que se mantendra la integridad de
los espacios de la Red Natura 2000, tanto en su conjunto como individual-
mente, siempre que se cumplan las medidas propuestas por el EsIA y una
serie de indicaciones particularizadas para los elementos mas singulares
del medio en el que se ubica la actuacion que se han incluido en el cuerpo
de la presente Declaraciéon. Cabe destacar que en el informe expresan su
preferencia por la alternativa D por los siguientes motivos:

Porque su trazado se considera mas adecuado en los cruces con la
ZEPA «Riberos del Almonte», LIC «Rio Almonte» y ZEPA «Embalse de
Alcantara» y por estar mas alejada de la ZEPA «Embalse de Talavan».

Porque se encuentra mas alejado del entorno de nidos de especies de
fauna que la opcion C.

Con fecha 1 de octubre de 2007 se recibe en la DGCyEA otro escrito de
aclaracion sobre el informe anterior en el que recalcan que la alternativa
D es la valorada mas positivamente e insisten en que la mencionada Direc-
cion General del Medio Natural, una vez definido el trazado exacto en el
proyecto de obra realizara un estudio de la afeccién a la especie Armeria
genesiana subsp. Belmonteae para que en el caso de que se afecte alguna
poblacion de esta especie se proceda a la traslocacion de los individuos
afectados.

4. Integracion de la evaluacion.
4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

En el estudio informativo del tramo Caceres-Talayuela, objeto de la
presente declaracion, se han analizado cuatro alternativas. Dos (alternati-
vas Ay B) que resultaron seleccionadas en el anterior estudio informativo
(2003) y dos (alternativas C y D) de nuevo trazado planteadas en esta fase
(2006).

Todas ellas proponen distintas opciones de trazado al norte del Parque
Nacional de Monfragiie, dos (A y B) por dentro del limite de la ZEPA
«Monfragiie y Dehesas del entorno» y dos (C y D) exteriores de nueva
concepcién (con tramo comun a las alternativas A y B en su parte inicial,
pero con una modificacion llamada variante ZEPA que salva el mencio-
nado espacio de Red Natura 2000).

Un resumen de las principales caracteristicas de las alternativas plan-
teadas en el EsIA es el siguiente:

Alternativa Longitud (km) Préstamos (m?) Vertederos (m?*)
A 126,803 1.584.494 6.699.863
B 128,021 1.610.624 5.497.006
C 127,014 1.625.144 9.841.199
D 127,540 1.650.888 9.771.263

Del resultado del analisis multicriterio del estudio informativo se con-
cluye que la alternativa D es la mejor valorada seguin criterios de trazado,
tiempos de recorrido, geologia y geotecnia, planeamiento urbanistico,
hidrologia y drenaje, estructuras y tuneles, estaciones e intercambiado-
res, electrificacion, impacto ambiental, y presupuesto. Los resultados del
multicriterio para la alternativa C son muy similares.

Las alternativas finalmente seleccionadas por la Direccion General de
Ferrocarriles son la C y D. Ambas tienen su origen en el p.k. 139+604,274
en el limite del término municipal de Oropesa (Toledo) con Talayuela
(Céaceres), coincidiendo con el punto final del tramo anterior entre
Madrid y Oropesa. El trazado discurre hasta Casatejada adosado a la linea
de ferrocarril existente (Madrid-Valencia de Alcantara). A partir del p.k.
166+168 comienzan los mas de 42 km de la Variante ZEPA que discurren,
salvando la ZEPA «Monfragiie y Dehesas del entorno», por el corredor de
la Autovia de Navalmoral de La Mata-Plasencia (cortandola en dos ocasio-
nes), en los términos municipales de El Toril y Malpartida de Plasencia.
En el p.k. 208+554 vuelven a coincidir con el trazado de las alternativas A
y B, y es en esta tltima localidad donde gira al sur manteniendo una orien-
tacion sensiblemente paralela ala Autovia de la Plata. Las dos alternativas
seleccionadas tienen un trazado comun hasta el entorno del p.k. 233+000
al salir del tinel de la sierra de Santa Marina, donde la alternativa C discu-
rre paralela a la Autovia de la Plata hasta el término municipal de Santiago
de Campo, conectando posteriormente con el acceso ferroviario exis-
tente a la ciudad de Caceres. Por su parte, la alternativa D cruza la Auto-
via de la Plata antes del p.k. 240+000, y sigue el corredor de la linea actual
de ferrocarril Madrid-Valencia de Alcantara hasta unirse al corredor ferro-
viario actual de acceso a Caceres.

4.2 Impactos de las alternativas elegidas.

Los principales efectos ambientales del proyecto, asi como las medi-
das preventivas y correctoras propuestas, una vez consideradas las con-
sultas previas, el estudio de impacto ambiental y las alegaciones recibidas
en el periodo de informacion publica, son los siguientes:

Espacios naturales protegidos, taxones de la Directiva Habitats, flora
y fauna amenazada.

Con respecto a la pérdida o modificacion de habitats, y su influencia
en la fauna, el EsIA incluye medidas al respecto con el fin de controlar la
ocupacion de los mismos, entre las que destacan las siguientes:

Se emplearan cerramientos metalicos y no se abriran nuevos caminos
utilizando los existentes entre los pp.kk.:

LIC «Canada del Venero» pp.kk. 143+300-147+900 Tramo Comun A/B.

LIC «Rio Tiétar» y ZEPA «Rio y Pinares del Tiétar», pp.kk. 18+100 —
18+550 Variante ZEPA.

LIC «Arroyos Barbaon y Calzones» pp.kk. 29+450 —29+800 y pp.kk.
32+800-32+900 Variante ZEPA.

ZEPA «Embalse de Alcantara» pp.kk. 242+250 —242+500, 248+800 —
249+150 Alternativa B.

Entorno al p.k. 249+200 Alternativa B, tramo del rio Almonte con pre-
sencia de ictiofauna de interés.

Se pondran jalonamientos plasticos en areas sensibles de fauna dentro
de las IBAs y en los habitats prioritarios localizados en diferentes puntos
del recorrido, concentrandose en:

IBAs n.° 306, 298, 305, 299, 295, y 294.

pp.kk. 139+604-149+600, 154+000-162+750, 164+500-166+168. Tramo
Comun A/B.

pp.kk. 0+000-16+800 Variante ZEPA.

pp.Kkk. 243+200-244+500, 246+000-248+100, 249+100-258+200, 258+800-
264+250. Alternativa B.

Estudio de especies de vegetacion singulares. De acuerdo con lo
indicado por la Consejeria de Industria, Turismo y Medio Ambiente,
previo al inicio de las obras, los técnicos de la mencionada Consejeria
estudiaran la distribucion de las especies Marsilea batardae, Serapias
perez Chiscanoi y Armeria Genesiana Subsp. Belmonteae 'y propon-
dran al promotor la traslocacion de aquellas especies incluidas en el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas que puedan resultar afec-
tadas, y la generacion de habitats similares a los ocupados, a lugares
donde se garantice su conservacion.

Con respecto a la minimizacién de las alteraciones sobre la vegeta-
cién, a peticion de la Junta de Extremadura, se deberan realizar las
siguientes medidas:

Se realizara un inventario ambiental en detalle de la riqueza faunis-
tica y de la singularidad botanica del pinar histérico de La Bazagona.
Con el fin de recuperar los valores ambientales de los pinares se recu-
peraran masas boscosas de los pinares del Tiétar, se ejecutaran traba-
jos selvicolas de mantenimiento de estos pinares al menos durante la
fase de obras, y se repoblaran enclaves proximos, en coordinacion con
la Junta de Extremadura.

Se establecera un plan especifico de prevencion de incendios que
debera ser validado por los responsables del Servicio de Prevencién y
Extincién de Incendios de la Junta de Extremadura y que se enmarque
dentro del Plan de Prevencion de Incendios Forestales de esta comuni-
dad, aprobado por Decreto 86/2006, de 2 de mayo.

En lo referente a recuperaciéon de habitats para la fauna y a solicitud
de la Junta de Extremadura se ejecutaran las siguientes medidas:

Los tineles en desuso de la linea actual seran objeto de un estudio
para su puesta en valor como refugio de quirépteros dotandolos de los
elementos precisos para favorecer su colonizacion.

Los viaductos se dotaran de pequenas oquedades, disenadas a medida
del vencejo real (vulnerable segin el Catalogo Regional de Especies Ame-
nazadas), para que se produzca la colonizacién con éxito.

Para evitar el efecto barrera, asegurar la permeabilidad del territo-
rio atravesado por la traza y minimizar el riesgo de atropello o choque
se adoptan en el EsIA diversas medidas entre las que destacan las
siguientes:

El promotor considera «lugar para la ubicacién de un paso especifico
de fauna» aquel en el que concurren alguna de las siguientes circunstan-
cias: ausencia de permeabilidad del trazado, no coincidencia entre las
obras de drenaje y otras estructuras con las zonas de paso natural de
fauna, presencia significativa de pequenos, medianos y/o grandes verte-
brados, fraccionamiento de poblaciones, y separacién de habitats com-
plementarios.

Una vez definido el trazado, la Direccion General de Ferrocarriles se
compromete a realizar un estudio detallado de movilidad de fauna y de
instalacion de pasos especificos, considerando la sinergia y coordinacién
con la existencia en el territorio de tramos de la Autovia de La Plata, la
A-66, la EX-Al, etc. En la ubicacién de los citados pasos se tendra en
cuenta el comportamiento de la fauna en cuanto a dominios vitales, areas
de campeo, rutas de desplazamiento, vaguadas que actiien como corredor
natural, habitats complementarios, etc.
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El estudio de impacto ambiental sefiala que se instalara un paso de
fauna cada 10 km, como minimo, en aquellas zonas que exista una elevada
densidad de grandes mamiferos. Ademas, el promotor indica que en las
proximidades del Puerto de los Castafios, entre los pp.kk. 225+000-
225+700, se instalaran varios pasos especificos para fauna.

En esta fase del estudio informativo se comprometen a ejecutar la
adecuacion de la totalidad de las obras de drenaje planteadas a lo largo
del trazado.

A peticién de la Junta de Extremadura, los resultados del estudio con-
dicionaran la ubicacién, caracteristicas y nimero de pasos necesarios.
Estos se definiran a nivel de proyecto previo informe de la Consejeria de
Industria, Energia y Medio Ambiente.

Igualmente, se introduciran medidas en los drenajes longitudinales del
trazado del tipo rampas que permitan el escape desde el fondo de la obra
hasta la coronacion en el terreno natural o de relleno.

Se garantizara el acceso a la estructura de paso mediante rampas, se
cubriran con tierra vegetal y se sembraran con especies adaptadas a ele-
vados niveles de humedad con el fin de que ofrezcan cierta cobertura
visual como apantallamiento y sean faciles de localizar por la fauna, se
utilizaran soleras de piedra que minimicen la erosién y mejoren su acep-
tacién por los vertebrados terrestres, se instalaran resaltes que separen la
zona de drenaje de la de paso, etc.

Vallado de cerramiento de tipo cinegético en el que se estima un dis-
positivo de escape por kilémetro en cada sentido. Estos dispositivos
tendran un tamaino maximo para dejar pasar mamiferos del tamafo de
un tejon, pero no practicables por personas para asegurar la seguridad
de la via.

Ademas, estan proyectados cerca de una decena de cerramientos adi-
cionales para anfibios en varios puntos del trazado como el entorno del
LIC Canada del Venero (en concreto se debera instalar un cerramiento
adicional en las inmediaciones del arroyo Zanjoén a peticion de la Junta de
Extremadura), en el Pantano Barona, en las proximidades del Tiétar y
otros.

Complementariamente a todas estas medidas asumidas por el promo-
tor, con respecto al efecto barrera, y a peticion de la Junta de Extrema-
dura, se deberan llevar a cabo las siguientes medidas complementarias:

Para asegurar la permeabilidad a los ungulados silvestres se deberan
utilizar cerramientos de calibre igual o superior a 2,5 mm., no se permitira
el uso de mallazo, se podria utilizar alambrada con luz no superior a 10x10
cm. en su metro inferior que evite el paso de pequefios mamiferos, se
debera estudiar los lugares de posible paso de ciervos para subir la alam-
brada hasta los 2 m, se debe realizar un estudio sobre la posibilidad de
establecer un mayor nimero de falsos ttineles de anchura minima de 20 m
y provistos de tierra vegetal.

Evaluacion en detalle de todas las interconexiones (pasos de fauna)
que actualmente estan establecidas, principalmente las que estan ligadas
a corrientes de agua. Cuando se vean afectadas zonas de remonte de
peces se instalara la parte inferior del marco unos centimetros por debajo
de la lamina de agua para evitar escalones insalvables.

El Arroyo Grande del Charco Salado alberga numerosas aves acuati-
cas y limita con la ZEPA «Monfragiie y Dehesas del entorno» por lo que el
viaducto que sobre €l se disene debe dotarse de la senalizacién adecuada
para evitar la colision de la avifauna y la instalacion de cerramientos adi-
cionales para anfibios.

En lo que atane a la afeccion por ruido y vibraciones, especifico para
la fauna, el EsIA recoge el siguiente compromiso:

Realizar un programa de voladuras, despejes y desbroces fuera de los
periodos de cria y nidificacion de la avifauna singular existente en el
entorno.

Las infraestructuras de suministro eléctrico (subestaciones y lineas
eléctricas de nueva construccion) estan localizadas en las IBAs 298 «Mon-
fragiie» y 294 «Malpartida de Caceres —Arroyo de la Luz» no existiendo
alternativa de ubicacion pues todo el recorrido estd dominado por estas
figuras. El EsIA recoge que para su implantacion en el territorio se han
seleccionado enclaves carentes de méritos ambientales y patrimoniales.

La subestacion «La Bazagona» se localiza en una zona con dedicacién
agraria en regadio y rodeada por la autovia Navalmoral-Plasencia y la
traza de la linea de alta velocidad. Su acometida eléctrica tiene una longi-
tud de 555 metros. La subestacion «Las Capellanias» se ubica en un
entorno antropizado (poligono industrial rodeados de grandes infraes-
tructuras). Su linea eléctrica mide 1.550 metros.

Las posibles afecciones de dichas infraestructuras eléctricas no se
consideran significativas en el EsIA, pero se asumen medidas de minimi-
zacion del impacto por colision y electrocucion de avifauna en zonas de
elevado interés. Estas medidas consisten en que todos los tendidos eléc-
tricos aéreos de suministro de energia eléctrica a la linea de alta veloci-
dad en los tramos que discurren por zonas de interés consideradas dentro
de las areas de importancia para las aves, asi como en todas las areas de
ZEPAs dispondran de protecciones y senalizaciones con elementos visua-
les. Los pp.kk. de actuacion son:

Area de invernada para la grulla: entre los pp.kk. 139+604 y 148+500
Tramo comun A/B.

ZEPA Rio y Pinares del Tiétar: entre los pp.kk. 18 +100 —-18+550
Variante ZEPA.

ZEPA Embalse de Alcantara: entre los pp.kk. 242+250 —242+500,
248+800-249+150 Alternativa B.

La subestacion eléctrica «Las Capellanias» y su linea de acometida,
con p.k. 273+150 de la Alternativa B por estar incluida en las IBAs n.° 298
y 294 detalladas anteriormente.

Debido a que en el EsIA recogen como medida especial, para las dos
acometidas, la posible ejecucién subterranea de determinadas lineas de
suministro eléctrico que atraviesen ZEPAs o incluso IBAs, a peticion de la
Junta de Extremadura se enterraran los 555 m de linea eléctrica proyec-
tada para la Bazagona, ademas se estudiara la posibilidad de poner bajo
cubierta la subestacion.

Ademas el EsIA recoge una extensa propuesta de medidas a desarro-
llar en fases posteriores del proyecto basico y de construccion, de forma
especifica para cada problematica que se realizara de manera consen-
suada con las administraciones competentes.

Un resumen de las propuestas planteadas en el EsIA por el promotor
para subsanar la pérdida de habitats en espacios de Red Natura afectados
por la nueva via, que deberan ser detallados y validados por la Junta de
Extremadura en fases posteriores de estudio, es el siguiente:

Realizacion de estudios del LIC/ZEPA afectado y los habitats en la
zona, adquisicion de terrenos de cultivo para regenerar areas de encinar y
pastizal, planes de gestion de dehesas, convenios con ganaderos para
acotar zonas en regeneracion, labores selvicolas, etc.

Inventario de zonas humedas, creacién y regeneracién de charcas,
restauracion de riberas y sotos del area de actuacion y seleccion de otras
zonas de posible de actuacion, restauracion de graveras abandonadas en
zonas de dominio publico hidraulico, estabilizacion y defensa contra la
erosion de rios, creacion de pozas y frezaderos artificiales, etc.

Estudio de bandas de amortiguacién en torno a zonas de relevancia
ambiental y acondicionamiento de las mismas.

Labores de divulgacién y formacion de los agentes implicados en el
proyecto.

Las actuaciones mas destacadas propuestas en el EsIA dirigidas al
mantenimiento de las especies prioritarias en el conjunto de los espacios
de Red Natura afectados por la nueva via, que deberan ser detallados y
validados por la Junta de Extremadura en fases posteriores de estudio,
son:

Creacién de grupos de trabajo, para cada especie y zona sensible,
coordinados por un equipo director.

Realizacion de censos de poblacion, estudios de poblaciones repro-
ductoras, radioseguimiento, localizaciéon de puntos de nidificacién, refu-
gio y distribucién, estudios de poblaciones de presas y/o predadores,
etcétera.

Estudios de mortalidad de avifauna por electrocucién y choque en
tendidos eléctricos.

Adquisicién y gestion de zonas clave para especies como aguila impe-
rial, cigiiena negra, aves esteparias, etc.

Plan de actuacién en funcién de los resultados de los estudios ante-
riormente descritos.

Labores de divulgacién y formacién de los agentes implicados en el
proyecto.

Paisaje. Préstamos y vertederos. Restauracion ambiental.

El EslA indica que, una vez calculados los movimientos de tierra de
cada alternativa, el promotor previa consulta a la Junta de Extremadura
determino la existencia y localizacion de canteras para obtener el mate-
rial necesario y/o susceptibles de recibir excedentes.

De las propuestas de la Junta de Extremadura resultantes de estos
contactos y de la visita de campo se localizan, describen y cartografian en
el EsIA las zonas a utilizar. Proponen 11 emplazamientos para los présta-
mos y 19 como vertederos, distribuidos a lo largo del trazado.

En el proyecto constructivo se comprometen a realizar una cartografia
de clasificacién ambiental del territorio, con una zonificacién del mismo,
para la localizacién exacta con detalle, de los elementos permanentes o
temporales (préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares, caminos de
acceso, etc.) en la que se tengan en cuenta criterios paisajisticos. A reque-
rimiento de la Junta de Extremadura, cabe destacar que el promotor ha de
contemplar, dentro de las zonas de exclusion para el depésito de materia-
les, aquellos ecosistemas constituidos por charcas y lagunas artificiales,
ya que constituyen un espacio clave para artropodos y aves.

El estudio incluye medidas encaminadas a la restauracion ambiental y
ala minimizacion de los cambios en el entorno. La integracion paisajistica
se realizara en taludes, embocaduras de tinel, obras de fabrica, présta-
mos y vertederos y zonas de instalaciones auxiliares. Consisten en el
correcto diseno de los elementos de obra (respeto de las formas de
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relieve aledanas, redondeo de aristas, suavizado de pendientes, etc.),
labores de revegetacion (plantaciones, hidrosiembras, etc.) y manteni-
miento de plantaciones (riegos, podas, abonado, etc.). En el EsIA las
principales plantaciones vienen detalladas especificando los pp.kk. que
abarcaran. En resumen se realizaran de forma lineal con el fin de ocultar
y minimizar la intrusién visual de terraplenes de grandes desarrollos en
varios puntos del trazado que coinciden con edificaciones, nicleos urba-
nos, autovia, carretera nacional, estacion de Plasencia-Fuentidueias,
estacion de Canaveral, camino de la Plata, etc.

En lo que a restauracion ambiental se refiere la Junta de Extremadura
plantea la posibilidad de crear un complejo lagunar aprovechando zonas
de extraccion de aridos.

La ubicacion, caracteristicas y medidas de restauracién de préstamos
y vertederos definitivas deberan contar con informe previo de la Direc-
cion General de Evaluacién y Calidad Ambiental de la Consejeria de
Industria, Energia y Medio Ambiente.

Hidrologia.

Con el fin de minimizar o corregir los impactos en el sistema hidrol6-
gico el promotor asume diversas medidas. Las mas destacadas son:

Adecuado disefio y dimensionamiento de las obras de fabrica en cau-
ces y vaguadas, y de cunetas y bajantes que permitan la continuidad del
sistema de drenaje natural. Para la alternativa D son 174 obras de drenaje
trasversal.

En el caso de estructuras tipo puente, viaductos u obras de paso sobre
los cauces (Arroyo de Sta. Maria, Arroyo de Carnaceo, Arroyo Grande del
Charco, Rio Tiétar, Arroyo de Valdelinares, Arroyo Pizarroso, Rio Tajo en
el embalse de Alcantara, Rio Talavan, Rio Almonte en el embalse de
Alcantara, entre otros) se realizaran de forma que los estribos queden al
menos a 5 metros de la vegetacion de ribera, a ambos lados del cauce,
cumpliendo el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que
se aprueba el texto refundido sobre la ley de aguas, sin perjuicio de lo
establecido para la proteccién de la vegetacion de ribera. Siempre que sea
técnicamente viable se colocaran las pilas fuera de los cauces.

Se proyectan barreras de retenciéon de sedimentos en ambos margenes
de los cauces permanentes interceptados por la traza o muy cercanos a la
misma, en prevision de posibles arrastres de solidos. Estos diques consis-
tiran en alineaciones de balas de paja de cereal apiladas y ligeramente
enterradas. En el EsIA se describen sus caracteristicas y localizan en:
Arroyo de Sta. Maria, Arroyo Manco, Arroyo Carnaceo, Arroyo Grande del
Charco, Pantano de Barahona, Arroyo Canadillas, Rio Tiétar, Arroyo
Grande, Arroyo Talavan. Estos dispositivos seran inspeccionados peri6di-
camente y se sustituiran en caso de deterioro o colmatacion. Se retiraran
una vez concluidas las obras.

Con el fin de prevenir vertidos accidentales, procedentes del cambio
de aceites o acopio de sustancias peligrosas, se instalaran al menos 9
balsas de decantacion a lo largo del trazado para la alternativa D. Su loca-
lizacion se dispone en el cruce con los rios Tiétar, Tajo, y Almonte, en
todas las embocaduras de los tineles proyectados y en las zonas de insta-
laciones auxiliares (en la cartografia y texto aparecen para la alternativa
D 2 entre el p.k. 18+100 y 18+500, al menos 1 en el p.k. 40+300, al menos 1
en el p.k. 227+000, al menos 1 en 227+620, 2 entre el p.k. 244+600 y
246+000 y 2 entre 248+500 y 249+500). Dichas balsas seran objeto de
seguimiento para establecer la periodicidad de vaciado y gestiéon de
lodos. Igualmente seran desmanteladas una vez concluidas las obras.

Se elaborara y aplicara un plan de calidad medioambiental que recoja
todos los procedimientos encaminados a disminuir el riesgo de contami-
nacién y que a su vez incluya también un plan de gestion de residuos.

Ademas siguiendo las indicaciones de la Junta de Extremadura el pro-
yecto constructivo contemplara que el suministro de aridos para la obra
no provenga del rio Tiétar.

Patrimonio cultural.

Dentro de la zona de actuacion se localizan, segin el EsIA, un total
de 205 elementos del patrimonio y unas 30 vias pecuarias. Se recoge un
inventario y cartografia de los mismos y se incluyen medidas para la mini-
mizacion de los posibles impactos.

En el EsIA destacan por su cercania a la traza varios elementos del
patrimonio (EI Calamoco, arroyo de la Charca, El Cuervo, y tres no iden-
tificados en la alternativa D) a los que se le aplicarda como medida de
proteccion un cerramiento metalico.

A continuacion se concretan una serie de medidas que, aun siendo
asumidas de manera general por el promotor en el EsIA, conviene especi-
ficar a mayor nivel de detalle segin las indicaciones aportadas en el tra-
mite de informacién publica por la Consejeria de Cultura de la Junta de
Extremadura.

Con caracter previo a la ejecucion del proyecto:

Prospeccién arqueolégica intensiva por técnicos especializados en
toda la zona de afeccion de las instalaciones, asi como areas de acopios y

préstamos para localizar, delimitar y caracterizar los yacimientos arqueo-
légicos, paleontolégicos o elementos etnograficos que pudieran locali-
zarse a tenor de estos trabajos. El equipo encargado de realizar este tra-
bajo debera ser multidisciplinar y contar al menos con un especialista en
tecnologia litica prehistérica y en arte rupestre o, en su defecto, con el
asesoramiento (avalado por escrito), de un especialista o profesor espe-
cializado en estas materias. Con las conclusiones de este informe se
determinaran las medidas correctoras pertinentes, que de manera prefe-
rente estableceran la conservacion de los restos como criterio basico.

Durante la fase de ejecucion del proyecto:

Control y seguimiento arqueolégico por parte de técnicos cualificados
de todos los movimientos de tierra en cotas bajo rasante natural que con-
lleve la ejecucion del proyecto de referencia. El control arqueoldgico sera
permanente y a pie de obra, y se hara extensivo a todas las obras de cons-
truccion, desbroces iniciales, instalaciones auxiliares, redes de abasteci-
miento, distribucion y saneamiento, destoconados, replantes, zonas de
acopios, caminos de transito y todas aquellas otras actuaciones que deri-
vadas de la obra generen los citados movimientos de tierra en cotas bajo
rasante natural.

Si durante los trabajos de seguimiento se detectara la presencia de
restos arqueolégicos que pudieran verse afectados por las actuaciones
derivadas del proyecto de referencia, se procedera a la paralizacion inme-
diata de las obras en la zona de afeccion y, previa visita y evaluacién por
parta de técnicos de la Direccién General de Patrimonio, se procedera a
la excavacion completa de los hallazgos localizados. En el caso que se
considere oportuno, dicha excavacion no se limitara en exclusiva a la
zona de afeccion directa, sino que podra extenderse hasta alcanzar la
superficie necesaria para dar sentido a la definiciéon contextual de los
restos y a la evolucién historica del yacimiento. Asimismo, se acometeran
cuantos procesos analiticos (dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se
consideren necesarios para clarificar aspectos relativos al marco cronolé-
gico y paleopaisajistico del yacimiento afectado.

Finalizada la documentacién y emitido el informe técnico exigido por
la legislacion vigente (art. 9 del Decreto 93/97 Regulador de la Actividad
Arqueoldgica en Extremadura), se emitira en funcién de las caracteristi-
cas de los restos documentados, autorizacion por la Direccién General de
Patrimonio para el levantamiento de las estructuras localizadas con
caracter previo a la continuacion de las actuaciones en este punto, previa
solicitud por parte de la empresa ejecutora de las obras, y con aceptacion
expresa de las medidas compensatorias.

Medidas adicionales.

Protecciéon y adecuacion para la visita publica de los restos excavados
que no vayan a quedar soterrados por las obras de referencia y que se
consideren lo suficientemente significativos por parte de la Direccién
General de Patrimonio Cultural como para considerar su puesta en valor.
La adecuacién de los restos debera ser definida mediante un programa
museografico sometido a aprobacién preceptiva a la Direccién General
de Patrimonio Cultural.

Publicacién de Memoria Técnica de los trabajos arqueolégicos realiza-
dos, exigida por la legislacion vigente (art. 10 del Decreto 93/97-Regulador
de la Actividad Arqueolégica en Extremadura). La publicacion se ajustara
a los criterios de edicién establecidos por la Direccién General de Patri-
monio en sus series arqueolégicas habituales.

Todas las actividades aqui contempladas se ajustaran a lo establecido
al respecto en el Titulo III de la Ley 2/99 de Patrimonio Histérico y Cultu-
ral de Extremadura y en el Decreto 93/97 Regulador de la Actividad
Arqueoldgica en Extremadura.

Referente a la reposicion de los tramos de vias pecuarias, que se vean
interrumpidos por el trazado y el mantenimiento del paso por ellos
durante la fase de obras, se detalla que se garantizara tanto su continui-
dad como sus caracteristicas mediante la reposicion de los caminos, ele-
mentos singulares y servicios afectados. Se instalaran 11 pasos superiores
para la alternativa D.

Medio socioeconémico.

El promotor se compromete a identificar, caracterizar y valorar las
afecciones del ruido y vibraciones sobre el medio humano. Una vez se
determinen los niveles y «zonas sensibles» se aplicaran las medidas anti-
cipadas en el EsIA para minimizar las emisiones sonoras. Se describen las
caracteristicas, altura, estabilidad, estética, materiales, etc. que han de
cumplir estos dispositivos reductores de ruido y se proponen varias tipo-
logias: caballones de tierra revegetados, pantallas delgadas de elementos
prefabricados y pantallas mixtas.

Segun el EslA la banda de afeccién sonora se estima en 41 m para
cumplir el requisito de no sobrepasar los 65 dB (A) por el diay 55 dB (A)
por lanoche. En consecuencia en la cartografia del estudio vienen marca-
das las zonas en las que se prevé, de antemano, la instalacion de pantallas
acusticas. Son cerca de un total de 2 kilémetros, entre los pp.kk. 151+700
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y 153+200 del trazado, dispuestos repartidos a ambos lados de la linea de
alta velocidad, para evitar las afecciones en el niicleo urbano de Navalmo-
ral de La Mata.

En lo que respecta a la permeabilidad territorial se asumen la reposi-
cién de carreteras y caminos en los puntos de cruce con la linea de alta
velocidad mediante pasos inferiores y superiores. Ademas se comprome-
ten a llevar a cabo una planificacién espacial de las obras para evitar
cortes en la N-630, disponiendo desvios provisionales cuando sea necesa-
rio, convenientemente sefializados, para asegurar las comunicaciones
entre municipios.

5. Condiciones al proyecto.

Tras el analisis de las medidas incorporadas en el estudio de impacto
ambiental y los informes recibidos de las administraciones ambientales
implicadas, se establecen las siguientes condiciones anadidas, que resu-
men y completan, a las ya recogidas en el punto 4 de la presente Declara-
cion:

Estudio de distribucion de las especies Marsilea batardae, Serapias
perez chiscanoi y Armeria genesiana Subsp. Belmonteae previo al inicio
de las obras en coordinacién con la Junta de Extremadura.

Inventario ambiental y labores de recuperacién del pinar histérico de
La Bazagona.

Plan especifico de prevencion de incendios acorde al Plan de Preven-
cién de Incendios Forestales de Extremadura.

Estudio de movilidad de fauna. La instalacién de pasos de fauna se
realizara de acuerdo con los resultados obtenidos, previo informe de la
Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente. Se coordinara la ubi-
cacion de los pasos especificos para fauna que se vayan a instalar en la
linea de alta velocidad con los de las carreteras y ferrocarril que discurren
en el entorno del proyecto.

Independientemente de las medidas, disenio de pasos de fauna y de
vallados perimetrales contemplados en el EsIA se cumplira como minimo
las dimensiones, distancias, disposicién, estructura, materiales etc. esta-
blecidos en el Documento «Prescripciones Técnicas para el disefio de
pasos de fauna y vallados perimetrales» de la Direccién General para la
Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, elaborado de acuerdo
con la Accién COST 341 (1999-2003).

Tal y como indica el estudio de impacto ambiental se estudiara la dis-
posicion de caballones de tierra vegetal para proteger las zonas humedas
del LIC «Canada del Venero», medida que debera contar con el informe
favorable de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente de la
Junta de Extremadura.

Instalacion de cerramientos de caracteristicas especiales para asegu-
rar la permeabilidad a los ungulados silvestres, e instalacién de cerra-
miento adicional para anfibios al menos en el Arroyo Grande del Charco
Salado y en el Arroyo Zanjon.

Segun indicaciones del EsIA la separacion entre conductores de las
acometidas eléctricas es de 0.7 m para conductores sin aislar y con zona
de posada sobre cruceta y de 1.5 m para el resto. Se considera que las
medidas asumidas son insuficientes ya que la envergadura de las aves de
gran relevancia en la zona puede llegar a superar los 2 m. Por lo tanto:

Lalinea eléctrica y subestacion de las Capellanias cumplira de base los
requerimientos marcados en el Decreto 47/2004, de 24 de abril, por el que
se dictan las Normas de Caracter Técnico de adecuacién de las lineas
eléctricas para la proteccién del medio ambiente en Extremadura. Pero
ademas, dada la importancia faunistica de la zona de actuacion, se debe-
ran seguir todas las medidas que la Junta de Extremadura considere fun-
damentales, en cuanto a tipo, nimero y disposicion de aislamientos, pro-
hibicién de alargaderas, distancias entre conductores, separacion entre
fase y cable de tierra, tipo de crucetas, medidas disuasorias para evitar la
nidificacién en las crucetas, etc.

La linea eléctrica de la subestacion de la Bazagona se enterrara y se
realizara un estudio sobre la posibilidad de poner bajo cubierta la subes-
tacion.

El proyecto constructivo de las acometidas eléctricas y subestaciones
se realizara teniendo en cuenta estas consideraciones y de manera coor-
dinada con la Junta de Extremadura.

Medidas para acondicionar los tineles en desuso para quirépteros y
los nuevos viaductos para vencejos.

Por lo que respecta a las vias pecuarias, en el EslIA se enumeran y
reflejan en la cartografia los pasos superiores o inferiores en los que se
van a realizar las reposiciones, detallando los pp.kk. del trazado en los
que se ubican. También se describe brevemente el diseino y el tipo de
adecuacién a implantar (pantallas de madera, etc.).

Dichas reposiciones seguiran las pautas marcadas al efecto por la
Consejeria de Desarrollo Rural de la Junta de Extremadura y seran some-
tidas a aprobacién por este organismo. En todo caso se seguiran las indi-
caciones de la Ley 3/1995 de 23 de marzo de Vias Pecuarias, y el Decreto

49/2000, de 8 de marzo, por el que se establece el Reglamento de Vias
Pecuarias en la Comunidad Auténoma de Extremadura. En general, los
criterios para la reposicion de las vias pecuarias afectadas seran los
siguientes:

Realizacion del paso correspondiente a la reposicion del trazado de la
via pecuaria en el mismo punto en que dicha via pecuaria queda intercep-
tada o lo mas proximo a él.

Los pasos seran especificos para el transito ganadero y estaran adap-
tados al efecto.

Se dara la amplitud (anchura y galibo) suficientes para el transito
ganadero.

Se consideraran zonas de exclusion para el depdsito de materiales
(ademas de los resultantes de la zonificacion a realizar por el promotor)
aquellos ecosistemas constituidos por charcas y lagunas artificiales.

De acuerdo con la solicitud de la Direccion General de Evaluacién y
Calidad Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y Medio
Ambiente, la ubicacion final de préstamos y vertederos deberan contar
con su informe previo.

Se restauraran las zonas de extraccién de aridos como humedales
para la fauna.

Si bien el EsIA estima la banda de afeccién sonora del proyecto y pro-
pone medidas antirruido en el entorno de Navalmoral de La Mata, el pro-
motor se compromete a realizar un estudio de ruido y vibraciones en
detalle. Por lo que el proyecto constructivo incluira un estudio acustico,
de acuerdo a lo exigido en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido
y el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la citada Ley del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental.

En dicho estudio se incluiran las medidas de proteccién necesarias
para alcanzar los objetivos de calidad que se senalen, prestando especial
atencion a los mencionados espacios de la Red Natura 2000. Los resulta-
dos del estudio acustico determinaran las «zonas sensibles» y las medidas
de proteccion que habran de instalarse previamente a la emisién del acta
de recepcién de la obra.

Estas medidas en caso de localizarse en areas de 1a Red Natura 2000 debe-
ran disefiarse en coordinacién con los gestores/director de dicho espacio
protegido y contar con la aprobacién de la Junta de Extremadura.

El estudio tendra en cuenta el efecto conjunto con otras vias de comu-
nicacion. Finalmente se incluird una adecuacion paisajistica y estética de
las medidas de proteccién.

El Plan de Vigilancia Ambiental incorporara campanas de medicién
durante la fase de explotacién para comprobar los niveles esperados y la
efectividad de las medidas mitigadoras realizadas.

6. Especificaciones para el seguimiento.

Se incluye un plan de vigilancia ambiental para el seguimiento y control
de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental, asi como para la pro-
puesta de nuevas medidas correctoras si se observase que se superan los
impactos previstos o si son insuficientes las medidas correctoras inicial-
mente propuestas. La vigilancia ambiental contempla tanto la fase de cons-
truccion como de explotacion. Los controles mas destacados son:

En la fase de obras: el seguimiento de la calidad del aire, de los movi-
mientos de tierras, de proteccion de los cauces, de retirada de tierra vege-
tal, de la proteccion de las formaciones vegetales, de las labores de restau-
racion, de la proteccion de la fauna sobre todo en las épocas identificadas
como criticas, de proteccién de los espacios protegidos y zonas sensibles
de la Red Natura 2000, y de las afecciones al medio socioeconémico, al
paisaje y al patrimonio cultural.

En la fase de explotacion: controles del nivel de ruidos, de la eficacia de
las medidas para la permeabilidad faunistica, de las destinadas a la protec-
cion de los espacios protegidos, y la verificacion de la integracion paisajis-
tica de la obra.

El EsIA incluye un Plan de Seguimiento Ambiental con el fin de vigilar el
cumplimiento de las medidas, citadas en el punto 4 de la presente Declara-
cién, encaminadas a garantizar los niveles de conservacion de los espacios
naturales protegidos y las especies y habitats que albergan.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de
las obras correspondientes al estudio informativo del proyecto evaluado, el
Boletin Oficial del Estado en el que se publica la Declaracion de Impacto
Ambiental.

Los resultados del plan de vigilancia ambiental quedaran plasmados en
informes técnicos que se elaboraran trimestralmente y que quedaran a dis-
posicion de las autoridades competentes que lo soliciten y se inferira en su
caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras propuestas.

Con objeto de llevar a cabo el control de las obras desde el punto de
vista ambiental, vigilando la aplicacion y eficacia de las medidas correcto-
ras y proponiendo, si fuera necesario, la modificacion de las mismas o
medidas complementarias, el promotor se encargard de constituir con
anterioridad al inicio de las obras una Comision Mixta de Seguimiento y
Control Ambiental de las Obras integrada, al menos, por representantes de
las administraciones siguientes: la Direccion General de Calidad y Evalua-
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cién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, la Direccion General de
Ferrocarriles y ADIF del Ministerio de Fomento, y las Direcciones Genera-
les de Medio Ambiente y Patrimonio Cultural de la Junta de Extremadura.
Sin perjuicio de que la Comisién se ocupe del seguimiento y control de
todos los aspectos ambientales relacionados con las obras, sus objetivos
principales seran los relativos al mantenimiento de la integridad de los
lugares de la Red Natura 2000 y los valores que motivaron su declaracion, y
la repercusion de las obras en los bienes del patrimonio cultural.
Conclusién: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental
de fecha 07 de noviembre de 2007, propone una declaracion de impacto
ambiental favorable a la realizacion de la Alternativa D del estudio infor-
mativo del proyecto «Linea ferroviaria de alta velocidad Madrid-Extrema-

dura, tramo: Caceres-Talayuela (trafico mixto)», concluyendo que no
producira impactos adversos significativos y que resultard ambiental-
mente viable si se realiza de acuerdo con las condiciones sefialadas en
el EslA, en los informes de la Junta de Extremadura, de la Direccién
General para la Biodiversidad, y en la presente propuesta, que se deducen
de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccién General de Ferro-
carriles para su incorporaciéon al procedimiento de aprobacién del pro-
yecto, de conformidad con el referido articulo 4 del Real Decreto Legisla-
tivo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 8 de noviembre de 2007.—El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminacién y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

APENDICE 2. AUTORIZACION PROSPECCION ARQUEOLOGICA E INFORME FINAL DE LOS
TRABAJOS DE PROSPECCION ARQUEOLOGICA DE SUPERFICIE PARA EL "PROYECTO DE
CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-
EXTREMADURA. TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID- PLASENCIA".
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Don Dandel Pérez Vieemte
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28791 Sotue del Real
(Miadrid)
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TIPO: PROSPECCION ARQUEDLOGICA
DENOMINACION: Proyecto de prospeceiin argueoldgics del proyecto de construceidn de

plataforma de linea de alta velocidod Madrid-Extremadura, Talayuels -
Ciceres, Trame: Ramul de conexidn Madrid-Plasencia en los términos
municipales de Malpartida de Plasencia y Plasencia (Chceres)

FRONMOTOR: Pon Edwards Cruces de Abia. Intesa-Innrsa.
DIRECTOR: Don Daniel Perez Vicente

Vistn |n solicimd presentaca por don Eduardo Cruces de Abin, en representacion de . Intesa-
[narsa, para ln renlizacidn de la obra de referencin, se indican las siguienies consideraciones!

ANTECEDENTES

1.- Can fecha 19 de diciembre de 2018 v registro RE. 20083 19010010297 se presenta en lo Direccion
Gienernl de Biblivtecas, Musess y Patrimonio Cultural de la Presidencia de |a Junta de Extremadura |a
solicitud de autorizacidn de Inlervencitn Arquealigicn cuyos datos se sefiaban on of encabezmienio.

2.- Evalundo por téenicos del Servicio de Fatrimonio Culturnl ¥ Archivos Histdrioos, no se detectan
deficiencins,

3.- Con fechn 5 de enero de 20 19 e emite informe por téenico anquedloge del Servicio de Patrimonio
Cultural y Archivos Histdricos en el que se propone autorizar la sctuscitn condicionada ol eumplimienio

de los siguientes requerimicnios:
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Don Daniel Pérez Vicents
CiAlmandro N 9

28781 Soio del Real
{Madrid)
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Expte: INT/2018/207 1T/ON2019 16:25.32

Bmian N 201951 5010000334

Asunto. Autorizacién de una prospeccitn arqueclbgica en Plasencia y Malpartida de Plasencia
(Caceres)

En relacién con la solicitud presentsda sobre & proyecio de infervencidn arqueciigica
INT/2018/207 de la realizacion de una prospeccidn anguealigica del provecis de construccion de
plataforma de finea de alla velocidad Madrid-Exfremadura. Talayuela —Caceres. Trama: Ramal de
conaxidn Madrid-Plasencia en los teminos municipales de Malparida de Plasenca y Plasencia
(Céceres) la Direccidn General de Bibliolecas, Museos y Patrimanio Cultural emite la resolucion
adjunta.

La presente resolucidn se emite en virtud de las compelencias olorgadas por la Ley 211998
de 29 de Marzo de Patrimanio Histérico y Cultural de Extremadura y el Decreto 83/1997, de 1 de
julbo, por el que se regula fa actividad angueoldgica en la Comunidad Auténoma de Extremadura,
sin perjuicio del cumplmiento de aquelios otros requisitos legal o reglamentanaments
establecidos.

d.l\Z‘DW

EL DIRECTOR GENE CAS, MUSEOS Y PATRIMONIO CULTURAL



ot JUNTA DE EXTREMADURA
Culrurg = lltil.‘:ttim

a.- Camctertzacion histérico-arquecldgica de la 2oma prospectada

b.- Planimeirias de situscion. Esta planimetria implica el posicionamiento sobre pluno escaly
1/25000 o inferiores de la banda o zona prospectads, de los yacimientos o biencs emogrificos
mimduphmmhﬂhﬂﬂiqmﬁghu&ﬁxmmydﬂmnwmhmﬂm
o hienes etnogrificos documentados durante los trabajos de prospeccidn sobre el temeno. Esta
planimetria deberd ser entregadn en papel ¥ en formato digital debidamente georreferenciada, en
archivos * SHP o *.DXF vectoriales.

¢ Listado v camcterizacién arqueologica e los vacimientos rquecldgicos y bienes
etnogrificos localizados.

d.- Fichas de Carm Argueoldgica v Fichas de Amuitectura Vemdcula (disponibles en
www_culturaextremadum gobex.es) de los neevos yackmientos v elementos etnogrificos debidamente
cumplimentndas.

D cuda yactmiento se redacterd unn ficha de identificacion que incluird olligatoriamente los siguientes
apartndos:

d.1 - Denominacion: conforme al topinimao existente en ¢l MTN 1250000,

d.2~ Coordenadas UTM (Datum de trabajo ETRSH9) huse 30 N Low elementos concretos (p.gj.
délmenes, coevas, pozos, elc) serdn definidos mediante un solo punto, El resto de los yacimientos
quednrin definidos como minimo por un poligeno de cuatre punios que marguen ¢f drea de dispeniion
de restos arguenldgicos.

d.3,- Camcterizacion cronodogica ¥ cultural.

d 4.~ Espuetn descripeidn de los restos localizados, cameteristicas de ln zonn de npariciin v nccesos al
viszimibenic.

d.5.- Folografin general del yacimiento o bien etnogrifics v de detalle de elementos significotivos
lecalizndos en superficie.

¢~ Copin ¢n formato digital (COVEVD) del informe entregado (Los textos se presentandn en
extension *.doc v *.pdf) v las imigenes en formoto TIFF o JPG.

5.- La entrega de material al museo s¢ acompafiard por una relscion que deberd indicar nimero de caja,
nimers de YAC v relocién detallads del comtenido de coda cojn, especificands las unidades
nrquenldgices o la que periencee.

.~ La enircga de materiales en €] Mused correspondiente se realizani personalmente por el responsable
de In intervencidn previo scoerdo con el direcior del mismo di la fecha v hors del depdatto, EI naterial
st siglard con el nimero de YAC arriba indicado,

7.- En caso de que se relenga material por cuestiones de estmdio o analiticas, se entregani rekacion
detallada del mismo con las mismas especificaciones confenidas ¢n ¢l apartado anterior,

8.- En caso de que se produzes cualquier incidencia com respecto al desarrollo de la intervencién
nutoeizds, &5 como ¢l hallazgo de materinles o estructuras prquecligives singulares o de relevangia, de
cara A su cormecia proteccion, habrin de ser inmedistamente comunicads o In Direcciin General de
Bibliotecas, Museas y Patrimonio Cultural. Cualguier ausencia del director de estn autorizacion durnnie
¢l desurrolle de la intervencidn arqueclidgica, hn de ser previnmente comunicada & estn Direccidn
Genernl,

Comunera de
Cuburs & igualdad
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Primero.-

Esta Direccidn General de Bibliotecas, Muscos ¥ Patrimonio Culural ostenta bn competencia en
maleria de nutorizacion de actividades arqueologicas para resolver de acuerdo con lo establecide en |a
estrychum orginica de lo Presidencia de la Junta de Extremadura, nprobado por Decreto 12172015, de
24 de diciembre, y demis disposiciones de genernl aplicacion,

Segunido.-

En virtud de Io establecido en el are 50 de ln Ley 32011, de 17 de febrero, de modificacion
parcial de la Ley 299, de 29 de marzo, do PHCEX que frats sobre “Actividades urquealogicas y
torizacitn, Se consideran pctividades arqueokigicas ¥ serd necesarin ln autorizacidn pars la realizncion
y direecion de las siguientes actuaciones:

§) Las prospecciones anqueoldgicas, que son |as exploraciones: u observaciones en superficie o en
subsuelo sin que s leven a cabo remosiones del tereno. Se incluyen en este apartado todes squelias
\benicas de reconocimiento del subsuelo medinnte In aplicacion de instrumentos peofisicos ¥
electromagniticos disefiados ul efecto. Su finalidad sori la bisquedn, deteccitn, caraclerizaciin, estudio
& investigazida de enclaves con are rupesire, do bienes v hugares con restos historices o arquecligicos
de cunlguicr tipo y de los restos paleontoligicos y de los compongntes gealdyicos con elles relscionadod
fruto de bn actividad hamaona.

Tercero.-

El provects de intervencitn viene motivado por In necesidad de realizir el control Wenico sobre
los posibies impacios negativos hacia el patrimonio arqueologico, histarico v/ etnogrifico que puedan
causar lus obras de referencia.

En relacién con el an. 53 de ln Ley 3/201 1, modificacidn parcial de fa ey 2/99, de 29 de mari,
de PHCEX sobre “Son deberes y obligaciones de los promotores ¥ directores de la intervenciin
nrquenhigicn”

1.« Comunicacitn obligatoria a la [Hreccidn General de Bibliotecas, Muscos y Patrimondo Cultural via
fax (9240071 10), correo electrénico (dgbmpe celifjuntacyes) o escrilo entregado por registro con lss
fechas de inicio ¥ finolizacion de ln actividad autorizada.

2. Ejecucién del trabajo conforme a lns especificaciones establecidas en el proyecto aprobado y la
sutorizmcidn concedida.

1.- Para la ejecucitn de los trabnjos serh necesario contar gon sistenns de posicionamiento global (G5},
debiendo descargar disriamente los recorridos {TRACKS) que serin incorporados en formato digital,
{extensiones *.gdb, *gpx, *mps, *log) en Damm ETRSEY en el informe final de la actividad
arqueoldgica sutorizads. El registro de GPS (Tracks) se hark en la zona de aficcidn marcadn en el
provecto y ssumido por cada uno de los prospeciores que participen en la prospecsian,

4.- El informe técnico derivado del desarmilo de In actividad arpicolégica serh entregado en el plazo
eatipulado en In legislacian vigente debiendo incorporar el siguiente conlenido;

JUNTA DE EXTREMADURA I
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Visto el proveeto que acompafia a dicha solicitud redne los requisitos establecidos en el Decreto
93597, Regulador de la Actividad Arqueokigics en Extremadura y en la Ley 244 de Patrimonio
Histérico v Cultural de Extremadura y su midificacion parcial en la Ley 3201 1. Visto el informe técnico
realizado a dicho proyecto,

El limo. Director General de Bibliotecas, Musecs v Patrimonio Cultural, en virtud de las faculindes
conferidas por el articulo 6°.] del mencionado Decrelo y demis preceptos de general aplicacion,

RESUELVE

AUTORIZAR a don Dunlel Pérez Vieente ln realizacion de una prospeccion arquealigica del
proyecto de construcciin de plataforma de linea de alts velocidad Madrid-Extremaduora.
Talayuela ~Cheeres. Trumao: Ramal de conexién Madrid-Plasencia en los términos manicipales de
Malpartids de Plasencia v Plasencia (Cceres)

La fmervencidn arquecligica s ejocutard de scuerdo al proyects de referencia, con esricte
cumplimiento de le dispuesto en Jos requerimientos sefialados en los apartados anteriores y de s
contemplados en el Decreto 93,47, Regulsdor de ln Actividad Arqueolbgicn en Extremnadurn y en la Ley
2/ de Patrimonio Histdrico v Culiural de Extremodurn y en su modificacitn parcial de In Ley 32011,

Los materiales arqueckbgicos, une vez finalizado s estudio, serdn depositados en el Museo
Provincial de Caceres, debidamente inventariados ¥ enbalados confurme 8 los requerimicntos seflalados
en los puntos 5 v 6 del apartado anterior,

Frente n estn Resolucidn, que no agota la via administrativa, podri interponerse Recurso de
Akada ante ln Consejera de Cultura & lgunldad en el pinzo de un mes desde el dia de la notificacitn,
confirme a lo previsto en el wriiculo 121 de la Ley 392015, de | de octibre, del Procedimients
Administratbve Comim de las Administraciones Piblicas. Informar, ademds, que esin pulorizacion o8
independiene de cualquier otry que deba ser otongda por la Administrecion Central, Autondmica o
Laocal,

Mlﬂd:,-ld{t;ﬂdt e

EL IMRECTOR GENERAL DE mum/n_:ﬁﬂusim ¥ PATRIMONIO CULTURAL
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C/ Almendro n° 9.
28791 - SOTO DEL REAL (MADRID).

TIPO DE INTERVENCION: PROYECTO DE ACTUACION
CONSULTA DE LA CARTA ARQUEOLOG|CA TeIf 91.847.92.67 / Fax: 91-847.60.08
, Mbviles: 610.04.48.46 / 670.36.65.01
DOCUMENTACION E-mail: dperez.arqueotecnia@gmail.com )
PROSPECCION ARQUEOLOGICA ~
F i

INFORME FINAL i :

DENOMINACION DEL PROYECTO: CONSTRUCCION DE PALTAFORMA DE LA LINEA
DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA. TALAYUELA-CACERES. TRAMO:

RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA Soto del Real a 1 de Febrero de 2019
TERMINOS MUNICIPALES: PLASENCIA Y MALPARTIDA DE PLASENCIA
PROVINCIA: CACERES El presente documento consta de:

INFORME FINAL DE LOS TRABAJOS DE PROSPECCION ARQUEOLOGICA DE
DIRECCION TECNICA: DANIEL PEREZ VICENTE SUPERFICIE PARA EL “PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PALTAFORMA DE LA LINEA
DOMICILIO: C/ ALMENDRO N° 9. 28791 — SOTO DEL REAL (MADRID) DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA. TALAYUELA-CACERES. TRAMO:
TELEFONOS: 91-847.92.67 / 610.04.48.46 RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA’, EN LOS TT.MM. DE MALPARTIDA DE

PLASENCIA Y PLASENCIA (CACERES). EXP. INT/2018/207

CONSULTORA: INTECSA-INARSA S.A.
REPRESENTANTE: D. EDUARDO CRUCES DE ABIA
DOMICILIO: C/ JULIAN CAMARILLO, N° 53, 42 PLANTA. 28037 - MADRID

I s

s
CONTENIDO DE ESTE DOCUMENTO: ik
- INFORME FINAL DE LA PROSPECCION

Fdo.: Daniel Pérez Vicente

B A S s e uns, DIBLIOTECAS, MUSEOS ¥ PATRIMONIO CULTURAL DE LA DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS, MUSEOS Y PATRIMONIO CULTURAL DE LA
S HISTC ' i JUNTA DE EXTREMADURA.
SERVICIO DE PATRIMONIO HISTORICO — ARTISTICO. ARQUEOLOGIA. , . .
AVDA. DE VALHONDO S/N°, EDIF. Il MILENIO, MODULO 4. 06800 - MERIDA SERVICIO DE PATRIMONIO HISTORICO — ARTISTICO. ARQUEOLOGIA
' S ’ e AVDA. DE VALHONDO S/N°, EDIF. lll MILENIO, MODULO 4. 06800 - MERIDA

www.arqueotecnia.es www.arqueotecnia.es
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2. OBJETIVOS Y CALENDARIO DE LA ACTUACION ARQUEOLOGIGA

El objetivo basico de la presente actuacién arqueoldgica consiste en la comprobacion
de la incidencia del proyecto de construccién del Ramal Sur de Conexién Madrid-Plasencia de
la Linea de Alta velocidad Madrid-Extremadura en el tramo Talayuela-Céceres y del vertedero
asociado sobre posibles restos arqueoldgicos y, en general, patrimoniales que pudieran verse
afectados por las futuras obras previstas. Esta comprobacion se realiza por medio del andlisis y
la consulta de la documentaciéon cartografica e histérica y mediante una prospeccion
arqueologica y paleontologica de cobertura total.

Segun las normativas nacional y autonémica en materia de protecciéon de Patrimonio
Cultural, ha sido necesaria la realizacion de un estudio previo de documentacion y una
prospeccion de campo que se han ajustado a las propuestas técnicas expuestas en el Proyecto

de Actuacion.

La prospeccion arqueoldgica objeto de la presente solicitud ha tenido como finalidad la
localizacion, identificacion e interpretacion de los indicios y de los restos de las actividades
humanas en un periodo de tiempo y un espacio determinados, aplicandose, en este caso, al

ambito de afeccion del proyecto.

En este estudio se ha prestado especial atencién a aquellos yacimientos arqueologicos
del entorno que se conocian con anterioridad. Ademas, se ha llevado a cabo una recopilacion
bibliografica de informacion arqueolégica, etnografica y de patrimonio histérico-artistico sobre la
zona de actuacion. En cuanto al trabajo de campo, se ha prospectado de forma intensiva y

completa el &mbito de actuacién del proyecto.
El ultimo paso de este estudio ha sido la realizacion de este Informe Final en el que se

ha recogido los resultados y datos obtenidos en las distintas fases de trabajo, asi como la

documentacion generada durante el mismo.

www.arqueotecnia.es
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1. INTRODUCCION Y JUSTIFICACION DE LA INTERVENCION

La intervencion objeto del presente estudio se sitia dentro de las actividades
arqueoldgicas a realizar antes del desarrollo del proyecto de construccién del Ramal Sur de
Conexién Madrid-Plasencia de la Linea de Alta velocidad Madrid-Extremadura en el tramo
Talayuela-Céaceres y del vertedero asociado. En cumplimiento de la Ley 3/2011, de 17 de
Febrero, de modificacion parcial de la Ley 2/1999, de 29 de Marzo, de Patrimonio Histérico y
Cultural de Extremadura, de la propia Ley 2/1999, de 29 de Marzo, de Patrimonio Histoérico y
Cultural de Extremadura y del Decreto 93/97 regulador de la Actividad arqueolégica en
Extremadura, se ha llevado a cabo, de cara a la proteccion del patrimonio arqueolégico,
paleontolégico y cultural, un andlisis documental y una prospeccién arqueolégica vy

paleontolégica de superficie en el entorno del ramal proyectado y del vertedero asociado.

Con el desarrollo de estas labores se ha intentado comprobar si en el ambito de
actuacion se localizan yacimientos arqueoldgicos o elementos patrimoniales de interés
histérico, arquitecténico, paleontolégico, etnografico y de arqueologia industrial, siendo el fin
ultimo de estos trabajos la valoraciéon previa a la ejecucion de la obra de la incidencia del

proyecto sobre el patrimonio cultural.

En el presente Informe Final quedan recogidas las zonas donde se ha actuado, cuales
han sido los trabajos desarrollados asi como la metodologia que se ha empleado, el plan de
trabajo, las conclusiones y las medidas preventivas. Una vez aprobado el Proyecto por parte
del Servicio de Arqueologia de la Direccion General de Patrimonio Cultural y recibido el
Permiso de Actuacién, dieron comienzo los trabajos de campo que se desarrollaron bajo la
supervision del director propuesto Daniel Pérez Vicente.

Los resultados obtenidos han quedado recogidos en este Informe Final en el que se
adjuntan los datos proporcionados por el trabajo de gabinete y de campo asi como la
documentacion generada. Este Informe Final se entregard en la Direccion General de
Patrimonio Cultural para su valoracion por parte de los técnicos arqueologos del Servicio de

Patrimonio y Arqueologia.

www.arqueotecnia.es
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3. ZONA DE ACTUACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

Zona de Actuacion

Las actuaciones a realizar se sitdan entre los términos de Plasencia y de Malpartida. El
Ramal Sur, en concreto se localiza en el limite entre estos dos términos, a 9 km al sur de la
localidad de Plasencia y a 8 km al suroeste de Malpartida de Plasencia. El vertedero asociado
se localiza a 850 m al oeste de la localidad de Malpartida al norte del poligono industrial de Las
Pozas.

El ramal recorre una zona, relativamente, llana de dehesa y pastizal con alcornoques y
encinas y con varios arroyos (Calamoco, Terzuelo, etc.) que atraviesan este sector de noreste
a suroeste. En los terrenos cercanos al ramal de conexion predominan las explotaciones
ganaderas. En este sector se pueden ver varias casas de campo o caserios de tamafio medio y
grande (Sancti Spiritus de Arriba, Caserio Terzuelo y Casas del Chaparral).

El vertedero asociado se situara en una zona, ondulada con cerros con una pendiente
algo mas pronunciada hacia el noreste y el este, por donde discurren varios arroyos de poca
entidad. En este sector se pueden ver parcelas de uso agricola para cultivos de secano y de
uso ganadero, con escaso arbolado.

Descripcion del proyecto

Introduccién

El origen de la nueva linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura se corresponde con
su inclusion en el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes 2005-2020 (PEIT),
aprobado por el Gobierno del Estado en fecha 15 de Julio de 2005 dentro de la Red de Altas
Prestaciones Ferroviarias, asi como en su posterior modificacion conocida como PITVI (Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024). Asimismo, ya formaba parte del Proyecto
Prioritario n°® 3 de la Red Transeuropea del Transporte (RTE-T).

A la luz de su inclusion en el PEIT, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF) redacté durante los afios 2010 y 2011 los proyectos constructivos de plataforma de la
Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura comprendidos entre los términos municipales de
Talayuela y Céceres, discurriendo de forma paralela al actual corredor ferroviario en ancho
ibérico.

El Organo de Contratacién de ADIF resolvié adjudicar el contrato de servicios para la
redaccion del “Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid-

Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo: Malpartida de Plasencia-Ramal de Conexion
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Los objetivos de la prospeccién arqueoldgica a desarrollar para el presente proyecto se

pueden resumir en los siguientes puntos:

a) Comprobar, antes de la ejecucién de las obras que no hay elementos
patrimoniales (conocidos o inéditos) en el ambito donde se va a desarrollar el

proyecto constructivo.

b) En el caso de detectar yacimientos o elementos patrimoniales, tanto
conocidos como inéditos que pudieran verse afectados, hay que plantear las
medidas preventivas oportunas para su proteccion. Dichas medidas deberan
ser aprobadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural ya que sin

dicha aprobacién carecerian de valor alguno.

Por tanto, el objetivo ultimo de la prospeccion arqueolégica de superficie a desarrollar
ha sido determinar las posibles afecciones sobre el patrimonio cultural de la zona para poder
elaborar, con suficiente antelacion, un plan de medidas preventivas encaminadas a evitar la

afeccion a restos patrimoniales tanto conocidos como inéditos.

Los trabajos arqueolégicos se han desarrollado segun el siguiente calendario:
- 8 de Noviembre de 2018: se solicita la consulta de la Carta Arqueoldgica de
los términos municipales afectados a la Direccion general de Patrimonio
Cultural
- 16 de Noviembre de 2018: se nos proporcionan los datos de la Carta
Arqueolégica de los términos municipales afectados.
- 13 de Diciembre de 2018: se envia el Proyecto de Actuacion Arqueoldgica la
Direccion General de Patrimonio Cultural.
- 23 de Enero de 2019: se recoge la autorizacion de la intervencion.
- 24 de Enero de 2019: se comunica el comienzo los trabajos de prospeccion
arqueoldgica.
- 29 de Enero de 2019: se comunica la finalizacion de los trabajos de
prospeccion arqueologica.

-1 de Febrero de 2019: se envia el Informe Final de los trabajos realizados.
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Malpartida de Plasencia — Estacion de Plasencia/Fuentiduefias a redactar por Intecsa-Inarsa en
2018.

Este proyecto desarrollé la Alternativa D del “Estudio Informativo del Proyecto Linea de
Alta Velocidad Madrid — Extremadura. Tramo Caceres-Talayuela (Trafico Mixto)”. Discurre por
los términos municipales de Malpartida de Plasencia y Plasencia, provincia de Céaceres,
Comunidad Autonoma de Extremadura. El origen del trazado se encuentra situado en el
término municipal de Malpartida de Plasencia y el final en el término de Plasencia. El trazado
se defini6 en paralelo al sur de la autovia autonémica EXA1, girando hacia el sur al final del
tramo, buscando cierto paralelismo con la autovia A66 “Ruta de la Plata”.

Las obras contenidas en el mencionado Proyecto de Construcciéon no llegaron a ser
licitadas. Por tanto, y dado el periodo de tiempo transcurrido desde la redaccion del proyecto
previo, ADIFAIta Velocidad ha decidido acometer la actualizacion del proyecto previamente
aprobado conforme a la normativa vigente.

Las actuaciones que se van a desarrollar comprenden el tramo Malpartida de Plasencia-
Estacion de Plasencia/Fuentiduefias, asi como el ramal de conexion de la Linea de Alta
Velocidad con la actual Estacion de Plasencia, de manera que este ramal permita el acceso a
la citada estacion de los trenes procedentes de Madrid.

Por otro lado, cabe indicar que el ramal de conexién Madrid-Plasencia no ha sido
desarrollado con anterioridad en proyecto constructivo alguno, salvo en un Estudio Preliminar
desarrollado por la empresa SENER en noviembre de 2010, bajo el epigrafe siguiente: Estudio

Preliminar de la conexién de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Extremadura/Frontera

Portuguesa con la Estacién de Plasencia.

Para poder independizar el desarrollo de ambas actuaciones, en el presente Contrato se
ha considerado adecuado dividir los trabajos en dos actuaciones, por un lado, el “Proyecto de
Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad. Subtramo: Malpartida de Plasencia-
Estacion de Plasencia/Fuentiduefias” y por otro el “Estudio de Alternativas y los Proyectos
Basico y de Construccion de Plataforma del Ramal de Conexién Madrid-Plasencia”.

Es objeto del presente proyecto constructivo la definicién del ramal de conexion de la
L.A.V. Madrid-Extremadura, sentido Madrid-Caceres, con la actual linea de ff.cc. convencional
530 Monfraguie-Plasencia, de manera que permita las circulaciones provenientes de Madrid y el
acceso a la actual Estacion de Plasencia. El acceso de las circulaciones procedentes de

Caceres ya fue resuelto con el siguiente proyecto: Proyecto de Construccién de Plataforma.

Linea de Alta Velocidad Madrid - Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Ramales de

Conexion en Plasencia.
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Madrid-Plasencia” a la empresa Intecsa-Inarsa el pasado 10 de abril de 2018. Se parte de un

proyecto constructivo de plataforma, redactado por la empresa GINPROSA en el afio 2010.
Antecedentes

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto Linea de Alta Velocidad Madrid —
Extremadura. Tramo: Caceres — Talayuela (Trafico Mixto): la Declaracion de Impacto Ambiental
(D.I.A.) fue formulada por Resolucién de 8 de noviembre de 2007 (B.O.E. n°® 292 de 6 de

diciembre de 2007) de la Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacion y el
Cambio Climatico, sobre la evaluacion del Estudio Informativo del “Proyecto de linea ferroviaria
de alta velocidad Madrid-Extremadura, tramo: Céaceres-Talayuela (trafico mixto)’, de la
Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

En dicha Declaraciéon de Impacto Ambiental la Secretaria General para la Prevencion de
la Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista de la propuesta de Resolucion de la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 7 de noviembre de 2007,
propuso un dictamen favorable a la realizacién de la “Alternativa D” del Estudio Informativo.

La D.LA. abarca todo el tramo de la Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura entre Talayuela y Céaceres, del cual el proyecto del tramo Malpartida de Plasencia
— Estacion de Plasencia es el comprendido entre los PP.KK. 197+300 y 208+208 de la
alternativa D del Estudio Informativo del Proyecto “Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Tramo: Céaceres-Talayuela (trafico mixto)”.

Por Resoluciéon de 21 de diciembre de 2007, se aprueba el expediente de informaciéon
publica y definitivamente el estudio informativo, seleccionando como alternativa a desarrollar en
los proyectos constructivos la denominada alternativa D. Se publica en el B.O.E. n° 14, de 16
de enero de 2008. En la DIA se impone que en los sucesivos proyectos constructivos que
desarrollen la alternativa seleccionada, tengan en cuenta las siguientes prescripciones:

-Las establecidas en el condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental.

-Durante la redaccion de los proyectos constructivos, se llevaran a cabo los contactos
pertinentes con los organismos, instituciones y personas interesadas, a fin de considerar en
cada caso las soluciones adoptadas.

Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid-

Extremadura. Talayuela — Céaceres. Tramo: Malpartida de Plasencia — Estacién de Plasencia

(Ginprosa 2010): se trata del antecedente mas directo a considerar en la redaccién del proyecto

de construccién de la futura L.A.\V. Madrid-Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo:
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La actuacién de electrificacion contemplada tiene la consideracion de instalacion
ferroviaria de electrificacion dado que es una parte inseparable de una linea ferroviaria, ya que,
por su funcionalidad, no puede desgajarse de la misma, por ello, forma parte en la ley 21/2013,
de evaluacion ambiental del grupo de proyectos de infraestructuras y en concreto de
ferrocarriles.

Definicidn, caracteristicas y ubicacion del Ramal de conexién Sur

El trazado discurre en su totalidad por el término municipal de Malpartida de Plasencia.
Su longitud total es de 2,183 km. Esta alternativa parte, al igual que el resto estudiadas, del P.k.
7+040 del eje de la futura L.A.V. “Madrid-Extremadura. Tramo: Malpartida de Plasencia-
Estacion de Plasencia/Fuentiduefias”, dirigiéndose hacia el sur para poder conectar en el P.k.
7+900 con la Linea 530 de ff.cc. convencional Monfraglie-Plasencia.

El trazado de la presente alternativa posee tres tramos claramente diferenciados: el
primero, de desprendimiento de la L.A.V. y discurriendo sensiblemente paralelo a este eje, por
la margen sur; el segundo que discurre paralelo al cauce del Arroyo Terzuelo, lo
suficientemente alejado para no afectar su ribera y las charcas implantadas en su cauce; el
tercero y ultimo tramo de conexion propia con la linea de ff.cc. existente.

En planta presenta una serie de radios consecutivos con valor de su curvatura R=3.000
m, R=700 m; R= 1.500 m y conecta con el radio de la via de ff.cc. actual con un valor medio
R=500 m. Esta consecucién de radios persigue desprenderse de la L.A.V. teniendo en cuenta
ajustar el trazado de una forma paralela al Arroyo Terzuelo, para evitar la afeccion de la ribera
del mismo y no afectar a las charcas implantadas en su cauce.

Esta alternativa conecta directamente con el estado de alineaciones existente en el
tramo de conexién, un radio R=501 m, ya que la via actual sera desmantelada hacia el sur, no
siendo necesaria la conexion con un aparato de desvio que mantenga el citado tramo en
servicio con Monfrague.

En cuanto al mantenimiento de las servidumbres asociadas a la L.A.V por la margen
sur, ademas de otros caminos agricolas, sera preciso:

- La prolongacion hacia el sur del P.S.F. del P.K. 7+25 de la L.A.V, impuesto por el
condicionado de la DIA del Estudio Informativo del Tramo: Talayuela-Caceres.

- Se establece un camino paralelo al ramal por la margen sur, entre los PP.KK. 0+280 a
1+060, de forma que permita conectar varios caminos que inciden de forma perpendicular y
diagonal al mismo. A su vez, con la disposicion de un paso superior (P.S. 1.06) sobre el ramal
en el P.K. 1+060, se establece de nuevo la servidumbre necesaria hacia la plataforma ubicada

sobre la boca este del Tunel “Dehesa del Terzuelo”
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Por tanto, la redaccién del presente proyecto constructivo queda enmarcada en los
trabajos de adaptacion de su contenido a la normativa vigente, la modificacion del trazado de la
L.A.V. Subtramo: Malpartida de Plasencia — Ramal de Conexién Madrid — Plasencia, para
poder albergar la futura conexion de Madrid con Plasencia y resolver la conexién con el tramo
siguiente, actualmente en ejecucion.

Justificacion y objeto

La necesidad de redactar este documento ambiental se encuentra justificada en el
andlisis de la normativa estatal y autondmica de aplicacion, en materia de Evaluacion de
Impacto Ambiental, teniendo en cuenta todas y cada una de las actuaciones proyectadas.
Tiene como objeto aportar suficientes datos del “Proyecto béasico de la linea de alta velocidad
Madrid-Extremadura. Talayuela-Céaceres. Tramo: Ramal de conexién Madrid- Plasencia”, tanto
desde el punto de vista técnico y funcional, como desde el punto de vista ambiental, de modo
que el 6rgano ambiental competente pueda decidir la tramitacién ambiental a seguir.

Como base de partida para el analisis del marco legal en el que se encuentran las
actuaciones ligadas al Ramal de conexion Madrid-Plasencia, se considera que el citado Ramal
objeto de este estudio constituye una ampliacién y mejora del proyecto de plataforma de la
“Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Malpartida de
Plasencia — Estacion de Plasencia/Fuentiduefias”, y que sera aprobado por la Administracion
General del Estado, por lo que le es de aplicacion la legislacion estatal en materia de
Evaluacion Ambiental. La construccion del Ramal de Conexion Madrid-Plasencia no se puede
concebir de forma aislada o independiente de la LAV Talayuela-Céceres, a la que pretende dar
servicio y aportar un valor afiadido. Asimismo, sin la construccion de este Ramal que permita la
conexion con la linea convencional a Plasencia, la LAV Talayuela- Caceres, pierde su
funcionalidad.

El ramal objeto del estudio incluye, al igual que el “Estudio Informativo del Proyecto de
Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo: Céaceres-Talayuela” aprobado con fecha
21 de diciembre de 2007 y la D.l.A. de fecha 8 de noviembre de 2007, la electrificacion a 25 kV
de la plataforma.

Este estudio también contempla la electrificacion a 25 kV de la linea 530 de ff.cc.
convencional Monfragiie — Plasencia, entre los PP.KK. 7+900 y 9+264 en el caso que la
alternativa Sur que ha sido la mas o6ptima una vez analizados todos los aspectos. Esta
actuacion es necesaria para conectar la plataforma de A.V. con los ramales de Plasencia

direccion Madrid y Caceres respectivamente.

11
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- El camino interceptado en el P.k. 1+390 se repone a través de un nuevo Paso Superior
(P.S. 1.39). Este camino pasa sobre el tinel de la L.A.V. en el P.k. 8+255, no precisando mas
actuaciones.

- Desde este punto hasta la conexion del ramal Sur no se intercepta camino alguno.

Se tendra en cuenta que el ramal de Conexién Caceres-Plasencia, en ejecucion en la
actualidad, conecta con la linea de ff.cc. en el P.K. 9+320.

Por otro lado, la Conexién Sur conecta en el P.k. 7+900 de la via de ff.cc. convencional,
por lo que hay que contemplar la electrificacion del tramo comprendido entre los PP.KK. 7+900

a 9+320 (1,42 km) y que se desarrolla por el término de Plasencia.
Vertedero

En relacién a este ramal se ha proyectado la utilizacion de una zona de vertedero. Este
vertedero se localiza a 6,3 km al sur de Plasencia y a 850 m al suroeste de la localidad de
Malpartida de Plasencia, al norte del Poligono Industrial Las Pozas. El vertedero tendra unas
23 Hectareas, es de planta poligonal con unos 800m de Suroeste a Noreste por 500 de sureste

a noroeste.
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Ramal Sur (color azul en el plano)
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Vertedero (al Suroeste de Malpartida de Plasencia)
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Dentro de la zona Centroibérica se distinguen dos subdivisiones principales (Parga

Pondeal et al., 1964) que de Norte a Sur son: el Dominio de Olla de Sapo, caracterizada por
porfiroides y gneises glandulares; y el Dominio del Complejo Esquisto-grauvaquico, con
predominio de sucesiones pelitico arenosas, intruidas por grandes masas de granitos.
La zona de estudio se incluye en el Complejo Esquisto-grauvaquico, destacando la
presencia de sedimentos precambricos, rodeados de sedimentos paleozoicos (Ordovicico
inferior-Sildrico) al Sur, depésitos arcosicos cenozoicos al Este y Oeste, y granitos y
migmatitas pertenecientes al area granitica Béjar-Plasencia, al Norte.

A nivel tectonico regional, se han documentado varias etapas de deformacién. Una
primera etapa (posiblemente Sardica) anterior a la Orogenia Varisca, genera pequefios
pliegues afectados por la esquistosidad y los pliegues mayores de las diferentes fases
variscas. La Orogenia Varisca se caracteriza por generar una primera fase de deformacion
que genera pliegues de direccion ONO-ESE vy fallas paralelas asociadas; una segunda fase
con deformaciones de poca importancia; y una Ultima fase con fracturas de desgarre y

pliegues de direccion perpendiculares u oblicuos a las estructuras de la primera fase.

Geologia Local

La unica litologia cartografiada en las zonas de actuacién, se corresponde con los
sedimentos precambricos del Complejo Esquisto -grauvaquico. Sobre estos sedimentos se
deposita la serie paleozoica, que abarca desde el Ordovicico Inferior al Silurico, y cuyos
afloramientos se pueden observar hacia el Sur. Después del Silurico existe una gran laguna
estratigrafica, que se interrumpe gracias al emplazamiento de rocas igneas pluténicas,
consistentes en granitos y migmatitas, que afloran hacia el Noroseste, en el Alto de la
Calavera, intruyendo en las pizarras del Complejo Esquisto-Grauvaquico. Durante el
Cenozoico, se configuran dos cuencas sedimentarias, la del Tiétar (arcosas) al Este de la
zona de actuacion, y la asociada a la falla de Plasencia (arenas, arcillas y cantos) al Oeste.
Finalmente, existen sedimentos recientes asociados a las cuencas hidrograficas del Tiétar al
Este, y del Alagon y el Jerte al Oeste, consistentes en glacis, coluviones y terrazas.

Dentro de este complejo, la litologia principal son grauvacas y pizarras del
Precambrico superior. Se trata de una potente serie sedimentaria de caracteristicas
turbiditicas, constituida principalmente por grauvacas y pizarras, que se disponen en niveles
alternantes de muy diversa potencia. Sin embargo, es posible distinguir, puntualmente,
intercalaciones conglomeraticas y/o cuarzograuvaquicas, que en ningln caso constituyen
niveles guia. Se pueden distinguir los siguientes grupos litolégicos:

a) Grauvacas y Pizarras. Se trata de pizarras y limolitas grises que alternan con
grauvacas grises y verdosas de grano fino a grueso, estratificadas en capas

18
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4. GEOLOGIA Y PALEONTOLOGIA

Marco Geografico y Geolégico Regional

La zona de actuacién se sitia en el sector centro-norte de la provincia de Céaceres.
Sus rasgos geograficos mas caracteristicos son el rio Tiétar y la alineacién montafiosa
situada al Sur, formada por sedimentos paleozoicos, que dan lugar a diferentes sierras,
como las de Mirabel, Santa Catalina y Serradilla, al Este, y de la Serrana, Serrején y Umbria,
al Oeste.

Desde el punto de vista geoldgico, el area de estudio se encuentra dentro del Macizo
Ibérico, concretamente en la parte meridional de la Unidad Centroibérica, Julivert et al.
(1974). El Macizo Ibérico es un orégeno que se formé durante la llamada Orogenia
Varisca, a consecuencia de la colision entre Laurassia y Gondwana. Este proceso orogénico
concluy6 a finales del Paleozoico, y es el principal responsable de la estructura del Macizo
Ibérico, aunque existen zonas de deformacion, y encajamiento de materiales graniticos,

anteriores a su formacion.
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geoldgico local. Esta alineacion se situa en la zona norte y se prolonga por Plasencia,
sin formar un resalte definido, hasta la falla de Alentejo-Plasencia. Litolégicamente se
constituye por grauvacas y pizarras analogas a las descritas anteriormente, con la
diferencia de una mayor abundancia de metagrauvacas feldespaticas muy
recristalizadas y compactas, con un alto porcentaje en fragmentos de rocas
volcanicas.

Con el objetivo de definir la edad de esta potente serie detritica, con motivo de la
ejecucion del mapa geoldgico de la serie Magna, se realizé un muestreo, en zonas
seleccionadas a priori, para su estudio palinolégico, en grauvacas que presentan
cierto bandeado, obteniendo los siguientes resultados:

Formas esféricas en racimos (Synsphaeridium sp.).

Bavlinella faveolata?
Esferomorfos con pared lisa (Aff. Paleocryptidium cayeuxi)

Abundantes microfésiles en sucesion monoétona, seguramente algas cianoficeas
plancténicas.

Con estos resultados, se le asigna una edad Rifense Medio — Vendiense, a este

conjunto de rocas precambricas.

decimétricas y métricas, que tienden a acufarse, sobre todo los niveles de
granulometria mas gruesa. Se han observado laminaciones paralelas, cantos blandos
de pizarras negras, y en el techo de algunos bancos ripples de crestas rectas o
linguoides.

El estudio microscopico de diversas muestras ha permitido reconocer, entre otros, los

siguientes tipos de materiales (Barén Ruiz de Valdivia et al., 1987);

- Grauvacas con clastos subangulosos de tamafio arena-arena fina, con cuarzo,

sericita, clorita, feldespato potasico y fragmentos de roca.

- Grauvacas feldespaticas, con una mineralogia analoga a la anterior pero con
mayor contenido en feldespato, y ocasionalmente con fragmentos de rocas

igneas y volcanicas.

- Cuarcitas micaceas. Se diferencian de los dos grupos anteriores en la ausencia
de fragmentos de roca.

- Limolitas arenosas, con cuarzo como mineral principal, y filosilicatos orientados

en las bandas mas peliticas.

- Esquistos cuarzosos y esquistos cuarzo-feldespato-biotiticos, con la biotita
orientada siguiendo la esquistosidad principal.

- Pelitas sericiticas con cuarzo y sericita como minerales principales, y en

ocasiones materia organica.

Destaca la abundancia de muestras que presentan fragmentos de rocas volcanicas,

que a veces son suficientemente abundantes como para clasificarlas como rocas
volcanoclasticas.

b) Conglomerados. Aunque se encuentren intercalados en toda la serie, solo se han
marcado en la cartografia cuando presentan cierta entidad, es decir, cuando al
menos forman bancos métricos. Sin embargo, lo mas frecuente, aparte de no dar
ningun tipo de resalte topografico, es que se acufien rapidamente en cambio de
facies a grauvacas. Por lo general, estan compuestos por cantos, con tamafios
mayores de pocos centimetros, de fragmentos de roca y cuarzo. Se encuentran
inmersos en una matriz compuesta principalmente por cuarzo, sericita y plagioclasas,
con caracteristicas de debris-flow.

c) Grauvacas feldespaticas de la loma de Mengona. Aunque no existe diferencia

litologica sustancial entro los sedimentos del grupo a), se diferencian

cartograficamente, ya que forman un resalte topografico atipico dentro del marco
20 19
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Paleontologia
La asignacion cronoestratigrafica propuesta para la serie precambrica como Rifense

Medio — Vendiense, permite inferir la dificultad para que se destruyan yacimientos
paleontolégicos, dentro de las rocas que seran afectadas por el proyecto ferroviario. La
presencia de fosiles en rocas sedimentarias empieza a ser frecuente a partir del Cambrico,
tras un fenébmeno de escala planetaria que se denomina la “Explosion cambrica”, y a partir
del cual la presencia de fosiles esqueléticos empieza a ser frecuente. Aunque las causas de
esta explosion de formas de vida no han sido totalmente resueltas, se estima que este
evento se debe a la innovacién que supone la capacidad de mineralizar un esqueleto por
parte de diversos grupos de organismos.

Con esta asignacion dentro del Precambrico, que abarca el Vendiense, merece la
pena citar la posibilidad de localizar fauna de Ediacara. Esta fauna, quiza la primera
explosion de fauna (anterior a la explosion cambrica), se caracteriza por alcanzar la
pluricelularidad, siendo exclusivamente formas de cuerpo blando, que se conocen por los
moldes que han sido registrados en sedimentos arenosos de importantes localidades como

Ediacara en Australia.
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Mapa geoldgico, serie Magna 1:50.000, N° 623 Malpartida de Plasencia. Z zona de actuacion
ampliada,: afloramiento monétono de sedimentos o metasedimentos precambricos.

Geomorfologia

La morfologia de la zona se caracteriza por la ruptura topografica en el paisaje al
pasar de la sierra, al Sur, al replano que se extiende hacia el Norte, y en el que se encuentra
la zona de actuacion, extendiéndose una penillanura con relieves alomados, donde los
arroyos se encajan fuertemente sin apenas dejar depositos. No obstante, hacia el Noeste y
Norte, existen relieves anémalos dentro de estos dep6sitos, debido a la existencia de niveles
mas competentes y a la presencia de importantes fracturas.

En la zona oriental, se abre la cuenca cenozoica del rio Tiétar, sobre cuyos depositos
se desarrollan la mayoria de las superficies de terrazas existentes, que constituyen las
unidades morfoldgicas méas destacables. Se distinguen hasta 12 niveles, siendo del orden de
100 metros la cota relativa de primer nivel. La disposicién de estos depésitos, en ambos
margenes, indica una relativa simetria del valle.

La sierra corresponde a un sinclinal invertido, y presenta varios bancos de cuarcitas
que resaltan a modo de crestones, alcanzando la cota mas alta en la Sierra de Serradilla
(690 msnm). Al pie de la sierra se desarrollan glacis de cobertera y coluviones, que forman
una orla practicamente continua. Por ultimo, hacia el Noreste, afloran materiales graniticos

sobre los que se desarrollan los tipicos berrocales.

Foto aérea de la zona de actuacion.
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en la zona del Arroyo Zarzoso donde cruza la Via de la Plata (a unos 4 km al sur de
Gallisteo), en la zona del Trampal (a 3 km al sur) y en el Cortijo de Larios a 4 km al sureste,
todos ellos relacionados con el paso de la Calzada romana.

Del periodo islamico, Galisteo era conocida como Medina Ghaliayah de la que se
tienen noticias desde el siglo X, por donde parece que en 997 Almanzor y sus tropas
pasaron por aqui y acamparon. Aunque la muralla es obra de los AImohades (siglo XII-XIII),
parece que hubo una fortificacion anterior quizas del siglo IX o X posiblemente construida
sobre restos romanos. En época islamica parece que desde este enclave se organizaban

una parte de las incursiones contra los reinos cristianos del norte.

Tras los avances de la reconquista realizados por Alfonso VI, Galisteo y la zona de
estudio quedan incluidas en territorio cristiano, aunque en posteriores ofensivas musulmanas
hacen retroceder la frontera hacia el norte quedando como zona de frontera. La definitiva
ofensiva de Alfonso IX de Ledn incluye definitivamente este sector del Reino de Leon.

A unos 8 km al norte de la zona de actuacion se encuentra la localidad de Plasencia
que fundo en el siglo XII (afio 1186), pero hay indicios que apuntan a un poblamiento anterior.
En su entorno cercano, por ejemplo se ha localizado ceramica prehistérica en el Abrigo de
Boquique, al norte de Plasencia, en los Montes de Traslasierra en la dehesa de Valcorchero.
En los alrededores del abrigo, dentro de esa dehesa hay numerosos restos prehistoricos, y tal
vez una necropolis. Ademas, en sus proximidades se ha encontrado fragmentos de ceramica
de la edad del bronce que tiene una decoracién caracteristica a la que ha dado nombre. En
esta dehesa también se han localizado los restos de lo que pudo se una escultura zoomorfa o
verraco (Hierro II).

Préxima a la zona de fundacion de Plasencia, entorno al Puente de Trujillo, se han
documentado restos de un asentamiento de época hispanomusulmana y parece que una
posible torre del siglo VIl d.C.

Al noroeste de Plasencia ciudad se localiza el yacimiento El Berrocal situado en un
promontorio granitico al que se puede acceder por el camino del antiguo matadero hasta el
Berrocal. Se trata de una necrépolis donde se observa un numero importante de tumbas
excavadas en la roca granitica. Se podria tratar de un cementerio judio y podria se la Unica
necropolis de la cultura hebrea que hay constatada en Extremadura. Las tumbas son de
planta rectangular, salvo una que es antropomorfa. En algunas se observa un rebaje
realizado para encajar la losa de la cubierta. En total se localizaron 19 tumbas, con
orientacion suroeste-noreste con cabecera al oeste.

Al noreste de la ciudad estaria el yacimiento de La Data de cronologia medieval
compuesto por un grupo de tumbas antropomorfas excavadas en roca en un lugar que
podria ser el cementerio de un antiguo despoblado medieval (Cronologia del s. X al s. XIlI).
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5. EVALUACION DEL POTENCIAL ARQUEOLOGICO DEL AREA DE ACTUACION

El proyecto del Ramal de Conexion se desarrollara en la Provincia de Caceres, al sur
del Sistema Central y al norte del Rio Tajo, entre los términos de Plasencia y Malpartida de
Plasencia, al sur y al oeste de las localidades mencionadas. La zona concreta se centra sur
del rio Jerte y al sur de las Sierras de Berenguel y de Camocho y al norte del parque
Nacional de Monfraglie con las Sierras de La Herrera y del Mingazo, en la provincia de
Caceres. Se trata de una zona de gran interés desde el punto de vista patrimonial como se
puede ver por los datos obtenidos en las diferentes consultas documentales.

Por ejemplo, al este de la zona de estudio se localiza la comarca de Campo Arafiuelo
donde se han documentado numerosos restos arqueolégicos que van desde el Paleolitico y
el Neolitico localizados sobre todo en las riberas de los grandes rios (Tajo, Tiétar, etc.) y en
las cuevas cercanas a estos rios y arroyos subsidiarios. También, en esa comarca, se puede
destacar el Dolmen de Guadalperal del Ill y Il milenio a. C. localizado a 5 km de Peraleda en
la finca de Guadalperalperal y se trata de un monumento funerario tipo timulo a orillas del
Tajo; el Dolmen de La Cueva en Almaraz; y los Délmenes de Cerro Puchero y las Lomas,
ambos en el TM de Talayuela. Otros yacimiento de importancia localizados en el entorno son
el Castro del Raso (Candelada, Avila), asentamiento Veton de la 112 Edad del Hierro; la
necrépolis romana de La Pasada (Talayuela), o los restos de la ciudad romana de los siglo I-
Ill d. C. de Augustobriga (Bohonal de Ibor, Caceres; el yacimiento hispanomusulman de
Makhada Albalat (Romangordo, Caceres) de los siglo XI-XII.

Al norte y oeste de la zona e estudio se situa la comarca de las Vegas del Alagén,
entre Monteheromso y Plasencia. Al este del area de estudio pasan, entre otros, el rio Jerte
y la calzada romana de la Via de la Plata; por ejemplo en la localidad de Carcaboso se
conservan diversos restos romanos como por ejemplo los miliarios situados alrededor de la
iglesia parroquial; ademas, en el entorno se ha documentado un monumento megalitico en
el Terifiuelo, en esta dehesa se han localizado también restos de época romana; la calzada
romana de la via de la Plata discurriria entre los términos de Carcaboso y Galisteo y de

Plasencia a unos 8 km al oeste de la zona de actuacion.

Otros ejemplos de interés se localizan en la zona de Galisteo (a 8 km al oeste) que
esta dentro de la comarca de las Vegas del Alagon, donde se puede mencionar la presencia
del yacimiento Achelense de El Sartalejo en el valle del Alagon. Durante la 112 Edad del
Hierro parece que la zona de estudio estaba dentro del territorio Vetton y es probable que
aprovecharan la situacion estratégica del lugar, aunque no hay constancia clara de su
ocupaciéon. En época romana parece que en la zona se instalé un campamento en relacion
con la mansio de Rusticiana de la via de la Plata que podria localizarse en el cerro de la

Brujas a unos 2 km al sur de Galisteo. Ademas, se han localizado restos de época romana
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En la zona de Pradochano, al oeste del sector de trabajo, esta el yacimiento de Prado
Chano de época romana. Se trata de un asentamiento rural en el que se observan en
superficie abundantes fragmentos de tégulas, ceramicas y piedras de molino. En Prado
Chano se han localizado restos que podrian confirman algin nucleo de poblaciéon
importante, quizas relacionado con la necropolis de “La Patua” en Aldehuela del Jerte, por su
relativa proximidad.

En el término municipal Malpartida se han encontrado restos prehistérico en el
Torreén del Calamoco. También en este término, a unos 4 km al este de la zona e estudio,
en el Toponimo ElI Campillo se localiza un yacimiento de época romana. Se sitia en una
zona de dehesa, frente al caserio del Campillo, sobre una colina donde se observa una
dispersion de tégulas, granito (piedra de molino) y elementos reutilizados (pizarras con
perforaciones circulares en centro) localizados en las cercas de pizarra de la parcela, la
dispersion se prolonga hacia el sur. También en esta zona, a unos 5 km del area de trabajo
se localiza otra dispersion de materiales constructivos de época romana que podria estar
vinculada con el anterior. A 3 km al este de la zona de trabajo (TM de Malpartida) en el
topénimo de Dehesa de San Esteban y frente al caserio del mismo nombre se observa una
ligera elevacién de forma circular que tiene en su zona central varias lajas de pizarra en
posicion horizontal e hincadas y otras dispersas, las lajas hincadas parecen formar un
circulo. La tierra de la elevacion es de tonalidad negruzca. Ha sido vinculado a una posible
estructura tumular, sin embargo, no han aparecido restos de material arqueologico asociado
al mismo.

Como se puede ver entorno a la zona de actuacion, tanto del ramal de conexion
como del vertedero se conocen abundantes ejemplos de yacimientos arqueolégicos, con
ejemplos del Paleolitico, el neolitico, la Edad del Bronce, el Hierro | y Il y sobre todo de
época romana y medieval.

Desde el punto de vista etnografico en la zona de actuacion se localiza a unos 500 m
al oeste del Pk final del ramal sur se localiza un pozo circular de pizarra trabada con cal y un
conjunto de 9 abrevaderos de granito con desaglie. Parece que el conjunto es de principios
de siglo XX.

5.1. Consulta de la Carta Arqueoldégica

El dia 8 de Noviembre de 2018 se envio la solicitud de los datos de la Carta
Arqueologica, de las zonas afectadas por el ramal sur de conexion y por el vertedero
asociado, al Servicio de patrimonio Historico-Artistico de la Direccion General Patrimonio
Cultural de la Junta de Extremadura. El dia 16 de Noviembre se comenta desde este

organismo que una vez “comprobadas las poligonales del mapa topografico remitido hemos
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En la Dehesa del Berrocalillo, al noroeste de Plasencia, se conoce la presencia de un
yacimiento de época romana, tipo villa, donde se observa en superficie gran cantidad de
material de construccién. También de época romana, al norte del rio Jerte en la zona de
Alturas de Abajo, se han localizado restos de un asentamiento, donde se encontraron 3
inscripciones funerarias, fustes de columnas, capiteles, tégulas, etc.

Al oeste de Plasencia se localiza El Berrocalillo que es un yacimiento que parece
extenderse desde el Campaniforme hasta el Alto Imperio. De las primeras etapas se
conservan restos de murallas y fragmentos ceramicos; de la ultima etapa de ocupacion se
han localizado monedas de la ceca de Augusta Emerita; el asentamiento parece
abandonarse hacia finales del s. | d.C. En este sector, también, se localiza un poblado del
Hierro Il con 2 recintos adosados separados por un muro. La muralla esta formada por
lienzos rectos con una puerta ligeramente retranqueada, formando un pasillo, y defendida
por un bastién de planta triangular. En el interior del recinto se pueden ver algunos muretes y
fragmentos ceramicos.

En el término de Plasencia, en el Caserio de Solana (a unos 4 km al norte de la zona
de trabajo) se localiza un yacimiento con restos materiales de construcciéon de época romana
que podria pertenecer a una villa.

Al sur de la localidad de Malpartida de Plasencia se encuentra el Castillo de Mienaza
que podria tener de origen arabe. En torno a él se ha localizado sepulcros y ruinas de época
romana y visigoda.

En la zona del Cortijo Larios se ha localizado un yacimiento de época romana situado
en un cerro proximo al arroyo de las Monjas, donde aparecen en superficie fragmentos de
ceramica, tégulas, ladrillos, etc.

A unos 5 m al oeste de la zona de actuacion, en la carretera de Pradochano, se han
localizado restos de muros de argamasa y tégulas relacionado posiblemente con el
yacimiento de Pradochano. También, a 3,5 km al suroeste de la zona de estudio se localiza
la Dehesa de Pozo del Moro donde se han documentado materiales de construccion y
ceramica de época romana.

A unos 3 km al norte de la zona de estudio se localiza el yacimiento romano de
Fuentiduefias. Se encuentra en la margen derecha del arroyo Fuentiduefias. En este enclave
se documentaron restos de lo que ha sido interpretado por algunos autores como una villa
romana y de la que la estructura mas importante que se conserva es un templo o mausoleo
con cella y pronaos, cubierta a dos aguas y tejado de tégula y fue reutilizado posteriormente
como ermita. Parece que de época romana son el z6calo moldurado y el podium.

A 2,5 km al oeste de la zona de trabajo se localiza el yacimiento de época romana de
Judio y Moro. Se encuentra en el cortijo Judio y Moro y en superficie se aprecian algunos
fragmentos de tégulas y material constructivo.
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comprobado que no tenemos constancia de la presencia de yacimientos arqueoldgicos en

e

menos de un kilbmetro de las zonas de de afeccién de la construccion del ramal sur y el

Vertedero”.

Segun los datos proporcionados por el Servicio de Patrimonio Histérico de la Junta,
se puede que se localizan 4 yacimientos relativamente cercanos al trazado del futuro Ramal
Sur. Los yacimientos son los siguientes:

- Dehesa del Judio y Moro (T.M de Plasencia) que se localiza a 1,3 km al oeste del
futuro rama y a 7,5 km al suroeste del vertedero; en este yacimiento se localizé una
dispersion de fragmentos de ceramica y material constructivo de época romana.

- Judio y Moro (T.M. Plasencia) que parece estar compuesto por una dispersion en
superficie de tégulas y material de construccion de cronologia romana y que se localiza a

unos 2 km al oeste del ramal y a 9 km al suroeste del vertedero.

- Sin denominacion (codigo 10600/033), en el término de Plasencia y que esta

compuesto por una dispersion en superficie de material constructivo de cronologia romana,

se localiza a 1,8 km al norte del Ramal y a 7 km al suroeste del vertedero.

- Sin denominacion (cédigo 10600/032) entre los términos de Plasencia y Malpartida
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comprensioén y el conocimiento del territorio en el que se asienta la poblacion, facilitandonos la
ubicacion de zonas de alto potencial arqueolégico, ya que los nombres de lugares reflejan
pautas de comportamiento, utilizacion del territorio o caracteristicas destacables de éste. En

este sentido, se estudiara tanto la toponimia mayor como la menor.

El presente analisis toponimico se ha llevado a cabo mediante el estudio de la
cartografia que es el instrumento de trabajo fundamental para el desarrollo de una actuacién
arqueoldgica ya que nos proporciona una primera aproximacion para el estudio del lugar.
Ademas, constituye una insustituible fuente de informacion de topénimos, que son de gran
interés para conocer la zona, informandonos, por otra parte, sobre las caracteristicas
topograficas e hidrograficas del territorio y, por tanto, a través de su estudio, conoceremos los

lugares mas idéneos, a priori, para el establecimiento y desarrollo de la actividad humana.

Después de la revision de la toponimia cercana a las diferentes areas que nos ocupa,

hemos observado la adscripcién de los topdnimos a tres grupos de caracter general.

En primer lugar estan aquellos nombres que hacen referencia a la orografia, a los
accidentes topograficos, a la vegetacion, etc.; en segundo lugar se encuentran aquellos que
describen la utilizacion, aprovechamiento, organizacion o reparto de las tierras y en tercer lugar
los que hacen mencion a posibles ocupaciones anteriores del territorio y a lugares estratégicos
y de control.

En cuanto a los top6nimos referidos a las caracteristicas geograficas del territorio son
numerosos: La Umbria (Plasencia a 3 km al norte de la zona de trabajo) se podria referir a un
territorio donde da poco el sol por estar en zona de ladera hacia el norte; Dehesa del Retortillo
(Malpartida a 3 km al sur) una dehesa es una zona acotada poblada de encinas y alcornoques
con abundantes pasos, la segunda parte se puede referir a la presencia de un arroyo o rio con
muchos meandros; Casas del Chaparral (Malpartida de Plasencia a 800 m al sur) se refiere a
una zona poblada de chaparros que son arbustos de la encina; Encinar del Calamoco
(Malpartida a 1,5 al sur) por un lado estaria una zona de encinas con cultivos y en segundo
lugar el término calamoco podria referirse a una de colinas por tener este término un significado

parecido a montera o mitra, pero otros estudiosos lo relacionan con el ganado (terneras); etc.
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6. ACTIVIDADES DESARROLLADAS, METODOLOGIA Y RESULTADOS DE LA
ACTUACION ARQUEOLOGICA

[,

Las actividades que se han a llevado a cabo para este Estudio han comprendido varias
fases de trabajo interrelacionadas, cuya metodologia y desarrollo se explican en apartados

sucesivos.

6.1. Trabajo de gabinete

En este apartado se incluyen aquellos trabajos que se han cumplimentado previos a la
labor que se ha desarrollado sobre el terreno. El proceso de realizacion y la metodologia que
se ha aplicado en cada uno de los puntos del programa han quedado detallados y han cubierto
cualquier necesidad técnica y humana que se han especificado en el Proyecto de Actuacion
presentado en la Direccién General de Patrimonio Cultural. Para la elaboracién del proyecto se

ha procedido a la consulta y estudio de las siguientes fuentes documentales:

a) Documentacion Cartografica: La cartografia es uno de los instrumentos de trabajo
fundamentales para el desarrollo de una actividad arqueologica ya que nos proporciona una
primera aproximacion para el estudio del lugar. Ademas, constituye una importante fuente de
informacién de top6nimos, que son de gran interés para conocer la zona, informandonos, por
otra parte, sobre las caracteristicas topograficas e hidrograficas del territorio y, por tanto, a
través de su estudio se han conocido los lugares mas idéneos, a priori, para el establecimiento

y desarrollo de las actividades humanas.

b) Bibliografia y Carta Arqueologica: Se ha llevado a cabo una localizacién y consulta de

aquellas publicaciones, revistas y fuentes documentales, historiograficas y bibliograficas
generales y particulares que sobre temas arqueolégicos, historicos, etnograficos y artisticos del
area que nos ocupa. Ademas, se ha solicitado, al Servicio de Arqueologia, la consulta de los
datos de la Carta Arqueoldgica de los términos afectados, con el fin de conocer los elementos

patrimoniales de la zona antes de comenzar los trabajos de campo

c) Estudio toponimico: se ha llevado a cabo un estudio de los toponimos que hacen
referencia a poblaciones antiguas, castillos, atalayas, gentilicios, despoblados, etc., insistiendo
con mayor interés en el control de estos lugares que, por su ubicacion, puedan darnos
informacién de posibles yacimientos. El estudio toponimico y cartografico facilitara y aclarara la
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6.2.2. Metodologia.

Una vez concluida la fase de recopilacién de documentacion bibliografica y cartografica
y con los resultados obtenidos, se inici6 la fase de trabajo de campo encaminada a recorrer las
zonas afectadas y a comprobar sobre el terreno las noticias aportadas por las referencias

obtenidas de yacimientos excavados de antiguo o localizados en prospecciones anteriores.

Esta fase de los trabajos comenz6 en el momento de recepcién del Permiso de
Actuaciéon y fue posterior a la documentacion previa, ya que ésta ha marcado parte del
planteamiento y desarrollo de la metodologia de prospeccion. Una vez concluida la fase de
recopilacion de documentacion bibliografica y cartografica y con los resultados obtenidos de la
Carta Arqueoldgica, se inicié la segunda fase del Proyecto encaminada a comprobar sobre el
terreno las noticias aportadas por todas las referencias obtenidas de yacimientos excavados de
antiguo, localizados en prospecciones, o de los que se conocian por noticias generales sobre

hallazgos fortuitos.

Se ha recorrido la superficie afectada por el proyecto, tanto del Ramal Sur, como de la
Electrificacion y del Vertedero asociado, tratando de determinar la extension y cronologia de los
posibles yacimientos que se detectasen y también se hizo una comprobacién de los topénimos
localizados y de los accidentes geograficos, cercanos, y que tenian especial interés desde el

punto de vista arqueolégico y patrimonial.

Se ha prospectado la superficie completa de unos 3,6 km de longitud del proyecto. En
estos 3,6 km lineales se incluyen los 2,2 km del Ramal Conexién y 1,4 km de la Electrificacion.
A esta afeccion lineal se afiadiran 50 m de banda de prospeccion a cada lado del eje del ramal
y de la electrificacion, con un total de 100 m de anchura. Con este recorrido se ha tratado de
determinar, delimitar, caracterizar y documentar la presencia de yacimientos o elementos

patrimoniales en el area de estudio.

En relacién al vertedero asociado se ha realizado una prospeccion intensiva de toda la
superficie que serad ocupada y que es de unas 23 hectareas. Este vertedero se localiza a 850 m
al oeste de la localidad de Malpartida de Plasencia y al norte del Poligono Industrial Las Pozas.
En el vertedero que es de planta poligonal con unos 800 m de suroeste a noreste por 500 m de
sureste a noroeste, se han realizado calles/tarnsects de recorrido hasta completar toda la
superficie afectada.
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Los nombres que hacen referencia a la utilizacién, aprovechamiento, organizacion y
reparto de las tierras son también muy numerosos, pero vamos a mencionar algunos ejemplos:
Dehesa del Terzuelo (Malpartida a 150 m al este de la zona) la primera parte se refiere a unas
tierras de aprovechamiento comunal de los pastos y la segunda parte se podria referir a unos
terrenos divididos en tres partes o ser unas tierras donde se satisfacia o pagaba a la iglesia o a
un noble un tercio de la cosecha; Dehesa de San Esteban y Dehesa de Sancti Spiritus
(Malpartida a 1,5 km al este) se trata de unas tierras de aprovechamiento de los pastos, pero
vinculadas a una iglesia o convento; Baldio Mayorga (Malpartida a 2 km al sur) se refiere a
unas tierras que no estan labradas, cultivadas o adhesadas; Campillo o Campillito (Malpartida a
unos 3,5 km al este) estos toponimos son diminutivos de campo y es muy corriente que de

nombre a lugares y vias de comunicacion etc.

Por dltimo, estarian los topénimos que se refieren a posibles restos anteriores, a
despoblados o a puntos de control estratégico del territorio: Dehesa el Moro (Plasencia a 3 km
al oeste) la segunda parte del nombre se podria referir a una zona donde antiguamente habia
moradas o con casas, por lo que se podria tratar de un despoblado; El Palazuelo (Malpartida a
3,5 km al sur) se puede referir a una zona donde se encontraban los restos de alguna
construccion anterior a la ocupacion de las tierras; Dehesa de Marcos (Malpartida) podria
hacer referencia al nombre del repoblador de estas tierras; Casa de la Torrecilla (Plasencia a 4
km al oeste) puede hacer referencia a la presencia de una torre o fortificacién, pero lo mas

normal en relacion a torrecilla es que se refiera a una villa rustica; etc.

Aunque los topénimos aqui mencionados son una pequefia seleccién debido a la gran
amplitud del territorio a estudiar, se puede ver una gran riqueza toponimica que proporciona una

importante informacién sobre el poblamiento y explotacion da la zona.

6.2. Trabajo de campo

6.2.1. Objetivos

Los objetivos basicos de los trabajos desarrollados durante la prospeccion arqueolégica
fueron los siguientes: comprobar sobre el terreno las posibles afecciones de las obras
proyectadas sobre el patrimonio conocido o inédito; documentar el proceso de prospeccion en
los diferentes puntos de trabajo; realizar el informe de los trabajos llevados a cabo en el que se
ha incorporado toda la documentaciéon generada y las medidas preventivas propuestas para
reducir las afecciones a los elementos patrimoniales.
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- La Zona del Ramal de Conexion se ha subdivido a su vez en 2 tramos: Ramal Sur

|

de Conexion de 2,183 km; Electrificacion 1,42 km A continuaciéon se van a exponer las
labores llevadas a cabo y los resultados obtenidos durante los trabajos de campo.

Zona del Ramal Sur

6.2.3.1. Ramal de Sur Conexion (Pk 0+000 al Pk 2+183): se ha prospectado el trazado
completo siguiendo recorridos de oeste a este y de este a oeste en una banda de 100 m de
anchura total (N-S); esta prospeccion se ha realizado desde la conexién con el Pk 7+040 del
tramo de LAV Madrid-Extremadura hasta el Pk final a la altura del Pk 8 de la Linea
convencional Madrid-Plasencia; desde su inicio el ramal de conexion se dirige hacia el suroeste
formando una amplia curva que conecta con el recorrido de la linea de ferrocarril convencional;
desde este punto sale la Electrificacion que tiene su final a la altura del Pk 9+200 de la linea

convencional. Entre el Pk 0+000 y el Pk 2+183 el ramal discurre por el término de Malpartida de

Plasencia.
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Imagen del GPS de los Tracks de prospeccion del Ramal y de la Electrificacion
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En cuanto a la metodologia empleada, se ha basado en la visibilidad del terreno a

reconocer. Esta visibilidad ha sido en todo momento de grado medio.

Zonas de visibilidad media: la metodologia planteada en estos sectores ha consistido
en una prospeccion lineal, con los técnicos situados a intervalos de entre diez y quince (10 y
15) metros, realizando pasadas alternativas respecto al trazado hasta completar el barrido
necesario para la total documentacion de la zona. Estas visibilidades se deben a la presencia
de parcelas en barbecho con herbaceas poco densas y zonas de monte con vegetacion

arbérea, de matorral y herbaceas poco densas.

k.

|

F1. Zona del Pk 1+250 del Ramal Sur. F2. Vista de la zona central del Vertedero

Todos los trabajos de prospeccion se han realizado con el GPS con el fin de marcar los
diferentes recorridos de campo y tomar coordenadas de las zonas. Las coordenadas de este
informe estan expresadas en DATUM ETRS89.

6.2.3. Trabajos de campo realizados

La zona de actuacién afecta a una parte de los terrenos de los Términos Municipales de
Plasencia y de Malpartida de Plasencia. Se trata de terrenos ondulados, con presencia de
suaves cerros y pequefios valles con arroyos que atraviesan el territorio de este a oeste y de
norte a sur. Las parcelas recorridas en el ramal y la electrificacion tienen predomino de pastos
adehesados con alguna parcela de cultivos en barbecho. En el vertedero se compone de

parcelas de cultivos en barbecho y parcelas de pastos con escasos arboles.

Para una mejor descripcion de las actividades realizadas el area de actuacion se ha

dividido dos sectores: Zona del Ramal de Conexién y Zona del Vertedero.
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F5. Pk 0+360 hacia el oeste F6. Pk 0+820 hacia el este

F7. Pk 1+160 hacia el oeste F8. Pk 1+500 hacia el oeste

w
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Visibilidad: entre el Pk inicio y el Pk 2+183, la visibilidad fue de grado medio por la
presencia de parcelas con pastos adehesados (encinas y alcornoques).

Resultados:

- Elementos patrimoniales dentro de la banda de prospeccién: a lo largo de la
prospeccion de este tramo no se han observado nuevas dispersiones de material arqueolégico
o nuevos elementos de interés patrimonial; no hay yacimientos de la Carta Arqueoldgica en la
banda de prospeccion.

- Elementos patrimoniales fuera de la banda de prospeccion: los elementos de
Carta Arqueoldgica mas proximos se sitian a mas 1 km hacia el norte por lo que no se veran
afectados por el ramal.

Propuestas de medidas preventivas: debido a la relativa cercania de yacimientos se

propone el control arqueolégico de los movimientos de tierras durante las obras.

*

A e BT o U N I

Zona Ramal y Electrificacion con los yacimientos arqueolédgicos de Carta Arqueoldgica mas cercanos
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Imagen del GPS de los Tracks de prospeccion del Ramal y de la Electrificacion

Visibilidad: entre el Pk inicio y el Pk 1+42 (final), la visibilidad fue de grado medio por la
presencia de parcelas con pastos adehesados (encinas y alcornoques).

Resultados:

- Elementos patrimoniales dentro de la banda de prospeccion: a lo largo de la
prospeccion de este tramo no se han observado nuevas dispersiones de material arqueolégico
o nuevos elementos de interés patrimonial; no hay yacimientos de la Carta Arqueologica en la
banda de prospeccion.

- Elementos patrimoniales fuera de la banda de prospeccién: los elementos de
Carta Arqueolégica mas proximos se sitan a mas 1 km hacia el norte por lo que no se veran
afectados por el ramal.

Propuestas de medidas preventivas: debido a la relativa cercania de yacimientos se

propone el control arqueoldgico de los movimientos de tierras durante las obras.

40
www.arqueotecnia.es

F9. Pk 1+870 hacia el oeste F10. Pk final hacia el este

6.2.3.2. Electrificacion (Pk 0+000 al Pk 1+42): se ha prospectado el trazado completo
en recorridos de norte a sur y de sur a norte en una banda de 100 m de anchura total (E-O);
esta prospeccion se ha realizado desde la conexién con el Pk final del Ramal de Conexion y en
paralelo a la via de ferrocarril convencional Madrid-Plasencia hasta su Pk 9+200 que es donde
se encuentra el Pk final de la electrificacion; entre el Pk 0+000 y el Pk 0+650 el ramal discurre
por el término de Malpartida de Plasencia y entre este Pk y el Pk final discurre por el término de

Plasencia.
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F15. Pk 1+250 hacia el norte F16. Pk 1+42 (Final) hacia el oeste

6.2.3.3. Vertedero (23 hectareas): se ha prospectado la extension completa del
vertedero que se localiza al norte del Poligono Industrial Las Pozas y a unos 850 m al oeste de
de Malpartida de Plasencia; los recorridos de prospeccién se han realizado de suroeste a
noreste y de noreste a suroeste en la mitad norte y de este a oeste en el limite sur; el vertedero

se localiza en el término de Malpartida de Plasencia.
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Imagen del GPS de los Tracks de prospeccion del Vertedero
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F11. Pk 0+000 hacia el sur

F13. Pk 0+650 hacia el norte
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Zona Ramal y Electrificacion con los yacimientos arqueolégicos de Carta Arqueoldgica mas cercanos

F12. Pk 0+300 hacia el sur

F14. Pk 1+050 hacia el norte
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F17. Limite oeste hacia el norte

F18. Zona central hacia el sur
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Visibilidad: la visibilidad fue de grado medio por la presencia de parcelas de cultivo en
barbecho, parcelas con pastos y vegetacion de monte bajo, con escasos arboles.

Resultados:

- Elementos patrimoniales dentro de la banda de prospeccién: a lo largo de la
prospeccion de este tramo no se han observado nuevas dispersiones de material arqueolégico
o nuevos elementos de interés patrimonial; no hay yacimientos de la Carta Arqueoldgica en la
banda de prospeccion.

- Elementos patrimoniales fuera de la banda de prospeccion: los elementos de
Carta Arqueolégica mas proximos se sitian a mas 4 km hacia el oeste por lo que no se veran
afectados por el ramal.

Propuestas de medidas preventivas: debido a la relativa cercania de yacimientos se

propone el control arqueolégico de los movimientos de tierras durante las obras.

Situacion del vertedero en relacion a Malpartida (flecha negra)
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7. INFORME DE PALEONTOLOGIA

7.1. Resultados

Se ha realizado una prospeccion paleontolégica visual del terreno, en dos zonas del
municipio de Malpartida de Plasencia. La primera de ellas tiene una distancia lineal aproximada
de 3,6 km, se corresponde con una dehesa de encina (dedicada al pastoreo de ganado), y se
inicia en el P.K. 7+040 del eje de la futura L.A.V. Madrid-Extremadura (se denominara como
Ramal de Conexion y Electrificacién). La otra zona de prospeccion se localiza al Norte del
poligono industrial Las Pozas del mismo municipio, area ocupada por matorrales y dedicada al
pastoreo de ganado (se denominara como zona de Préstamo).

El objetivo de esta prospeccion consiste en valorar las posibles afecciones que la
ejecucion del proyecto pueda ocasionar al Patrimonio paleontolégico de la regién. Para ello se
ha llevado a cabo una consulta bibliografica previa para reconocer tanto las diferentes litologias
afectadas, como su contenido paleontolégico. Posteriormente se ha realizado una prospeccion
visual del terreno de cobertura superficial, centrando la atencién en afloramientos y accidentes
geograficos que permitan realizar observaciones directas sobre el sustrato geolégico, que han
quedado documentadas mediante fotografias. Se ha registrado el recorrido realizado mediante
GPS, marcando los afloramientos y puntos de interés. A continuacion se detallan todas las
observaciones realizadas sobre el terreno.

7.1.1 Ramal de Conexién y Electrificacion

El trazado completo parte desde la Linea de Alta Velocidad proyectada (P.K. 7),
dirigiéndose hacia el Suroeste, cruzando el arroyo del Terzuelo y discurriendo posteriormente
junto a la margen derecha de este arroyo, hasta llegar a la via Ferroviaria Madrid-Plasencia,
donde discurre paralelo a esta via girando hacia el Norte.

En la siguiente figura se muestra el itinerario seguido durante la actuacion, y las
observaciones realizadas.
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Foto 2. W. P.K.0+280 al oeste.

Foto 3. Detalle del sustrato con vegetacion. Foto 4. Detalle de un fragmento de cuarzo.

Segun se avanza hacia el Oeste, alrededor del P.K. 0+400 se localiza el cauce de un
pequefio arroyo en el que se observan sedimentos limo-arcillosos de poca potencia, que
incluyen algunos cantos de pizarras y cuarcitas. Este pequefio arroyo permite observar el
desarrollo de un suelo vegetal con una potencia aproximada de 30 cm, que se extiende de
forma muy homogénea por toda la dehesa (fotos 5 y 6).

48
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Recorridos del Ramal de Conexién tomados del GPS.

La prospeccion comienza en el el P.K. 0+000, en direccion Oeste. Como puede
observarse en la fotografia 1, el terreno presenta una cobertera vegetal homogénea sobre la
que no destacan afloramientos visibles. Se inicia el recorrido en sentido Oeste (foto2),
documentando un sustrato cubierto por vegetacion, sobre el que destacan algunos cantos

cuarciticos dispersos (fotos 3 y 4).
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Antes de cruzar el arroyo Terzuelo, nos desviamos ligeramente hacia el Norte para
observar una balsa excavada en el terreno. Alrededor de esta pequefia laguna artificial se
pueden observar pizarras grises in situ (foto 9), mostrando direcciones y buzamientos
congruentes con los tomados en el punto MPL-1. Alrededor de la laguna se observan acopios
con grandes bloques de roca con marcas de barrenos, que ponen de manifiesto el caracter

antrépico de estas lagunas que salpican la dehesa.

Foto 9. Abrevadero excavado sobre el terreno. Foto 10. Acopios de grandes bloques alrededor
de la laguna.

La prospecciéon continia hacia el Suroeste sin novedades, siguiendo una trayectoria
paralela al arroyo Terzuelo. La superficie se encuentra tapizada por la cobertera herbacea y
gran cantidad de encinas, con pequefios afloramientos dispersos de filitas grises. Parte del
trazado se introduce en una extensa finca limitada por vallas (Fotos 11-16).
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Foto 5. Detalle del arroyo. Vista hacia el Oeste. Foto 6. Cauce del arroyo con limos.

Alrededor del P.K.0+600 el propio arroyo nos muestra un pequefio afloramiento de
rocas con una estratificacion muy marcada. Se trata de pizarras o filitas de tonos grises, sobre
las que crecen importantes colonias de liquenes, y no presentan evidencias fosiles en
inspeccion visual. Se mide direccion y buzamiento de las filitas (fotos 7 y 8). Este punto se
denomina MPL-1. Direccion: 94° y Buzamiento: 62°N. Estas rocas poseen una fracturacion con
direccion 64°.

Foto 7. Detalle del cauce del arroyo. Vista hacia el | Foto 8. Detalle de las mediciones tomadas sobre
Oeste. el afloramiento de filitas.
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A partir del P.K.2+000 contintia el recorrido de la prospeccién paralelamente a las vias
del ferrocarril ya existente (Madrid-Plasencia), girando hacia el Norte. Al Este de dicho punto
kilométrico se observa un afloramiento rocoso compuesto por metasedimentos arenosos de
tonos grises y rojizos que identificamos como grauvacas. Se observa detenidamente la
superficie tratando identificar fosiles o icnofésiles sin éxito. El afloramiento presenta Direccion:
72° y Buzamiento: 50° N. Este punto se denomina MPL-2 (fotos 17-20).

Foto 11. Prospeccién en el P.K.0+780. Foto 12. Afloramiento en el P.K.0+840.

Foto 13. Prospeccion en el P.K.1+160.

Foto 19. Detalle del afloramiento de grauvacas al Foto 20. Toma de medidas e inspeccion visual en
Este del P.K.2+000. el afloramiento al Este del P.K.2+000.

Foto 15. Prospeccion en el P.K.1+580. Foto 16. Prospeccion en el P.K.1+760.
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Foto 25. Detalle del afloramiento de roca en el
P.K. 2+600.

Foto 26. Detalle de filitas grises parcialmente
oxidadas.

Foto 21. Prospeccion en el P.K. 2+200.

Foto 22. Prospeccion en el P.K. 2+400.

En los Ultimos metros de la prospeccion no se observa nada significativo, el terreno se
encuentra cubierto por vegetacion herbacea y abundantes encinas. Llaman la atencién los
taludes de la via del ferrocarril Madrid-Plasencia, en los que se pueden observar, claramente,

las filitas grises que a techo cambian de color hacia tonos marrones pardos, mostrando el nivel

de alteracion y la progresiva formacién de suelo (foto 29).

" i

T .

Contintia la prospeccion, girando hacia el Norte, paralelos a la via de ferrocarril, hasta

llegar al arroyo Calamoco. En el cauce del arroyo se observan abundantes cantos de filitas y

cuarcitas que han sido arrastrados por el arroyo en los momentos de crecida. En la margen

derecha se observa un afloramiento de filitas grises, con parches rojizos que pueden

corresponder a la oxidacion de minerales ricos en hierro. No se observan evidencias

paleontolégicas. Se toman datos de Direccion: 88° y Buzamiento: 78° N de los estratos. Punto

MPL-3.

Foto 27. Prospeccion en el P.K. 2+800.

Foto 28. Prospeccion en el P.K. 2+900.
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Foto 23. Prospeccién en el P.K. 2+600.

Foto 24. Detalle del afloramiento de roca en el P.K.
2+600.

53

www.arqueotecnia.es




La prospeccion comienza en extremo Sureste del area prospectada, junto al limite con
las parcelas del poligono industrial de Las Pozas. En este punto, debido a los trabajos de
acondicionamiento de las parcelas de uso industrial, se ha generado un pequefio talud de
direccion Noroeste-Sureste, que supone un buen punto de observacién de las litologias
presentes en la zona. Se observan en la base niveles de conglomerados con matriz pizarrosa,
muy cementados, y los cantos se encuentran claramente deformados, dando a la roca un
aspecto de gneis. Sobre los conglomerados se documenta un potente banco de grauvacas
pardas con abundantes venas de cuarzo, desde subcentimétricas a centimétricas. Finalmente,
a techo de la secuencia se describen pizarras grises, que presentan superpuestas varias fases
de deformacion. Estas fases tectonicas se ponen de manifiesto por la esquistosidad principal
con una direccion de 106°, una crenulacion que corta a la esquistosidad principal con direccion
78°, y la presencia de venillas de cuarzo rellenando fracturas paralelas a la crenulaciéon, que
han sido deformadas. Estos datos han sido tomados en el punto MPL-4.

Durante las observaciones realizadas no se han documentado evidencias fosiles. La
secuencia se puede seguir lateralmente, de Noroeste a Sureste, gracias a una fracturaciéon

inversa que pone en contacto mecanico las tres litologias.

Foto 31. Talud Suroeste de la zona del préstamo, Foto 32. Detalle del perfil en el poligono Las
Pozas. Predominio de grauvacas de colores
pardos con venas de cuarzo.

desde el poligono Las Pozas.
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Foto 29. Prospeccion en el P.K. 2+900. Taludes Foto 30. Final de la prospeccion en el P.K. 3+450.

ferrocarril.

7.1.2. Vertedero

La zona de préstamo para el vertedero se encuentra cercada, y parte de esa zona esta
siendo usada por la industria ganadera. Se localiza al Norte del Poligono Industrial Las Pozas.

En la siguiente figura se muestra el itinerario seguido durante esta fase de la prospeccion.

—

Recorridos de-l: v.ertedero tomad;s. d;-l GPS.
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Foto 35. Vista hacia el Noreste.

Foto 36. Detalle del suelo cubierto de vegetacion.

Sigue la prospeccion en direccion Noroeste, sobreuna loma ascendente, tapizada por

vegetacion y ocupada por ganado bovino (foto 35). Ante la ausencia de afloramientos rocosos

se gira hacia el Sureste para cruzar una nueva vaya que delimita la parcela contigua, y a

continuacion en direccion norte para observar algunos afloramientos en el punto MPL-6. En

esta zona los afloramientos muestran un caracter mas arenoso con matriz arcillosa, y tonos

mas pardos, por lo que se identifican las rocas como grauvacas (fotos 37 y 38). No se observan

fésiles ni bioturbacion, y se miden en los estratos una Direccion: 134° y Buzamiento: 72° N.

Foto 33. Detalle de los conglomerados Foto 34. Detalle de las pizarras con esquistosidad
y crenulacion.

El recorrido de la prospeccién sigue por la esquina Sureste, accediendo por la Unica
puerta visible del vallado. La parcela muestra una topografia irregular alomada, estando en
gran parte cubierta por una cobertera vegetal herbacea y arbustiva, que deja al descubierto
afloramientos puntuales dispersos. Las observaciones se han centrado en dichos afloramientos
rocosos. El primer afloramiento que se observa son pizarras grises, punto MPL-5 (foto 34), que
muestran una Direccién: 130° y Buzamiento: 88° N.

Foto 37. Afloramiento de grauvacas.

Foto 38. Detalle de las grauvacas.
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Foto 33. Esquina Sureste de la zona de Préstamo. Foto 34. Detalle de las medidas de direccion y
buzamiento sobre pizarras.

57
www.arqueotecnia.es




|3

8. CONCLUSIONES Y PROPUESTAS DE MEDIDAS PREVENTIVAS

8.1. Arqueologia y Etnografia.

La actuacion se ha desarrollado en una zona de gran interés y potencial desde el punto
de vista arqueoldgico y patrimonial. Se trataba de prospectar el trazado del Ramal de Conexién
y de la Electrificacion, asi como los terrenos de un posible vertedero asociado. El trabajo de
campo realizado para el trazado lineal se ha basado en el recorrido de ida y vuelta de los
terrenos afectados con una banda de 100 m de anchura de prospeccion. Para el vertedero se

han llevado a cabo bandas de prospeccion de ida y vuelta hasta completar la extension total.

Durante los trabajos de recopilacion de documentaciéon y de la prospeccion de campo
no se han localizado elementos de interés patrimonial (Arqueoldgico y Etnografico) dentro de
las bandas de prospeccion y del Vertedero. Los yacimientos de Carta Arqueolégica mas
proximos al ramal y a la electrificacion se localizan, al norte del tramo, a mas de 1 km de
distancia. En relacion al Vertedero los yacimientos de Carta Arqueoldgica se sitian a mas de 4

km al suroeste, por lo que tampoco se verian afectados.

8.2. Paleontologia

La prospeccién paleontolégica ha dado resultados completamente negativos. Desde el
punto de vista geoldégico se han reconocido las facies descritas en la bibliografia, como
pizarras, grauvacas y conglomerados, pertenecientes las formaciones Cijara y Valdecarias,
dentro de la zona Centro Ibérica del Sistema Central, datadas como Rifense medio-Vendiense
en el Neoproterozoico superior, en base al estudio de microfésiles realizados durante la
cartografia serie Magna 1:50.000 de la hoja 623 de Malpartida de Plasencia, realizada por el
IGME. Estos metasedimentos formaban parte de un sistema turbiditico instalado en el margen
Noroccidental de Gondwana, especialmente activo como parte de un arco volcanico que se
situaria hacia el Sur. Este tipo de sedimentos suelen ser favorables para la conservacion de
icnofacies, pero el evidente metamorfismo sufrido por estas rocas, puesto de manifiesto por la
superposiciéon de varias etapas tectonicas, podrian haber contribuido a la desaparicion de las
evidencias paleontolégicas en la zona. Por otro lado, la presencia de microfésiles no ha podido
ser contrastada, ya que su recoleccion y estudio, requiere de técnicas especiales de muestreo

y procesado, tales como levigados, laminas delgadas, microscopia, etc...
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Se avanza direccion Noroeste, ascendiendo una suave loma hasta llegar a un pequefio
estanque abierto sobre el terreno como abrevadero. No se observan afloramientos rocosos. A
continuacion la prospeccion sigue hacia el Este, hasta llegar al limite de la parcela, cruzando un
terreno netamente arbustivo con abundantes retamas y dos encinas de gran porte, hasta llegar
al ultimo afloramiento rocoso documentado, punto MPL-7, obteniendo unas mediciones de

Direccion: 140° y Buzamiento: 90° N en unas grauvacas finamente estratificadas, en posicion

vertical, en las que no se observan indicios fosiles.

Foto 39. Vista hacia el Noroeste. Foto 40. Terreno con abundancia de retamas
cubriendo gran parte de la superficie.

Foto 41. Observaciones realizadas en el punto | Foto 42. Vista del terreno prospectado desde la
MPL-7. esquina Sureste.
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Por ultimo, debe tenerse en cuenta que las observaciones se han realizado en
afloramientos puntuales, ya que la mayor parte del terreno se encuentra bajo una cobertera
vegetal muy constante, por lo que los resultados negativos se basan en observaciones muy
parciales.

8.3. Medidas correctoras

Desde el punto desde el punto de vista arqueolégico como medida preventiva de
caracter general se propone la realizaciéon del control arqueolégico de todos los movimientos de
tierras durante las obras relacionadas con el Ramal Sur, la Electrificacion y el uso del
Vertedero. Esta propuesta se plantea por la riqueza patrimonial de la zona donde, entre otros

restos, se han localizado varios yacimientos de cronologia Romana.

En relacion a los trabajos de Paleontologia, cabe destacar el caracter superficial de este
tipo de prospecciones, por lo que no se puede descartar la presencia de yacimientos
paleontoldgicos en profundad, por lo que se recomiendan llevar a cabo medidas preventivas
complementarias, en caso de que se realicen movimientos de tierra sobre el terreno. Tales
medidas preventivas deben adecuarse al tipo de fosiles localizados en la zona, incluyendo
muestreos especificos para microfosiles, asi como visitas de control puntual por técnicos
especialistas.

Este Informe Final se entregara en la Direccién General de Patrimonio Cultural para la
valoracion, por parte de los técnicos arqueologos del Servicio de Patrimonio y Arqueologia, de
las medidas preventivas propuestas.

Soto del Real (Madrid) a 1 de Febrero de 2019

Fdo.: Daniel Pérez Vicente
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Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

APENDICE 3. PROSPECCION DE AVIFAUNA NIDIFICANTE EN LA ZONA DE AFECCION
PLATAFORMA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID- EXTREMADURA. TALAYUELA- CACERES.
TRAMO: RAMALES DE CONEXION EN PLASENCIA/ESTACION DE PLASENCIA. PLATAFORMA-
RAMALES DE CONEXION EN PLASENCIA, PREVIA AL INICIO DE LAS OBRAS.
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milano negro (Milvus migrans) y el subtramo de “Ramales de conexidén en Plasencia” como

zona de campeo y dispersion del elanio azul (Elanus caeruleus).

Por tanto, se han aplicado restricciones temporales en las obras de ambos subtramos,
limitando la corta de arbolado desde el 1 de abril hasta el 15 de junio en el subtramo de la
Estacidn de Plasencia, y del 15 de febrero hasta el 15 de julio en el subtramo de Ramales de
conexion en Plasencia, ademas de la exclusion de voladuras del 1 de marzo hasta el 31 de

mayo.

Aun asi, antes del inicio de las obras, y durante la realizacién de estas, tal y como especifican
los proyectos constructivos, se propone la realizacién de un seguimiento del proceso
reproductor de especies amenazadas, siendo el milano negro (Milvus migrans) y el elanio azul
(Elanus caeruleus) especies objeto del seguimiento: “No obstante, antes del inicio de las obras
y durante estas se realizard un seguimiento del proceso reproductor de especies amenazadas y
otras que se consideren significativas como el milano negro y el elanio azul, en el entorno de las
obras, debiendo localizarse las posibles zonas de anidamiento y plataformas de anidamiento de

aves amenazadas situadas a menos de 200 m. de la traza.”

1. ANTECEDENTES

Con fecha 6 de diciembre de 2007, se publica en el Boletin Oficial del Estado n2 292 la
RESOLUCION de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacién y el Cambio Climatico, por la que se formula declaracién de impacto ambiental
del proyecto Linea ferroviaria de alta velocidad Madrid-Extremadura, tramo: Caceres-Talayuela
(trafico mixto), promovido por el Ministerio de Fomento, a través de la Direccién General de

Ferrocarriles.

En ella, la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climético, a
la vista de la Propuesta de Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon
Ambiental de fecha 7 de noviembre de 2007, propone una declaracion de impacto ambiental
favorable a la realizaciéon de la Alternativa D del estudio informativo de dicho proyecto,
concluyendo que no producirda impactos adversos significativos y que resultara
ambientalmente viable si se realiza de acuerdo con las condiciones sefialadas en el
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental, en los informes de la Junta de Extremadura,

de la Direccion General para la Biodiversidad, y en la Resolucion.

En relacién a la fauna se establece como medida protectora general, la necesidad de reducir
las molestias e informar inmediatamente a la Direcciéon General de Medio Ambiente de la
Junta de Extremadura en caso de detectar la nidificacién de especies protegidas en la zona del

proyecto durante la ejecucion de los trabajos de la presente.

En el informe que emite el Servicio de Proteccion Ambiental de fecha 10 de octubre de 2014,
se expone una serie de recomendaciones entre las que se indica: “Los trabajos podrdn
realizarse en cualquier época del afio, excepto aquellas limitaciones de fechas que pudieran ser
necesarias establecer para evitar posibles molestias a la fauna silvestre que se reproduce en la

zona y/o reducir el riesgo de incendios forestales”.

Durante los estudios preliminares no se han localizado, en el entorno de la zona afectada por
la obra, plataformas o zonas de anidacion de especies amenazadas (incluidas en el Catalogo
Regional de Especies Amenazadas de Extremadura en la categoria de “En peligro de extincion”,
“Sensibles a la alteracién de su habitat” o “Vulnerable”). Sin embargo, el area de ocupacién del

subtramo “Estacién de Plasencia” se ha identificado como posible lugar de nidificacion de



o Ramal a Monfragilie — Madrid. Ramal de conexidon con la linea ferroviaria
convencional ya existente Madrid-Plasencia, direccion Monfraglie - Madrid,

con una longitud de 2.000 metros.

Se trata de una zona dominada por habitats semiforestales, en el que dominan las dehesas de
encina (Quercus ilex) de edades y fracciones de cabida cubierta diversas, intercaladas con
dreas de encinar en regeneracion en las zonas mas abruptas. La zona es atravesada por
pequefios cauces temporales, siendo los mas relevantes la vertiente del Retortillo, el arroyo
del Terzuelo y el arroyo del Calamoco. Tanto en el extremo sur de la zona de estudio,
correspondiente a la zona de unién con la plataforma ferroviaria ya construida, como en el
extremo norte de la zona de estudio, correspondiente con la parte final de la conexion del
Ramal a Plasencia, el habitat dominante es el de pastizales terofiticos con escasa presencia de

sustrato arbéreo y/o arbustivo.

2.2.Revision bibliografica

La revision bibliogréfica se ha basado en la informacidn reflejada en el ambito de la cuadricula
de diez kildbmetros de lado abarcadas por el proyecto y su zona de influencia cercana
(29SQE42) recogida en el Atlas de aves Reproductoras de Espafia (Marti, R. et al., 2003), en el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura, Fauna Il, Clase aves y en la IBA

298 “Monfragtie”.

También se ha consultado los resultados derivados del estudio de fauna relativos al proyecto
de la linea ferroviaria de Alta Velocidad. Madrid-Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres,

redactado por ADIF (2009).

2. MATERIAL Y METODOS

2.1. Ambito de estudio

Este drea se localiza entre los téminos municipales de Plasencia y Malpartida de Plasencia, al
este de las carreteras N-630 y A-66; al sur de la EXO1 y al sur y oeste de la linea ferroviaria
convencional ya existente Madrid-Plasencia.

No estd incluida en ningln drea protegida, siendo las mas cercanas la Zona de Especial
Conservacion (ZEC) “Arroyo Barbadn y Calzones (ES4320060)”, situado a 1.800 -2.000 metros y
la Zona de Especial proteccion para las Aves (ZEPA) “Monfraglie y dehesas del entorno
(ES0000014)” y la Zona de Especial Conservacién (ZEC) ” Monfrague (ES4320077) ”, situadas

ambas areas a una distancia minima aproximada de 3.200 metros.

La zona se halla a una altitud aproximada comprendida entre los 339 y 437 m.s.n.m.

Todo el dmbito de prospecciones se halla dentro del dmbito de la cuadricula UTM 10x10

29SQE42.

El drea de estudio se divide en dos zonas diferenciadas:

- Subtramo 1 “Estacién de Plasencia”. Subtramo que se inicia en el p.k. 0/000,000,
finalizando en el p.k. 1/800,000, con una longitud total de 1.800 metros. Discurre por
la zona sur del drea de estudio, dando continuidad hacia el norte a la plataforma
ferroviaria ya existente. Este subtramo presenta un viaducto sobre el arroyo del
Terzuelo de unos 325 metros de longitud, situado aproximadamente entre los p.k.
0/300,000 y 0/625,000.

- Subtramo 2 “Ramales de conexién”. Subtramo que se inicia en el p.k. 1/800,000,
subdividiéndose aproximadamente en 2 a partir del p.k. 2/625,000.

o Ramal a Plasencia. Ramal de conexion con la linea ferroviaria convencional ya
existente Madrid-Plasencia, direccién Plasencia, con una longitud de 1.800

metros.



3. RESULTADOS

3.1. Revision bibliografica

De acuerdo a la revision bibliografica realizada, la cuadricula presenta una riqueza de 99
especies. De todas ellas, las especies de mayor relevancia para la zona de estudio (Tabla 1),
debido a los habitats presentes, son las especies forestales o semiforestales: cigliefia negra
(Ciconia nigra), aguila culebrera (Circaetus gallicus), aguila calzada (Aquila pennata), milano
real (Milvus milvus), milano negro (Milvus migrans) y ratonero comun (Buteo buteo). A estas
especies les acompafian otras de requerimientos de hdbitat menos especificos, como la
cigiefia blanca (Ciconia ciconia) o asociadas a hdbitats localizados, como taludes de arena,
como el abejaruco (Merops apiaster), incluidas todas ellas en alguna de las categorias del

Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura.

Especie Dir. Aves CEEA ‘ CRAEA UICN Europa
Ciconia nigra Anexo | VU PE LC
Ciconia ciconia Anexo | IE IE LC
Circaetus gallicus Anexo | IE IE LC
Aquila pennata Anexo | 13 IE LC
Milvus milvus Anexo | PE PE NT
Milvus migrans Anexo | IE IE LC
Buteo buteo IE IE LC
Merops apiaster IE IE LC

Tabla 1. Especies mas relevantes presentes en el area de estudio y categoria de amenaza.

Dir. Aves. Anexo de la DIRECTIVA 2009/147/CE de 30 de noviembre de 2009 relativa a la conservacion de las aves silvestres en el que se encuentra la
especie. CREAE. DECRETO 37/2001, de 6 de marzo, por el que se regula el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura (PE: en peligro
de extincion, SAH: sensible a la alteracién de su habitat, VU: vulnerable e IE: interés especial). CNEA. Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, Real
Decreto 139/2011 (PE: en peligro de extincion, VU: vulnerable, IE: interés especial). UICN Europa: Lista Roja para Europa de la Union Internacional
para la Conservacién de la Naturaleza (EN: en peligro de extincién, VU: vulnerable, NT: casi amenazado, LC: preocupacién menor).

Cigliefia negra (Ciconia nigra)

Distribucién y hébitat: Especie monotipica con tres poblaciones aparentemente disyuntas, en
Europa, Asia y Africa austral. En Europa se extiende desde la peninsula Ibérica hasta los paises
del este, es mayoritariamente migradora e inverna en Africa subsahariana y Medio Oriente.
Nidifica en areas boscosas, cantiles fluviales y roquedos de sierra, mas o menos préximas a
zonas donde se alimenta. En Extremadura esta ligada a amplias zonas de dehesa de

alcornoque.

2.3. Trabajo de campo

La superficie prospectada para la localizaciéon de avifauna catalogada incluyé las zonas
delimitadas en el punto 2.1. (Ambito de estudio), abarcando una superficie total aproximada

de 180 hectdreas.

El trabajo se ha desarrollado durante la semana del 26 de junio al 2 de julio de 2017,
coincidentes con la fase final del periodo reproductor de la mayor parte de las especies

presentes en la zona de estudio.

Los métodos elegidos para la localizacion de nidos o lugares de nidificacion de las aves de
mayor interés en el drea de estudio y la localizacién de especies amenazadas, ha sido la
combinacién de itinerarios de prospeccidon a pie, combinado con frecuentes puntos de
observacion/escucha en los puntos mas elevados. Las especies mds relevantes en el ambito de
estudio son las rapaces forestales, por lo que se incrementd la intensidad de la prospeccion en
aquellas zonas con arbolado mas propenso a la presencia de nidos de rapaces de mediano
tamafio (arbolado dominante y de gran tamafio, copas amplias,...) y/o en aquellas zonas
donde se observé una mayor actividad por parte de aves rapaces, con comportamientos
vinculados a la reproduccion (entrada y salida de aves a zonas concretas, aporte de presas,

emision de reclamos sonoros,...).



de Europa, el Caucaso, Oriente Medio y el centro y sur de Asia. En Espafia presenta una
distribucion muy amplia, siendo ausente de las islas Baleares, Canarias, Ceuta y Melilla. En la
peninsula Ibérica es escasa en las zonas deforestadas de las mesetas norte y sur, valle del
Guadalquivir, sur de Extremadura y zonas dridas del SE ibérico.

Es un ave forestal que nidifica preferentemente en zonas de pinar mediterraneo, aunque
también lo hace en encinares, alcornocales y, en menor medida, hayedos o robledales, desde
el nivel del mar hasta por encima de los 1.400 m.s.n.m. Precisa de extensas superficies de
habitat forestal idoneo, bien alejadas de la frecuentacién humana. Caza en todo tipo de zonas
abiertas donde puede detectar y capturar reptiles, preferentemente prados de montafia,
zonas de matorral y bosque clareado o campos de cultivo de secano extensivo.

Fenologia: migradora de largo recorrido o transahariana, presente en Extremadura desde
principios de marzo hasta finales de septiembre o principios de octubre

Fenologia reproductora: Entre finales de marzo y principios de julio.

Posible presencia en la zona durante el periodo reproductor: Presencia posible de la especie

nidificando en las zonas boscosas de mayor densidad en la zona norte y al este del drea de
estudio, pudiendo utilizar superficies despejadas del area de estudio como zona de campeo y

alimentacion.

Aguila calzada (Aquila pennata)

Distribucién y habitat: Especie migradora transahariana que durante la época estival se
extiende desde Portugal y el norte de Africa hacia el este, donde llega hasta la porcién
occidental de la region china de Manchuria. En Europa esta ausente en Italia y la parte central
de continente y vuelve a aparecer de nuevo a partir de los paises balcdnicos, con distribucion
disyunta. En Espafia presenta una distribucién muy amplia. En la mitad norte se concentra en
la porcidn central, y es muy escasa en la cornisa cantabrica, Galicia, parte de Aragén, Cataluiia
y Levante, zonas en las que se restringe a las montafias del interior. En la porciéon meridional
presenta una distribucidon mas irregular, es escasa en el alto y medio valle del Guadalquivir, La
Mancha y esta ausente en la porcidon mas oriental de Andalucia.

Como ave eminentemente forestal, su distribucién estd determinada por la presencia de
formaciones boscosas con claros y zonas abiertas, desde pinares costeros en Cadiz, a
formaciones de pino salgarefio en Catalufia, aunque también ocupa encinares adehesados,
alcornocales, bosques de quejigo y roble melojo, cultivos de castafio e incluso sotos fluviales,
desde el nivel del mar hasta mas de 1.500 m.s.n.m. Ocasionalmente nidifica en cortados

rocosos.

Fenologia: migradora de largo recorrido o transahariana, presente en Extremadura desde
mediados de febrero hasta mediados de octubre.

Fenologia reproductora: Entre marzo (abril) y julio (agosto).

Presencia en la zona durante el periodo reproductor: Presente en zonas préximas al area de
estudio durante el periodo reproductor, pudiendo utilizar el area de estudio como zona de
campeo y alimentacién, especialmente las charcas o puntos de agua existentes. Durante el
periodo postreproductor y premigratorio es posible que utilicen algunas de las charcas

existentes en el drea como zona de alimentacion, descanso y concentracion.

Cigliefia blanca (Ciconia ciconia)

Distribucién y habitat: Presente en el Paledrtico en Europa, NO de Africa y SO y centro de Asia,
e inverna en Africa, con una pequefia poblacién residente en Sudéfrica. En Europa se extiende
desde la peninsula Ibérica (principal poblacién occidental en Espafia), por paises de centro
europa y litoral mediterrdneo, hasta Polonia (principal poblacién oriental), paises balticos,
Rusia, costa del mar Negro y Turquia. La poblacién europea representa el 90% del total.

Ocupa gran variedad de habitats con marcado caracter antropdfilo, en zonas abiertas con
pastos, regadios, cultivos, y zonas himedas (charcas, rios, arroyos o embalses), donde busca
buena parte de su alimento. Nidifica fundamentalmente sobre construcciones humanas,
aunque también es frecuente la nidificacion sobre arboles y, en menor medida, sobre rocas.
Fenologia: Especie tradicionalmente migradora de largo recorrido o transahariana, presente en
Extremadura desde enero-febrero hasta agosto-septiembre. Actualmente la especie combina
varias estrategias migratorias, con poblaciones que siguen siendo tipicamente migradoras de
largo recorrido, con migradoras de corto recorrido, que invernan en zonas relativamente
préximas a las zonas de reproduccion, y con poblaciones sedentarias presentes durante todo
el afio en la zona de reproduccién.

Fenologia reproductora: Entre principios de marzo y principios de julio.

Presencia en la zona durante el periodo reproductor: Presente en la zona durante el periodo

reproductor. La totalidad del area de estudio puede llegar a ser utilizada como zona de
campeo y alimentacién, especialmente los pastizales y dehesas mdas abiertas, asi como las
charcas o puntos de agua existentes. Es probable su nidificacion tanto en construcciones

rurales, como en arbolado.

Aguila culebrera (Circaetus gallicus)
Distribucién y habitat: Ave migradora de distribucion Indo-Europea, cuyo area de nidificacion

se extiende a lo largo de la region paleartica, desde la peninsula Ibérica hasta la India, a través



Milano negro (Milvus migrans)

Distribucién y habitat: Es una de las rapaces con distribuciéon mundial mas amplia, por la mayor
parte de las dreas templadas y tropicales del Viejo Mundo y Australasia. En el Paledrtico es
estival y cria desde el Mediterrdneo hasta las zonas templadas de los paises nérdicos, con
poblaciones mds importantes en Rusia, Espafia, Francia y Alemania. En Espafia se encuentra
principalmente por el norte y oeste de la peninsula, en los valles de los principales rios, en
Extremadura, Castilla y Ledn, Aragén y zonas bajas de montafia en los Pirineos, cordillera
Cantabrica y Sistema Central. Ausente de la mayor parte de la franja costera mediterranea, con
pequefios nucleos aislados en Catalufia y Levante.

Especie muy asociada a las actividades humanas, frecuenta basureros, muladares, pueblos,
granjas y es especialmente abundante en dehesas con vacuno extensivo (sobre todo ganado
bravo), en zonas con abundancia de carrofias pequefias y cerca de basureros cuando existe
hébitat de nidificacién adecuado. Muy social, se concentra en grandes dormideros, en puntos
de alimentacién y en agrupaciones de cria dispersa.

Fenologia: migradora de largo recorrido o transahariana, presente en Extremadura desde
principios de febrero hasta finales de agosto.

Fenologia reproductora: Puestas de 2-3 huevos entre finales de marzo y principios de abril;

incubacidn durante 29 dias. Los pollos vuelan durante el mes de junio o principios de julio,
aungue permanecen algunas semanas entorno del nido hasta el momento de la migracién

Presencia en la zona durante el periodo reproductor: Las zonas arboladas con grandes claros,

bosquetes y pastizales que caracterizan el area de estudio constituyen el habitat de
reproduccién idéneo. La presencia de la especie en la zona se detectdé ya en el estudio
preliminar del proyecto sin confirmar la reproduccién de la misma en el drea comprendida de

la traza nueva.

Ratonero comun (Buteo buteo)

Distribucién y habitat: Especie de distribucidn principalmente paleértica, sedentaria en toda
Europa, aunque falta en gran parte de Irlanda, Islandia y el norte de la peninsula Escandinava.
Se comporta como migradora en Asia y en el norte de Europa y, parcialmente, en Europa
central. Se considera una de las rapazas europeas diurnas mds abundantes y ampliamente
distribuidas. En Espafia esta bien representada a lo largo y ancho de toda la geografia
peninsular, aunque es mas abundante en la mitad norte y escasa en Almeria, Murcia y la
Comunidad Valenciana. Falta en las Baleares, Ceuta y Melilla.

Sus preferencias de habitat se enmarcan en paisajes de mosaico, donde alternan pequefias

masas forestales y setos desarrollados con prados y areas de cultivo. Es facilmente detectable

Fenologia: migradora de largo recorrido o transahariana, presente en Extremadura desde
principios de marzo hasta principios de octubre.

Fenologia reproductora: Entre finales de abril y finales de julio o mediados de agosto.

Presencia en la zona durante el periodo reproductor: La presencia de la especie en el drea de

estudio es mas que probable, siendo el habitat dominado por zonas eminentemente
forestales, principalmente la parte central y norte de la traza, idoneas para la reproduccién de
la misma. La parte sur de la traza (subtramo 1: Estacion de Plasencia) se caracteriza por
dehesas de encina mds abiertas con drboles de porte mediano y zonas despejadas que podian

ser utilizadas por la especie como dreas de campeo y alimentacion.

Milano real (Milvus milvus)

Distribucién y habitat: Una de las rapaces continentales con distribucion mas restringida,
centrada en Europa, al oeste de los Urales, especialmente en Alemania, Francia y Espafia,
paises que concentran el 90% de la poblacién mundial. Presencia de poblaciones muy
pequefias y en regresion en el norte de Africa, mediterraneo oriental, Europa del este, Turquia,
Caucaso, islas mediterraneas e islas atlanticas. Reintroducida con éxito en Inglaterra y Escocia
con ejemplares de Espafia y Alemania.

En Espafia se distribuye principalmente por el centro-oeste (provincias de Caceres, Salamanca,
Zamora, Avila, Segovia y Madrid) y en el piedemonte de los Pirineos (Navarra, norte de
Zaragoza, Huesca y Lérida), con nucleos menores en el suroeste, Sierra Morena-Cazorla,
Sistema Ibérico, valle del Duero y cara sur de la Cordillera Cantabrica.

Evita zonas de marcado clima atldntico o mediterrdneo, estando presente en habitats
semiforestales o en hdbitats abiertos con presencias de bosques de ribera o bosques isla, en
zonas de orografia ondulada de piedemonte o media montafia, estando muy asociado a zonas
de ganaderia extensiva

Fenologia: Poblacion reproductora residente todo el afio, a la que se le suma una poblacion
invernante (de octubre a abril) mucho mas numerosa, compuesta por aves de procedencia
principalmente centroeuropea.

Fenologia reproductora: Entre mediados de abril y finales de junio.

Presencia en la zona durante el periodo reproductor: Las dehesas y dreas de monte

mediterraneo de la zona de estudio y areas proximas podrian albergar alguna de las pocas
parejas reproductoras de Extremadura, siendo el area de Monfragiie y dehesas de su entorno

una de las principales zonas para la reproduccién de esta especie en Extremadura.



3.2.Trabajo de campo

Durante las prospecciones de campo realizadas en la semana del 26 de junio al q de julio, se

detectaron un total de 43 especies de aves (Tabla 2).

NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO Dir. Aves CEEA CREAE
Garza real Ardea cinerea IE IE
Cigiiefa blanca Ciconia ciconia | IE IE
Cigiiefa negra Ciconia nigra | VU PE
Anade friso Anas strepera lla
Buitre leonado Gyps fulvus | IE IE
Buitre negro Aegypius monachus | VU SAH
Aguila culebrera Circaetus gallicus | IE IE
Aguila calzada Aquila pennata | IE IE
Milano real Milvus milvus | PE PE
Milano negro Milvus migrans | IE IE
Busardo ratonero Buteo buteo IE IE
Andarrios grande Tringa ochropus IE IE
Paloma torcaz Columba palumbis lla
Tértola turca Streptopelia decaocto
Cuco Cuculus canorus IE IE
Vencejo comun Apus apus IE IE
Abubilla Upupa epops IE IE
Abejaruco europeo Merops apiaster IE IE
Cogujada montesina Galerida theklae IE IE
Totovia Lullula arborea | IE IE
Golondrina comin Hirundo rustica IE IE
Golondrina daurica Hirundo daurica IE IE
Avién comuin Delichon urbica IE IE
Lavandera boyera Motacilla flava IE IE
Zorzal charlo Turdus viscivorus IIb
Mirlo comun Turdus merula IIb IE
Curruca capirotada Sylvia atricapilla IE IE
Curruca mirlona Sylvia hortensis IE IE
Curruca cabecinegra Sylvia melanocephala IE IE
Carbonero comuin Parus major IE IE
Herrerillo comin Cyanistes caeruleus IE IE
Mito Aegithalos caudatus IE IE
Pajaro moscoén Remiz pendulinus IE IE
Trepador azul Sitta europaea IE IE
Agateador comun Certhia brachydactyla IE IE

por su costumbre de utilizar térmicas para vuelos coronados, por su habito de usar posaderos
muy visibles, y por ocupar con preferencia habitats fuertemente manejados por el hombre.
Fenologia: Poblacién reproductora residente todo el afio, a la que se suman individuos
invernantes procedentes de dreas mas nortefias.

Fenologia reproductora: Desde finales de febrero a mediados de junio.

Presencia en la zona durante el periodo reproductor: Presencia mas que probable de parejas

reproductoras en el area de estudio, nidificando en arboles de mediano a gran tamario.

Abejaruco europeo (Merops apiaster)

Distribucién y habitat: Especie que se reproduce desde la peninsula Ibérica y norte de Africa
hasta el sudoeste de Asia, y alcanza por el sur Afganistdn y Oman. En el sur de Europa se
reproduce principalmente en las zonas de clima templado, aunque existen numerosas citas de
aves establecidas puntualmente fuera de su area normal de distribucién en el centro y norte
de Europa. En Espafia ocupa buena parte de la peninsula lbérica excepto Galicia, la Cordillera
Cantabrica, Pirineos y resto de zonas montafiosas; también falta en algunos puntos del Sistema
Ibérico. En general, fuera de la franja cantdbrica estd presente en el resto del territorio,
especialmente en las zonas de clima mas tipicamente mediterrdneo donde ocupa la mayoria
de habitats con presencia de taludes arenosos, cortados de yeso, vegas fluviales, canteras,
margenes de carreteras, etc. Se encuentra en todo tipo de areas abiertas como campos de
cultivo, matorrales, dehesas o estepas con sustrato suficientemente blando para la
construccién de nidos, y solo esta ausente en las zonas estrictamente forestales y algunas
zonas humedas.

Fenologia: migradora de largo recorrido o transahariana, presente en Extremadura desde
principios de abril hasta mediados de septiembre.

Fenologia reproductora: Desde mayo a mediados de julio.

Posible presencia en la zona durante el periodo reproductor: La presencia de la especie en la

zona es posible, aunque aparentemente no dispone de mucha superficie donde construir los
nidos. Es posible la nidificacion en taludes o paredes verticales de consistencia arenosa

formados por los arroyos Calamoco, Terzuelo y Retortillo.



Aguila culebrera (Circaetus gallicus): se ha detectado un ejemplar adulto en vuelo de

caza sobre la zona de pastizales y matorrales del area norte de afeccion del proyecto,

no estando aparentemente nidificando en la zona de afeccién directa del proyecto.

Aguila calzada (Aquila pennata): especie detectada a lo largo de todo el subtramo 2
“Ramales de conexion”, tanto en vuelo de campeo, como de exhibiciéon, como de
defensa del territorio. Se estima la presencia de 3 parejas reproductoras, habiéndose

localizado 2 nidos ocupados en las proximidades de la traza y 1 nido aparentemente

no ocupado en la zona de la traza (Plano 3):

o Nido situado en las proximidades del p.k. 2/000,000 (Plano 5). Localizado en
una encina a 33m de distancia dela traza, estando presente un pollo de unos
20 dias de edad.

o Nido situado en las proximidades del p.k. 4/964,000 (Plano 6). Localizado en
una encina a 56m de la traza, estando presente un pollo de unos 35 dias de
edad.

o Nido situado entre el p.k. 1/000,000 y el 1/200,000 , dentro de la zona de

afeccion directa(Plano 3), encontrandose aparentemente no ocupado.

Milano real (Milvus milvus): se ha detectado un ejemplar adulto sobrevolando las
laderas y partes altas del Calamoco y alto de Campillones al este y sur de la zona de
afeccion del proyecto, a una distancia aproximada de entre 700 y 1.200 metros de la
traza ferroviaria a construir. Probablemente se trate de uno de los individuos
reproductores que conforman la poblacién asociada a las dehesas y montes de

Monfragilie, no estando aparentemente nidificando en la zona de afeccién directa del

proyecto.

Milano negro (Milvus migrans): especie abundante en la zona, habiéndose detectado
numerosos ejemplares a lo largo de toda la zona de estudio, siendo algunos de ellos

jovenes del afio recién volados del nido, asi como un minimo de 5 nidos (Planos 2 y 3),

presentes tanto en la zona de afeccién directa de la traza, como en areas préximas,

encontrandose todos ellos vacios durante la realizacién de los trabajos de prospeccién.

Los nidos se encuentran a 8m (nido subtramo 1), 2m, 45m, 54m y 420m (nidos

subtramo 2) de distancia de la traza ferroviaria proyectada.

NOMBRE CO!

NOMBRE CIENTIFICO Dir. Aves CEEA CREAE

Alcaudon comun Lanius senator IE IE
Rabilargo Cyanopica cooki IE IE
Urraca Pica pica IIb

Arrendajo Garrulus glandarius IE
Cuervo Corvus corax

Estornino negro Sturnus unicolor

Gorrion comun Passer domesticus

Gorrion moruno Passer hispaniolensis

TOTAL ESPECIES DETECTADAS 43

Tabla 2. Listado de especies observadas durante los trabajos de campo.
Dir. Aves. Anexo de la DIRECTIVA 2009/147/CE de 30 de noviembre de 2009 relativa a la conservacion de las aves silvestres en el que se encuentra la

especie.

CREAE. DECRETO 37/2001, de 6 de marzo, por el que se regula el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura (PE: en peligro de

extincion, SAH: sensible a la alteracion de su habitat, VU: vulnerable e IE: interés especial).

CNEA. Catélogo Nacional de Especies Amenazadas, Real Decreto 139/2011 (PE: En peligro de extincién, VU: vulnerable, IE: interés especial).

Siendo |

as siguientes especies detectadas las de mayor relevancia:

Cigliefia negra (Ciconia nigra): se ha detectado un ejemplar sobrevolando alto el
arroyo del Terzuelo, cruzando la zona de la traza ferroviaria en vuelo directo en
direccién noroeste. Probablemente se trate de uno de los individuos reproductores

que conforman la poblacién asociada a las dehesas, cantiles y riberos de Monfragte,

no estando aparentemente nidificando en la zona de afeccién directa del proyecto.

Cigliefia blanca (Ciconia ciconia): se han detectado un ejemplar en vuelo alto directo
sobre la zona norte de afeccion del proyecto, dirigiéndose aparentemente hacia las
localidades de Plasencia o Malpartida de Plasencia.

También se han detectado varios ejemplares en torno a la laguna de Prados de Casa
del Judio, nidificando probablemente algunas parejas en este cortijo.

Es probable que la especie utilice como zona de alimentacidn las zonas de dehesa mas
abiertas, asi como las charcas y otros puntos de agua de la zona de afeccidn.

Durante los trabajos de prospecciéon se localizaron restos de una cigiiefia blanca
colisionada o electrocutada a los pies de un poste del tendido eléctrico existente
préximo al p.k. 2/000,000.

No se ha detectado la nidificacién de la especie en la zona de afeccién directa del

proyecto.




4. PROPUESTA DE MEDIDAS PREVENTIVAS

Se considera necesaria la aplicacién de las siguientes medidas preventivas destinadas a evitar

la afeccidn sobre la nidificacidn de las especies nidificantes presentes en la zona:

Aguila calzada.

Al encontrarse los nidos localizados y ocupados muy préximos a la zona de afeccidn directa del
proyecto, se considera preciso temporalizar los trabajos de tala, desbroce y construccion de la
traza ferroviaria, evitando todo tipo de trabajos y trénsito de personas y/o maquinaria dentro
del area critica definida por un radio de 250 metros en torno al nido hasta el vuelo de los
pollos.

- Nido situado en las proximidades del p.k. 2/000,000 (Plano 5). Balizar y evitar todo tipo

de trabajos y transito de personas y/o maquinaria hasta el 15 de agosto dentro del
drea critica definida por un radio de 250 metros en torno al nido.

- Nido situado en las proximidades del p.k. 4/964,000 (Plano 6). Evitar todo de trabajos y

transito de personas y/o magquinaria hasta el 1 de agosto dentro del area critica

definida por un radio de 250 metros en torno al nido.

Seria recomendable un seguimiento de la evolucién de los pollos de aguila calzada que
permitiese ajustar las fechas de limitacion temporal de los trabajos en las areas criticas,
evitando tanto retrasos innecesarios a la obra por vuelo de los pollos mas temprano de lo
previsto, como afeccidn a su correcto desarrollo por comienzo de los trabajos unos pocos dias

antes del abandono del nido

Abejaruco europeo.

Debido a la presencia de una colonia de abejarucos en el tramo del arroyo del Terzuelo
coincidente con el cruce de la traza ferroviaria de este cauce mediante un viaducto, se
considera preciso temporalizar los trabajos de tala, desbroce y construcciéon de la traza
ferroviaria, evitando todo tipo de trabajos y transito de personas y/o maquinaria dentro del
drea critica definida por una franja minima de 50 metros en torno al cauce (Plano 4) hasta el

vuelo de los pollos, siendo a partir del 15 de julio una fecha previsiblemente adecuada .

- Ratonero comun (Buteo buteo): se ha detectado en tres ocasiones un ejemplar en
vuelo, todas ellas en torno a distintas zonas del arroyo del Terzuelo. Una de estas
observaciones correspondié a un ejemplar en vuelo bajo directo con aporte de presa

en direccion al posible nido detectado de la especie en una gran encina en el paraje de

la Era del Ceborrinchal, situado a una distancia superior a los 290 metros de la zona de

afeccion directa del proyecto (Plano 3).

- Abejaruco europeo (Merops apiaster): especie detectada a lo largo de toda la zona de
estudio, especialmente en la zona sur. Se ha detectado la presencia de una colonia de
nidificacion sobre los pequefios taludes arenosos del arroyo del Terzuelo (Plano 4),
compuesto por 71 oquedades de nidificacion, comprobandose que varios de ellos se
encontraban activos durante los trabajos de prospeccion, con frecuentes aportes de
comida por parte de los ejemplares adultos. No ha sido posible cuantificar el nimero
de parejas reproductoras presentes en la colonia.

La situacién de la colonia es coincidente con el viaducto del arroyo del Terzuelo.

Aun no estando seleccionadas dentro de las especies de mayor relevancia presentes en el area
de estudio, cabe destacar la localizacién de un nido de cuervo (Corvus corax) en un apoyo de
un tendido eléctrico, situado a 100 metros de la zona de afeccidn directa proyectada, asi como
la presencia de varios ejemplares de buitre negro (Aegypius monachus) en vuelo de
prospeccion, al igual que varios ejemplares de buitre leonado (Gyps fulvus). Estas especies,
con la excepcion del cuervo, estan incluidas en las categorias de Sensible a la Alteracion de su
Hdbitat y De Interés Especial en el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura

respectivamente.



5. CONCLUSIONES

Atendiendo a la prospeccién avifaunistica desarrollada durante la semana del 26 de junio al 1

de julio de 2017, se considera gue los trabajos de construccidn de la plataforma de la linea de

alta velocidad Madrid — Extremadura. Talayuela — Caceres. Ramales de conexién en Plasencia,

pueden producir molestias significativas durante la parte final del periodo reproductor de dos

especies de aves incluidas en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura: el

dguila calzada y el abejaruco europeo, al localizarse los nidos o colonias de estas especies en la

traza de la nueva linea ferroviaria o en sus cercanias, pudiendo evitarse facilmente esta

afeccién temporalizando adecuadamente los trabajos en las zonas criticas definidas.

En el subtramo 1 “Estacidn de Plasencia. Plataforma”, la afeccion se centra sobre una colonia

de abejarucos presente en el cauce del arroyo del Terzuelo, evitindose su afeccion
posponiendo los trabajos hasta el 15 de julio en una franja de 50 metros.

Con el fin de evitar la afeccidn a esta colonia, y uno de los nidos de aguila calzada existentes en
el subtramos 2, se recomienda que los trabajos de tala, desbroce y construccién de la traza

ferroviaria comiencen por el extremo sur, dando continuidad a la traza ya existente.

En el subtramo 2 “Ramales de conexién en Plasencia”, la afeccién se centra sobre 2 nidos

activos de dguila calzada situados en dos de los tres extremos del subtramo. Probablemente se
pueda evitar su afeccién comenzando los trabajos por la conexién a Plasencia, retrasando los

trabajos en las otras areas de este subtramo hasta el vuelo de los pollos de aguila calzada.
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Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

APENDICE 4. INFORME DE LA JUNTA DE EXTREMADURA SOBRE EL LEVANTAMIENTO DE LAS
PARADAS BIOLOGICAS EN BASE AL ESTUDIO DE FAUNA DEL ANO 2009 Y CONFORME A LOS
DATOS DE SEGUIMIENTO REALIZADOS EN OBRA. (17/05/2018)
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Asunto: parada obras plataforma AYE ramales de conexién Plasencia MOSI018 14:15-34

Tras la revision de |n documentacion ingresada con fechp 14 de febrero de 2018 en el registro
injce de la Junea de Excremadura referente a s Obras de elecucién del Proyeco de
Conseruccién de Plamforma de |a Linea de Al Velocidad Madeld-Exeremadura. Talayuela —
Cihceres. Tramos: Ramales de Conexion en Plasencia/Estacidn de Plsenchs. Pinmaforma — Ramales
de Conexidn en Plasencla a realizar en el término municipal de Malpartida de Plasencia (Ciceres)
promovido por ADIF Ala Velocldad en la que se solicitaba of andlisis de lox condiclonantes
ambientales establecidos en las obras de construccidn en relacidn a ks paradas bicldgicas
establocidas ah base al Estudio de fauna reallzado por b empresa Prointec en marzo de 2009
conforme a los datos del seguimiento coordinado que se estd llevando a @abo da ks posibles
afecciones medicambientales de los trabsjos de ejecucion de s Obras de Construccidn reforidas
gnteriormente se informa gque los trabajos pueden proseguir con normalidad dado que
actunlmente no existe afeccidn alguna a las causas que originaron la propuesta de parada indicadas
en el Proyects de Construccidn como son &l miline negro y &l elanio azul, oras las visims
realizadas in site con Agentes y Técnicos de este Servicio,

Tal ¥y como & ha comunicado en la Comisidn Mixta de Seguimiento Medioamblental de las Obras
del AVE, &l seguimiento permite eliminar de manera permanente la parada biolégica estmblecida en
fas obras referidas por parte de |a Junta de Extremadura ya que en caso de detectarse alguna
posible afeccidn, ésta se comunicart al promotor ADIF Alta Velocidad para poder establecer las
medidas aportinas al efecto de manera coordinada,

Sirva la presente notificacion al mismo tiempo para comunicarles que en o tramo situado @
continuacion de la LAY an construccidn al norte de éste, Proyecto de Construccion de Plataforma
de la Linea de Alm Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuel - Ciceres. Trame: Malpartida de
Plasencia —Plasencia (actualmente on fase de redaccion) es preciso se incorporen las partidas
necesarias en el presupuesto del mismo para la realizacién de un seguimiento que permita
coordinur las medidas oportunas respecto de |as especkes que pudieran verse afectadas por kB
ejecucion de ks obras.

Reciba un cordial saludo,
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APENDICE 5. PLANOS DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LA LINEA AEREA DE CONTACTO Y
SISTEMAS ASOCIADOS DE LOS TRAMOS:PLASENCIA- CACERES- BADAJOZ DE LA LINEA DE
ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA. PLASENCIA.
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Informacion complementaria al Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

REGISTRO DE EDICIONES DE DOCUMENTOS

VERSION FECHA OBJETO DE LA EDICION REDACTADO REVISADO APROBADO

01.00 02-09-18 Edicion del Apéndice 6. “Informacién complementaria del ST™M (PG ECA
Documento Ambiental para el Ramal de Conexién Madrid-
Plasencia"” elaborada por ADIF

ESTUDIO INFORMATIVO DE PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA.
TALAYUELA - CACERES. TRAMO: RAMAL DE CONEXION MADRID-PLASENCIA.



Informacion Complementaria al Documento Ambiental para el Ramal de Conexion Madrid-Plasencia

Documentacién complementaria y medidas complementarias adicionales proyecto “Linea de Alta Velocidad Madrid -

Extremadura. Talayuela — Caceres. Tramo: Ramal de conexion Madrid-Plasencia”

1.  PROTECCION DE LA HIDROLOGIA Y DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO (DPH)

= El Proyecto de construccién incluird los estudios hidroldgicos necesarios, con objeto de que el disefio de las obras de fabrica
e infraestructuras viarias a ejecutar garantice el paso de avenidas extraordinarias.

= En el proyecto se estudiard con detalle los cruces de la via con los cauces naturales, de forma que se mantengan sus
caracteristicas naturales. Siempre que sea posible, las obras de cruce se proyectardn en una sola luz para reducir el peligro
de obstruccion, respetando las capacidades hidrdulicas y calidades hidricas de los cursos de agua.

= El proyecto incluird un parque de maquinaria y unas instalaciones auxiliares que se ubicaran en zonas donde las aguas
superficiales no vayan a ver afectadas, y se controlara la escorrentia superficial mediante la construccién de un drenaje
alrededor del terreno ocupado por dichas instalaciones, que ird conectado a una balsa de sedimentacidn.

= El proyecto de construccién incluird la proteccion de los cauces mediante la instalacion de barreras de sedimentos.

= En el proyecto de construccién se procurard que las excavaciones no afecten a los niveles fredticos ni a la zona de recarga
de acuiferos.

= Durante los trabajos de ejecucidn se evitara el lavado, mantenimiento y repostaje de la maquinaria en zonas distintas a las
habilitadas para realizar este tipo de operaciones. En el caso de tener que realizar el lavado de maquinaria en la zona de
obras, se deberd construir, dentro -de la parcela de instalaciones auxiliares, un lavadero de maquinaria con solera de
hormigdn de disefio adecuado y una balsa de sedimentacidn asociada, para impedir que las aguas contaminadas lleguen
directamente al suelo o a los cauces cercanos. La balsa de sedimentacion estard perfectamente vallada con un cerramiento
rigido para evitar que animales o personas puedan caerse dentro.

» Unavez terminadas las obras, se procederd al desmantelamiento de la balsa de sedimentacidn, lavadero y zona de cambio
de aceite. Todos los residuos generados en la obra serdn clasificados y segregados en su origen. Los residuos peligrosos,
c6mo los lodos procedentes de la balsa de sedimentacién o el material de absorcién de los derrames de aceites y
combustibles, se gestionardn conforme a la legislacién vigente, contando con un gestor autorizado de residuos peligrosos
que se encargard de su tratamiento y gestién.

= En el proyecto se propondrdn zonas clasificadas como restringidas o admisibles para la ubicacién de las instalaciones
auxiliares procurando utilizar las infraestructuras existentes en los pueblos mds cercanos a la zona del proyecto para ubicar
las oficinas, vestuarios, duchas y lavabos, con objeto de evitar la generacion de aguas fecales y la necesidad de proceder a
su tratamiento o depuracion.

= El proyecto de construccién incluird la restauracién paisajistica de los cauces afectados con Ia realizacién de plantaciones
acordes con la situacién geobotdnica de los mismos, de manera que se fomente la sucesion ecoldgica natural. Dicha
restauracion comprenderd una longitud aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de influencia de las obras.

= Debido a la proximidad en la zona del proyecto de los arroyos del Terzuelo, del Calamoco del Chaparral, toda actuacion en
la zona de policia de cualquier cauce piblico, definida por 100 m de anchura medida conjuntamente y a partir del cauce,
deberd contar con la preceptiva autorizacion de dicho 6rgano de cuenca seglin establece la vigente legislacién de aguas.

2.

Se respetardn las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos, segln establece el articulo 6 del Real Decreto
Legislativo 1/2001

En ninglin caso se autorizardn dentro del DPH la construccién montaje o ubicacién de instalaciones destinadas albergar
personas, aunque sea con cardcter provisional o temporal, de acuerdo con lo establecido en el articulo 77 del Reglamento
de DPH (Real Decreto 849/1986, de 11 de abril)

Todas las captaciones de aguas publicas vertido de aguas residuales asociadas al proyecto deberdn de disponer de la
correspondiente autorizacion por parte de dicho 6rgano de cuenca, de acuerdo con la vigente legislacién de -aguas.

PROTECCION DE LOS VALORES NATURALES

De acuerdo con las indicaciones de la Direccion General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura:

Durante |a redaccién del proyecto de construccidn, se valorard en coordinacién con el Servicio de Ordenacién y Gestidn
Forestal, la plantacion de quercineas y el compromiso de llevar a cabo el mantenimiento de las plantaciones y dreas
forestadas durante un periodo de tiempo que garantice su supervivencia, para compensar la corta de 350 pies de encina
previstos. En ese proceso de coordinacion, se definird la tasa de reposicidn de ejemplares afectados.

En la redaccién del proyecto para la construccién de-pasos de agua y otros pasos bajo la plataforma, se tendrdn en cuenta
las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Fauna y Vallados Perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente para
mitigar el efecto barrera de la infraestructura.

La capa superior del suelo de la zona a ocupar por las obras se aprovechard en las labores de restauracién, para facilitar la
implantacidn de una cubierta vegetal en los taludes y en las zonas en las que el suelo ha sido alterado por las obras.

En las zonas criticas descritas en la cartografia del estudio de prospeccién de avifauna, incluido en la documentacion
aportada, no se trabajard en el periodo sensible, del 15 de abril al 15 de julio, con objeto de minimizar las afecciones sobre
las especies referidas en dicho estudio de prospeccién.

Si se detectara la presencia de alguna nueva especie protegida o de interés durante los trabajos o en la prospeccién prevista
justo antes del comienzo de las obras, se deberan seguir las temporalizaciones descritas anteriormente. Si se trata de
especies de flora. o aves con otro grado de proteccién (milano real y cigiiefia negra, principalmente), se debera comunicar
al agente del Medio Natural de la zona o al Técnico del Servicio de Conservacion de la Naturaleza y Areas Protegidas de
Extremadura, que dispondran las -medidas necesarias para evitar cualquier afeccién.

De acuerdo con las indicaciones de la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del MITECO:

El promotor identificard un drea cercana a la afectada por los trabajos en la que exista la misma tipologia de habitats y
susceptibles de ser mejorados en lo que a su estado de conservacion se refiere. La zona seleccionada, que tendrd una
superficie igual o superior a &4 ha, deberd contar con el correspondiente plan de gestion que establezca los objetivos de
mejora de los habitats, las actuaciones a realizar y las labores de mantenimiento y seguimiento, que se distribuirdn en las
fases de ejecucién y de mantenimiento con su correspondiente presupuesto incluido en el proyecto de forma que se ejecute
en una primera fase en el contrato de las obras de ejecucién del proyecto, asi como y en |a fase de seguimiento a largo
plazo, que también contaran con su propio presupuesto. El contenido de los citados planes sera validado por la
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Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Una vez validada la propuesta de compensacidn, ésta se
consensuard con todos los organismos implicados, de manera que se garantice el cumplimiento de los objetivos marcados
en este condicionado. El cumplimiento de las determinaciones del plan sera obligatorio y se remitiran informes periddicos
a la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural.
Durante la ejecucidn de las obras, se realizard un seguimiento de la fauna acudtica de la charca ganadera situada al norte
del trazado para estudiar si existe y se mantiene la reproduccién del sapillo pintojo ibérico y los galdpagos ibérico y leproso,
y comprobar los posibles efectos negativos indirectos. El proyecto recogera los trabajos de seguimiento a realizar durante
las obras.
En relacién con la avifauna, y dado que la zona de actuacion es relevante para la invernada de milano real, al detectarse,
en observaciones realizadas por técnicos de dicha Subdireccion General, & individuos de milano real sobrevolando la futura
traza y existir un dormidero inventariado en Malpartida de Plasencia. Se considera especialmente importante identificar
los dormideros de esta especie en el dmbito de actuacidn para evitar su afeccién.
Respecto al nido de dguila calzada localizado por el promotor a unos 500 m al final de la traza, a pesar de no haberse
confirmado la reproduccion de la especie por no localizarse pollos en su interior, se ubica en el dmbito de la nueva
electrificacién, por lo que el proyecto podria afectar al territorio de actuacién de dicha rapaz. En este sentido, se comprobard
si el nido sigue ocupado, pudiendo evitar la afeccidn a la reproduccidn trabajando fuera del periodo reproductor.
De igual manera, no se puede descartar que los nidos de milano negro localizados a 50 m de la traza estén vacios, ya que
el muestreo se realizd en julio, por lo que se deberd verificar en la proxima temporada reproductora que no se han vuelto
a ocupar.
Por tanto, antes del inicio de las obras se efectuard una prospeccion de avifauna nidificante en la zona de afeccién, y el
proyecto recogerd todos los trabajos de prospeccion y seguimiento a realizar.
El proyecto de construccidn incorporard el calendario de los trabajos a ejecutar de manera que a las especies de avifauna
reproductoras, se les eviten molestias en el entorno de los nidos presentes en el dmbito de actuacién, ajustando el citado
calendario al periodo no reproductor que comprende los meses desde agosto a diciembre.
La ejecucién del ramal de conexidén supone que la cabecera de la vaguada del arroyo del Chaparral quedaria escindida de
su cuenca, generando una tesela de 5 ha separada del resto de la ZEC, pudiendo producirse la afeccién sobre el corredor
ecoldgico asociado a dicho arroyo, por, lo que para mantener la funcionalidad del corredor se considera necesario, de
acuerdo con las "Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales", del Ministerio de Medio
Ambiente:
> Ejecucion de un paso especifico de anfibios en el arroyo del Chaparral, que beneficiaria al sapillo pintojo ibérico
y galdpagos europeo y leproso, recomendandose un cajon de 1,5 m de base y 1 m de altura, ya que las paredes
verticales facilitan el avance de la herpetofauna. Dicho paso incluira un vallado de guia adecuado para dirigir los
animales hacia el paso. Pero dado que el trazado del proyecto se encuentra condicionado por el del proyecto del
tronco de la linea de AV Madrid-Extremadura en el tramo Malpartida de Plasencia-Estacion de
Plasencia/Fuentiduefias, el cual cumple la Declaracion de Impacto Ambiental del Linea ferroviaria de alta
velocidad Madrid-Extremadura, tramo: Caceres-Talayuela (trafico mixto) del 8 de noviembre de 2007, y puesto
que en esa zona discurre su trazado en desmonte, durante la redaccion del proyecto de construccion se analizara
la forma de minimizar los efectos que se pudieran generar en esas especies, en caso de que la prospeccién previa

u.

a las obras documentara su presencia. De ser asi, se podria valorar la posibilidad de trasladar la poblacién
faunistica a otra charca cercana una vez drenada esta y bajo las condiciones adecuadas, consensuadas en todo
caso con el organismo competente de la Junta de Extremadura.
> Ejecucién de un paso superior de fauna (p.k. 0+312), en el cruce. del trazado de la LAV con el camino que se
encuentra al oeste del arroyo, que deberd concebirse como un paso superior multifuncional segun las citadas
Prescripciones Técnicas.
El proyecto de construccion adosard su trazado a la altura del P.K. 0+312 a la plataforma existente
correspondiente al proyecto del tronco de la linea de AV Madrid-Extremadura en el tramo Malpartida de
Plasencia-Estacion de Plasencia/Fuentiduerias que ya incluye el paso superior de fauna en ese punto.
El proyecto recomendard la aplicacién de métodos de seguimiento de atropellos y de la utilizacidon de los pasos de fauna
durante un periodo de al menos 5 afios, llevandose a cabo en & campafias anuales (primavera temprana, primavera tardia,

verano-otofio e invierno)

PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL Y VIiAS PECUARIAS

El proyecto de construccién incluird que, durante la fase de ejecucidn, se realizard un control y seguimiento arqueoldgico
permanente a pie de obra, por parte de técnicos cualificados, de todos los movimientos de tierra en cotas bajo la rasante
natural que conlleve la ejecucién del proyecto, incluidos los desbroces iniciales, destaconados, replantes, zonas de acopios,
lineas eléctricas asociadas, instalaciones auxiliares, caminos de transito, etc.

Si como consecuencia de estos trabajos se confirmara la existencia de restos arqueoldgicos que pudieran verse afectados
por las actuaciones proyectadas, se procedera a la paralizacién inmediata de las obras en la zona de afeccidn, se balizard
la zona para preservarla de transitos, se realizard una primera aproximacién cronocultural de los restos, y se definird la
extension maxima del yacimiento en superficie. Estos datos serdn remitidos mediante informe técnico a la Direccién General
de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural que~ cursard visita de evaluacién con cardcter previo a la emisién de informe
de necesidad de excavacion completa de los hallazgos localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha excavacion
no se limitard en exclusiva a la zona de afeccién directa, sino que podra extenderse hasta alcanzar la superficie necesaria
para dar sentido a la definicién contextdal de los restos y a la evolucion histdrica del yacimiento. Asimismo, se acometeran
cuantos procesos analiticos (dataciones, botdnicos, faunisticos, etc.) se consideren necesarios para clarificar aspectos
relativos al marco cronoldgico y paleopaisajistico del yacimiento afectado. Finalizada la intervencién arqueoldgica y emitido
el informe técnico exigido, en funcién de las caracteristicas de los restos documentados, se emitira por la Direccion General
autorizacién para el levantamiento de las estructuras localizadas, con caracter previo a la continuacion de las actuaciones

en este punto.

INFORMACION COMPLEMENTARIA AL DOCUMENTO AMBIENTAL

El proyecto no contempla la ejecucién de ninguna subestacién ni acometida eléctrica, para la alimentacion de la
electrificacion proyectada.
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= Elexcedente aproximado de materiales a vertedero, es de 51.580 m3

= En el proyecto se definirdn las medidas a implantar para aumentar la visibilidad de la catenaria y reducir el riesgo de
colision de la avifauna como la disposicién de todos los cables a la misma altura, la sefializacion adicional de los cables
mediante espirales salvapdjaros, etc.

= Deigual forma, se propondrdn las medidas previstas para evitar el riesgo de electrocucién y/o atrapamiento de la avifauna
con los elementos que constituyen el sistema de electrificacion.

= El programa de vigilancia ambiental incluird un seguimiento especifico de a electrocucién y colisién de la avifauna con la
catenaria que abarque, al menos, los primeros tres afios tras el acta de recepcion de la obra.
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APENDICE 2. RESOLUCION DEL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL
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"I OTRAS DISPOSICION ES ” Respuestas
Relacién de consultados* L
recibidas
MlNlSTERlO PARA LA TRANS'C'ON ECOLOG'CA Confederacion Hidrografica del Tajo. MITECO. Si
Y EL RETO DEMOGRAFlCO Subdelegacion del Gobierno en Céaceres. Si
Direccién General de Medio Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Territorio. S
Junta de Extremadura.
5180 Reso/ucfén de 5 de mayo de 2020, de la Direccion General de Calidad y Direccion General de Urbanismo y Ordenacion del Territorio. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas si
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del Agrarias y Territorio. Junta de Extremadura. !
proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Céceres. . o . . i » i
Tramo: Ramal de conexion Madrid-Plasenciax. Sec_reta_ma General de Desarrollo Rural y Territorio. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y No
Territorio. Junta de Extremadura.
Antecedentes de hecho Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y si
. . ) . o . Territorio. Junta de Extremadura.
Con fecha 1 de abril de 2019, tiene entrada en la Direccién General de Biodiversidad
y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecolégica, escrito de la Subdireccion Direccion General de Infraestructuras. Consejeria de Economia e Infraestructuras. Junta de Extremadura. Si
Generallt,:ie Planificacion Ferroviaria del Ministerio de lFomentQ en el que se solicita la Direccion General de Salud Publica. Consejerfa de Sanidad y Politicas Sociales. Junta de Extremadura. Si
evaluacion ambiental simplificada del proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid- o S - . o S . .
Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Ramal de conexion Madrid-Plasencia». Con D|rg(_:m0n Ge_neral de Planificacion, Formacién y Calidad Sanitaria y Sociosanitaria. Consejeria de Sanidad y No
fecha 7 de mayo de 2019 se solicita subsanacién de la documentacién ambiental recibida. Politicas Sociales. Junta de Extremadura.
Con fecha 3 de junio de 2019 se recibe el documento ambiental subsanado. Direccién General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura e Igualdad. Junta de Si
Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes: Extremadura.
El proyecto consiste en la construccion de un ramal de conexion de la Linea de Alta Diputacién Provincial de Caceres. No
Velocidad (LAV) Madrid-Extremadura con la actual linea ferroviaria convencional 530 . . .
Ayuntamiento de Plasencia (Caceres). No

Monfragiie-Plasencia, de aproximadamente 2.183 m de longitud, con objeto de permitir el
acceso a la actual estacion de Plasencia desde la mencionada LAV Madrid-Extremadura Ayuntamiento de Malpartida de Plasencia (Caceres). No
en las circulaciones provenientes de Madrid.

El ramal de conexiéon Madrid-Plasencia no ha sido contemplado en el estudio informativo
ni en los proyectos de construccion asociados y, por tanto, no esta incluido en la declaracién SEO/BirdLife. No
de impacto ambiental (DIA) de la LAV Madrid-Extremadura, Tramo Talayuela-Céaceres
(Resolucién de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria General para la Prevencién de la
Contaminacién y el Cambio Climatico, publicada en el BOE de 6 de diciembre de 2007). Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de Extremadura (ADENEX). No

El presente proyecto incluye la electrificacién a 25 kV y corriente alterna tanto del ramal
de conexiéon Madrid-Plasencia (del orden de 2.183 m) como del tramo de la via actual
Monfrague-Plasencia, de aproximadamente 1.526 m, entre los pp.kk. 7+900 y 9+426, Sociedad Espafiola para la Conservacién y Estudio de los Mamiferos (SECEM). No
donde conecta con la electrificacion proyectada hasta la estacion de Plasencia, no incluida

La denominacién actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido a cambios

en el presente proyecto. ) -
L . . .. realizados por ellos mismos.
Las actuaciones proyeCtadaS se localizan dentro de los términos municipales de (" Responde la Direccion General de Sostenibilidad de la Consejeria para la Transicion Ecoldgica y la

WWF/ADENA. No

Ecologistas en Accion de Extremadura. No

Asociacién Espafiola para la Conservacion y el Estudio de los Murciélagos (SECEMU). No

*

Malpartida de Plasencia y Plasencia (Caceres). Sostenibilidad de la Junta de Extremadura
El promotor y 6rgano sustantivo es la Subdireccion General de Planificacién Ferroviaria ) ] . ]

del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. El contenido ambiental mas relevante de las respuestas a las consultas realizadas es
Con fecha 18 de junio de 2019, la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental inicia el siguiente:

la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas
en relacion al proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley de
evaluacion ambiental.

La Confederacion Hidrografica del Tajo plantea una serie de recomendaciones y
medidas para la proteccién de la hidrologia y del Dominio Publico Hidraulico (DPH), las
cuales han sido asumidas por el promotor y se recogen en el apartado c) Caracteristicas

En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta del potencial impacto de la presente Resolucién.

fase, y si han remitido su informe en relacién con el documento ambiental: § La Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural del MITECO considera que
2 el proyecto no va a generar un impacto apreciable sobre la Red Natura 2000 y no va a
o Respuestas 3 % tener efectos negativos importantes sobre la biodiversidad, siempre y cuando se apliquen
Relacién de consultados* L - = . . . . .
recibidas 9y las medidas propuestas por dicho organismo, las cuales han sido en general asumidas por
S E -~ L
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental. Si & s el promotor y se -r,ecogen en el apartado c) Caracteristicas del potencial impacto de la
Ministerio para la Transicion Ecolégica (MITECO). 5 e presente Reso.lumon. . ' o
- N o : o Las actuaciones proyectadas se ubican sobre el habitat 6310 «Dehesas perennifolias de
Oficina Espafiola de Cambio Climético. MITECO. Si v Quercus spp.», afectando, en el tramo inicial, a una superficie de 6.000 m?2 dentro de la Zona
o

cve: BOE-A-2020-5180

Verificable en https://www.boe.es
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Especial de Conservacion (ZEC) «Arroyos Barbadn y Calzones», concretamente en la zona
del cruce del arroyo del Chaparral, si bien, el documento ambiental considera que la pérdida
de alrededor de un 0,029 % del habitat del ZEC no supone un efecto apreciable para el
mismo, de acuerdo con los criterios de la «Guia metodoldgica de Evaluacion de Impacto
Ambiental en la Red Natura 2000» (MAPAMA, 2018). El proyecto también supone la afeccion
sobre la calidad y superficie del mismo habitat 6310 fuera de la Red Natura 2000, estimando
dicho organismo que la superficie afectada es de alrededor de 32.700 m2.

La Subdireccién General sefiala que en el documento ambiental no se realiza una
caracterizacion del habitat afectado en relaciéon a su estructura, funcién y composicion
floristica y, por tanto, no se valora el estado de conservacion de dicho habitat. Por todo
ello, en cumplimiento del principio de no pérdida neta de biodiversidad, recomienda la
compensacion de la superficie afectada, aunque la magnitud de las alteraciones no sea
suficiente para que el proyecto se pueda considerar como un riesgo a la integridad de la
ZEC. En este sentido, se debera establecer un area, de 4 ha de superficie, destinada a la
mejora de los valores naturales del habitat de dehesas (6310), en la que se implantara un
plan de gestion encaminado a alcanzar el buen estado de conservacion de las aquellas
representaciones seleccionadas como objetivo de mejora.

El cruce del arroyo del Chaparral se proyecta con una obra de drenaje transversal
debido a su escasa entidad, pudiendo producirse un deterioro por alteracién de las
escorrentias superficiales y la presencia de humedad en el suelo que podria alterar la
vegetacion circundante, sin embargo, segun dicho organismo, no es esperable que el
cambio de las condiciones naturales afecte a las especies de ictiofauna potenciales
(pardilla, boga de rio, calandino y colmilleja).

Respecto a las especies de fauna de interés comunitario incluidas en el espacio
afectado, considera este organismo que no se ha evaluado la importancia de las poblaciones
en la ZEC, ni en qué medida disminuira su estado conservacioén, especialmente las especies
de herpetofauna ligadas al medio fluvial, que podrian verse afectadas por las actuaciones,
ya que las charcas ganaderas y estanques naturales temporales podrian constituir enclaves
de reproduccion. El Plan de Gestién conjunto del Area de Monfragiie considera al sapillo
pintojo ibérico y galapago europeo como elementos clave de dicho espacio, incluyendo la
zona afectada por el proyecto dentro de la Zona de Interés Prioritario (ZIP 31).

El promotor contempla la desecacién de las charcas afectadas por el proyecto y el
traslado de los individuos existentes. Sin embargo, dicho organismo considera que este
proceso no se ha detallado con precisién, lo que puede suponer la pérdida de ejemplares
durante la desecacion o el traslado, asi como la pérdida de enclaves de reproduccion si la
translocacién no se realiza de una forma adecuada.

Respecto a la avifauna, la zona tiene importancia para la nidificacién de rapaces
forestales, asi como constituye un area importante de campeo y zona de invernada,
destacando la posible presencia de milano real, aguila calzada y milano negro. La
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural considera que algunos de los
estudios aportados y trabajos de campo realizados por el promotor para identificar la
avifauna presente, se han realizado en fechas poco propicias para la confirmacién de la
reproduccion de muchas especies y para la deteccion de pasos migratorios e invernada,
por lo que propone una serie de medidas incluidas en el apartado c¢) Caracteristicas del
potencial impacto de la presente Resolucién.

Asimismo, con objeto de mantener la funcionalidad del corredor ecolégico asociado al
arroyo del Chaparral, se recomienda la ejecuciéon de un paso especifico de anfibios en
dicho arroyo sustituyendo la tipologia de obra de drenaje prevista en canal por un cajén,
asi como adaptar el paso superior de fauna (PSF 7.25) por un paso multifuncional, todo
ello teniendo en cuenta las «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales», del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico considera que la ejecucion del proyecto no
tiene ningun impacto en los parametros basicos asociados al cambio climatico.

Verificable en https://www.boe.es
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La Subdelegacion del Gobierno en Caceres considera que el proyecto no puede
causar impactos ambientales significativos teniendo en cuenta las medidas preventivas,
correctoras y de mejora previstas por el promotor.

La Direccién General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura, informa
favorablemente el proyecto y considera que no causara impactos ambientales significativos,
teniendo en cuenta las medidas preventivas y correctoras previstas por el promotor y las
propuestas por dicho organismo. Asimismo, sefiala que el proyecto no es susceptible de
afectar de forma apreciable a los lugares incluidos en la Red Natura 2000, de acuerdo al
informe de afecciéon a Red Natura 2000 que es anexado. De acuerdo con lo anterior,
propone el cumplimiento de una serie de medidas para minimizar el impacto ambiental
producido por el proyecto, las cuales han sido asumidas por el promotor y se recogen en
el apartado c) Caracteristicas del potencial impacto de la presente Resolucion.

La Direccién General de Urbanismo y Ordenacién del Territorio de la Junta de
Extremadura informa que no existe afeccion a los instrumentos de ordenacién territorial
vigentes por parte de las actuaciones previstas. Por otro lado, no prevé mas impactos
ambientales significativos de los ya previstos en el documento ambiental, ni tiene
inconveniente alguno sobre las medidas correctoras propuestas en el mismo.

La Direccion General de Salud Publica de la Junta de Extremadura informa
favorablemente del proyecto.

La Direccién General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural de la Junta de
Extremadura informa favorablemente del proyecto, ya que en la prospeccion arqueolégica
realizada no se han detectado afecciones directas a yacimientos ni elementos de
arquitectura vernacula en la zona del ramal de conexiéon de la LAV y, ademas, se
implementara un seguimiento arqueoldgico de esas obras para evitar dafios en el caso de
que apareciese algun bien patrimonial (desconocido actualmente), durante la realizacién
de las mismas. No obstante, teniendo en cuenta la visibilidad media de algunas areas
durante los trabajos arqueolégicos previos, la extensién de la obra y su posible incidencia
sobre el patrimonio arqueolégico no detectado propone una serie de medidas de proteccién
del patrimonio cultural, las cuales han sido asumidas por el promotor y se recogen en el
apartado c) Caracteristicas del potencial impacto de la presente Resolucién.

Como consecuencia de las respuestas a las consultas practicadas y del analisis
realizado, con fecha 20 de septiembre y 25 de octubre de 2019, la Direccién General de
Biodiversidad y Calidad Ambiental solicita al promotor concretar si incorpora al proyecto las
distintas consideraciones y medidas complementarias adicionales propuestas por los
organismos que han participado durante la fase de consultas, asi como aportar informacion
complementaria relativa al proyecto.

Con fechas 7 de octubre y 7 de noviembre de 2019 se reciben en la Direccion General
de Biodiversidad y Calidad Ambiental respuestas del promotor, donde aporta la informacién
complementaria solicitada y da respuesta a las recomendaciones y medidas preventivas y
correctoras adicionales propuestas por los distintos organismos que han participado
durante la fase de consultas.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 1.2 del capitulo I, del titulo 1, segun los
criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

a) Caracteristicas del proyecto

El ramal de conexién Madrid-Plasencia, de aproximadamente 2.183 m de longitud,
comienza en el p.k. 7+040 del trazado de la LAV Madrid-Extremadura, Tramo Talayuela-
Céaceres, Subtramo Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia, y finaliza en el p.k. 7+900
de la linea convencional 530 Monfraguie-Plasencia.

El ramal de conexion Madrid-Plasencia se ejecutara en plataforma de via unica de 8,5
m de anchura, discurriendo en parte en terraplén, con una altura maxima de 3 my en parte
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en desmonte, con una altura maxima en trinchera de 15,5 m. El ramal presenta un radio
minimo en planta de 501 m, una pendiente maxima en alzado de 18%. y se disefia para
una velocidad maxima de 100 km/h.

Las principales infraestructuras asociadas a la ejecucion del ramal Madrid-Plasencia
son las siguientes: prolongacién del paso superior previsto en la LAV Madrid-Extremadura
PSF-7.25 (p.k. 7+250 del subtramo Malpartida de Plasencia-Estaciéon de Plasencia); dos
pasos superiores (pp.kk. 1+060 y 1+390); prolongacién de camino, entre pp.kk. 0+280
y 1+060, por el margen sur del ramal; y seis obras de drenaje transversal.

Para la electrificacion del ramal de conexién Madrid-Plasencia (2.183 m) y el tramo de
la linea existente Monfragiie-Plasencia (1.526 m) a 25 kV en corriente alterna, se proyecta
la instalacién de un sistema de linea aérea de contacto con las siguientes caracteristicas
principales:

— Catenaria tipo C-350 simple poligonal atirantada en todos los perfiles, vertical, con
péndola en Y, sin flecha en el hilo de contacto y formada por un sustentador, un hilo de
contacto y péndolas equipotenciales, compensada mecanicamente y apta para circular
a 350 km/h. El proyecto preve la instalacién de 62 postes, uno cada 60 m en trayecto.

— Conductores compuestos por sustentador (cable de cobre de 95 mm?), hilo de
contacto (Cu Mg 0,5 BC-150 mm?), péndolas de Bronce Il de 16 mm?y péndola en Y (falso
sustentador) de Bronce Il de 35 mm?.

— Seccionador Feeder -25 kV (cable Aluminio-Acero LA 280) y cable de retorno
(Aluminio-Acero LA 110 mm?).

— Postes, ménsulas y pérticos, de acero galvanizado, de altura entre 8 y 12,5 m,
cimentados en hormigdén armado de tipo cilindrico, dinteles y resto de elementos y
componentes del sistema, a ejecutar dentro de la plataforma ferroviaria actual.

El proyecto no contempla la ejecucion de nuevas subestaciones ni acometidas
eléctricas.
Las cantidades estimadas en la utilizacién de recursos naturales son las siguientes:

Agua: 561 m®.
Hormigoén: 1.870 m2.
Madera: 4.543 mé®.
Acero: 204.093 t.

Durante la ejecucién de los trabajos el promotor estima la generacion de
aproximadamente 51.581 m?® de residuos de construccion y demolicién (principalmente
tierras y piedras de excavacion), de caracter inerte. Estos residuos, tras los procesos de
recogida selectiva y clasificacion en obra, son susceptibles de ser reutilizados o destinados
a zonas de préstamos y vertederos utilizados por la plataforma de la LAV, o bien destinados
a las operaciones de valorizacion, de acuerdo con lo establecido en la Ley 22/2011, de 28
de julio, de residuos y suelos contaminados y en el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicion. Los residuos peligrosos generados seran gestionados por gestores
autorizados, de acuerdo a la normativa aplicable.

b) Ubicacion del proyecto

Las actuaciones proyectadas se localizan en los términos municipales de Malpartida
de Plasencia y Plasencia (Caceres), en el ambito de las obras de construccién de la LAV
Madrid-Extremadura, por lo que se considera que la capacidad de carga del medio para
acoger dichas actuaciones es alta.

Desde el punto de vista geomorfol6gico, el ambito de actuacién se encuentra situado
en el contexto del Macizo Hespérico, sobre una orografia ondulada, dentro de la cuenca
hidrografica del Tajo, destacando la presencia de los arroyos del Terzuelo, del Chaparral y
Calamoco, de caracter estacional, asi como varios regatos, lagunas, charcas-abrevaderos
y pequenas balsas.
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En la zona de estudio no se localiza ningun Lugar de Interés Geolégico.

El inicio del ramal de conexién Madrid-Plasencia se localiza sobre la ZEC ES4320060
«Arroyos Barbadn y Calzones», espacio incluido en la Red Natura 2000. Dicho tramo se
ubica dentro de una Zona de Interés (ZI) de acuerdo con la zonificacion establecida en su
Plan de Gestién (Anexo V del Decreto 110/2015, de 19 de mayo, por el que se regula la
Red Ecologica Europea 2000 en Extremadura). Al sur de la zona de actuacioén, a
aproximadamente 4 km del ramal proyectado, se localizan la ZEC ES4320077
«Monfragle» y la Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) ES0000014
«Monfragte y las Dehesas del Entorno».

El proyecto no se ubica dentro de espacios incluidos en la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Extremadura (RENPEX).

El area de estudio se localiza sobre una zona adehesada con humerosos ejemplares de
buen porte de encina y, en menor medida, de alcornoque. La vegetacion de ribera, debido al
caracter estacional de los cauces, se reduce a pastizales formados por herbaceas hidréfilas,
como son Anthyllis lotoides y Lathyrus, capaces de resistir el encharcamiento temporal.

En el entorno del &mbito de estudio se han localizado ejemplares de la especie
Flueggea tinctoria (tamujo), catalogada «de interés especial», en el Catalogo Regional de
Especies Amenazadas de Extremadura —-CREAE- (Decreto 37/2001, de 6 de marzo, y
modificaciones posteriores), concretamente en las margenes del arroyos y vegas del
Tamujoso y arroyo de Calzones, fuera del area de afeccién del presente proyecto.

Las actuaciones proyectadas se localizan principalmente sobre el habitat 6310
«Dehesas perennifolias de Quercus spp.», existiendo en el &mbito de estudio teselas del
habitat 9230 «Bosques galaico-portugueses con Quercus robury Quercus pyrenaicay.

Tal como indica el documento ambiental recibido respecto a la avifauna, el trazado se
encuentra dentro del Area Importante para las Aves (IBA) 298 «Monfragiie». El &mbito de
actuacion constituye un entorno de interés para la nidificacion, alimentacion y dispersién
de especies de avifauna incluidas en el CREAE como el milano real (en peligro de
extincion) elanio azul (vulnerable); milano negro, buitre leonado, aguila calzada, cernicalo
vulgar, abejaruco comun, ratonero comun y cigiiefia comun (de interés especial).

En el area de actuacién también destaca la presencia del sapillo pintojo ibérico
(vulnerable), topillo de Cabrera y galapago leproso (de interés especial), asi como el
galapago europeo (sensible a la alteracién de su habitat), segun el CREAE.

El documento ambiental recibido indica que dentro del ZEC «Arroyos Barbaén y
Calzones» destaca la presencia de los siguientes quirdpteros: murciélago ratonero forestal
o murciélago de Bechstein (en peligro de extincién); murciélago pequefio de herradura
(vulnerable); murciélago grande de herradura, murciélago de cueva y murciélago ratonero
grande (sensible a la alteracion de su habitat).

Por ultimo, en el ambito de estudio se localizan algunos elementos pertenecientes al
patrimonio cultural, asi como la via pecuaria Colada de Galisteo.

c) Caracteristicas del potencial impacto

Tal como indica el promotor, las actuaciones proyectadas, asi como sus elementos
auxiliares (accesos, zonas de instalaciones de obra, acopios, etc.), se localizan en el
mismo ambito territorial que el proyecto de plataforma de la LAV Madrid-Extremadura,
tramo Céceres-Talayuela, con declaracién de impacto ambiental favorable (Resolucion
de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria General para la Prevencién de la
Contaminacion y el Cambio Climatico), por lo que no se prevén afecciones sobre el medio
ambiente diferentes a las ya generadas por éste.

Se tendran en cuenta la totalidad de las medidas y directrices establecidas en el
documento ambiental y resto de documentacion aportada por el promotor, asi como el plan
de vigilancia ambiental incluido en el documento ambiental.

Antes de comenzar los trabajos se contactara con el agente de Medio Natural de la
zona, a los efectos de asesoramiento para una correcta realizacion de los mismos. La
conclusién de los trabajos sera comunicada igualmente a dicho agente, con el fin de
comprobar que se han realizado conforme a las condiciones técnicas establecidas.
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Calidad atmosférica y ruido

Durante la fase de obras, la afeccion sobre la calidad atmosférica se produce
principalmente por la emision de las particulas contaminantes que generan los motores de
combustion de la maquinaria y vehiculos de obra y por el incremento de particulas en
suspension debido al movimiento de tierras, excavaciones, voladuras, etc. El promotor
considera que dichas emisiones atmosféricas temporales no son significativas ni tienen
incidencia en los efectos del cambio climatico. Durante la fase de explotacién, las
emisiones contaminantes procederan del trafico ferroviario, sin que el promotor prevea
incrementos significativos de las emisiones a la atmésfera en relacion con las circulaciones
existentes en la linea convencional y futuras en la LAV Madrid-Extremadura.

El promotor, para reducir el impacto sobre la calidad del aire, propone, entre otras
medidas el riego de caminos y zonas de obras, el transporte cubierto de los materiales, la
limitacion de la velocidad y el mantenimiento adecuado de los vehiculos y maquinaria de
obra, de tal forma que se asegure el cumplimiento de la normativa vigente referente a
emisiones atmosféricas y ruido, etc.

Asimismo, se generara un incremento temporal y localizado de los niveles sonoros y de
vibraciones debido a los trabajos de construccion y al aumento del transito de vehiculos y
maquinaria durante la fase de obras. La circulacién de trenes por el nuevo ramal durante la
fase de explotacién supondra un incremento en los niveles de inmisiéon sonora, que el
promotor considera poco significativo al encontrarse alejado de nucleos de poblacién y no
existir viviendas proximas a la traza. Por otra parte, durante la fase de funcionamiento la
sustitucién de los trenes diésel por trenes eléctricos, reducira a priori, las emisiones acusticas.

Para minimizar la contaminacién acustica, el promotor contempla durante la fase de
construccién la medicion periédica de los niveles sonoros para garantizar que se cumplen
los niveles establecidos en la legislacién vigente; la revision y control periédico de los
silenciadores de los motores y dispositivos de escape; la utilizacion de revestimientos
elasticos en tolvas y cajas de volquetes; el cumplimiento de la normativa vigente en
relacién con la potencia acustica de la maquinaria; la ejecucién de los trabajos en el
periodo diurno; la limitacién tanto del nimero de maquinas que trabajen simultdneamente
como de la velocidad de los vehiculos de obra; la utilizacién de dispositivos antivibratorios
y anclajes que eviten una transmision innecesaria; etc. El proyecto constructivo incluira la
realizacion de un estudio de los niveles acusticos y vibratorios para la fase de explotacion,
que permita determinar si las actuaciones previstas pueden suponer molestias acusticas
sobre las poblaciones mas cercanas, para en su caso, desarrollar medidas especificas de
proteccion acustica.

Geomorfologia y edafologia

Respecto a la geomorfologia y el suelo, las principales afecciones se produciran
durante la fase de construccién como consecuencia de los movimientos de tierra asociados
a los desbroces, apeos, desmontes y terraplenes, explanaciones, etc. Todo ello, dara lugar
a la pérdida de suelo y a la modificacion de la morfologia natural de la zona, al incremento
de inestabilidad de los taludes generados, asi como, al aumento de la compactacién y
degradacion del suelo y de los procesos erosivos. También podran darse contaminaciones
puntuales por vertidos accidentales de hormigén, aceites y combustibles.

Durante las obras se realizard una compensacién de tierras que contemple la maxima
reutilizacion de los materiales excavados, para que las modificaciones previstas no
supongan incrementos significativos en la utilizaciéon de recursos naturales ni en la
generacion de residuos. El promotor indica que los excedentes de tierras generados
durante la ejecucion de las obras, del orden de 51.851 m?3, se destinaran a los préstamos
del tramo Casatejada-Toril de la LAV Madrid-Extremadura, de modo que se rellenen
parcialmente y se facilite su restauracion. En este sentido, el promotor sefiala que los
citados préstamos, autorizados por la Junta de Extremadura, ya estaban previstos en el
estudio informativo de la DIA de la LAV, tramo Caceres-Talayuela, situandose a una
distancia de 43 km de la zona de actuacién. Asimismo, el promotor considera que la
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ubicacion final de los vertederos debera contar con informe previo del érgano competente
de la Junta de Extremadura, tal y como se recoge en dicha DIA.

En el caso de los préstamos, el promotor indica que se priorizara que el material a
emplear en la ejecucién del proyecto provenga de la propia obra o de los tramos
colindantes de la plataforma ferroviaria de la LAV, siempre que haya material disponible y
apto desde el punto de vista geotécnico. En su caso, se emplearan los préstamos
identificados en fase de estudio informativo y que se utilicen para la ejecucién de las obras
la LAV, los cuales deberan contar con el informe previo del organismo competente de la
Junta de Extremadura. Asimismo, se empleard material procedente de canteras
autorizadas y con planes de restauracion aprobados.

En caso de que se utilicen préstamos o vertederos no contemplados entre las
alternativas analizadas en la evaluacién realizada para la DIA de la «Linea de Alta
Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo Caceres-Talayuela» o en otras anteriores
evaluaciones de impacto ambiental, se procedera a su sometimiento al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental siempre que se encuentren dentro de alguno de los
supuestos recogidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

El proyecto no contempla la apertura de caminos de acceso de nueva construccion,
utilizandose para el acceso a las obras los caminos existentes, los caminos de servicio
correspondientes a las obras de la LAV y la propia explanacion de la plataforma. De igual
manera, se utilizaran siempre que sea compatible con la ejecucién de las obras, las
instalaciones auxiliares previstas para la ejecucién de las obras de plataforma de la LAV,
asi como las propias zonas de actuacion.

Respecto a la edafologia, el proyecto supone la ocupaciéon permanente de una
superficie aproximada de 50.211 m2. Por otro lado, la circulacién de maquinaria y vehiculos
de obra por los caminos existentes y viales puede suponer la compactacion del suelo,
mientras que existe el riesgo potencial de contaminaciéon del mismo por derrames o
vertidos accidentales de aceites y combustibles procedentes de los mismos.

Hidrologia superficial y subterranea

Durante la fase de construccién, el proyecto puede suponer la pérdida de la calidad de
las aguas, debido al aumento de sélidos en suspensién por los movimientos de tierras y al
vertido accidental de hormigén, aceites y combustibles procedentes de la maquinaria, y la
intercepcion de las lineas de escorrentia natural por la ejecucién del ramal de conexion
Madrid-Plasencia.

El inicio del trazado proyectado coincide con el cruce del arroyo del Chaparral a través
de una obra de drenaje ya prevista para la LAV y, posteriormente, el trazado cruza el
arroyo del Terzuelo, de caracter estacional y también de escasa entidad, mediante una
obra de drenaje transversal, entre los pp.kk. 0+760-0+890, discurriendo en paralelo al
mismo, y manteniendo cierta distancia para evitar afectar a su ribera y a las charcas
implantadas en su cauce.

Segun indica el documento ambiental, dada la naturaleza del sustrato donde se asienta
la plataforma del ramal, no existen potenciales riesgos hidrogeolégicos como afecciones a
masas de agua subterraneas, indicando que a partir de los 2 m de profundidad se localizan
alo largo de toda la traza masas de esquistos con la suficiente compacidad que no permite
la existencia de acuiferos ni corrientes subdlveas. Por otra parte, la investigacion
geoldgico-geotécnica no arroja datos de niveles freaticos superficiales.

El promotor afirma que, dada la naturaleza de las actuaciones proyectadas, no se
prevén modificaciones hidromorfolégicas a largo plazo sobre los elementos de calidad que
definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas, teniendo en cuenta el
cumplimiento del condicionado correspondiente de la DIA de la LAV Madrid-Extremadura
tramo Caceres-Talayuela, asi como el resto de medidas de proteccion de la hidrologia
incorporadas al presente proyecto, entre las que destacan: el adecuado dimensionamiento
de las obras de drenaje transversal, que daran continuidad a todas las lineas de drenaje
superficial interceptadas; el jalonamiento y la instalacion de barreras de sedimentos en las
zonas préximas a los arroyos; la impermeabilizacién de las instalaciones auxiliares de
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obra, dotadas de drenajes y arquetas para la recogida de vertidos accidentales y balsas de
decantacion de sélidos, las cuales seran retiradas una vez finalizados los trabajos; la
prohibicion de realizar cualquier tipo de vertido y el control de posibles vertidos accidentales
procedentes de la maquinaria y, en su caso, su recogida inmediata.

Asimismo, el promotor indica que se tendran en cuenta las recomendaciones y se
llevaran a cabo las medidas para la proteccion de la hidrologia y del Dominio Publico
Hidraulico (DPH), propuestas por la Confederacion Hidrografica del Tajo, entre las que
destacan:

— El adecuado disefio de las obras de paso e infraestructuras a ejecutar que garantice
el paso de avenidas extraordinarias.

— El mantenimiento de las caracteristicas naturales de los cauces en los cruces
previstos, proyectando las obras de paso con una sola luz siempre que sea posible, para
reducir el peligro de obstruccién y respetar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas
de los cursos de agua.

— Se procurara que las excavaciones no afecten a los niveles freaticos ni a la zona de
recarga de acuiferos.

— El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran en zonas donde
las aguas superficiales no se vayan a ver afectadas, y se controlara la escorrentia
superficial mediante la construccion de un sistema drenaje, que ird conectado a una balsa
de sedimentacion, la cual estara perfectamente vallada con un cerramiento rigido para
evitar que animales o personas puedan caerse dentro.

— Se evitara el lavado, mantenimiento y repostaje de la maquinaria en zonas distintas
a las habilitadas para realizar este tipo de operaciones. Una vez terminadas las obras, se
procedera al desmantelamiento de la balsa de sedimentacion, lavadero y zona de cambio
de aceite.

— Se procedera a la restauracion paisajistica de los cauces afectados con la realizaciéon
de plantaciones acordes con la situacién geobotanica de los mismos, de manera que se
fomente la sucesién ecolégica natural. Dicha restauracién comprendera una longitud
aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de influencia de las obras.

— Se respetaran las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos. Cualquier
actuacién en el DPH y, en caso necesario, las captaciones de aguas publicas y vertidos de
aguas residuales asociados al proyecto, contaran con la preceptiva autorizacion de la
Confederacién Hidrografica del Tajo segun establece la vigente legislacion de aguas.

Espacios protegidos. Flora y fauna

El ambito de estudio se localiza sobre una zona adehesada que, tal como indica el
promotor, se trata de una formacién relativamente comun en esta zona y sin ejemplares
con la caracteristica de arbol singular, aspecto que se verificé durante el trabajo de campo
para la realizacion del estudio de vegetacion de interés.

La ejecucion de las actuaciones proyectadas supone la eliminacién de
aproximadamente 350 pies de encina de buen porte, y en menor medida de alcornoque.
No obstante, previo al inicio de las obras se realizard un inventario a pie de campo con
objeto de identificar todos los pies de arbolado autéctono de interés, que puedan verse
afectados por el proyecto. Segun informa el promotor por la experiencia en proyectos
similares en la zona, la tasa de supervivencia de ejemplares de encina y alcornoque
trasplantados presenta valores muy bajos, por lo que propone en el documento ambiental
la plantacién de cierto numero de ejemplares por cada pie eliminado en coordinacién con
el érgano competente de la Junta de Extremadura, y el mantenimiento de los mismos.

Por ello y tal como indica la Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural de
este Ministerio, habiéndose estimado una pérdida de 4 hectareas de superficie del habitat
de dehesas (6310), se debera establecer un area destinada a la mejora de los valores
naturales de dicho habitat de al menos 4 hectareas de superficie, no excesivamente
alejada de la zona de actuacién y con funciones ecolégicas similares, que albergue
representaciones degradadas con potencialidad de alcanzar el buen estado. En dicha area
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se implementara un plan de gestién que incluya un presupuesto general de las actuaciones,
y un programa de seguimiento y control de las mejoras logradas en materia de estado de
conservacion a largo plazo (teniendo en cuenta el periodo minimo aconsejado por dicha
Subdirecciéon General en su informe). El contenido de dicho plan, realizado en coordinacién
con el organismo competente de la Junta de Extremadura, sera remitido a la Subdireccién
General de Biodiversidad y Medio Natural para su validaciéon con anterioridad a la
aprobacioén definitiva del proyecto.

Las zonas de instalaciones auxiliares y los préstamos y vertederos a utilizar son los del
tramo Casatejada-Toril de la LAV, que se han ubicado en zonas en las que se han evitado
las formaciones vegetales naturales de mayor valor de conservacion. EI promotor
contempla que todas las superficies afectadas por las obras seran objeto de integracién
ambiental y paisajistica. Los taludes generados por la plataforma del ramal se revegetaran
con especies autoctonas.

El promotor sefiala que para el presente proyecto se ha tenido en cuenta los resultados
del «Estudio de especies de flora singular de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres» (2009), condicion de la DIA del citado proyecto,
en el que se realiza una prospeccion del mencionado trazado, sin que se localizaran
taxones de flora singular sefialados por la Junta de Extremadura. No obstante, el promotor
contempla, antes del inicio de las obras, una prospeccién bioloégica para determinar la
presencia de especies de vegetacion de interés, como es el caso de las indicadas en la
DIA correspondiente (tramo Talayuela-Caceres), Serapias perez-chiscanoi y Armeria
genesiana subsp. Belmonteae (en peligro de extincion), Marsilea batardae (sensible a la
alteracion de su habitat) y Flueggea tinctoria (de interés especial). En caso de que
aparezca alguna poblacién de estas especies, se procedera en coordinacion con el érgano
competente de la Junta de Extremadura, a su traslado tal y como se esta realizando en las
obras de la LAV Madrid-Extremadura, que actualmente se estan ejecutando y que lindan
con el tramo afectado por el presente proyecto.

Como medidas de proteccién de la edafologia y la vegetacion, se procedera a delimitar
los perimetros de actuacién mediante el jalonamiento temporal de todas las zonas
ocupadas por el proyecto, prestando especial atencién (cerramiento rigido) a las zonas de
interés floristico o con mayor valor ambiental (ZEC); se realizara la retirada,
almacenamiento y reutilizacién de la capa superior de tierra vegetal; el mantenimiento de
vehiculos y maquinaria se llevara a cabo en las zonas habilitadas para tal fin; se evitaran
los vertidos al terreno o a cauces proximos; se realizara un control riguroso del manejo de
hormigoneras, con establecimiento de puntos de limpieza; en caso de vertido accidental
se procederd a la retirada inmediata del suelo contaminado para su adecuada gestion por
gestor autorizado; se realizaran labores de descompactacion del suelo afectado por las
obras; y se dispondra de un adecuado programa de gestién de residuos y de un plan de
prevencién y extincion de incendios, de acuerdo a la normativa vigente.

Respecto a la fauna, el promotor sefiala que para el presente proyecto se han tenido
en cuenta los resultados de:

— «Estudio de fauna de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.
Tramo: Talayuela-Caceres» (2009), condicion de la DIA del citado proyecto, en el que se
identifican en profundidad las comunidades faunisticas y su movilidad, considerando la
sinergia y coordinacién con la existencia de tramos de infraestructuras viarias préximas
(autovias EX-A1 y A-66 y carretera N-630), y se proponen una serie de los pasos de
fauna, tanto de pequefios como de grandes vertebrados, de conformidad con los criterios
del entonces documento «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales», del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

— «Inventario de Plataformas de nidificacion de especies del Catalogo Regional de
Especies Amenazadas de Extremadura» (2009), en el que se identifican zonas de
nidificacion de milano real y milano negro, asi como la presencia de aguila calzada,
cernicalo vulgar, abejaruco europeo, elanio azul y cigiiefia comun en el entorno de la LAV
Madrid-Extremadura proyectada, fuera del ambito de actuacién del presente proyecto.
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— «Prospeccion de fauna para el Proyecto Constructivo de la linea aérea de contacto
y sistemas asociados de los tramos: Plasencia-Caceres y Caceres-Badajoz de la linea de
Alta Velocidad Madrid- Extremadura. Ambito Plasencia» (2017), en el que se recoge el
inventario de especies existente en el ambito de actuacién.

— «Prospeccion de avifauna nidificante en la zona de afeccién de la plataforma LAV
Madrid- Extremadura. Talayuela-Caceres. Estaciéon de Plasencia. Ramales de conexién en
Caceres» (2017), en la que se determina la presencia de aguila calzada y abejaruco
europeo, proponiéndose, con objeto de evitar molestias significativas a dichas especies en
la parte final del periodo reproductor, la temporalizaciéon de los trabajos en las zonas
criticas definidas.

Durante la fase de construccion, el ruido, la presencia humana, los movimientos tierras
y de maquinaria, etc., podrian causar sobre la fauna la destruccién de nidos y madrigueras;
la variacién de las pautas de comportamiento, especialmente durante la reproduccion;
atropellos; asi como la fragmentacion y alteraciéon de habitats, entre otros impactos.

Durante la fase de explotacién, la presencia del nuevo ramal de conexién Madrid-
Plasencia puede suponer un efecto barrera sobre las poblaciones de fauna terrestre, si
bien, de acuerdo con el promotor y los estudios realizados para la LAV, las actuaciones
proyectadas no atraviesan ningun corredor faunistico de interés. Los principales corredores
ecologicos existentes coinciden con la Colada de Galisteo, que atraviesa la linea férrea
actual mediante un paso superior existente, y los cauces fluviales.

Con objeto de garantizar la permeabilidad de la fauna, en el ramal de conexién Madrid-
Plasencia se proyecta un paso de fauna apto para grandes mamiferos, coincidente con la
ZEC «Arroyos Barbaén y Calzonesy, y varias obras de drenaje transversal adaptadas para
pequefios mamiferos, de dimensiones adecuadas, que se acondicionardn mediante
plantaciones de matorrales que naturalicen el paso y favorezcan su utilizacion por la fauna,
de acuerdo a las «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (MAPAMA)
(2015). En los pasos de fauna todas las obras de drenaje se disefian con una pasarela
lateral seca, incluidos los canales, con resaltes que separen la zona de drenaje de la de
paso, soleras de piedra y rampas de acceso cubiertas de tierra vegetal y sembradas con
especies adaptadas a la zona.

De acuerdo con el informe del Servicio de Recursos Cinegéticos y Piscicolas de la
Junta de Extremadura, se estableceran una serie de medidas en infraestructuras de paso
o cruce de viales sobre cursos de aguas temporales o permanentes y su compatibilidad
con el medio fluvial y la franqueabilidad de peces, establecidas por la Seccién de Pesca,
Acuicultura y Coordinacién, de junio de 2018, con el fin de evitar las posibles afecciones a
la ictiofauna (peces):

— En cualquier seccién transversal del curso debe existir una vena con calado mayor
de 25 cm, sin rampas ni secciones que aceleren la velocidad de flujo a mas de 1 m/s en
régimen inmediato a crecida ordinaria.

— Los acabados de obra en servicio deben permitir el flujo de acarreos (caudal solido)
sin que se produzcan saltos por acopios aguas arriba ni descalces por debajo de aquella.

— Estas condiciones deben ser geomorfolégica e hidrolégicamente estables en el
tiempo.

Asimismo, y tal como indica el promotor, se incorporaran al proyecto de construccion
las medidas incluidas en el informe del Servicio de Recursos Cinegéticos y Piscicolas
referidas a los viaductos y puentes; marcos de hormigén; baterias de tubos; badenes en
losa o plataforma de hormigén; y obras complementarias de consolidacién longitudinal de
margenes en el entorno de obras transversales a cursos fluviales.

El ramal contara con un vallado perimetral, dotado de refuerzos en la parte exterior
para jabali y micromamiferos, y dispositivos de escape como puertas basculantes y
rampas de escape, al menos uno por kilémetro, de acuerdo con las «Prescripciones
Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» del MAPAMA (2015).
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En arquetas y sifones se instalaran rampas de escape que faciliten la salida de fauna que
haya caido a su interior. Por otra parte y en relacion con el cerramiento a instalar, en
paralelo a las especificaciones de seguridad propias del proyecto, se estara a lo dispuesto
en el Decreto 226/2013, de 3 de diciembre, por el que se regulan las condiciones para la
instalacion, modificacion y reposicion de los cerramientos cinegéticos y no cinegéticos en
la Comunidad Auténoma de Extremadura.

En respuesta a las medidas correctoras indicadas por la Subdireccién General de
Biodiversidad y Medio Natural del MITECO en relacién al corredor ecoldgico entorno al
arroyo del Chaparral, el promotor indica que no es posible la sustitucién del canal
proyectado en dicho arroyo como obra de drenaje (ODE-7.05) por un cajén, dado que la
rasante del trazado esta condicionada por el tinel «Dehesa del Terzuelo» de la LAV,
siendo inviable su reubicacion al situarse la traza en desmonte respecto al terreno natural.
Del mismo modo, el paso superior de fauna PSF-7.25 (p.k. 0+312) se incluye en el
proyecto de plataforma de la LAV, teniendo en cuenta las citadas prescripciones técnicas
del MITECO.

Se aplicaran métodos de seguimiento de atropellos y de la utilizacion de los pasos de
fauna durante un periodo de, al menos 5 afios, llevandose a cabo en 4 campafias anuales
(primavera temprana, primavera tardia, verano-otofio e invierno).

Asimismo, durante la fase de explotacién también existe el riesgo de colisién y/o
electrocucion de la avifauna con la catenaria y elementos asociados, teniendo en cuenta
que el area de actuacion constituye un entorno de interés para la avifauna.

Segun el promotor, diversos estudios ponen de manifiesto que la mortalidad por
colision con las catenarias no es muy significativa y es menor que la existente en lineas
eléctricas convencionales al formar parte de una estructura compleja, como es la propia
plataforma ferroviaria y equipamientos asociados, que presentan una mayor visibilidad
respecto a las lineas eléctricas.

Para aumentar la visibilidad de la catenaria y reducir el riesgo de colision de la avifauna
se dispondran, en la medida de lo posible, todos los cables a la misma altura. El promotor,
propone la sefializacion adicional de los cables, cada 20 o0 25 m, en los tramos de linea
férrea a electrificar que discurran en areas de interés para la fauna, mediante espirales
salvapajaros de PVC de color naranja hechas a medida para el diametro del cable. Se
analizara asimismo la necesidad de instalar dispositivos antiposada en los pérticos
(tejadillos) o dispositivos tipo «paraguas» con las puntas protegidas en los postes.

Por otra parte, existe riesgo de mortalidad de aves por atrapamiento en los postes de
catenaria que tienen una estructura completamente cerrada, salvo por su parte superior,
pudiendo afectar a especies como el cernicalo y, en mayor medida, a especies comunes.
Segun el promotor, el sistema de catenaria propuesto presenta los postes en estructura
de celosia, por lo que a priori es poco probable el riesgo de atrapamiento. No obstante,
en el proyecto constructivo se velara por no instalar postes cerrados para evitar el riesgo
de atrapamiento.

Respecto al posible incremento del riesgo atropello y colisién de la fauna por el propio
material rodante, el promotor lo considera poco significativo.

Antes del comienzo de las obras, en coordinacion con el érgano competente de la
Junta de Extremadura, se traslocaran los ejemplares de anfibios, reptiles e ictiofauna de
las posibles charcas afectadas directamente por el proyecto, a charcas cercanas
permanentes no afectadas por las obras. Se realizara un seguimiento de la fauna acuatica
asociada a la charca ganadera situada al norte del trazado, en la tesela fragmentada por
la via, con objeto de estudiar si existe y se mantiene la reproduccién de sapillo pintojo
ibérico y galapagos europeo y leproso. Este seguimiento sera enviado al érgano
competente de la Junta de Extremadura.

En relacidon con la avifauna, la Subdireccién de Biodiversidad y Medio Natural del
MITECO sefiala que la zona de actuacién es relevante para la invernada de milano real,
dadas las observaciones realizadas y existir un dormidero inventariado en Malpartida de
Plasencia, y destaca la presencia proxima a las actuaciones proyectadas de nidos de
aguila calzada y milano negro, por lo que se debera identificar si existen dormideros y/o
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nidos ocupados por estas especies para ajustar el calendario de obras al periodo no
reproductor.

Antes del inicio de las obras, se efectuara una prospeccion de avifauna nidificante en
la zona de afeccion de la plataforma del ramal de conexién Madrid- Plasencia y en el tramo
de la linea existente Monfraglie-Plasencia a electrificar. El proyecto contempla la
realizacién de las siguientes paradas bioldgicas de las obras en periodos de mayor
sensibilidad para la fauna:

— No se efectuaran talas ni desbroces entre 1 de febrero y 15 de julio, pudiendo
realizarse la corta de arbolado y el desbroce unicamente de forma puntual y exclusivamente
para la construccién de estructuras y obras de drenaje, siempre que se compruebe que,
en el entorno cercano de la zona de actuacion y, en cada caso, no existan nidos de las
especies de interés que puedan verse afectados por las obras a juicio de la Direccion
ambiental de la Obra.

— No se efectuaran voladuras ni movimiento de tierras entre el 1 de marzo y el 31 de
mayo.

— En el caso del aguila calzada, se evitara la tala, desbroce y construccién de la traza,
evitando todo tipo de trabajos y transito de personas y/o maquinaria, hasta el 1 de agosto
en el area critica definida por un radio de 250 m en torno a los nidos detectados, o hasta
el vuelo de los pollos.

— Para el area critica de los nidos de abejaruco europeo, franja minima de 50 m en
torno al cauce del arroyo del Terzuelo, se evitara la tala, desbroce y construccién de la
traza hasta el vuelo de los pollos, alrededor del 15 de julio.

Ademas, y tal como indica la Direccién General de Sostenibilidad de la Junta de
Extremadura, los trabajos ubicados en las Zonas Criticas, descritas en la cartografia del
estudio de prospeccién de avifauna incluido en la documentacion presentada por el
promotor, no se trabajara en el periodo sensible para las especies referidas, que es del 15
de abril al 15 de julio.

Si se detectara la presencia de alguna nueva especie protegida o de interés durante
los trabajos o en la prospeccion prevista justo antes del comienzo de las obras, se seguiran
las temporalizaciones descritas anteriormente. Si se trata de especies de flora o aves con
otro grado de proteccién (milano real y cigliefia negra, principalmente), se comunicara al
agente del Medio Natural de la zona o al Técnico del Servicio de Conservacién de la
Naturaleza y Areas Protegidas de Extremadura, que dispondran las medidas necesarias
para evitar cualquier afeccién.

Por todo ello, el cronograma de las actuaciones serd enviado y coordinado con la
Direccién General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura.

El documento ambiental incluye un apartado especifico para la evaluacion de las
afecciones directas o indirectas a la Red Natura 2000, teniendo en cuenta los objetivos de
conservacion del ZEC «Arroyos Barbaén y Calzones», el cual es atravesado entre los
pp.kk. 0+000 y 0+150, coincidente con la plataforma de LAV en proyecto, concluyendo que
las actuaciones proyectadas no afectan a ningun habitat o especie clave por la que fue
declarado dicho espacio y, por tanto, el proyecto no supone ningun impacto critico que
pueda poner en riesgo la integridad y coherencia de la Red Natura 2000.

Respecto a los habitats de interés comunitario, el promotor sefiala que se prevé la
ocupacién de 0,6 ha del habitat 6310 dentro de la ZEC «Arroyos Barbadn y Calzones», el
cual ocupa a su vez 154,67 ha (7,52 % de la superficie de la ZEC), presentando un estado
de conservacién excelente. Por otro lado, del Plan de Gestion del Area de Monfrague, se
extrae que la relevancia del habitat 6310 (en funcién de la superficie a escala estatal) oscila
entre el 0% y el 2%. Por tanto, el promotor concluye que la superficie del habitat 6310
afectada por las obras (0,6 ha) supone un 0,029 % de la superficie del ZEC que esta
cubierta por el habitat. Considerando la superficie relativa respecto a su representaciéon en
el ambito estatal, el porcentaje no superaria ni el 0,005 % y, por tanto, considera que no hay
pérdida significativa del estado de conservacién favorable del habitat 6310. Ademas, el
promotor contempla el cumplimiento de las medidas especificas de conservacion del habitat
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6310 incluidas en el Plan Director de la Red Natura 2000 en el ambito de aplicacion del Plan
de Gestion del area de Monfraglie de los espacios protegidos de la Red Natura 2000.

En la zona de la ZEC «Arroyo de Barbaén y Calzones» se procedera a un jalonamiento
metalico para minimizar el acceso y evitar molestias a la fauna. Con objeto de evitar la
posible contaminacion de las aguas por arrastres o vertidos accidentales en la zona de
la ZEC, asi como en el resto de arroyos interceptados, se instalaran barreras de retencion
de sedimentos. Se evitaran los trabajos nocturnos en las zonas préximas a los cursos
fluviales y las charcas, ya que se puede generar una perturbacién en las posibles nutrias
que tienen el periodo principal de actividad durante la noche.

En los terrenos forestales se dara cumplimiento con lo estipulado en la Ley 43/2003,
de 21 de noviembre, de Montes, y en sus modificaciones posteriores, en el Titulo VIl de la
Ley 6/2015, de 24 de marzo, Agraria de Extremadura, asi como el Decreto 134/2019, de 3
de septiembre, por el que se regula la realizacién de determinadas actuaciones forestales
en el ambito de la Comunidad Auténoma de Extremadura y los Registros de Cooperativas,
Empresas e Industrias Forestales y de Montes Protectores de Extremadura.

La Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del MITECO vy la Direccién
General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura consideran que el proyecto no va a
generar un impacto apreciable sobre la Red Natura 2000 y no va a tener efectos negativos
importantes sobre la biodiversidad siempre y cuando se apliquen las medidas propuestas
por dichos organismos, las cuales han sido asumidas, en general, por el promotor en el
presente proyecto.

Paisaje

El principal impacto durante la fase de construccion se produce debido a los grandes
movimientos de tierra previstos, con terraplenes y desmontes de hasta 3 y 15,5 m de altura
maxima, respectivamente. Durante la fase de explotacion, los taludes generados y la
presencia del ramal de conexiéon Madrid-Plasencia y la catenaria en la linea existente
pueden suponer una pérdida de la calidad visual del entorno, si bien, el promotor considera
que la ausencia de zonas pobladas cercanas con un gran numero de observadores
potenciales, y la presencia de otras infraestructuras lineales y desarrollo de las actuaciones
en el ambito de ejecucion de la LAV Madrid-Extremadura, donde el paisaje se ha visto ya
degradado, minimiza la intrusién visual y la pérdida de calidad paisajistica e incrementa la
capacidad de acogida de la misma.

El proyecto contempla la restauracion ambiental y paisajistica de todas las superficies
afectadas, especialmente de los taludes generados, que se revegetaran con especies
autéctonas.

Patrimonio cultural y vias pecuarias

De acuerdo con la prospeccién arqueoldgica realizada en enero de 2019, no se han
localizado elementos pertenecientes al patrimonio arqueoldgico, etnografico o
paleontolégico en el entorno de las actuaciones proyectadas, encontrandose los
yacimientos mas préximos a mas de 1.000 m de distancia al norte de las mismas, por lo
que el promotor indica que no se verian afectados.

El promotor contempla el seguimiento arqueoldgico intensivo permanente y a pie de
obra, por parte de técnicos cualificados, durante la remocién del terreno bajo la rasante
natural, y el seguimiento paleontolégico puntual y esporadico, por técnicos cualificados,
principalmente en la zona de desmontes y cortes de mayor potencia, asi como la
realizacién de muestreos especificos para microfésiles. lgualmente, se procedera al
balizamiento con cerramiento metalico de los elementos de interés cultural proximos a la
zona de actuacion.

En caso de localizacién de restos arqueoldgicos, se procedera a la paralizacién
inmediata de las obras en la zona de afeccién, se balizara la zona para preservarla de
transitos, se realizara una primera aproximacion cronocultural de los restos y se definira la
extensién maxima del yacimiento en superficie. Estos datos seran remitidos al érgano
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competente de la Junta de Extremadura, quien determinara la necesidad de excavaciéon
completa de los hallazgos localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha
excavacion podra extenderse hasta alcanzar la superficie necesaria para dar sentido a la
definiciéon contextual de los restos y a la evolucién histérica del yacimiento. Asimismo, se
acometeran cuantos procesos analiticos (dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se
consideren necesarios, para clarificar aspectos relativos al marco cronolégico y
paleopaisajistico del yacimiento afectado.

El tramo de la plataforma ferroviaria existente a electrificar es atravesado por la Colada
de Galisteo, a través de un paso superior, si bien la realizacién de las obras de
electrificacién no se prevé que afecten a dicha via pecuaria. En caso de necesidad de
afeccién a la citada via pecuaria, se solicitara la correspondiente autorizacion ante el
érgano competente de la Junta de Extremadura, y en ningln caso se interrumpira el
transito por la via pecuaria debido a la ejecucién de las obras.

Medio socioeconémico

El promotor contempla la reposicion de todos los bienes y servicios afectados por las
obras, ademas de garantizar en todo momento el mantenimiento de la permeabilidad
territorial durante las mismas.

Vulnerabilidad del proyecto frente a riesgos de accidentes graves o de catastrofes.

En el ambito de estudio no se detecta una alta sismicidad, ni la existencia de suelos
con potenciales riesgos geoldgico-geotécnicos (suelos blandos, expansivos, colapsables,
inestabilidades de ladera, macizos fuertemente tectonizados, etc.).

El documento ambiental incluye un apartado especifico que analiza la vulnerabilidad del
proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, incluido dentro de un Sistema
de Gestion Integral de Riesgos, concluyendo que existe una probabilidad muy baja de
ocurrencia de riesgos asociados a la inestabilidad de taludes o laderas, al taponamiento de
las obras de drenaje durante un tiempo prolongado de lluvias, a vertidos accidentales de
combustibles o mercancias peligrosas (tanto en fase de obra como derivado de un
accidente ferroviario), al descarrilamiento de un convoy, o al riesgo de incendio causado por
las obras de ejecucion y motores de combustion, por las instalaciones asociadas a la via y/o
por accidente ferroviario con caida del tendido de electrificacion (catenaria).

Programa de vigilancia ambiental

El documento ambiental incluye una propuesta de programa de vigilancia ambiental
cuyo objetivo, entre otros, es el seguimiento y control de los impactos previstos, asi como
de la eficacia de las medidas preventivas, correctoras y complementarias, la deteccién de
impactos no previstos y la adopcién de medidas para solucionarlos en caso de que las
propuestas inicialmente no fueran suficientes.

Para garantizar la integracién ambiental de las actuaciones proyectadas, se contara
con un equipo multidisciplinar de vigilancia ambiental, y todo el personal de obra debera
seguir un Manual de Buenas Practicas Ambientales.

Durante el programa de vigilancia ambiental se llevaran a cabo principalmente
actuaciones de delimitacién y jalonamiento de la zona de ocupacion de las obras, de las
instalaciones auxiliares y de los caminos de acceso; control de los movimientos de tierras,
de la gestion de residuos y de las medidas de proteccién de la calidad del aire y ruido, de
los suelos, de la vegetacion, de la calidad de las aguas y del sistema hidrolégico e
hidrogeolégico, de la fauna, de los espacios naturales protegidos, del patrimonio histérico-
cultural y vias pecuarias, de los servicios existentes y la permeabilidad territorial, y de la
integracion y restauracion paisajistica.

Durante la fase de explotacion, se aplicaran métodos de seguimiento de atropellos de
animales y de la utilizacion de los pasos de fauna durante un periodo de, al menos 5 afios,
llevandose a cabo en 4 campafas anuales (primavera temprana, primavera tardia, verano-
otofio e invierno). Se realizara asimismo un seguimiento especifico de la electrocucion y
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colisién de la avifauna con la catenaria, durante al menos los 3 primeros afios de
explotacion (con la catenaria en funcionamiento).

Ademas, de la remision de los informes correspondientes del programa de vigilancia
ambiental al organismo competente en el seguimiento ambiental (érgano sustantivo) y al
organo competente de la Junta de Extremadura, los informes de seguimiento anual del
plan de gestién del area para la mejora del habitat 6310 se remitiran también a la
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del Ministerio para la Transicion
Ecolégica y el Reto Demografico.

Fundamentos de derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental establece, en el apartado
segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de impacto
ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la Seccién 2.2 del
capitulo Il del titulo Il de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacion ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de
las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo lll de la citada norma.

El proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo:
Ramal de conexién Madrid-Plasencia» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2,
apartado c) «cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del
anexo I, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c), ya autorizados,
ejecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente» de la Ley 21/2013, de evaluacién ambiental.

De acuerdo con lo establecido en la disposicion adicional segunda del Real
Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que se establece la estructura organica basica
de los departamentos ministeriales, la competencia atribuida, en el Real Decreto 864/2018,
de 13 de julio, por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicién Ecolégica, articulo 7.1.c), para la resolucién de los procedimientos de evaluacion
de impacto ambiental de proyectos de competencia estatal, corresponde a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccién General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccion General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacién de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del proyecto «Linea de
Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Ramal de conexién
Madrid-Plasencia», ya que no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y condiciones establecidas en el
documento ambiental y en la presente resolucién.

Esta Resolucién se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligacién del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 6, del articulo 47 de la Ley de evaluacién ambiental, el
informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en
su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién del proyecto.

Madrid, 5 de mayo de 2020.—El Director General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
Ismael Aznar Cano.
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