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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

1. INTRODUCCION

El presente Estudio Informativo tiene por objeto analizar las actuaciones a realizar en el tramo
ferroviario entre las estaciones de Teruel y Delicias-Zaragoza para mejorar su capacidad y aumentar
su velocidad de recorrido.

Este trayecto ferrroviario esta compuesto por los tres tramos de las lineas de la Red Ferroviaria de
Interés General que se indican a continuacion:

— Linea 02-610: Completa entre la estacion de Teruel y la bifurcacién de Teruel. Su longitud es de
178,16 km.

— Linea 02-214: En el tramo entre la bifurcacién de teruel y el C.I.M. DE Zaragoza (km 337,1). Este
tramo tiene una longitud de 12,80 Km.

— Linea 02-200: En el tramo entre el CIM de Zaragoza (km 337,1) y la estacion de Zaragoza
Delicias. Este tramo tiene una longitud de 2,34 km.

Por tanto, la longitud total del trayecto objeto del Estudio Informativo es de 193,30 km.

A continuacién se incluyen unos esquemas, recogidos del CIRTRA-19, donde aparecen las lineas
antes emncionadas:

Camb. La Boella 04120 Bif. Vila-Seca B7510

036000175

Bif Bellisens B5411

Bif. La Feredat B5410 )

Bif. La Feredat Ag. Km.249,3 A5410 O

Tortosa 65400

. Cambrils 65422

1O rifa 65421
L'hospitalet De L'infant 65420
036000145 |

O Lametila De Mar 65405

Caminreal-Fuentgs Claras 67100
Torrijo Del Camfo (Apd) 67101 026100070 Km 192.941 C6525
Camp-Redo 65401

C. De R. D6541

Monreal Del Campdy( Apd ) 67113
Villafranca Del §ampo 67103
Santa Eulalia Del Cympo 67105

Km 203.350 C6526 © Lampolla-El Perello-Deltebre (Apd) 65404

ella 67107 O [ 02610008¢/] Km 203.774 C6527 @ camarles-Deltebre (Apd) 65403
Laldea-Amposta- Tanosa 65402
036000140 TARRAGONA
Caparrat®dg67 Ulldecona-Alcanar-La Senia (Apt) 65314
Puerto Escandomes#e? ()] 026100090 CASTELLON
Puebla De Valverde 67203 ) Vinaros 65312
Sarrion 67205 @) Benicarlo-Pefiiscola 65311
Mora De Rubielos (Apt-Cgd) 67206 @) Santa Magdalena De Pulpis 65309
Rubielos De Mora (Apd) 67207 @) Alcala De Chivert 65308
TERUEL Torreblanca 65306
Orpesa 65304

CASTELLON 026100100 Benicassim 65318 O
Masadas Blancas 67210 036000110 036040010
Caudiel 67211 Les Palmes 65301 Port De Castell6 65501
Jerica-Viver 67212

Navajas 67213 026100110
Segorbe-Arrabal (Apd) 67214

CASTELLON Segorbe-Ciudad 67215

Castello De La Plana 65300
Almassora (Apd) 65209 :
A Vila-Real 65208
Burriana-Alquerias Del N. P. 65207
Y, y Nules-Villavieja 65206
Moncofar 65205

Soneja (Apd) 67217
VALENCIA Algar De Palancia 67218 Q
Algimia-Ciudad (Apd) 67216 Q)

036000080 !

Almenara 65202

‘Sagunt-Aguia Km. 268,8. B6722

74
Estivella-Albalat Dels Tarongers 67221 @ (] - Y Chilches 65204
026100130 § 2 § La Llosa (Apd) 65203 CASTELLON
Gilet (Apd) 67223 g S [
2 el a © Les Valls (Apd) 65201 VALENCIA
S A
@4 Puerto De Sagunto 67224
030006102 5]
2
3
| [E bl
Sagunt-Aguja Km. 32,3 B6731 5
036000050 4
Pugol 65008

Esquema 4.01 (pag. 227) de Circulacion este
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2. SITUACION ACTUAL

. Zaragoza-Arrabal 78002

Cortes De Navarra 81205

¢_

Cambiador Zaragoza Delicias 70§59

Zaragoza-Goya (Apd) 7080

Zaragoza Delicias 04040
022000270

Zaragoza-Portillo 70806

Miraflores 71100

022000280

Zaragoza-Corbera Alta 78007

022000310
San Juan De Mozarrifar 78004

[rsan Gregorio 78006

Miraflores-Ag.Km.0,9 A7890

(022000250 ]

Cogullada 78902

022000300

C.I.M. De Zaragoza 70803

022080010

\

ZARAGOZA

Cepsa Factoria XX017

020002011

Zuera 78100
022000330

Villanueva De Gallego 78005

2.1. INVENTARIO DE LA LINEA

2.1.1. Caracteristicas generales

La linea Teruel-Zaragoza esta formada por una via Unica de ancho ibérico, que se renovo en el afio
2007 con carril del tipo UIC 60 y balasto siliceos, incluso en las vias de apartado de las estaciones.

callur{Apd) 31206 @ & 3 g5 = 9o 0—0—O 0—-0—0 e También se dispusieron desvios tipo C con paso por via desviada de 50 km/h y longitud de via de
—017000020 © 5 < 8 [ 00U @ . .. ., ., ,
Luceni 81207 @ § § g3 [022880010 | 5 3 700 m en algunas estaciones. El objetivo de esta renovacion fue la adecuacion de la linea a una
Pedrola (Apd) 81208 © 2 [8] & 5 ; 1S . [022100010 Km11.5¢7802 Q 5 5 A i i .
Cabafas De Ebro 51209 @O — g @ victiore-ag xm 3456 7111 g8 o velocidad de 200 km/h salvo en los tramos Caminreal-Ferreruela y Villarreal de Huerva-Carifiena
& __120700010 o A
[ 027020010 : 22100020 £ &£ cuyo trazado no lo permitia y en los cuales sélo se renovo la via.
022000230 La Cartuja 71101
Grisén 70706 022140060 Bif. Huesca 54041.—- B , .
[022000220] | | | N S 022100030 En la actualidad esta linea no se encuentra electrificada, pero ya se encuentran redactados los
L _
et . p:ii?:fg'Mﬁ";ﬁ?fmom ] O e R i L ncom | 1 Proyecto de Construccion y, en breve, se podran en marcha, las obras para su electrificacion. Por
B D:ZZTSEf[Zﬁﬁ‘SZ G s e : B Bl g tanto, es muy probable que; cuando se inicien los Proyectos de obra civil y via derivados del
Epila 70703 E S © . . , ' ”,
SO . SR H £ 022100020 | NN presente Estudio Informativo, ya estara electrificada la linea actual.
Calatorao (Apd) 70701 = B ZARAGOZA
< S asEaH i - . . .
AR g e . La electrificacion prevista en esta linea es de 2 x 25 kv.
- E La Puebla De Hijar 71200
SR SR SRR RIS AP B £ R Las estaciones de la linea tienen enclavamientos electrénicos y disponen de las sefiales de balizas
Cantera De Purroy (Cgd) 70608 Arafiales De Muel 6§007 ; Central Termica mlz._.Samper 71201 y p
v Purroy (Apd) 70606 Longares (Apd) 64009 2 020002101
ZARAGOZA MoreZ 70205 * ’ Escatron 71202 (h----=-==="================-= ASFA.
Savifian (Apd) 70604 3 (230N, Chiprana 71203
Paracuello:Saviﬁan 70603 ' g 026100050 _ c L bl i t I I d It t I i i t .
Embid De Jalon (Apd) 70602 Carifiena 6 Qg O OOO. O .§ Val De Pilas 71205 0S oqueos que existen a lo argo € rayec 0 son los Slgl'“en es:
- pa Bt N S . T L ~ = Fabara 71206
Embid De La Ribera 70601 3 S —E—E—E—M § Nonaspe 712( . H
|ozzooo11o|‘ [l022000180] Calatayud-Aguja Km. 246,1 A7060 83 i3 $£3T¢ 3 G Faio-La Pobla De Massaluca 71208 — — Entre Teruel y Cuarte de Huerva: TIpO BLAU.
(@] OO OO0 calatayud 70600 3 § L1 ==& < 8 @ km. 49
N SESoy 5 £E9818% 5293 2 5 @, Rib: . .. j—
g gggee ¢ SSElE 3¢ & |= —_— Y — Entre Cuarte de Huerva y la bifurcacion de Teruel: Tipo BAU.
T 8T S53T T g2 g 3 g T
: gEgif & $ {5 3 "o i i i
% S8% @ N o 3 [ozzoom — Entre la bifurcacion de Teruel y el CTM Ag km 0,7: Tipo BAB.
= S © % < E Mora La Nova 7
& E 32

Esquema 5.03 (pag. 278) de Circulacion noroeste

En los siguientes apartados del presente Estudio se analizara la situacion actual de las lineas antes
mencionadas, y se comparard con las caracteristicas que se han previsto para este trayecto en el
Estudio Funcional realizado por la Direcciébn General de Ferrocariles en abril de 2007 para el
Corredor Cantabrico-Mediterraneo.

Consecuencia de esto se concluira definiendo las condiciones funcionales minimas que tienen que
cumplir las diferentes soluciones que se van a proponer en el Estudio Informativo.

— Entre el CIM Ag km 0,7 y Zaragoza-Delicias: Tipo BAU.

Todas las estaciones del trayecto cuentan con radiotelefonia a excepcién de las siguientes que
tienen telemando:

— Teruel, Cella, Santa Eulalia del Campo y Monreal del Campo que se encuentran controladas
desde el CTC de Valencia.

— Caminreal-Fuentes Claras que se encuentra controlada desde el CTC de Zaragoza.

La linea no se encuentra operativa durante el periodo nocturno ya que las estaciones con personal
permanecen cerradas durante 8 horas (22,30 a 6,30 h) y no son aptas para la circulacion.

2.1.2. Descripcion del trayecto

En el tramo objeto del Estudio, la linea del ferrocarril actual discurre por los siguientes términos
municipales: Teruel, Cella, Villarguemado, Santa Eulalia, Alba, Villafranca de Campo, Monreal del
Campo, Caminreal, Fuentes Claras, Calamocha, Ferreruela de Huerva, Cucaldn, Villahermosa del
Campo, Badules, Villadoz, Villarreal de Huerva, Mainar, Encinacorba, Carifiena, Longares, Muel,
Mozota, Botorrita, Maria de Huerva y Zaragoza.
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Actualmente la linea esta kilometrada en dos tramos diferentes:

— Tramo Teruel — Caminreal entre los pks aproximados 132+000 a 70+000, con sentido creciente
de pks hacia Teruel.

— Tramo Caminreal — Zaragoza entre los pks aproximados 0+000 a 112+000, con sentido creciente
de pks hacia Zaragoza.

En el Apartado 2.1 del Anejo n°® 1 Antecedentes se describe de forma detallada el trazado del
trayecto ferroviario entre las estaciones de Teruel y Zaragoza-Delicias.

2.1.3. Estaciones e Infraestructuras

En el presente apartado se incluye una tabla resumen con una somera descripcion de las estaciones
existentes en la linea Teruel — Zaragoza, teniendo en cuenta que la mayoria de ellas han sido
remodeladas en los ultimos quince afios dentro de las actuaciones de renovacion y rectificacion de
la via que se han llevado a cabo.

En el Apéndice 1 del presente documento se incluye el esquema funcional de cada una de las
estaciones y apeaderos existentes en la linea.

Mencién aparte tiene la estacién de Teruel, origen del tramo de estudio, situada en la ciudad de
Teruel (comunidad autbnoma de Aragon). Cuenta con servicios de media distancia operados por
Renfe y cumple también funciones logisticas.

La estacion cuenta con dos andenes, uno lateral cubierto al que accede la via 1 y uno central sin
cubrir, aunque si dispone de un refugio al que acceden las vias 3 y 5. En paralelo a las mencionadas,
y sin andén, esta la via 7 que dispone de una derivacion de la que nacen las vias 11, 13, 15y 17.
Por su parte las vias, 2, 4, 6, 8 y 10 finalizan en toperas a proximidad del edificio principal siendo la
via 10 la mas alejada de ellas. Las instalaciones incluyen almacenes, muelles, dos cocheras y
diversas construcciones anexas.

El edificio para viajeros apenas ha sufrido modificaciones relevantes. Es de planta rectangular y dos
alturas con un tejado de cuatro vertientes cubriendo la estructura. EI material predominante es el
ladrillo visto. Dispone de sala de espera, venta de billetes, aseos, puntos informativos y un
aparcamiento exterior.

Asimismo, cabe mencionar que existe una derivacién de la linea, entre las estaciones de Teruel y
Cella, de acceso a las plataformas logisticas de PLATA y PLATEA.
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ESTACIONES Y APEADEROS EXISTENTES

ESTACIONES/APEADEROS P.K. PK inicial PK final LON(?nl)TUD P.K.LINEA 610 OBSERVACIONES
ESTACION TERUEL 0+140,000 132,300 \r:]ieégr?r;(;rg i);]?e;/i?r_s gznz?:r:ttzgoofgoalyz)i i,golgo)o. 6 vias secundarias (11 a 17 y 22 a 24). 2 mangos. 2 andenes de 200
ESTACION CELLA 18+070,000 17+582,500 18+557,500 975,00 114,574 Via general y 4 vias de apartado (3 'y 2 a 6). 4 mangos. 2 andenes de 200 m con paso inferior. Pendiente 0,70 %o
ESTACION SANTA EULALIA 32+390,000 31+865,000 32+915,000 1.050,00 100,030 Via general y 4 vias de apartado (3 a 7 y 2). 1 mango. 2 andenes de 200 m con paso inferior. Pendiente 0,30 %o
APEADERO VILLAFRANCA DEL CAMPO 45+330,000 0,00 86,776 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -0,71 %o
ESTACION MONREAL DEL CAMPO 56+145,000 55+715,000 56+575,000 860,00 76,372 Via general y 2 vias de apartado (3 y 2). 2 andenes de 200 y 90 m con paso inferior. Pendiente 0,17 %o
APEADERO TORRIJO DEL CAMPO 61+645,000 0,00 70,715 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -6,30 %o
ESTACION CAMINREAL/FUENTES CLARAS | 64+395,000 63+912,500 64+877,500 965,00 68,310/0,770 | Via general y 2 vias de apartado (2 a 4). 1 andén de 200 m con paso inferior. Pendiente -1,27 %o
APEADERO CALAMOCHA-NUEVA 71+225,000 0,00 7,577 Via general. 1 andén de 160 m. Pendiente 0,00 %o
ESTACION NAVARRETE DEL RIO 76+750,000 76+611,500 76+888,500 277,00 13,116 Via general y 1 via de apartado (2). 2 andenes de 160 m con paso inferior. Pendientes -0,20 %o y 0,30 %o
APEADERO LECHAGO 79+460,000 0,00 15,700 Via general. 1 andén de 135 m. Pendientes 7,80 %o y 9,70 %o
APEADERO CUENCABUENA 85+840,000 0,00 22,247 Via general. 1 andén de 160 m. Pendiente 0,30 %o
ESTACION FERRERUELA DE HUERVA 93+020,000 92+687,000 93+353,000 666,00 29,476 Via general y 3 vias de apartado (3 a 7). 2 mango. 2 andenes de 160 m con paso inferior. Pendientes 0,00 %o y -15,00 %o
APEADERO VILLAHERMOSA 98+290,000 0,00 34,700 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -10,40 %o
APEADERO BADULES 101+905,000 0,00 38,200 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -0,10 %o
APEADERO VILLADOZ 105+590,000 0,00 42,050 Via general. 1 andén de 80 m. Pendientes -2,00 %o Y -12,40 %o
ESTACION VILLARREAL DE HUERVA 109+115,000 | 108+620,000 | 109+610,000 990,00 45,513 Via general y 2 vias de apartado (2 y 3). 1 mango. 2 andenes de 180 m con pasarela. Pendientes -14,60 %o y 0,10 %o
ESTACION ENCINACORBA 123+560,000 | 123+261,500 | 123+858,500 597,00 60,026 Via general y 1 via de apartado (2). 1 andén de 160 m. Pendientes -2,60 %o, 1,30 %o, -0,90 %o y 0,80 %o
ESTACION CARINENA 134+235,000 | 133+902,000 | 134+568,000 666,00 70,702 Via general y 3 vias de apartado (3 a 7). 2 mangos. 2 andenes de 160 y 240 m con paso inferior. Pendiente -0,27 %o
APEADERO LONGARES 145+150,000 0,00 81,600 Via general. 1 andén de 80 m. Pendientes -1,00 %o y 5,60 %o
ESTACION ARANALES DE MUEL 154+900,000 | 154+622,500 | 155+177,500 555,00 91,640 Via general y 1 via de apartado (2). 1 mango. 1 andén de 160 m. Pendiente -18,00 %o
ESTACION MARIA DE HUERVA 166+080,000 | 165+675,000 | 166+485,000 810,00 102,924 Via general y 1 via de apartado (3). 1 mango. 2 andenes de 200 m con paso inferior. Pendientes 0,00 %o y -7,25 %o
ESTACION CUARTE DE HUERVA 173+250,000 | 172+672,500 | 173+827,500 1.155,00 110,102 Via general y 2 vias de apartado (3 a 5). 3 mangos. 2 andenes de 250 m con paso inferior. Pendiente -9,00 %o
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2.1.4. Actuaciones recientes y otras actuaciones proyectadas

Cabe destacar que, durante los Ultimos afios, en la linea ferroviaria entre las estaciones de Teruel
y Zaragoza-Delicias, sean previstas una serie de actuaciones que ya estan definidas a nivel de
Proyecto e, incluso, en algunos casos, ya se ha procedido a su construccién. A continuacion se
hace un resumen de estas actuaciones:

1) Renovaciones de via y rectificaciones de trazado:
e Tramo Teruel-Cella
¢ Tramo Cella-Vilafranca del Campo
e Tramo Ferreruela-Villareal de Huerva
e Tramo Carifiena-Muel
e Tramo Muel-Cuarte de Huerva
2) Proyectos de nuevas variantes ferroviarias:
e Tramo Caminreal-Ferreruela
e Tramo Villarreal de Huerva-Carifiena
3) Supresién del paso a nivel del P.K. 131/997 en Teruel.

4) Adaptacion de las estaciones de Ferreruela y Carifiena para trenes de mercancias con vias de
750 m de longitud.

5) Electrificacién de la linea Teruel-Zaragoza.

6) Construccion de 2 subestaciones eléctricas de traccion, 11 centros de transformacion interme-
dios (ATI) y 2 centros de autotransformacion final (ATF).

7) Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones:
e Tramos Bifurcaciéon Teruel-Villareal de Huerva y Caminreal-Santa Eulalia (Fase I)
e Tramos Villarreal de Huerva-Caminreal y Santa Eulalia-Teruel (Fase II)

e Adaptacion de las instalaciones de seguridad y comunicaciones de las estaciones de Cari-
fiena y Ferreruela para la circulacion de trenes de mercancias de 750 m de longitud.

8) Ramal ferroviario de la Plataforma logistica de PLATEA a la estacion de Cella.

Pag. 6 1000750ES-A6-01.docx
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2.1.5. Esquema funcional de la linea en la actualidad

A continuacion, se adjunta el esquema funcional de la situacion actual de la linea.

ESTACION DE TERUEL ESTACION DE CELLA f” APEADERO DE VILLAFRANCA DEL CAMPO ESTACION DE MONREAL DEL CAMPO
ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS ESTA°'°'$BE,.,|SAA|§"E EU"AL':‘&( ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS
=y - s " —
- . - P " - y wmy BB
= :=q?5 = - == P —_— .
T — I 08 e
ESTACION DE
ESTACION DE APEADERO DE CALAMOCHA NAVARRETE DEL RIO APEADERO DE LECHAGO
APERDERDTIE TORRLID DL CAMPO CAMINREAL - FUENTES CLARAS ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS
SR8, AR, B,
— » Y A » n |—ﬁ—m—| -
ANDE 5 || o TN - 7 2ARAGOZAR)
| E—ES —
e
APEADERO DE CUENCABUENA ESTACION DE FERRERUELA DE HUERVA| |APEADERO DE VILLAFRANCA DEL CAMPO APEADERO DE BADULES APEADERO DE VILLADOZ
ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS
- » /@\ - - » Em—
= ﬁ_l e —— SRR
ESTACION ESTACION DE ENCINACORBA ESTACION DE CARINENA APEADERO DE LONGARES APEADERO DE ARANALES - MUEL
DE V'I'E-§'-Ag !R!EME:'sED\ﬁ A"§U ERVA ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE ViAS ESQUEMA DE VIAS
S w
@8 TERUEL i )  —— i
1 m1 - VA1 o TS VA1 )
e C\Mu e Es‘q_t‘% F=I_= _ﬂj_ﬁ -
e,
ESTACION DE MARIA DE HUERVA ESTACION DE CUARTE DE HUERVA
ESQUEMA DE VIAS ESQUEMA DE VIAS
8,
L = .
\
- - CIET]) 5
8 TERUEL Az = =] Jam L VAN "“é LEYENDA
T m—— ANCHO |BERICO
= [] anoenes
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2.2.

En la relacién de las estaciones que se incluye a continuacion, se indica entre paréntesis el nimero
de trenes que paran en cada una de ellas, tanto en sentido Teruel- Zaragoza como en el inverso.

Por la linea circulan diariamente tres trenes en cada sentido, dos corresponden a trenes de media

OFERTA FERROVIARIA ACTUAL

Teruel (Estacién) (pk 18+070) (el inicio del Estudio se sitta al final de los andenes existen-

tes)

Cella (Estacion) (pk 18+070) (3)

Santa Eulalia del Campo (Estacion) (pk 32+390) (3)
Villafranca del Campo (Apeadero) (pk 45+330) (1)

Monreal del Campo (Estacién) (pk 56+145) (2)
Torrijo del Campo (Apeadero) (pk 61+645) (2)

Caminreal-Fuentes Claras (Estacion) (pk 64+395) (3)

Calamocha-Nueva (Apeadero) (pk 71+225) (3)
Navarrete del rio(Estacién) (pk 76+750) (1)
Lechago (Apeadero) (pk 79+460) (1)
Cuencabuena (Apeadero) (pk 85+840) (1)
Ferreruela de Huerva (Estacion) (pk 93+020) (3)
Villahermosa (Apeadero) (pk 98+290) (2)
Badules (Apeadero) (pk 101+905) (2)

Villadoz (Apeadero) (pk 105+590) (2)

Villarreal de Huerva (Estacién) (pk 109+115) (2)
Encinacorba (Estacion) (pk 123+560) (3)
Carifiena (Estacion) (pk 134+235) (3)

Longares (Apeadero) (pk 145+150) (1)
Arafales de Muel (Estacién) (pk154+900) (3)
Maria de Huerva (Estacion) (pk 166+080) (1)

Cuarte de Huerva (Estacion) (pk 173+250) (actualmente sin trafico de viajeros)

distancia y un tren regional diesel.

Los horarios y las paradas de las cuatro circulaciones se incluyen en los cuadros siguientes.

Sentido Teruel-Zaragoza

T.R.D. (N° 18500)

ESTACION LLEGADA SALIDA

TERUEL 6.40
CELLA 6.50 6.51
SANTA EULALIA DEL CAMPO 7:00 7:01
VILLAFRANCA DEL CAMPO 7:09 7:09
MONREAL DEL CAMPO 7.16 7.16
TORRIJO DEL CAMPO 7.20 7.20
CAMINREAL-FTES. CLARAS 7.23 7.23
CALAMOCHA-NUEVA 7.27 7.27
NAVARRETE 7.31 7.31
LECHAGO (APD) 7.34 7.34
CUENCABUENA 7.40 7.40
FERRERUELA 7.46 7.46
VILLAHERMOSA 7.50 7.50
BADULES 7.53 7.53
VILLADOZ 7.56 7.56
VILLARREAL DE HUERVA 7.59 7.59
ENCINACORBA 8.09 8.09
CARINENA 8.16 8.17
LONGARES 8.24 8.24
ARANALES DE MUEL 8.30 8.30
MARIA DE HUERVA 8.36 8.36
ZARAGOZA-DELICIAS 9.00 9.01
ZARAGOZA PORTILLO 9.10 9.11
ZARAGOZA GOYA 9.13 9.13
ZARAGOZA MIRAFLORES 9.16

Duracion del trayecto entre TERUEL y ZARAGOZA-DELICIAS : 2 h. y 20 min.
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL
MD (N° 18502) MD (N° 18506)

ESTACION LLEGADA  SALIDA ESTACION ‘ LLEGADA  SALIDA
VALENCIA-ESTACION DEL NORD 9.35 VALENCIA-ESTACION DEL NORD 16.22
VALENCIA-CABANYAL 9.48 9.48 VALENCIA-CABANYAL 16.35 16.35
SAGUNT 10.02 10.05 SAGUNT 16.49 16.54
SEGORBE 10.33 10.33 SEGORBE 17.20 17.21
JERICA-VIVER (APT) 10.46 10.46 BARRACAS 17.57 17.57
CAUDEL (APT) 10.52 10.52 MORA DE RUBIELOS 18.10 18.10
BARRACAS 11.12 11.12 SARRION 18.17 18.17
RUBIELOS DE MORA 11.20 11.20 TERUEL 18.49 18.50
MORA DE RUBIELOS 11.26 11.26 CELLA 19.00 19.01
SARRION 11.38 11.38 SANTA EULALIA DEL CAMPO 19.10 19.11
PUEBLA DE VALVERDE 11.49 11.49 MONREAL DEL CAMPO 19.24 19.24
PUERTO DE ESCANDON 11.56 11.56 TORRIJO DEL CAMPO 19.29 19.29
TERUEL 12.14 12.15 CAMINREAL-FUENTES CLARAS 19.32 19.32
CELLA 12.24 12.25 CALAMOCHA-NUEVA 19.39 19.39
SANTA EULALIA DEL CAMPO 12.34 12.35 FERRUELA 20.04 20.04
TORRIJO DEL CAMPO 12.48 12.48 VILLAHERMOSA 20.09 20.09
CALAMOCHA-NUEVA 13.03 13.04 BADULES 20.12 20.12
FERRUELA 13.28 13.28 VILLADOZ 20.15 20.15
VILLAREAL DE HUERVA 13.37 13.37 VILLAREAL DE HUERVA 20.19 20.19
ENCINACORBA 13.47 13.47 ENCINACORBA 20.30 20.30
CARINENA 13.54 13.55 CARINENA 20.40 20.41
ARANALES DE MUEL 14.07 14.07 ARANALES DE MUEL 20.53 20.53
ZARAGOZA-DELICIAS 14.31 14.32 ZARAGOZA-DELICIAS 21.18 21.19
ZARAGOZA PORTILLO 14.35 14.36 ZARAGOZA PORTILLO 21.22 21.22
ZARAGOZA GOYA 14.39 14.39 ZARAGOZA GOYA 21.25 21.25
ZARAGOZA MIRAFLORES 14.42 ZARAGOZA MIRAFLORES 21.28

Duracién del trayecto entre TERUEL y ZARAGOZA-DELICIAS: 2 h. y 16 min. Duracion del trayecto entre TERUEL y ZARAGOZA-DELICIAS: 2 h. y 28 min.
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ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C
Sentido Zaragoza-Teruel MD (N° 18515)
MD (N° 18511) ESTACION LLEGADA ‘ SALIDA
SSIACION FEECADARSARIDA ZARAGOZA MIRAFLORES 16.58
ZARAGOZA MIRAFLORES 8.04
ZARAGOZA GOYA 17.02 17.02
ZARAGOZA GOYA 8.08 8.08
ZARAGOZA PORTILLO 17.05 17.05
ZARAGOZA PORTILLO 8.10 8.11
ZARAGOZA-DELICIAS 17.10 17.25
ZARAGOZA-DELICIAS 8.14 8.15
ARARIALES DE MUEL 8.44 8.44 ARANALES DE MUEL 17.55 17.56
CARINENA 8.58 8.59 CARINENA 18.12 18.13
ENCINACORBA 9.07 9.07 ENCINACORBA 18.23 18.23
VILLARREAL DE HUERVA 9.19 9.19 VILLARREAL DE HUERVA 18.35 18.35
VILLADOZ 9.23 9.23 FERRERUELA 18.48 18.48
BADULES 9.2 9.2 CALAMOCHA-NUEVA 19.10 19.10
VILLAHERMOSA 9.31 9.31
MONREAL DEL CAMPO 19.22 19.22
FERRUELA 9.37 9.37
SANTA EULALIA DEL CAMPO 19.39 19.40
CALAMOCHA-NUEVA 9.59 9.359
CELLA 19.48 19.49
CAMINREAL-FUENTES CLARAS 10.06 10.06
TORRIJO DEL CAMPO 10.09 10.09 TERUEL 1959 20.00
MONREAL DEL CAMPO 10.14 10.14 SARRION 20.35 20.35
SANTA EULALIA DEL CAMPO 10.27 10.28 MORA DE RUBIELOS 20.42 20.42
CELLA 10.36 10.37 SEGORBE 21.31 21.32
TERUEL 10.47 10.49 SAGUNT 2158 2203
PUERTO DE ESCANDON 11.07 11.07 VALENCIA-CABANYAL 2219 2219
PUEBLA DE VALVERDE 11.14 11.14
VALENCIA-NORD 22.32
SARRION 11.25 11.25
Duracion del trayecto entre ZARAGOZA DELICIAS Y TERUEL: 2 h. y 34 min.
MORA DE RUBIELOS 11.32 11.32
RUBIELOS DE MORA 11.36 11.36
BARRACAS 11.44 11.44
CAUDEL (APT) 12.02 12.02
JERICA-VIVER (APT) 12.08 12.08
SEGORBE 12.20 12.20
SAGUNT 12.47 12.50
VALENCIA-CABANYAL 13.10 13.10
VALENCIA-ESTACION DEL NORD 13.23

Duracion del trayecto entre ZARAGOZA DELICIAS Y TERUEL 2 h. y 32 min.
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL
T.R.D. (N° 18517) NUMERO DE VIAJEROS DE LA LINEA ZARAGOZA-TERUEL
Seraision] oy e Con el fin de conocer la demanda real de viajeros en la linea actual Zaragoza-Teruel. En el inicio
ZARAGOZA MIRAFLORES 19.37 del presente Estudio Informativo se solicitd a ADIF los datos de viajeros para cada estacion entre
ZARAGOZA GOYA 19.41 19.41 los afios 2007 y 2011, fecha de entrega de la primera fase del presente estudio.
ZARAGOZA PORTILLO 19.43 19.43 Como resultado de éste estudio, se obtuvieron las siguientes tablas y sus gréficas correspondientes.
ZARAGOZA-DELICIAS 19.46 19.48 . .
GRAFICA DE VIAJEROS QUE BAJAN POR ESTACION
MARIA DE HUERVA 20.13 20.13
- (linea Zaragoza — Teruel)
ARANALES DE MUEL 20.20 20.20
LONGARES 20.27 20.27
CARINENA 20.35 20.36
ENCINACORBA 20.50 20.50 40.000
VILLARREAL DE HUERVA 21.00 21.00 30.000
\
VILLADOZ 21.03 21.03
20.000 \\
BADULES 21.06 21.06 = 2007
VILLAHERMOSA 21.09 21.09 10.000 \\\\
..5.-\ 7_. m 2008
FERRUELA 21.13 21.13 0 ‘-“\' —
— = 2009
CUENCABUENA 21.18 21.18 A0 ENE-SEP
& 2508
LECHAGO 21.24 21.24 < 007
NAVARRETE 21.27 21.27 ,\yf(’
L
CALAMOCHA-NUEVA 21.32 21.32 ‘OV @O
CAMINREAL-FUENTES CLARAS 21.37 21.37
TORRIJO DEL CAMPO 21.40 21.40
MONREAL DEL CAMPO 21.45 21.45
VILLAFRANCA DELCAMPO 21.51 21.51
SANTA EULALIA DEL CAMPO 21.59 21.59 Los datos de partida de los viajeros que bajan por estacién, se muestran en la siguiente tabla:
CELLA 22.09 22.10
TERUEL 22.21

Duracién del trayecto entre ZARAGOZA DELICIAS Y TERUEL: 2 h. y 33 min.
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ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

VIAJEROS QUE BAJAN POR ESTACION

(linea Zaragoza — Teruel)

Viajeros Viajeros Viajeros Viajeros

‘SANTA EULALIA DEL CAMPO

‘VILLAFRANCA DEL CAMPO

MONREAL DEL CAMPO

‘TORRIJO DEL CAMPO

‘ CAMINREAL-FUENTES CLARAS

FERRERUELA
VILLAHERMOSA
BADULES

VILLADOZ

VILLARREAL DE HUERVA
ENCINACORBA
CARINENA

LONGARES

‘ARANALES DE MUEL

‘ MUEL-MOZOTA 8 8

‘ MARIA DE HUERVA 79 101 144 145 158 117 125

‘ZARAGOZA DELICIAS (¥) 49.729 |55.443 |41.087 |40.560 |31.584 [46.705 |43.681

TOTAL 101.069 | 111.409 | 95.680 |93.926 |72.141 |100.521 [ 94.845

GRAFICA DE VIAJEROS QUE SUBEN POR ESTACION

(linea Zaragoza — Teruel)

40.000
35.000
30.000

25.000 r|
20.000 "
15.000 ‘

10.000 1\ m 2007
5.000 LU

0 “\..\ L_\ ® 2008
, o %%& ENE-SEP 2009

507 = 2010

200

~

O,\’O 2011 ENE-SEP

(*) En la gréfica no se han incluido los datos de la estacion Zaragoza-Delicias, puesto que no forma parte del estudio en
la presente fase.

Los datos de partida de los viajeros que suben por estacién, se muestran en la siguiente tabla:
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL

VIAJEROS QUE SUBEN POR ESTACION

(linea Zaragoza — Teruel)

Viajeros Viajeros Viajeros Viajeros Viajeros

TERUEL 27.924 |31.313 |31.113 35.234 25.724 31.396 |[30.262

2011 MEDIA | MEDIA
2007 2008 2009 2010 ENE- (sin (con
SEP 2011) | 2011)

CELLA ‘ 2855 |3.631 |3.397 2.794 2.158 3.169 2.967

SANTA EULALIA DEL CAMPO 4.471 5.851 |5.371 4.525 3.700 5.054 4.784

‘ 38 32 23 14 37 27 29

MONREAL DEL CAMPO 1.394 1.487 |1.459 1.578 1.119 1.479 1.407

TORRIJO DEL CAMPO ‘ 504 777 780 708 511 692 656

CAMINREAL-FUENTES CLARAS‘ 1.165 |1.248 918 701 1.449 1.299

CALAMOCHA ‘ 3.294 |4.391 |3.751 3.139 2.252 3.644 3.365

NAVARRETE ‘ 2886 |191 194 144 136 854 710

LECHAGO ‘ 76 148 140 96 130 115 118

CUENCABUENA ‘ 252 63 57 57 74 107 101

FERRERUELA ‘ 733 885 825 970 873 853 857

VILLAHERMOSA 38 308 258 215 188 205 201

BADULES 762 666 581 579 580 647 634

VILLADOZ 305 91 166 182 166 186 182

VILLARREAL DE HUERVA 351 680 631 812 687 619 632

ENCINACORBA 969 961 872 1.073 885 969 952

CARINENA 4425 |6.727 |5.558 5.566 4.394 5.569 5.334

LONGARES 24 9 16 19 24 17 18

ARANALES DE MUEL 1.278 |1.726 |1.805 2.341 1.562 1.787 1.742

MUEL-MOZOTA ‘ 101 101 101

MARIA DE HUERVA ‘ 32 65 125 97 137 80 01

ZARAGOZA DELICIAS (*) 55.517 59.458 |40.835 |37.497 |29.521 [48.327 |44.565

TOTAL 110.691 | 120.627 | 99.205 98.558 75.559 107.270 (100.928

(*) En la gréfica no se han incluido los datos de la estacion Zaragoza-Delicias, puesto que no forma parte del estudio en
la presente fase.

A continuacion se incluyen los datos de los viajeros que han subido y bajado en las estaciones de

la linea en el afio 2019. Como puede observarse, en estos Ultimos afios, ha existido un descenso
apreciable de méas del 40%, en los viajeros que utilizan esta linea, lo que refleja su poco atractivo

frente a otros medios de transporte:

1000750ES-A6-01.docx
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ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C
BAJADA
RO [AFAGO: | ARAGO | ATAGORA | WARMDE | ARADALES | e | cumnn | VO (" 06| uuanos | saputes | VIAAMER:[ERRERUE cLENGA- | |mvamer caoon oy | o |™e | ouer | S | ey | e (Srom
HUERVA CL CAMPO CAMPO CAMPO
SUBIDA
MIRAFLORES - 67 - 65 - 73 6 134 5 14 4 4 5 2 - 2 1 53 2 3 19 - 17 7 124 607
ZARAGOZA-GOYA 41 - 79 795 10 598 12 1.988 182 83 16 34 103 22 1 17 - 706 36 39 305 4 284 89 1.654 7.098
ZARAGOZA PORTILLO 5 4 - 305 - 54 16 31 13 30 2 6 10 5 - 5 4 150 6 13 36 2 19 32 21 1.239
ZARAGOZA DELICIAS 535 240 248 - 29 1.246 18 3.527 124 492 54 132 102 218 8 19 20 2.010 92 167 655 1" 825 321 6.459 17.552
MARIA DE HUERVA 3 32 2 15 - 2 - 9 - - - - - - - - - 3 - - 1 - - 3 19 89
ARAPALES DE MUEL 68 326 47 368 - . 5 334 5 . - - - - . - . 10 . - - - - 1 64 1.228
LONGARES - 3 - 15 - 2 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 20
CARIDENA 244 2.183 345 2.763 - 76 - - 134 47 16 4 - - - - - 32 - - 9 - 3 1 317 6.174
ENCINACORBA 13 140 17 90 - - - 115 - 1 - - - - - - - 1 1 - - - - - 9 387
VILLARREAL DE HUERVA 32 204 23 175 - 1 - 12 1 - - - - 1 . - - 1 . - - - 1 - 8 459
VILLADOZ 6 4 8 26 - - - 2 1 - - - - - - - - - - - - - 1 - - 38
BADULES 9 57 2 50 - - - 5 - - - - - - - - - 1 - - - - - - 7 131
VILLAHERMOSA 16 92 12 46 - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 7 174
FERRERUELA 1 63 1 87 - 2 - . - - 2 - - - 2 - - 1 . - - - - - 42 221
CUENCABUENA - 4 - - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 5
LECHAGO 3 19 - 6 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 29
NAVARRETE 1 13 3 15 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 32
CALAMOCHA 99 712 159 828 - . - 13 - 103 - 1 - - . - - - . 4 70 - 7 1 682 2,689
CAMINREAL-FUENTES CL 9 36 4 58 - - - - - - - - - - - - - 2 - - 1 - 1 1 50 162
TORRIJO DEL CAMPO 14 56 9 91 - - - 1 - - - - - - - - - 9 - - 1 - 1 - 77 259
MONREAL DEL CAMPO 82 346 49 483 1 - - 10 - 5 - - - - - - - 56 19 - - - 19 3 612 1.685
VILLAFRANCA DEL CAMP - . B 16 - - . - . - . - . B - - - - 8 . - . 1 . 16 M
SANTA EULALIA DEL CA 52 327 28 666 - - - 1 - - - - - 5 - - - 2 1 - 13 - - 29 1310 2434
CELLA 34 163 34 231 1 - - 2 - - - - - - - - - 6 - - 44 - 2 - 407 044
TERUEL 162 1.761 263 6.351 6 36 - 452 6 12 - 6 1 29 - 1 7 905 59 89 792 2 1.654 531 - 13.135
TOTAL 1.439 6.894 1.341 13.545 47 2.090 59 6.917 471 787 94 187 231 282 11 44 32 3.948 224 315 1.946 19 2.855 1.029 12.075 56.882
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL

Por lo que se refiere al trafico actual de mercancias en el corredor, hay que destacar los productos
siderudrgicos, automovil, graneles solidos y madera. Todos ellos corresponden a movimientos de
grandes volimenes, con una frecuencia regular, y con distancias generalmente superiores a los 300
Km. Algunos traficos singulares con origen y destino que emplean el tramo Teruel-Zaragoza
son los siguientes:

N° viajeros — Km / afio
PRODUCTO | Origen Destino
(x 1.000 Ton / afo)

Contenedores | Valencia | Bilbao 100
Arena Teruel | Zaragoza 70
Madera Francia Teruel 45
Chapa Sagunto | Bilbao 24

3. ESTUDIO FUNCIONAL DEL CORREDOR CANTABRICO-
MEDITERRANEO DE ABRIL DE 2007

Para realizar con rigor el analisis para la explotacion de un tramo de una linea ferroviaria, no solo
hay que tener en cuenta las actuaciones previstas en el tramo en concreto, sino también las diversas
actuaciones que puedan realizarse en otros tramos del corredor, e incluso de otros corredores con
los que éste se encuentre en conexion. En definitiva, hay que analizar itinerarios que puedan mejo-
rar su atractivo frente a otros medios de transporte, e incluso frente a otros itinerarios ferroviarios.

Esta fuera del alcance del presente Estudio Informativo realizar un andlisis funcional que abarque
todo el corredor en el que se encuentra incluido el tramo ferroviario Teruel-Zaragoza, por lo que es
preciso apoyarse en los resultados que se hayan obtenidos en otros Estudios de &mbito mas global.

En abril de 2007, se realiza el Estudio Funcional del Corredor de Altas Prestaciones Canta-
brico-Mediterraneo, que puede considerarse como el estudio mas préximo para recabar informa-
cion sobre las caracteristicas de las actuaciones que se deben proponer en el trayecto entre Teruel
y Zaragoza de forma que sean coherentes y homogéneas con las medidas a implementar en otros
tramos del Corredor.

El Estudio Funcional parte de un analisis de la demanda actual de viajeros y mercancias que existe
en el Corredor Cantabrico-Mediterraneo y las mejoras que se produciran en la demanda si se rea-
lizan una serie de actuaciones segun dos posibles escenarios:

— Escenario 1: Se finalizaran todas las actuaciones previstas en 2007, que ya estaban en obra o
en Proyecto.

— Escenario 2: Situacion del Corredor una vez finalizadas todas las actuaciones planificadas por
el PEIT.

En estos dos escenarios, no se plantean actuaciones de importancia en los tramos ferroviarios Sa-
gunto-Teruel y Logrofio-Miranda. En el Estudio Funcional, entonces, se analizan otros 3 escenarios
(medio, alto y maximo) dependiendo de la inversién que se pretenda realizar en estos dos tramos
del corredor.

En el Anejo n° 4 del presente Estudio Informativo, se realiza un resumen del mencionado Estudio
Funcional de 2007. A continuacién se resumen los resultados de demanda que se obtienen para el
trayecto Teruel-Zaragoza segun cada escenario de inversion propuesto:

a) Trafico de viajeros

ESCENARIO N° VIAJEROS/ANO
Escenario Base 227.323
Escenario Medio 307.294

Escenario Alto 1.726.730

Escenario Maximo 1.807.124

1000750ES-A6-01.docx
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ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

b) Trafico de mercancias. En este caso no tiene una especial influencia los escenarios de
inversion, y en el Estudio se plantean 3 escenarios tendenciales mas o menos optimistas.

ESCENARIO MillTon/km
Tendencial 822
Moderado 977
Optimista 1.403

4. BASES PARA DESARROLLAR LAS PROPUESTAS DE ACTUACION
DEL ESTUDIO INFORMATIVO

Las actuaciones previstas para el tramo ferroviario Teruel-Zaragoza en el Estudio Funcional de
2007, segun se describen en el Anejo n° 4, pueden resumirse en los siguientes puntos:

9) Implantacién de una via doble de ancho ibérico en todo el tramo con prevision de que, en un
futuro, una de ellos pase a ser de ancho UIC. Esto implica la utilizaciéon de traviesas polivalentes
en una de las vias.

10) Las vias iran electrificadas.

11)  Se debe asegurar una velocidad minima de circulacién de 170 km/h aunque, siempre que la
orografia del terreno lo permita, lo deseable es alcanzar una velocidad de 250 km/h

12) La pendiente maxima no debe superar las 18%o.

13) En todo el tramo, deben existir vias de apartado de 700 m minimo de longitud para el trafico
de mercancias.

En los apartados siguientes se enuncian las caracteristicas que deben cumplir las soluciones que
se proponen en el Estudio Informativo para poder cumplir estos objetivos.

4.1. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

El tramo de linea en estudio, se disefia con caracteristicas de doble via con traviesa polivalente.
Aungue en un principio se trata de una plataforma con ancho de via ibérico, y por tanto deberia
cumplir los parametros indicados en la NRV 2-0-0.0, dado que esta previsto que en un futuro se
sustituya una de las vias de ancho ibérico por otra de ancho estandar, se ha considerado que los
condicionantes de trazado deberian ser los recogidos en las Instrucciones y recomendaciones para
proyectos de plataforma IGP de ADIF (IGP-2011), en particular la IGP-3 “Instrucciones y
Recomendaciones sobre Trazado” (aunque ésta no sea de aplicacion a las vias de ancho ibérico),
asi como las prescripciones incluidas en la “Resolucién de la Secretaria de Estado de Planificacion
e Infraestructuras, sobre criterios de disefio de lineas ferroviarias para el fomento de la
interoperabilidad y del trafico de mercancias” (3 de julio de 2011).

De acuerdo con ello, los parAmetros de trazado que se deben adoptar son los siguientes:

Velocidad maxima de circulacién (viajeros): 250 km/h.

Velocida minima de circulacion (mercancias): 135 km/h.
— Peralte maximo en situacion normal: 140 mm

— Peralte maximo en situacion excepcional: 160 mm
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N° 6, ESTUDIO FUNCIONAL
PARAMETROS DE TRAZADO 4.2. SECCION TIPO
Velocidad maxima (viajeros) 250 km/h Las caracteristicas geométricas de la seccion tipo de plataforma a adoptar en el presente estudio,
son las siguientes:
Velocidad minima (mercancias) 135 km/h
Duplicacion de linea Horizonte Futuro
TRAZADO EN PLANTA Normal Excepc.
— Tipodevia....coooooooiiiiiii Via doble (IBE+IBE) Via doble (IBE+UIC)
Radio minimo curva circular (m) (m) 3.550 3.100
] . ] — Anchodevia.......cccooeeeiiiiiiiiiiiiiiiee e 1,668 m 1,668 m/1,435 m
Longitud minima de clotoide (m) (m) 330 230
Tino de travi Monobloque Monobloque
- IPO e TraVvIeSa......ccovviiiiiiiiicce e Polivalente PR-01 Polivalente PR-01
TRAZADO EN ALZADO Normal Excepc.
— Ancho de la plataforma (via doble) ................... 14,00 m 14,00 m
Pendiente long. maxima-Trafico mixto (%o) 12,5 15,0
— Ancho de la plataforma (via Unica).................... 9,30 m 9,48 m
Pendiente long. maxima-Apartaderos (%o) 2,0 2,5
— Hombrode balasto.........ccovvvveiiiiniiiiiee 0,983 m 0,983 m/1,10 m
Pendiente long. minima-Tuneles, trincheras (%o) 5,0 2,0
] i i — Pendiente de balasto...........ccccvveeiiiiiieenniieenn, 3H/2V 3H/2V
Radio minimo acuerdo vertical (m) 22.000 12.600
— Pendiente de capas de asiento......................... 5% 5%
El disefio de las soluciones a plantear debera cumplir, siempre que sea posible, valores normales, — Espesor minimo de balasto bajo traviesa.......... 35¢cm 35cm
aunqgue de forma excepcional se pueden adoptar valores limite excepcionales. _ Espesor de capa Subbalasto...........o..oo.. 30 em 30 em
Estos parametros son los que se adoptan habitualmente en infraestructuras con las prestaciones
indicadas para trafico mixto. — Espesor de capa de forma........ccccceevvvvviiiinnnnne. 60 cm 60 cm

4.3. ESTACIONES Y APEADEROS

Tal y como se ha descrito en el apartado 2.1.3 del presente documento, en la actualidad, en el tramo
Teruel-Zaragoza existen 13 estaciones y 9 apeaderos.

Las diferencias principales entre estos tipos de parada en la actualidad son las siguientes:

1) Enlos apeaderos s6lo paran los servicios regionales, mientras que en las estaciones paran todo
tipo de servicios de viajeros (regionales media distancia y larga distancia). La excepcién es la
estacién de Maria de Huerva destinada Unicamente a transporte de mercancias.

2) Los apeaderos solo tienen un andén mientras que las estaciones tienen dos, uno a cada lado
de la via.

3) Los apeaderos no tienen vias de apartado, ni edificio de estacion.

Los objetivos a cumplir por las diferentes alternativas a estudiar en el Estudio Informativo seran los
siguientes:

1) Mantener, en lo posible, el mismo nimero de estaciones y apeaderos que existen en la actuali-
dad. En el caso de que las variantes de trazado que se propongan obliguen a alejarse de los
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2)

3)

4)

5)

6)

nucleos de poblacion que atienden las paradas existentes, y siempre que el nUmero de viajeros
que, en la actualidad, utilizan esa parada sea muy reducido (ver apartado 2.3) podra plantearse
Su supresion.

Se procurard mantener en lo posible la infraestructura existente en estaciones y apeaderos,
siendo preferible su remodelacién a optar por buscar otros emplazamientos diferentes al actual.

Salvo justificacion en contrario, las estaciones y apeaderos tendran, al menos, dos vias de apar-
tado (ademas de las vias generales). En el caso de las estaciones, la longitud de via util sera
de, al menos, 750 m, y en el caso de los apeaderos de 200 m.

Tanto estaciones como apeaderos tendran 2 andenes (uno por sentido de circulacién). La lon-
gitud de los andenes en estaciones sera de, al menos, 200 my en los apeaderos de 100 m.

En algunas estaciones del recorrido se deberan prever vias de apartado para mercancias de
700 m de longitud.

Salvo justificacion en contrario las vias en estaciones y apeaderos no deben superar pendientes
de 2%o.

Dado el alto niumero de paradas previstas en el tramo, no se considera necesario implantar ningin
Puesto de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (PAET) ni tampoco ningun Puesto de Ba-
nalizacion intermedio (P.B.).

4.4. EXPLOTACION DE LA LINEA

Las diferentes soluciones a plantear en el Estudio Informativo tienen que tener en cuenta los dos
escenarios de explotaciéon de la linea siguientes:

Escenario préximo: 2 vias de ancho convencional, una para cada sentido de circulacién, utili-
zadas ambas tanto para el trafico de viajeros como de mercancias.

La entrada a la estacion de Zaragoza-Delicias se realizara por la via actual, que permite el acceso
tanto a la playa de vias convencionales de forma directa como a la playa de vias de ancho es-
tandar mediante un cambiador de anchos.

Escenario futuro: Se mantiene una via en ancho convencional para que sea utilizada por los
servicios regionales de viajeros y por el trafico de mercancias. La otra via pasa a tener ancho
estandar, y sera de uso exclusivo para trenes de larga distancia de viajeros. Para acceder a la
playa de vias de ancho estandar de Zaragoza-Delicias hay que plantear un salto de carnero.
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APENDICE 1. ESQUEMA FUNCIONAL DE LAS ESTACIONES EXISTENTES
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ESTACION DE TERUEL

ESQUEMA DE VIAS
VIA 17
(52m.)

; VIA 13 (42 m.) VIA7 (350 m.)

%

%/ VIA 11 (75 m.) P4 o

2 VIA 5 (530 m.) @4om,)
VIA 3 (660 m. | ANDEN (200 m.) |
@ SAGUNTO i Lot A\
/ VIA 1 (669 m.) \
" VIA M2 (56 m.) \ VIA 2 (262 m.) i | ANDEN (200 m.)
\ VIA4 (322 m.) : ? g ' ZARAGOZA ‘
\ U
VIA 22 (45 m.) VIA 6 (227 m.) .
VIA 24 (45 m.) \ VIA 8 (287 m.) 7 EDIFICIO |
| / ESTACION
\ VIA 10 (211 m)) . 2
ESTACION DE CELLA
ESQUEMA DE VIAS
EDIFICIO
/* ESTACION
/ o DERIVACION INTAMASA
BERNAGION ANDEN (200 m.) q\ll;;f“n W ot SO
AEROPUERTO . VIA M4 (50 m.) VIA 3 (750 m.) \
\h - V \ARAGOZA ‘
VIA 1 (750 m.)
! \ VIA 2 (857 m.) /
b viamz VIA M1
(350 m.) ANDEN (200 m.) @47m)
VIA 4 (679 m.)
VIA 6 (430 m.) /
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ESTACION DE SANTA EULALIA DEL CAMPO

ESQUEMA DE VIAS
&
O‘\
3
&
@%\*:;’“
555 S
& o‘c"‘o
VIA 7 (365 m.) &
; VIA M2 (85 m.) / VIA 5 (495 m.) \ /
- TERUEL VIA 3 (819 m. A ] / /
/VIA1 (819 m.) \
\ VIA 2 (927 m.) /
—— ENDEN ORI : ZARAGOZA ‘
i AZUCARERA JILOCA i
| (ABANDONADA) !
APEADERO DE VILLAFRANCA DEL CAMPO
ESQUEMA DE VIAS
@8 TERUEL
VIA 1
ANDEN (80 m.)
ZARAGOZA W)
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ESTACION DE MONREAL DEL CAMPO

ESQUEMA DE VIAS
- TERUEL VIA3 (740 m) ANDEN (90 m.) |
VIA 1 (740 m.)
VIA 2 (440 m.)
' = ANDEN (200 m.) ] ZARAGOZA -
EDIFICIO
ESTACION —
APEADERO DE TORRIJO DEL CAMPO
ESQUEMA DE VIAS
ﬁ TERUEL
VIA 1
ANDEN (80 m.)
ZARAGOZA )
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ESTACION DE
CAMINREAL - FUENTES CLARAS
ESQUEMA DE VIAS

VIA 1(830 m.)

\ ANDEN (200 m.) /ARAGOZA -
VIA 2 (830 m.)

\ VIA 4 (750 m.) /

EDIFICIO __/

ESTACION

APEADERO DE CALAMOCHA-NUEVA
ESQUEMA DE VIAS

EDIFICIO

/ ESTACION
h TERUEL 7

ANDEN (160 m.)

VIA1

ZARAGOZA )
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. TERUEL
VIA 1 (460 m.)

ESTACION DE
NAVARRETE DEL RIO
ESQUEMA DE VIAS

EDIFICIO
ESTACION

ANDEN (160 m.)

\ VIA 2 (460 m.)

AAGOZA -

ANDEN (160 m.)

APEADERO DE LECHAGO
ESQUEMA DE VIAS

ANDEN (135 m.)

VIA1

ZARAGOZA W)
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APEADERO DE CUENCABUENA
ESQUEMA DE VIAS

VIA 1

ANDEN (160 m.)

ZARAGOZA W)

ESTACION DE FERRERUELA DE HUERVA
ESQUEMA DE VIAS

VIA 7 (265 m.)

VIAM1 (40 m.) / VIA 5 (265 m.) \viA M3 (40 m.),

ANDEN (160 m.)
@ TERUEL //mmom_) .

/ VIA 1 (560 m.) \

ANDEN (160 m.)

%, ZARAGOZA )

\ EDIFICIO

" ESTACION
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APEADERO DE VILLAHERMOSA
ESQUEMA DE VIAS

VIA1
E| m.
ANDEN (80 m.) ZARAGOZA ‘
APEADERO DE BADULES
ESQUEMA DE VIAS
h TERUEL
ANDEN (80 m.)
VIA 1
ZARAGOZA I
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APEADERO DE VILLADOZ
ESQUEMA DE VIAS

ANDEN (80 m.)

VIA1

ESTACION DE
VILLARREAL DE HUERVA
ESQUEMA DE VIAS

EDIFICIO
ESTACION

7

ZARAGOZA W

- TERUEL N — | ANDEN (180 m.)
//lA 1 (850 m.) \
VIA 2 (850 m.) /
VIA M1
ANDEN (180 m.) N 67m) ZARAGOZA -
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ESTACION DE ENCINACORBA
ESQUEMA DE VIAS

VIA 1 (440 m.)

\ VIA 2 (440 m.) /

ANDEN (160 m.)

o | ZARAGOZA )

EDIFICIO
ESTACION

ESTACION DE CARINENA

ESQUEMA DE VIAS
) VIA M2 (65 m.) VIA7 (315 m.) VIAM1 60m) |
VIA 5 (430 m.) \
ANDEN (160 m.)
h TERUEL VIA 3 (539 m.)

/ VIA 1 (539 m.) \

ANDEN (240 m.)

% ZARAGOZA I

EDIFICIO
ESTACION
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APEADERO DE LONGARES

ESQUEMA DE VIAS
4m TERUEL '
ANDEN (80 m.)
VIA 1
ZARAGOZA Q
ESTACION DE ARANALES - MUEL
ESQUEMA DE VIAS
h TERUEL
VIA 1 (425 m.)
\ VIA2 (425 m.) /mz(zs m) ZARAGOZA ‘
ANDEN (160 m.)

7

ESTACION

Pag. 30 1000750ES-A6-01.docx



ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N° 6. ESTUDIO FUNCIONAL

ESTACION DE MARIA DE HUERVA

ESQUEMA DE VIAS
DERIVACION A
REPSOL - BUTANO
(ABANDONADA)
\\\\
"""""""" S | ANDEN (200m.)
ML VIA 3 (700 m.) VIAM1 @5m) |
TERUEL :
- / VIA 1 (700 m.)
ZARAGOZA Il
ANDEN (200 m.)

%

EDIFICIO
ESTACION

ESTACION DE CUARTE DE HUERVA
ESQUEMA DE VIAS

EDIFICIO
ESTACION

4%

ey,

@ TERUEL /
VIA M5 (455 m.) VIAM1 (25 m.)

| ANDEN (250 m.) |
VIA 5 (455 m.)
/ | ANDEN (250 m.) | \
VIA 3 (755 m.) VIAM3 (41m.) |
VIA 1 (755 m.) \

ZARAGOZA
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