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1. OBJETO

El objeto del presente anejo es estudiar las estaciones y apeaderos, PAET, PAT y PB en el tramo
perteneciente a la linea 02-610 Sagunto - Teruel — Zaragoza, entre el final de la Estacion de Teruel
(sentido Zaragoza) y la Bifurcacién Teruel, en la conexidn con la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza
(RSFZ) (linea 02-214 CIM Zaragoza — Cartuja). Se ha tenido en cuenta que la mayoria de ellas han
sido recientemente remodeladas dentro de las actuaciones de renovacion y rectificacion de la via
que se llevo a cabo en 2007.

En el tramo considerado entre Teruel y la Bifurcacion Teruel, existen 12 estaciones y 9 apeaderos,
ya que la estacion de Teruel no se considera incluida en el Estudio puesto que el inicio se encuentra
al final de los andenes de la misma. Actualmente no existe ningtin PAET, PAT ni PB.

En este apartado Unicamente se describe la situacion actual y la situacién final adoptada en el es-
tudio.

2. ESTACIONES

A la hora de situar las estaciones y apeaderos dentro de la linea existente, hay que destacar que el
kilometraje de la linea es descendente entre las estaciones de Teruel y Caminreal-Fuentes Claras
(pk 132,200 a 68,310), y ascendente entre ésta Ultima y la Bifurcacion Teruel (pk 0,000 a pk
113,600). Analizando los movimientos de viajeros existentes en la linea se observa, que las dos
estaciones principales situadas en el tramo objeto del estudio son las estaciones de Teruel (pk
132,200 de la linea actual), que no se incluye en el Estudio, y de Carifiena (pk 70,700 de la linea
actual). A lo largo de los ultimos afios se han ido realizando actualizaciones tanto en la linea como
en las estaciones, estando programadas las Ultimas actuaciones en el Plan Director de la Linea
Sagunt — Teruel — Zaragoza (Plan 2017 -2022). En lo referente al apartado de estaciones, esta
prevista la supresion del Paso a nivel existente en la estacion de Teruel (pk 131,997) y la construc-
cion de 1 nueva via de apartado para estacionamiento de trenes de 750 m de longitud en las esta-
ciones de Teruel, Ferreruela de Huerva y Carifiena que permitan la posibilidad de incrementar la
longitud actual de los trenes de mercancias (hasta un maximo de 750 m) que circularén por la linea,
mejorando de esta manera la eficiencia y competitividad del transporte ferroviario.

En este apartado Unicamente se describe la situacién actual y la situacion final adoptada en el es-
tudio de las estaciones y apeaderos de la linea:

- Teruel (Estacion) (pk 132,200 linea 02-610) (el inicio del Estudio se sitda al final de los
andenes existentes)

- Cella (Estacion) (pk 114,510 linea 02-610)

- Santa Eulalia del Campo (Estacion) (pk 100,030 linea 02-610)

- Villafranca del Campo (Apeadero) (pk 86,776 linea 02-610)

- Monreal del Campo (Estacion) (pk 76,370 linea 02-610)

- Torrijo del Campo (Apeadero) (pk 70,700 linea 610)

- Caminreal-Fuentes Claras (Estacién) (pk 68,310 y pk 0,770 linea 02-610)

- Calamocha-Nueva (Apeadero) (pk 7,577 linea 02-610)

- Navarrete del rio(Estacion) (pk 13,011 linea 02-610)

- Lechago (Apeadero) (pk 15,700 linea 02-610)

- Cuencabuena (Apeadero) (pk 22,247 linea 02-610)

- Ferreruela de Huerva (Estacion) (pk 29,404 linea 02-610)
- Villahermosa (Apeadero) (pk 34,700 linea 02-610)

- Badules (Apeadero) (pk 38,200 linea 02-610)

- Villadoz (Apeadero) (pk 42,050 linea 02-610)

- Villarreal de Huerva (Estacion) (pk 45,513 linea 02-610)

- Encinacorba (Estacién) (pk 60,026 linea 02-610)

- Carifena (Estacién) (pk 70,700 linea 02-610)

- Longares (Apeadero) (pk 81,600 linea 02-610)

- Arafales de Muel (Estacidn) (pk 91,640 linea 02-610)

- Maria de Huerva (Estacién) (pk 102,920 linea 02-610)

- Cuarte de Huerva (Estacion) (pk 110,102 linea 02-610) (actualmente sin trafico de viajeros)

2.1. SITUACION ACTUAL

En los puntos siguientes se hace una descripcion de la situacion actual de las estaciones y apea-
deros, destacando las estaciones de Teruel (aunque no se incluye en el presente Estudio), Carifiena
y Ferreruela de Huerva en las que se ha disefiado una nueva via de apartado.

2.1.1. SITUACION ACTUAL DE LA ESTACION DE TERUEL
La poblacion de Teruel cuenta con una poblacion de 35.890 habitantes (INE de 2019).

Esta estacion tiene 8 vias de apartado (vias 3,5y 7, y vias 2, 4, 6, 8 y 10), varias secundarias y 2
mangos (M1 y M2) en las vias 5 y 2, respectivamente. Dispone de 2 andenes de 200 m y brinda
servicios de media distancia operados por RENFE (en esta estacion efectian parada los TRD que
unen Zaragoza con Teruel y los Intercity Zaragoza-Cartagena y Huesca-Valencia).

Esté situada en el pk 132,200 de la linea 02-610 de la red ferroviaria espafiola que une Zaragoza
con Sagunto por Teruel, entre las estaciones de Caparrates y de Cella. El kilometraje se corres-
ponde con el histérico trazado entre Teruel y Caminreal tomando esta Ultima como punto final.

En septiembre de 2008 y tras un afio en obras, finalizaron las obras de remodelacion de la estacion
de tren de Teruel. Las obras han supuesto una actuacion de gran calado sobre las infraestructuras
ferroviarias ya existentes, tanto en la via como en las instalaciones de la estacion destinadas a los
usuarios. Las principales mejoras fueron andenes cubiertos, mejoras en el edificio de viajeros, un
paso subterraneo que evita que los pasajeros crucen las vias y la supresion del paso a nivel exis-
tente (PK 132,740).

— En cuanto a las obras en la via, se realiz6 la renovacion con carril UIC-60 y traviesa monobloque
polivalente PR-01 de las vias principales, formando barra larga soldada, otra renovaciéon con
carril UIC-54 y traviesa monobloque polivalente PR-01 de las vias secundarias, la modernizacién
y racionalizacion de todos los aparatos de via, asi como la Instalacion de una nueva bascula
electronica.
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— En materia de seguridad se realiz6 el enclavamiento electronico de la Estacion, compatible con
la futura electrificacion, integrado en la linea Sagunto-Zaragoza, asi como la instalacion de ca-
lentadores de agujas para operar con bajas temperaturas.

— Respecto a los andenes, se aumento su longitud hasta 200 m, para permitir su uso por circula-
ciones dobles, y de anchura del andén central, hasta 6 m, para mayor comodidad y seguridad de
los viajeros.

— Se construyd un paso peatonal bajo vias, adaptado a PMR, con ascensores, para dar comunica-
cién al andén central, acabados nobles a base de piedra granitica, y se renovo toda la iluminacion
con farolas de estilo.

— En el edificio de viajeros, las obras consistieron en la remodelacion de la cubierta, sustituyendo
el fibrocemento por otra con panel tipo sandwich, revestida en cobre; limpieza y reparacion de la
fachada, restaurando zonas dafadas; renovacién de la carpinteria exterior, en puertas y venta-
nas del vestibulo principal, asi como la renovacion del pavimento con granito pulido y revesti-
miento de alzados con paneles de haya, ampliando la superficie destinada al viajero.

— También se realiz6 la modernizacion integral de aseos publicos segun normativa de accesibilidad
en medios de transporte, la dotacion de puertas automaticas en vestibulo principal, y la instala-
cion de teleindicadores, sefalizacién, cronometria, megafonia y nuevos bancos.

— Respecto a la sustitucion del paso a nivel se construy6 un paso superior sobre la via.

Con esta actuacién se perseguia la integracion de la Estacion de Teruel en la Linea de Altas Pres-
taciones Sagunto-Zaragoza, como parte del corredor ferroviario Valencia — Zaragoza — Pirineo Cen-
tral, dotandola de un equipamiento moderno y fiable, que redundara en una mayor seguridad y un
mayor confort para los viajeros.

Tal y como se ha mencionado anteriormente, de acuerdo con el Plan Director de 2017-2022, se han
previsto dos actuaciones:

— Sustitucion del actual paso a nivel en el pk 131,997, de Clase C con semibarreras enclavadas
desde la estacion. Para ello se redacto el ““Proyecto Constructivo de adecuacion de via e infra-
estructura del tramo Sagunt - Teruel y actuaciones singulares en el tramo Teruel - Zaragoza para
el fomento del trafico de mercancias” (Adif en 2017). La supresion del paso a nivel se realizara
mediante la construccion de una pasarela peatonal en la estacion de Teruel coincidiendo con el
paso a nivel existente y un puente sobre el rio Turia para el paso de vehiculos, mejorando de
este modo la seguridad ferroviaria, tanto del trafico rodado por dicho vial, como de la via ferro-
viaria. estando prevista la sustitucion por una pasarela peatonal.

— El “Proyecto constructivo para la adaptacion de la linea Sagunt - Teruel - Zaragoza para la circu-
lacion de trenes de mercancias de 750 m de longitud”, desarrolla la prolongacion de la via de
apartado 3 por la cabecera del lado Sagunt para permitir el estacionamiento de trenes de 750 m
de longitud.

.
-
3

2.1.2. SITUACION ACTUAL DE LA ESTACION DE CARINENA

La poblacién de Carifiena, pertenece a la Comarca de Campo de Carifiena, situada a 47 Km de
Zaragoza, y cuenta con 3.302 habitantes (INE de 2019).

Esta estacion tiene 4 vias (vias 1, 3,5y 7) y 2 mangos (M1 y M2) en la via 7. Dispone de 2 andenes
de 160 m y brinda servicios de media distancia operados por RENFE (en esta estacion efectlan
parada los TRD que unen Zaragoza con Teruel y los Intercity Zaragoza-Cartagena y Huesca-Valen-
cia).

Esta situada en el pk 70,700 de la linea 02-610 de la red ferroviaria espafiola que une Zaragoza con
Sagunto por Teruel, entre la estacién de Encinacorba y el apeadero de Longares. El kilometraje se
corresponde con el historico trazado entre Zaragoza y Caminreal tomando esta Ultima como punto
de partida.

Tal y como se ha mencionado anteriormente, de acuerdo con el Plan Director de 2017-2022, se ha
previsto la siguiente actuacion:

— El “Proyecto constructivo para la adaptacion de la linea Sagunt - Teruel - Zaragoza para la circu-
lacién de trenes de mercancias de 750 m de longitud”, desarrolla la prolongacion de la via de
apartado 7 por la cabecera del lado Sagunt para permitir el estacionamiento de trenes de 750 m
de longitud.
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. | ® 2.1.4. SITUACION ACTUAL DEL RESTO DE ESTACIONES Y APEADEROS
) . . . . o . « s .
' : /@ En el siguiente cuadro se incluye la descripcion de la situacién actual del resto de las estaciones y
: : ; apeaderos de la linea y su ubicacion respecto al pk de la linea 02-610:
wlv /
. ® /
4 D o' o L ]

2.1.3. SITUACION ACTUAL DE LA ESTACION DE FERRERUELA DE HUERVA

La poblacion de Ferreruela de Huerva, pertenece a la Comarca del Jiloca, situada a 94 km de Teruel
y cuenta con una poblacién de 56 habitantes (INE de 2019).

Esta estacion tiene 4 vias (vias 1, 3,5y 7) y 2 mangos (M1 y M3) en la via 5. Dispone de 2 andenes
de 160 m y brinda servicios de media distancia operados por RENFE (en esta estacion efectian
parada los TRD que unen Zaragoza con Teruel y los Intercity Zaragoza-Cartagena y Huesca-Valen-
cia).

Esté situada en el pk 29,404 de la linea 02-610 de la red ferroviaria espafiola que une Zaragoza con
Sagunto por Teruel, entre los apeaderos de Cuencabuena y de Villahermosa. El kilometraje se co-
rresponde con el histérico trazado entre Zaragoza y Caminreal tomando esta Ultima como punto de
partida.

Tal y como se ha mencionado anteriormente, de acuerdo con el Plan Director de 2017-2022, se ha
previsto la siguiente actuacion:

— El*Proyecto constructivo para la adaptacién de la linea Sagunt - Teruel - Zaragoza para la circu-
lacion de trenes de mercancias de 750 m de longitud”, desarrolla la prolongacion de la via de
apartado 5 por la cabecera del lado Sagunt para permitir el estacionamiento de trenes de 750 m
de longitud.

[
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ESTACIONES Y APEADEROS EXISTENTES

ESTACIONES/APEADEROS P.K.LINEA 610 PKiinicial PK final LONGITUD (m) OBSERVACIONES

ESTACION TERUEL 132,200 131,885 132,705 820,00 Via ggneral y 8 vias de apartado (3a 7 y2 a 10). 6 vias secundarias (11 a 17 y22 a 24). 2 mangos. 2 andenes de 200 m con paso inferior.
Pendientes 0,00 %oy 1,50 %o

ESTACION CELLA 114,510 114,175 115,150 975,00 Via general y 4 vias de apartado (3 y2 a 6). 4 mangos. 2 andenes de 200 m con paso inferior. Pendiente 0,70 %o
ESTACION SANTAEULALIA 100,030 99,197 100,247 1.050,00 Via general y 4 vias de apartado (3 a 7 y2). 1 mango. 2 andenes de 200 m con paso inferior. Pendiente 0,30 %o
APEADERO VILLAFRANCA DEL CAMPO 86,776 0,00 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -0,71 %o
ESTACION MONREAL DEL CAMPO 76,370 76,131 76,991 860,00 Via general y 2 vias de apartado (3 y2). 2 andenes de 200 y 90 m con paso inferior. Pendiente 0,17 %o
APEADERO TORRIJO DEL CAMPO 70,700 0,00 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -6,30 %o
ESTACION CAMINREAL/FUENTES CLARAS 68,310/0,770 67,929 68,894 965,00 Via general y 2 vias de apartado (2 a 4). 1 andén de 200 m con paso inferior. Pendiente -1,27 %o
APEADERO CALAMOCHA-NUEVA 7577 0,00 Via general. 1 andén de 160 m. Pendiente 0,00 %o
ESTACION NAVARRETE DEL RiO 13,011 12,876 13,153 277,00 Via general y 1 via de apartado (2). 2 andenes de 160 m con paso inferior. Pendientes -0,20 %oy 0,30 %o
APEADERO LECHAGO 15,700 0,00 Via general. 1 andén de 135 m. Pendientes 7,80 %oy 9,70 %o
APEADERO CUENCABUENA 22,247 0,00 Via general. 1 andén de 160 m. Pendiente 0,30 %o
ESTACION FERRERUELA DE HUERVA 29,404 29,175 29,841 666,00 Via general y 3 vias de apartado (3 a 7). 2 mango. 2 andenes de 160 m con paso inferior. Pendientes 0,00 %oy -15,00 %o
APEADERO VILLAHERMOSA 34,700 0,00 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -10,40 %o
APEADERO BADULES 38,200 0,00 Via general. 1 andén de 80 m. Pendiente -0,10 %o
APEADERO VILLADOZ 42,050 0,00 Via general. 1 andén de 80 m. Pendientes -2,00 %oy -12,40 %o
ESTACION VILLARREAL DE HUERVA 45513 44,896 45,886 990,00 Via general y 2 vias de apartado (2 y 3). 1 mango. 2 andenes de 180 m con pasarela. Pendientes -14,60 %oy 0,10 %o
ESTACION ENCINACORBA 60,026 59,767 60,364 597,00 Via general y 1 via de apartado (2). 1 andén de 160 m. Pendientes -2,60 %o, 1,30 %o, -0,90 %oy 0,80 %o
ESTACION CARINENA 70,700 70,541 71,291 750,00 Via general y 3 vias de apartado (3 a 7). 2 mangos. 2 andenes de 160 y 240 m con paso inferior. Pendiente -0,27 %o
APEADERO LONGARES 81,600 0,00 Via general. 1 andén de 80 m. Pendientes -1,00 %oy 5,60 %o
ESTACION ARANALES DE MUEL 91,640 91,456 92,011 555,00 Via general y 1 via de apartado (2). 1 mango. 1 andén de 160 m. Pendiente -18,00 %o
ESTACION MARIA DE HUERVA 102,920 102,361 103,171 810,00 Via general y 1 via de apartado (3). 1 mango. 2 andenes de 200 m con paso inferior. Pendientes 0,00 %oy -7,25 %o
ESTACION CUARTE DE HUERVA 110,102 109,443 110,598 1.155,00 Via general y 2 vias de apartado (3 a 5). 3 mangos. 2 andenes de 250 m con paso inferior. Pendiente -9,00 %o

Nota: La estacion de Teruel no se incluye en el Estudio Informativo, ya que el inicio del mismo est4 situado en el final de los andenes de ésta estacion.
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2.2. SITUACION CON DUPLICACION A 2 VIAS DE ANCHO IBERICO

Tal y como se ha mencionado en otros anejos del Estudio, el objeto de los trabajos consiste en la
duplicacion de la via actual mediante una nueva via de ancho ibérico. En un futuro se contempla la
sustitucion de una de las vias de ancho ibérico por otra via de ancho estandar.

Estos trabajos afectan al esquema funcional tanto de las estaciones como de los apeaderos
existentes. En el disefio de las estaciones se ha tenido en cuenta que existen tramos en duplicaciéon
en los que se mantienen la estaciones existentes, mientras que en los tramos en variante se
disefiaran estaciones nuevas. En el caso de las estaciones existentes se analiza que las vias
adyacentes a los andenes sean preferiblemente rectas, no disponiendo en ningln punto radios
inferiores a 200 m. mientras que en las estaciones de nuevo disefio, las vias adyacentes a los
andenes deberan ser preferiblemente rectas no disponiendo ningun punto radios inferiores a 500
m, salvo en casos excepcionales, debidamente justificados, en los que podrian admitir radios no
inferiores a 300 m.

También se tendra en cuenta en el disefio de las estaciones y apeaderos la velocidad de paso por
las vias generales. Un dato basico es el ancho que debe disponerse en el andén, ya que el paso
del tren a su velocidad maxima produce unas turbulencias aerodindmicas que pueden llegar a
afectar a los viajeros situados en el andén. Este problema no se produce en los tramos que discurren
en variante ya que en las estaciones de nuevo disefio no se construyen andenes que den servicio
a las vias generales, éstos se disponen junto a las vias de apartado. El problema puede ocurrir en
los tramos en los que se ejecuta la duplicacion de la linea, en particular en aquellas estaciones y
apeaderos en los que la presencia de casas u otros obstaculos impide la realizacion de vias de
apartado. En estos casos se deberan disponer dispositivos de control de accesos del publico a los
andenes.

2.2.1. ESTACIONES Y APEADEROS PREVISTOS

En el siguiente cuadro se incluyen las estaciones o apeaderos que figuran en los tramos o
alternativas con duplicacion de via, referenciadas por su tramo, la alternativa a la que pertenecen y
el pk de la misma en el que se situan:

TRAMO ALTERNATIVA ESTACION / APEADERO P.K.
E. CELLA 14+822.5
TRAMO 2 E. SANTA EULALIA DEL CAMPO 29+550
ALTERNATIVA 2.0
A. VILLAFRANCA DEL CAMPO 42+180
E. MONREAL DEL CAMPO 52+935
A. TORRIJO DEL CAMPO 7+860
TRAMO 3 ALTERNATIVA 3.0
E. CAMINREAL / FUENTES CLARAS 10+482,5
TRAMO 4 ALTERNATIVA 4.3. | E. CALAMOCHA-NUEVA 10+820
TRAMO 5 ALTERNATIVA 5.2. | E. FERRERUELA DE HUERVA 15+940
A.VILLAHERMOSA DEL CAMPO 8+570
TRAMO 6 ALTERNATIVA 6.0 A.BADULES 12+160
A.VILLADOZ 15+860
TRAMO 7 ALTERNATIVA 7.2 | E. CARINENA 25+760
A. LONGARES 12+200
TRAMO 8 ALTERNATIVA 8.0
E. ARANALES DE MUEL 22+072,5
E. MARIA DE HUERVA 12+660
TRAMO 9 ALTERNATIVA 9.0
E. CUARTE DE HUERVA 19+747,5

En las alternativas de trazado en variante que plantean estaciones nuevas, en el disefio del trazado
tanto en planta como en alzado, se han tenido en cuenta los siguientes condicionantes:

— Las estaciones se han situado, siempre que ha sido posible, en un tramo en recta de longitud
suficiente para el paso de los trenes de mercancias actuales, e incluso se ha intentado disponer
de una longitud que permita el estacionamineto de trenes de 750 m.

— Se han situado en alzado, en tramos con pendiente uniforme maxima de 2%o.

A continuacion se incluye un cuadro en el que figuran las estaciones o apeaderos nuevos,
referenciadas por su tramo, la alternativa a la que pertenecen y el pk de la misma en el que se
situan::
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TRAMO ALTERNATIVA ESTACION PK.
A.TORRIJO DEL CAMPO 7+980
TRAMO 3 ALTERNATIVA 3.1
E. CAMINREAL / FUENTES CLARAS 10+357,5
E. CALAMOCHA-NUEVA 10+620
ALTERNATIVA 4.1.
A.LECHAGO 16+980
TRAMO 4 E. CALAMOCHA-NUEVA 10+965
ALTERNATIVA 4.2.
A.LECHAGO 16+770
ALTERNATIVA 4.3. | ANAVARRETE DEL RiO 14+940
TRAMO 5 ALTERNATIVA5.1. | E. FERRERUELA DE HUERVA 15+090
E. VILLAREAL DE HUERVA 8+395
ALTERNATIVA 7.1
TRAMO 7 E. CARINENA 28+900
ALTERNATIVA 7.2 | E. VILLAREAL DE HUERVA 8+395
A.LONGARES 12+200
TRAMO 8 ALTERNATIVA 8.1.
E. ARANALES DE MUEL 21+972,5
E. MARIA DE HUERVA 12+640
ALTERNATIVA 9.1.
E. CUARTE DE HUERVA 19+722,5
TRAMO 9
E. MARIA DE HUERVA 12+640
ALTERNATIVA 9.2.
E. CUARTE DE HUERVA 19+747,5

A coninuacion se decribe la solucion adoptada para el funcionamiento de cada una de las estaciones
y apeaderos una vez duplicada la linea. En las estaciones y apeaderos situados en alternativas con
trazado en variante se empleara el mismo disefio, con dos vias generales y dos vias de apartado
en donde se situaran los correspondientes andenes.

2.2.1.1. Estacion de Teruel

Si bien ya se ha comentado que la estacion de Teruel no se incluye en el Estudio, se menciona a
titulo informativo, que esta previsto alargar la actual via 3 para que su longitud sea de 750 m. Esta
via es la que formaria parte de la duplicacion de la via actual procurando minimizar la afeccion a la
estacion de aforos, al puente sobre el rio Turia y la ocupacién de parte del cauce del mismo, por lo

gue seria necesario una revision de la configuracion interna de la estacién, para que se adapte a
las caracteristicas del nuevo esquema de vias para intentar que las paradas se realicen en vias de
apartado.

2.2.1.2. Estacion de Cella

La duplicacion de la via actual se produce por la derecha, empleando la actual via de apartado (via
2) como nueva via general. Ya existe una via de apartado (via 3) con un andén de 200 m, en el que
se situa el edificio de la estacidn, pudiéndose emplear como la otra via de apartado la actual via 4,
que también dispone de un andén de 200 m. Al estar situado el andén entre la via 4y la via 2 (nueva
via general) podria ser necesario disponer de una limitacion de accesos del publico al andén. Sino
fuera posible su uso, habria que demolerlo y construir un nuevo andén entre las vias 4 y 6.

2.2.1.3. Estacion de Santa Eulalia

La duplicacién de la via actual se produce por la derecha, empleando la actual via de apartado (via
2) como nueva via general. Ya existe una via de apartado (via 3) con un andén de 200 m en el que
se situa el edificio de la estacion. Seria necesario disefiar una nueva via de apartado (nueva via 4)
demoliendo el andén existente y construir uno nuevo de 200 m junto a la mencionada nueva via 4.
Sino fuera posible realizar la via de apartado, seria necesario disponer de una limitacion de accesos
del publico al andén.

2.2.1.4. Apeadero de Villafranca del Campo

La duplicacion de la via actual implica la demolicion del andén existente, el disefio de dos vias de
apartado de 100 m de longitud y la construccién de dos andenes de 80 m. La situacion del apeadero
no preveé problemas para disefiar las vias de apartado, aunque si no fuera posible realizarlas, seria
necesario disponer de una limitacion de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.5. Estacion de Monreal del Campo

La duplicacién de la via actual se produce por la derecha, empleando la actual via de apartado (via
2) como nueva via general. Ya existe una via de apartado (via 3). En este caso, el andén en el que
se situa el edificio de la estacion quedaria junto a la via general, por lo que al incluir una nueva via
de apartado (nueva via 4) seria nhecesario demoler tanto el edificio como el andén reconstruyéndolos
junto a la nueva via 4, con el problema de la proximidad de los edificios de la poblacion. La opcién
mas favorable seria modificar la configuracion de la estacion, haciendo pasar la nueva via general
por la actual via de apartado (via 3), que pasaria ser la via general 1, realizar una nueva via de
apartado de 750 m desde la actual via 3, demoliendo el andén existente y hacer uno nuevo de 200
m. Por otra parte, la actual via general 1 pasaria a ser la via 2 y la via de apartado 2 se alargaria
hasta alcanzar los 750 m y pasaria a ser la via 4, con esta solucién no habria necesidad de actuar
sobre el edificio de la estacién existente. Si no fuera posible realizar ninguna de las dos soluciones
mencionadas y se tuviera que mantener el andén y el edificio de viajeros junto a la via 2 (nueva via
general), seria necesario disponer de una limitacién de accesos del publico al andén.
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2.2.1.6. Apeadero de Torrijo del Campo

La duplicacion de la via actual implica la demolicion del andén existente, el disefio de dos vias de
apartado de 100 m de longitud y la construccién de dos andenes de 80 m. Si no fuera posible realizar
las vias de apartado, en patrticular la via sentido Zaragoza por la existencia de viviendas proximas
a la linea actual, seria necesario disponer de una limitacion de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.7. Estacion de Caminreal-Fuentes Claras

La duplicacién de la via actual se produce por la derecha, empleando la actual via de apartado (via
2) como nueva via general. Ya existe una via de apartado (via 4) con una longitud de 750 m. junto
a la cual se situa el edificio de la estacion. En este caso seria necesario incluir una nueva via de
apartado (nueva via 3) de 750 m demoler el andén central existente y construir dos nuevos andenes
de 200 m junto a las vias 3 y 4. La situacion de la estacion no parece presentar problemas para
disefiar las vias de apartado, aunque si no fuera posible realizarlas, seria necesario disponer de
una limitacién de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.8. Apeadero de Calamocha-Nueva

En las alternativas 4.1 y 4.2 el trazado de la linea discurre en variante por lo que el disefio del
apeadero contard con 2 vias generales y 2 vias de apartado. Si por la presencia de cualquier
obstaculo no fuera posible realizar las vias de apartado, seria necesario disponer de una limitacién
de accesos del publico a los andenes. En cuanto a la alternativa 4.3, la duplicacién de la via actual
se produce por la derecha. En este caso seria necesario utilizar un tramo de 500 m de la via general
1 situada junto a la estacion y al andén actuales, que se ampliaria hasta los 200 m, como via de
apartado para no afectar a ninguno de los dos, con lo que este tramo cambiaria su denominacién a
via 3. También seria necesaria disefiar una nueva via de apartado (nueva via 4) y construir un nuevo
andén de 200 m junto a la misma. La situacion del apeadero no parece presentar problemas para
disefiar el nuevo esquema de vias incluyendo las vias de apartado, aunque si no fuera posible
realizarlo, seria necesario disponer de una limitacién de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.9. Apeadero de Navarrete del Rio

Este apeadero se incluye Unicamente en la alternativa 4.3. Es de nueva construccion por lo que
presenta dos vias generales, dos vias de apartado de 500 m con andenes de 200 m. Si por la
presencia de cualquier obstaculo no fuera posible realizar las vias de apartado, seria necesario
disponer de una limitacién de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.10. Apeadero de Lechago

Este apeadero se incluye Unicamente en las alternativas 4.1 y 4.2. Es de nueva construccion lo que
implica la demolicién del andén existente, y el disefio de dos vias generales, dos vias de apartado
de 100 m de longitud y la construccién de dos andenes de 80 m. Si por la presencia de cualquier
obstaculo no fuera posible realizar las vias de apartado, seria necesario disponer de una limitacién
de accesos del publico a los andenes

2.2.1.11. Apeadero de Cuencabuena

Este apeadero no se incluye en ninguna alternativa pues por la caracterizacion orogréfica del terreno
no es factible el disefio de ninguna de ellas que contemple los pardmetros geomeétricos definidos
para el disefio de la duplicaciéon de la linea actual. El apeadero de Lechago seria el mas préximo,
situado a unos 6 km de distancia.

2.2.1.12. Estacion de Ferreruela de Huerva

En la alternativa 5.1 el trazado de la linea discurre en variante por lo que el disefio de la estacion
contara con 2 vias generales y 2 vias de apartado En cuanto a la alternativa 5.2, en esta estacion
esta prevista la ampliacion de la via de apartado 5 para permitir el estacionamiento de trenes de
750 m de longitud. La actual via de apartado 3 pasaria a ser la via general 1, cambiando la
denominacion del resto de las vias, pasando las vias 5y 7 a ser respectivamente las vias 3y 5; y
la via general 1 pasaria a ser la via general 2. Al estar situado el andén entre la via 3 y la via 1
(nueva via general) podria ser necesario disponer de una limitacion de accesos del publico al andén.
Si no fuera posible su uso, habria que demolerlo y construir un nuevo andén entre las vias 3y 5.
Ademas, seria necesario construir una nueva via de apartado (nueva via 4) de 520 m, que afectaria
al andén y al edificio de la estacidn que deberian demolerse y reconstruirse junto a la nueva via de
apartado, con un andén de 200 m. La situacion de la estacion no parece presentar problemas para
disefiar la via de apartado (nueva via 4), aunque si no fuera posible realizarla, seria necesario
disponer de una limitacién de accesos del publico al andén.

2.2.1.13. Apeadero de Villahermosa

La duplicacion de la via actual implica la demolicion del andén existente, el disefio de dos vias de
apartado de 100 m de longitud y la construccion de dos andenes de 80 m. La situacién del apeadero
no parece presentar problemas para disefiar las vias de apartado, aunque si no fuera posible
realizarlas, seria necesario disponer de una limitacion de accesos del publico a los andenes

2.2.1.14. Apeadero de Badules

La duplicacién de la via actual implica la demolicion del andén existente, el disefio de dos vias de
apartado de 100 m de longitud y la construccion de dos andenes de 80 m. La situacion del apeadero
no parece presentar problemas para disefar las vias de apartado, aunque si no fuera posible
realizarlas, seria necesario disponer de una limitacion de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.15. Apeadero de Villadoz

La duplicacion de la via actual implica la demolicion del andén existente, el disefio de dos vias de
apartado de 100 m de longitud y la construccién de dos andenes de 80 m. La situacién del apeadero
no parece presentar problemas para disefar las vias de apartado, aunque si no fuera posible
realizarlas, seria necesario disponer de una limitacion de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.16. Estacion de Villarreal de Huerva

La duplicacién de la via actual se produce por la izquierda, correspondiendo a la via de apartado 3
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junto a la que se sitta el edificio de la estacién. En este caso seria mas conveniente pasar a via
general la actual via de apartado 2. Deberia disefiarse una nueva via de apartado (via 4) de 750 m
y demoler el andén actual, construyéndose uno nuevo de 200 m junto a la misma. La actual via de
apartado se ampliaria a 750 m y el andén anexo alcanzaria los 200 m. Si no fuera posible realizar
la nueva via de apartado, seria necesario disponer de una limitaciébn de accesos del publico al
andén.

2.2.1.17. Estacion de Encinacorba

Esta estacion no se incluye en ninguna alternativa pues por la caracterizacion orografica del terreno
no es factible el disefio de ninguna de ellas que contemple los parametros geométricos definidos
para el disefio de la duplicacion de la linea actual. La estacién de Carifiena seria la mas préxima,
situada a unos 8 km de distancia.

2.2.1.18. Estacion de Carinena

En la alternativa 7.1 el trazado de la linea discurre en variante por lo que el disefio de la estaciéon
contara con 2 vias generales y 2 vias de apartado. En cuanto a la alternativa 7.2, en esta estacion
esta prevista la ampliacion de la via de apartado 7 para permitir el estacionamiento de trenes de
750 m de longitud. La actual via de apartado 3 pasaria a ser la via general 1, renumerandose las
vias de apartado actuales 5y 7 como 3 y 5, aumentando la longitud de esta Gltima hasta los 750 m.
Al estar situado el andén entre la via 3 (renumerada) y la via 1 (nueva via general) podria ser
necesario disponer de una limitacién de accesos del publico al andén. Si no fuera posible su uso,
habria que demolerlo y construir un nuevo andén entre las vias 3y 5 (renumeradas). Para completar
el esquema de la estacion seria necesario construir una nueva via de apartado (nueva via 4). El
disefio de esta via de apartado implicaria la demolicién del actual edificio de viajeros y del andén
existente. Ambos deberian reconstruirse junto a la nueva via de apartado (via 4), que tendria una
longitud de 750 m mientras que el andén seria de 200 m. La ubicacién de la estacién, proxima a los
edificios no parece presentar problemas para disefiar esta nueva via de apartado (via 4), aunque si
no fuera posible realizarla, deberian mantenerse tanto el edificio como el andén existente junto a la
via general, siendo necesario disponer de una limitacion de accesos del publico al andén.

2.2.1.19. Apeadero de Longares

La duplicacién de la via actual implica la demolicién del andén existente, el disefio de dos vias de
apartado de 100 m de longitud y la construccién de dos andenes de 80 m. La situacién del apeadero
no parece presentar problemas para disefiar las vias de apartado, aunque si no fuera posible
realizarlas, seria necesario disponer de una limitacion de accesos del publico a los andenes.

2.2.1.20. Estacion de Aranales de Muel

La duplicacion de la via actual se produce por la derecha, correspondiendo a la via de apartado 2
junto a la que se situa el edificio de la estacion. En este caso, dado que no hay posibilidad de realizar
la ampliacion por la derecha, seria mas conveniente duplicar por la izquierda, cambiando la
denominacion de la actual via general 1 por la de via general 2. A su vez, la via de apartado 2
pasaria a ser la via de apartado 4, ampliando el andén hasta 200 m.. Por otra parte, seria necesario

construir una nueva via de apartado (nueva via 3) de 425 m junto con un andén de 200 m. Si no
fuera posible realizar ésta ultima via de apartado por la presencia de algiun obstaculo, seria
necesario disponer de una limitacién de accesos del publico al andén.

2.2.1.21. Estacion de Maria de Huerva

La duplicacion de la via actual se produce por la derecha. En este caso, dado que no hay posibilidad
de realizar la ampliacion por la margen derecha, seria necesario duplicar por la margen izquierda.
El esquema de la estacién se modificaria, pasando la actual via general 1 a via de apartado (nueva
via 4) y la via de apartado 3 pasaria a ser la nueva via general (via 2). Ademas, habria que disefiar
una nueva via general (nueva via 1) y otra de apartado (nueva via 3) de 700 m, junto con un nuevo
andén de 200 m, ya que el existente en sentido Teruel habria que demolerlo. Si no fuera posible
realizar ésta ultima via de apartado (via 3) por la presencia de cualquier obstaculo, seria necesario
disponer de una limitacion de accesos del publico al andén.

2.2.1.22. Estacion de Cuarte de Huerva

La duplicacion de la via actual se produce por la izquierda, correspondiendo a la via de apartado 3,
gue pasaria a ser la nueva via general 1, mientras que la ctual via de apartado 5 pasaria a ser la
via 3, con una longitud de 750 m en la que se mantendria el edificio de la estacién. El actual andén
se quedaria situado entre las nuevas vias 1 y 3 y se podria demoler o bien poner un control de
accesos al publico al estar situado junto a la via general. La via general 1 pasaria ser la nueva a via
general 2 y se deberia construir una nueva via de apartado (nueva via 4) con su correspondiente
andén de 200 m. La presencia de unas naves podria afectar la disposicion de esta nueva via de
apartado por lo que si no fuera posible realizarla, seria necesario disponer de una limitacién de
accesos del puablico al andén.
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3. P.A.E.T.,P.ATYP.B.

Los Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (P.A.E.T.) tienen como funcion el
apartar composiciones ferroviarias por necesidades de operacion, incidencias, etc, pero sin tener
uso comercial para subida y bajada de viajeros, pudiendo permitir el estacionamiento en
determinadas condiciones. Son instalaciones ubicadas en alineacion recta y rasante con pendiente
uniforme maxima de 2,5 milésimas, en las que se sitllan dos vias de apartado en funcién de las
necesidades estimadas. Estas vias de apartado van acompafnadas de andenes, y se complementan
con vias-mango de maniobra.

A cada lado de los P.A.E.T. se disponen escapes que tienen la funcién de permitir el acceso a las
vias de apartado y posibilitar a las circulaciones de velocidad elevada cambiar de via, circulando
por las vias en ambos sentidos, gracias a los bloqueos automaticos banalizados.

Los Puestos de Banalizacion (P.B.), consisten en un doble escape que permite la circulacién en
ambos sentidos por las vias generales. Al igual que sucede con los P.A.E.T. requieren alineacién
recta y pendiente uniforme.

Los Puestos de Adelantamiento de Trenes (P.A.T.) tiene como funcion el apartar un tren para
permitir el paso de otro en caulquier sentido. Sin que nadie pueda descender del mismo
manteniéndose en funcionamiento con el freno en posicion normal y sin permitir el estacionamiento
de los trenes. Son instalaciones ubicadas en alineacion recta y rasante con pendiente uniforme
maxima de 2,5 milésimas, en las que se sitian dos vias de apartado en funcién de las necesidades
estimadas. Estas vias de apartado van acompafiadas de andenes, y se complementan con vias-
mango de maniobra

Dado el nimero de estaciones y apeaderos propuestos a lo largo de toda la longitud del Estudio y
analizada la funcionalidad de la linea, no se considera necesario la ejecucion de ninguno de los
puestos mencionados. Si en el futuro se consideraran necesarios por producirse un aumento del
namero de circulaciones en la linea, se podria modificar el esquema funcional de alguna de las
estaciones propuestas para poder albergar al menos una via de apartado de 750 m, tal y como se
ha previsto en las estaciones de Ferreruela de Huerva y Carifiena, y en caso de que esto no fuera
viable, se estudiaria la posibilidad de disponer alguna instalacion intermedia.

4. ESQUEMAS Y FOTOS OBLICUAS

A continuacion se incluyen los esquemas funcionales de las estaciones y apeaderos, tanto en la
situacién actual como en la futura, asi como unas fotos oblicuas de las estaciones y apeaderos
existentes.
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4.1. ESQUEMAS DE ESTACIONES: SITUACION ACTUAL Y FUTURA
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/ \ VIA 1 (669 m.) \
. WA M2 (56 m.) VIA 2 (262 m.) ANDEMN (200 m,)
I \ VIA 4 (322 m) O F 7//% g ZARAGOZA ‘
! 7 4
7 VIA 22 (45 m.) \ VIA 6 (227 m)) . J iz
m VIA 24 (45 m.,) \ VIA 8 (287 m.) %/% L EDkicly
% \ WIA 10 (211 m)) .

L (52 m.)

Estacion de Teruel. Situacion actual.

———r— VIA13 (42 m.) VIA7 (350 m,)
l VIA 11 (75 m.) rd VIA M1
......... VIA § (530 m.) (40m,)
o ANDEN (200 m) ' N
VIA 3 (669 m.)
8 SAGUNTO
& — N\
4 VIA M2 (56 m.) \ VIA 2 (262 m.) ANDEN (200 m.) . :
N ViA4 (322 m) 'R B ZARAGOZA W)
| U Ty
.................... VIA 22 (45 m.) VIA 6 (227 m.) o
,,,,,,,,,,,,,,, 1 4
VIA 24 (45 \ VIA 8 (287 m EDIFICIO
[ . on) ) | I I ESTACION

\ VIA 10 (211 m.)

Estacion de Teruel. Situacion futura
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TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

_ EDIFICI
/ ESTACIOM
// ,  DERIVACION INTAMASA
DERIVACION L (ABANDONADA)
ERIVACIO ANDEN (200 m.) \!-“:;_,, PRI PR Ittt
AEROPUERTO V1AM (50 m,) VIA 3 (750 m.) ¢
- TERUEL ZARAGOZA )
VIA 1 (750 m.)
. \ WIA 2 (857 m.) /

VIA M2
(350 m,) ANDEN {200 m.)
VA4 (ETS m,)

WA M1
{47 m,)

\ \,fl.‘b.ﬁ[,ﬂgg m) /

Estacion de Cella. Situaciéon actual.

EDIF|El0
/" ESTACION
J

DERIVACION
PLATEA Y

AEROPUERTO
ANDEN (200 m.)

WA M4 (50 m,) WA 3 (TS0 m.)

DERIVACION INTAMASA

VAT (FS0 m.)

(ABANDONADA)

\ VIA 2 (857 m.)

/ ZARAGOZA -

- TERUEL \ WIA 4 (679 m.) el |

\ VIAS (430 ms /

Estacion de Cella. Situacion futura
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS

ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

« TERUEL VIA 3 (819 m,

EDIFICID _
ESTACIONT,

x_\ . vlamz (85 m,)

WA T (365 m.) &C

/ VIA 5 (495 m.) \ /

% ANDEM (200 m, )

/vm 1(819m.)

\ VIA 2 (927 m.)

ANDEN {200 m.}

|

I

! AZUCARERA JILOCA
i (ABANDONADA)

|
|

Estacion de Santa Eulalia. Situacion actual

ZARAGOZA Il

@_rf:'
e
S8
B RN\ VIA 7 (365 m.) @_& '
77 . VIAMZ (85 m) VIA 5 (495 m.) /
- TERUEL ANDEN (200 m.} | / VIA 3 (819 m,) /
/ WA 1 (819 m,) \
\ VIA 2 (927 m.) /
\ VIA £ (750 m.) / ZARAGOZA -

ANDEN (200 m.)

Estacion de Santa Eulalia. Situacion futura
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

WIA 1

ANDEN (80 m.)

ZARAGOZA I

Apeadero de Villafranca del Campo. Situacién actual

AMDEM (80 m.}

. TERUEL / VIA 3 (100 m.)
VIA 1{100 m.)

VIA 2 (100 m.)

NV

ZARAGOZA ‘

VA4 (100 m,)

ANDEN (B0 m,)

Apeadero de Villafranca del Campo. Situacion futura
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS

ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ANDEN (80 m,)

VIA 3 (740 m.)

VA 1 {740 m.)

N

VIAZ 440 m.)

) ANDEN (200 m.)

EDIFICID
ESTACION —

Estacion de Monreal del Campo. Situacién actual

VIA 3 (750 m.) ANDEN (200 m.)

ZARAGOZA ‘

WA 1 (750 m.)

VIA 2 (750 m.)

VIA 4 {750 m.)

AMNDEN (200 m,)

k?\\ﬁ

EDIFICIo
ESTACION

Estacion de Monreal del Campo. Situacién futura

/ ZARAGOZA ‘
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

VIA

ANDEN {80 m.}

ZARAGOZA -

Apeadero de Torrijo del Campo. Situacion actual

AMDEM (80 m,)

- TERUEL / WIA 3 (100 m,) \
VIA 1 {100 m.)

VIA 2 (100 m.)

WA A {100 m,)

ZARAGOZA ‘

ANDEN (B0 m,)

Apeadero de Torrijo del Campo. Situacion futura
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N ° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

WIA 1 (B30 m.)

Wi 2 (830 m.)

ANDEN (200 m.)

Wi 4 (750 m.)

epiFiclo
ESTACION

Estacion de Caminreal-Fuentes Claras. Situacion actual

ANDEN (200 m.)

ZARAGOZA Il

VIAE (TS0 m.)
@ TERUEL / \
VA1 (B30 m.)
VIA 2 (B30 m.)
\ VIA4 (750 m.) / ZARAGOZA ‘

\ VIA G (750 m.)

ANDEN (200 m,}

EDIFICIO _
ESTACION

Estacion de Caminreal-Fuentes Claras. Situacion futura
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

EDIFICIO

/ ESTACI|ON

ANDEN (160 m.)

WA

VA (500 m,)

Apeadero de Calamocha-Nueva. Situacién actual

EDIFICIO
ESTACION

7

AMDEM (200 m,)

VA 1 (500 m,)

ZARAGOZA ‘

V1A 2 (500 m.)

VA 4 (500 m,)

NV

ANDEN (200 m.,)

Apeadero de Calamocha-Nueva. Situacion futura

ZARAGOZA -
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS

ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

EDIFICIO
ESTACION
. TERUEL ANDEMN (160 m.)
VIA 1 (460 m.)
VIA 2 (460 m.) ZARAGOZA -
ANDEN (160 m,}
Estacion de Navarrete del Rio. Situacién actual
EnIFICIO
ESTACION
& 00 m,
VIA 3 (500 m.) L
h TERUEL
WA 1 (500 m.)
WA 2 (500 m.)
\ VIA 4 (500 m.) / ZARAGOZA -

ANDEN (200 m.)

Apeadero de Navarrete del Rio. Situacion futura
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

h TERUEL

ANDEN (135 m,)

VA1

ZARAGOZA -

Apeadero de Lechago. Situacion actual

V1A 1 (100 m.)

VIA 2 (100 m,)

| AMDEN (80 m.) |
« TERUEL / VIA 3 (100 m.)

VA4 (100 m,)

NV

ZARAGOZA .
| ANDEN (BO m,) |

Apeadero de Lechago. Situacién futura

WA A

ANDEN (160 m.)

ZARAGOZA ‘

Apeadero de Cuencabuena. Situacion actual

Apeadero de Cuencabuena. Situacion futura (No figura)
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

WVIA T (265 m.)

VIAMI (40 m.) / VIA 5 (265 m.) \‘-."IF-. M3 (40 m.),

ANDEN (160 m.
. TERUEL /IAB{SEG m.) : : \

/ VIA 1 {560 m.) \

ANDEN (160 m.)

7 //// ZARAGOZA ‘

\ EDIFICIO

\

" ESTACION

Estaciion de Ferreruela de Huerva. Situacion actual

VIA 5 (265 m.)

VIA M1 (250 m.) VIA 3 (265 m.) VIA M3 (250 m.)

ANDEN (200 m.)
VIA 1 (560 m.)

/ VIA 2 (560 m.) \

\ VIA 4 (520 m) / ZARAGOZA Q

ANDEN (200 m.)

@8 TERUEL

-

EDIFICIO
ESTACION

Estaciion de Ferreruela de Huerva. Situacion futura
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

V1A

ANDEN (80 m.)

ZARAGOZA ‘

Apeadero de Villahermosa del Campo. Situacién actual

VIA 2 (100 m.)

VIAE (100 m,)

ANDEN (80 m,)
- TERUEL / VIA 3 (100 m,) \
WIACT (100 m,)

ZARAGOZA ‘

ANDEN (B0 m,)

Apeadero de Villahermosa del Campo. Situacion futura
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N ° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ANDEN (80 m,)

WA

Apeadero de Badules. Situacion actual

ANDEN (80 m,)

V1A 3 (100 m,)

VIA 1 (100 m.)

ZARAGOZA Q

VIA 2 (100 m.)

WVIA A {100 m.)

AN
S

ANDEN (B0 m,)

Apeadero de Badules. Situacion futura

ZARAGOZA -
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

- TERUEL
ANDEN (B0 m,)
WIAA
ZARAGOZA ﬂ
Apeadero de Villadoz. Situacioén actual
ANDEN {80 m,)
« TERUEL VIA 3 (100 m.)
VIA 1 {100 m.)
VIAZ (100 m.)
VIA4 (100 m) ZARAGOZA -
AMDEN (BO m,)
Apeadero de Villadoz. Situacion futura
@ TERUEL
VIA 1 (440 m.)
WIA 2 (440 m.)
‘“"“’VE" /‘%"" ZARAGOZA -
EDIFICIO _/

ESTACION

Estacion de Encinacorba. Situacion actual

Estacion de Encinacorba. Situacion futura (No figura)
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N ° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

EDIFICIO
ESTACION

%4

ANDEN (180 m.)

VIA 3 (425 m,)

/w,a. 1 (850 m,)

WA 2 (850 m.)

~
~

ANDEN (180 m.)

Estacion de Villarreal de Huerva. Situacion actual

EDIFICIO
ESTACION

7

VA M1
(57 m.) ZARAGOZA ‘

- ANDEN (200 m.)
- TERUEL WA 3 (750 m,)
/ WV0A 1 (750 m,) \
VIA 2 (750 m.) /
\ VIA4 (750 m) /
ZARAGOZA ‘
ANDEN (200 m.)

Estacion de Villarreal de Huerva. Situacion futura
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

. VIA M2 (65 m,) VIA 7 (315 m.) V1A M1 (B0 m.) ,

1
/ VIA 5 (430 m)) \

ANDEM (180 m,)

VIA 3 (538 m.)

/ VIA 1 (538 m.) \

ANDEN (240 m,)

ZARAGOZA -
v
EDIFICIO /
ESTACION
Estacion de Carifiena. Situacion actual
VIAS (750 m.)

VA M1 (70 m,]

VIA 3 {430 m,) \

ANDEN (200 m.)

VIA 1 (T50 m.)

/
\

VIA 4 (750 m.} ZARAGOZA »

ANDEM (200 m.)

FRIFICID
ESTACION

Estacion de Carifiena. Situacion futura
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

. TERUEL
ANDEN (80 m.)

VIA 1

ZARAGOZA ‘

Apeadero de Longares. Situacién actual

AMDEN (80 m,)

- TERUEL / WVIA 3 (100 m.) \
VIA 1 (100 m.)

VIA 2 (100 m.)

ZARAGOZA -

VA4 (100 m,)

ANDEN (B0 m,)

Apeadero de Longares. Situacion futura
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

VIA 1 (425 m,)

VIA 2 (425 m,)

WViA M2 (25 m,)

ANDEN (160 m.)

2

-'ll
I
i
EDIFICIO __/
ESTACION

Estacion de Arafales de Muel. Situacion actual

ZARAGOZA Q

AMNDEN {200 m,}
WVIA 3425 m,)
@ TERUEL
WIA 1 (425 m.)
WIA 2 (425 m,)
\ VIA 4 (425 m.) /”"“z 25m) | ZARAGOZA ‘
ANDEN {200 m.} |

7

|III
/
/
EDIFICIO
ESTACION

Estacion de Aranales de Muel. Situacion futural
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TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ANEJO N ° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

DERIVAGION #
REPSCL - BUTANC —,
(ABANDONADA)  /

~ ANDEN {200m.)
~ VIA 3 (700 m.)

VIA M1 {25 m.)

/ VIA 1 (700 m.)

o~

ANDEN (200 m,)

EDIFICIO _
ESTACION

Estacion de Maria de Huerva. Situacion actual

ZARAGOZA -

) ANDEM (200 m.,)
WIA 3 (700 m.)
@8 TERUEL
/ VA1 (700 m.) \ WVis M1 (25 m,) \
WIA 2 (700 m.)
\ VA4 (100 m) / ZARAGOZA I
ANDEN (200 m.}

EDIFICIO
ESTACION

Estacion de Maria de Huerva. Situacion futural
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

EDIFICIO
ESTACION

-
‘ ANDEN (250 m,} | y

WIA 5 (455 m))

. TERUEL
| ANDEN {250 m.) |
. VA MS (455 m,) VA M (25 m.) WIA 3 (755 m.) VIA M3 (41 m.) |
L] I 1
/ VA 1 (755 m,) \

ZARAGOZA ‘

Estacion de Cuarte de Huerva. Situacion actual.

EDIFICIO
ESTACION

W \@»"’

| ANDEN (250 m,) |

VIAZ (TS5 m)
h TERUEL
/ | ANDEN (250 m,) | \

VIR 1 (755 m.)

WIA 2 (755 m.)
\ / ZARAGOZA ‘

WIA 4 (755 m.)

ANDEN (200 m.)

Estacion de Cuarte de Huerva. Situacion futura
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

4.2. FOTOS OBLICUAS DE ESTACIONES Y APEADEROS EXISTENTES
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

Foto 2. Estacion de Cella. P.K Linea actual 114,574.

Foto 1. Estacion de Teruel. P.K Linea actual 132,300
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

Foto 4. Apeadero de Villafranca del Campo. P.K Linea actual 86,776.

Foto 3. Estacidon de Santa Eulalia del Campo. P.K Linea actual 100,030.
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

Foto 6. Apeadero de Torrijo del Campo. P.K Linea actual 70,715.

Foto 5. Estacion de Monreal del Campo. P.K Linea actual 76,372.
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

Foto 8. Apeadero de Calamocha-Nueva. P.K Linea actual 7,577.

Foto 7. Estacion de Caminreal/Fuentes Claras. P.K Linea actual 68,310/0,770.
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

Foto 10. Apeadero de Lechago. P.K Linea actual 15,700.

Foto 9. Estacion de Navarrete del Rio. P.K Linea actual 13,116.
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

Foto 12. Estacion de Ferreruela de Huerva. P.K Linea actual 29,476.

Foto 11. Apeadero de Cuencabuena. P.K Linea actual 22,247.
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ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

Foto 14. Apeadero de Badules. P.K Linea actual 38,200.

Foto 13. Apeadero de Villahermosa. P.K Linea actual 34,700.
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

Foto 15. Apeadero de Villadoz. P.K Linea actual 42,050.

Foto 16. Estacion de Villarreal de Huerva. P.K Linea actual 45,513.

Pag. 46 1000750ES-A15-01.docx



TPF GETINSA EUROESTUDIOS
ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C ANEJO N ©° 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES

Foto 18. Estacion de Carifiena. P.K Linea actual 70,702.

Foto 17. Estacion de Encinacorba. P.K Linea actual 60,026.
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ANEJO N © 15. ESTACIONES, APEADEROS Y TERMINALES ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: TERUEL-ZARAGOZA. FASE C

Foto 19. Apeadero de Longares. P.K Linea actual 81,600.

Foto 20. Estacion de Aranales de Muel. P.K Linea actual 91,640.
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Foto 21. Estacion de Maria de Huerva. P.K Linea actual 102,924. Foto 22. Estacion de Cuarte de Huerva. P.K Linea actual 110,102.
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