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5.4.3
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TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES

8+500 9+000 9+500 10+000 10+500 11+000 11+500 12+000

975

1000

1025

1050

1075

1100

1125

9
8
4
.0

6
3

9
8
5
.5

6
3

9
8
7
.0

6
3

9
8
8
.5

6
3

9
9
0
.0

6
3

9
9
1
.5

6
3

9
9
3
.0

6
3

9
9
4
.5

6
3

9
9
6
.0

6
3

9
9
7
.5

6
3

9
9
9
.0

6
3

1
0
0
0
.5

6
3

1
0
0
2
.0

6
3

1
0
0
3
.5

6
3

1
0
0
5
.0

6
3

1
0
0
6
.5

6
3

1
0
0
7
.9

8
0

1
0
0
9
.2

5
4

1
0
1
0
.4

9
4

1
0
1
1
.7

3
4

1
0
1
2
.9

7
4

1
0
1
4
.2

1
4

1
0
1
5
.4

5
4

1
0
1
6
.6

9
4

1
0
1
7
.9

3
4

1
0
1
9
.1

7
4

1
0
2
0
.4

1
4

1
0
2
1
.6

5
4

1
0
2
2
.8

9
4

1
0
2
4
.1

3
4

1
0
2
5
.3

7
4

1
0
2
6
.6

1
4

1
0
2
7
.8

5
4

1
0
2
9
.0

9
4

1
0
3
0
.3

3
4

1
0
3
1
.5

7
4

1
0
3
6
.1

5

1
0
3
7
.0

0

1
0
3
8
.4

9

1
0
3
4
.0

2

1
0
3
2
.7

5

1
0
3
6
.5

6

1
0
3
8
.8

7

1
0
2
9
.8

2

1
0
2
4
.9

8

1
0
1
1
.8

2

1
0
1
0
.0

0

1
0
0
9
.8

7

1
0
0
6
.2

4

1
0
1
9
.6

4

1
0
3
0
.1

6

1
0
2
9
.1

3

1
0
3
2
.5

9

1
0
3
8
.5

7

1
0
4
0
.1

0

1
0
3
5
.5

8

1
0
3
6
.4

0

1
0
3
7
.1

0

1
0
4
0
.0

3

1
0
4
4
.2

7

1
0
5
0
.4

0

1
0
4
8
.5

9

1
0
4
9
.0

3

1
0
5
1
.0

5

1
0
4
7
.2

0

1
0
5
1
.8

6

1
0
5
3
.0

4

1
0
5
5
.4

6

1
0
5
6
.7

7

1
0
5
8
.8

7

1
0
6
0
.1

9

1
0
6
0
.8

5

5
2
.0

8

5
1
.4

4

5
1
.4

3

4
5
.4

6

4
2
.6

9

4
4
.9

9

4
5
.8

1

3
5
.2

6

2
8
.9

1

1
4
.2

5

1
0
.9

4

9
.3

1

4
.1

8

1
6
.0

8

2
5
.1

0

2
2
.5

7

2
4
.6

1

2
9
.3

1

2
9
.6

0

2
3
.8

5

2
3
.4

3

2
2
.8

8

2
4
.5

8

2
7
.5

7

3
2
.4

6

2
9
.4

1

2
8
.6

2

2
9
.4

0

2
4
.3

0

2
7
.7

2

2
7
.6

6

2
8
.8

5

2
8
.9

2

2
9
.7

7

2
9
.8

5

2
9
.2

7

10+081.18

1007.781

66000.000

-0.003

171.600

0.056

C
=
 
1
0
0
6
.4

9
4

P
K

=
9

+
9
9
5
.3

8

C
=
 
1
0
0
8
.8

4
5

P
K

=
1
0

+
1
6
6
.9

8

9
+

3
2
0
.0

0

8+686.82 10+253.28 10+598.28 10+928.28

R=4000.00A=1174.73 A=1174.73

A=1218.61 R=4500.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

15.00‰

12.40‰

P.k. 9+465

P.S. CAMINO

P.k. 11+670

P.S. CARRETERA

P.k. 7+975 al P.k. 9+320

L=1.345 m.

TÚNEL

5.5.1

A
L
T
_
5
.1
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



3 4 ALTERNATIVA 5.1

TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES

12+000 12+500 13+000 13+500 14+000 14+500 15+000 15+500

1000

1025

1050

1075

1100

1125

1150

1
0
3
1
.5

7
4

1
0
3
2
.8

1
4

1
0
3
4
.0

5
4

1
0
3
5
.2

3
8

1
0
3
6
.0

6
7

1
0
3
6
.4

9
5

1
0
3
6
.5

2
4

1
0
3
6
.3

2
5

1
0
3
6
.1

2
5

1
0
3
5
.9

2
5

1
0
3
5
.7

2
5

1
0
3
5
.5

2
5

1
0
3
5
.3

2
5

1
0
3
5
.1

2
5

1
0
3
4
.9

2
5

1
0
3
4
.7

2
5

1
0
3
4
.5

2
5

1
0
3
4
.3

2
5

1
0
3
3
.9

0
7

1
0
3
3
.0

8
9

1
0
3
1
.9

0
6

1
0
3
0
.6

5
6

1
0
2
9
.4

0
6

1
0
2
8
.1

5
6

1
0
2
6
.9

0
6

1
0
2
5
.7

3
8

1
0
2
4
.9

8
8

1
0
2
4
.6

5
6

1
0
2
4
.4

0
6

1
0
2
4
.1

5
6

1
0
2
3
.9

0
6

1
0
2
3
.6

5
6

1
0
2
3
.4

0
6

1
0
2
3
.1

5
6

1
0
2
2
.9

0
6

1
0
2
2
.6

5
6

1
0
6
0
.8

5

1
0
6
0
.8

3

1
0
5
9
.5

6

1
0
5
8
.9

2

1
0
5
7
.3

4

1
0
5
4
.7

7

1
0
5
6
.4

9

1
0
5
8
.6

7

1
0
5
8
.5

1

1
0
5
8
.4

7

1
0
5
7
.7

7

1
0
5
5
.0

0

1
0
5
4
.9

1

1
0
5
7
.3

4

1
0
5
9
.6

8

1
0
5
5
.6

0

1
0
5
4
.2

4

1
0
5
3
.2

7

1
0
4
9
.7

7

1
0
4
7
.2

6

1
0
4
0
.3

4

1
0
3
9
.2

7

1
0
4
1
.9

8

1
0
4
5
.2

0

1
0
3
9
.6

1

1
0
3
7
.7

6

1
0
4
0
.1

8

1
0
3
6
.4

2

1
0
3
5
.0

0

1
0
3
4
.9

4

1
0
3
5
.0

0

1
0
3
1
.3

2

1
0
3
2
.4

1

1
0
3
3
.6

3

1
0
3
0
.6

9

1
0
2
7
.4

6

2
9
.2

7

2
8
.0

1

2
5
.5

1

2
3
.6

8

2
1
.2

8

1
8
.2

7

1
9
.9

7

2
2
.3

5

2
2
.3

9

2
2
.5

4

2
2
.0

5

1
9
.4

8

1
9
.5

8

2
2
.2

2

2
4
.7

5

2
0
.8

7

1
9
.7

1

1
8
.9

4

1
5
.8

6

1
4
.1

7

8
.4

4

8
.6

2

1
2
.5

7

1
7
.0

5

1
2
.7

0

1
2
.0

2

1
5
.1

9

1
1
.7

6

1
0
.5

9

1
0
.7

8

1
1
.0

9

7
.6

7

9
.0

0

1
0
.4

7

7
.7

9

4
.8

0

12+427.15

13+826.76

14+549.97

1036.871

1034.071

1025.031

25000.000

25000.000

22000.000

-0.014

-0.010

0.010

360.000

262.500

220.000

0.648

0.345

-0.275

C
=
 
1
0
3
4
.6

3
9

C
=
 
1
0
3
4
.3

3
4

C
=
 
1
0
2
6
.4

0
6

P
K

=
1
2

+
2
4
7
.1

5

P
K

=
1
3

+
6
9
5
.5

1

P
K

=
1
4

+
4
3
9
.9

7

C
=
 
1
0
3
6
.5

1
1

C
=
 
1
0
3
2
.4

3
1

C
=
 
1
0
2
4
.7

5
6P

K
=

1
2

+
6
0
7
.1

5

P
K

=
1
3

+
9
5
8
.0

1

P
K

=
1
4

+
6
5
9
.9

7

1
4

+
7
1
5
.0

0
0

1
5

+
4
6
5
.0

0
0

13+698.75 14+028.75

A=1218.61R=4500.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =
PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA

12.40‰
-2.00‰

-12.50‰

-2.50‰

P.k. 14+650

P.S. CARRETERA

P
.K
. 
1
4
+
7
1
5

P
.K
. 
1
5
+
4
6
5

L= 750M

P.K. 14+715 AL P.K. P.K. 15+465

ESTACIÓN DE FERRERUELA DE HUERVA

5.5.1

A
L
T
_
5
.1
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



4 4 ALTERNATIVA 5.1

TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES

15+500 16+000 16+500 17+000 17+500

975

1000

1025

1050

1075

1100

1125

1
0
2
2
.6

5
6

1
0
2
2
.1

5
1

1
0
2
1
.0

3
1

1
0
1
9
.7

8
1

1
0
1
8
.5

3
1

1
0
1
7
.2

8
1

1
0
1
6
.0

3
1

1
0
1
4
.7

8
1

1
0
1
3
.5

3
1

1
0
1
2
.2

8
1

1
0
1
1
.0

3
1

1
0
0
9
.7

8
1

1
0
0
8
.5

3
1

1
0
0
7
.2

4
1

1
0
0
5
.8

5
1

1
0
0
4
.3

7
0

1
0
0
2
.8

7
0

1
0
0
1
.3

7
0

9
9
9
.8

7
0

9
9
8
.3

7
0

9
9
6
.8

7
0

9
9
5
.3

7
0

9
9
3
.8

7
0

9
9
2
.3

7
0

9
9
0
.9

2
3

1
0
2
7
.4

6

1
0
2
3
.1

3

1
0
2
1
.0

8

1
0
1
6
.3

3

1
0
1
4
.4

8

1
0
1
1
.7

6

1
0
0
5
.9

5

1
0
1
0
.5

8

1
0
1
3
.8

9

1
0
1
2
.7

7

1
0
1
1
.2

5

1
0
1
4
.6

6

1
0
0
9
.7

6

1
0
1
4
.7

0

1
0
1
0
.0

0

1
0
0
8
.0

4

1
0
0
7
.0

0

1
0
0
2
.0

5

9
9
7
.6

1

9
9
4
.6

1

9
9
4
.0

6

9
9
2
.5

4

9
9
0
.8

9

9
8
9
.1

2

9
8
7
.4

2

4
.8

0

0
.9

8

0
.0

5

0
.3

6

0
.4

8

0
.2

2

4
.8

8

1
.2

3

7
.4

6

4
.1

5

3
.6

7

4
.1

3

0
.6

8

3
.4

5

4
.0

6

5
.5

3

1
0
.0

8

4
.2

0

2
.2

6

3
.7

6

2
.8

1

2
.8

3

2
.9

8

3
.2

5

3
.5

0

15+587.47

16+835.54

1022.438

1006.837

15000.000

100000.000

-0.010

-0.002

150.000

250.000

0.188

0.078

C
=
 
1
0
2
2
.6

2
5

C
=
 
1
0
0
8
.3

9
9

P
K

=
1
5

+
5
1
2
.4

7

P
K

=
1
6

+
7
1
0
.5

4

C
=
 
1
0
2
1
.5

0
0

C
=
 
1
0
0
4
.9

6
2

P
K

=
1
5

+
6
6
2
.4

7

P
K

=
1
6

+
9
6
0
.5

4

16+054.11 16+284.11 16+629.11 16+859.11 17+089.11 17+587.30 17+817.30

17+896.48

A=844.39 R=3100.00 A=844.39

A=844.39 R=3100.00 A=844.39

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA RECTA

-2.50‰

-12.50‰

-15.00‰

F
IN

A
L
 A

L
T

E
R

N
A

T
IV

A
 5
.1
 P
.K
. 
1
7
+
8
9
6
,4

7
7

P.k. 15+585

P.S. CARRETERA

P.k. 16+505

P.S. CAMINO

5.5.1

OD-16+120

Ø 1800
OD-16+950

Ø 1800
OD-17+380

Ø 1800
OD-17+560

Ø 1800
OD-17+700

MARCO 2.0 x 2.0

A
L
T
_
5
.1
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



1 4 ALTERNATIVA 5.2

TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES5.5.2

5+000 5+500 6+000 6+500 7+000 7+500 8+000 8+500

925

950

975

1000

1025

1050

1075

9
3
4
.5

5
5

9
3
6
.0

5
5

9
3
7
.5

5
5

9
3
9
.0

5
5

9
4
0
.5

5
5

9
4
2
.0

5
5

9
4
3
.5

5
5

9
4
5
.0

5
5

9
4
6
.5

5
5

9
4
8
.0

5
5

9
4
9
.4

8
2

9
5
0
.7

7
8

9
5
2
.0

2
8

9
5
3
.2

7
8

9
5
4
.5

2
8

9
5
5
.7

7
8

9
5
7
.0

2
8

9
5
8
.2

7
8

9
5
9
.5

2
8

9
6
0
.7

7
8

9
6
2
.0

2
8

9
6
3
.2

7
8

9
6
4
.5

9
4

9
6
6
.0

6
3

9
6
7
.5

6
3

9
6
9
.0

6
3

9
7
0
.5

6
3

9
7
2
.0

6
3

9
7
3
.5

6
3

9
7
5
.0

6
3

9
7
6
.5

6
3

9
7
8
.0

6
3

9
7
9
.5

6
3

9
8
1
.0

6
3

9
8
2
.5

6
3

9
8
4
.0

6
3

9
3
7
.1

7

9
3
0
.4

8

9
4
1
.2

1

9
3
9
.9

9

9
3
8
.1

8

9
3
8
.0

0

9
4
3
.9

1

9
6
0
.0

1

9
6
0
.2

5

9
7
5
.0

0

9
6
6
.9

6

9
7
0
.1

6

9
5
7
.1

1

9
7
0
.0

0

9
6
5
.0

7

9
5
4
.8

3

9
5
3
.3

1

9
5
0
.0

0

9
5
0
.0

8

9
5
0
.3

6

9
5
6
.5

1

9
7
0
.1

6

9
7
6
.3

3

9
8
9
.5

5

9
7
5
.0

0

9
8
9
.1

9

9
9
1
.0

4

9
8
5
.0

0

9
7
0
.0

0

9
9
0
.4

1

9
9
6
.6

1

1
0
0
1
.8

8

1
0
1
4
.6

1

1
0
2
7
.1

7

1
0
3
6
.3

0

1
0
3
7
.6

3

2
.6

2

3
.6

6

0
.9

3

0
.3

5

1
4
.9

5

1
3
.6

9

2
6
.9

5

1
7
.4

8

1
9
.3

8

5
.0

8

1
6
.7

2

1
0
.5

4

6
.8

8

1
1
.7

4

2
3
.4

9

7
.4

4

2
0
.1

2

2
0
.4

8

1
2
.9

4

1
5
.3

4

2
0
.0

5

2
3
.8

1

3
5
.0

4

4
6
.1

1

5
3
.7

3

5
3
.5

7

5
.5

7

2
.3

8

4
.0

6

0
.9

5

3
.7

2

8
.2

8

9
.4

5

1
0
.4

2

5
.5

1

3
.5

6

5+989.30

7+186.13

949.394

964.355

75000.000

60000.000

-0.002

0.002

187.500

150.000

0.059

-0.047

C
=
 
9
4
7
.9

8
8

C
=
 
9
6
3
.4

1
7

P
K

=
5

+
8
9
5
.5

5

P
K

=
7

+
1
1
1
.1

3

C
=
 
9
5
0
.5

6
6

C
=
 
9
6
5
.4

8
0

P
K

=
6

+
0
8
3
.0

5

P
K

=
7

+
2
6
1
.1

3

6
+

6
1
0
.0

0
0

7
+

0
7
0
.0

0
0

7
+

9
7
5
.0

0

5+000.00

5+045.85

5+375.85 5+720.85 6+803.33 7+148.33 8+341.82

R=3550.00

A=1082.36

A=1554.03 R=7000.00 A=1554.03 A=1174.73

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA

IN
IC
IO
 A

L
T

E
R

N
A

T
IV

A
 5
.2
 P
.K
. 
5
+
0
0
0
,0

0
0

15.00‰

15.00‰P.k. 6+610 al P.k. 7+070

L=460 m.

VIADUCTO

P.k. 7+400 al P.k. 7+590

L=190 m.

ESTRUCTURA BAJO A-23
P.k. 7+975 al P.k. 9+320

L=1.345 m.

TÚNEL

12.50‰

OD-5+100

Ø 1800
OD-5+280

Ø 1800
OD-5+375

OD-5+560

Ø 1800
OD-5+830

Ø 1800
OD-6+240

OD-6+500

OD-7+810

MARCO 2.5 x 2.0

MARCO 2.5 x 2.0

MARCO 2.5 x 2.0

MARCO 2.5 x 2.07
+

4
0
0
.0

0

7
+

5
9
0
.0

0

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO

A
L
T
_
5
.2
.d
g
n



2 4 ALTERNATIVA 5.2

TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES5.5.2

8+500 9+000 9+500 10+000 10+500 11+000 11+500 12+000

975

1000

1025

1050

1075

1100

1125

9
8
4
.0

6
3

9
8
5
.5

6
3

9
8
7
.0

6
3

9
8
8
.5

6
3

9
9
0
.0

6
3

9
9
1
.5

6
3

9
9
3
.0

6
3

9
9
4
.5

6
3

9
9
6
.0

6
3

9
9
7
.5

6
3

9
9
9
.0

6
3

1
0
0
0
.5

6
3

1
0
0
2
.0

6
3

1
0
0
3
.5

6
3

1
0
0
5
.0

6
3

1
0
0
6
.5

6
3

1
0
0
7
.9

8
0

1
0
0
9
.2

5
4

1
0
1
0
.4

9
4

1
0
1
1
.7

3
4

1
0
1
2
.9

7
4

1
0
1
4
.2

1
4

1
0
1
5
.4

5
4

1
0
1
6
.6

9
4

1
0
1
7
.9

3
4

1
0
1
9
.1

7
4

1
0
2
0
.4

1
4

1
0
2
1
.6

5
4

1
0
2
2
.8

9
4

1
0
2
4
.1

3
4

1
0
2
5
.3

7
4

1
0
2
6
.6

1
4

1
0
2
7
.8

5
4

1
0
2
9
.0

9
4

1
0
3
0
.3

3
4

1
0
3
1
.5

7
4

1
0
3
7
.6

3

1
0
3
9
.7

0

1
0
3
8
.4

4

1
0
3
3
.9

3

1
0
3
1
.5

9

1
0
3
6
.6

0

1
0
3
7
.8

6

1
0
2
9
.8

2

1
0
2
4
.9

8

1
0
1
1
.8

2

1
0
1
0
.0

0

1
0
0
9
.8

7

1
0
0
6
.2

4

1
0
1
9
.6

4

1
0
3
0
.1

6

1
0
2
9
.1

3

1
0
3
2
.5

9

1
0
3
8
.5

7

1
0
4
0
.1

0

1
0
3
5
.5

9

1
0
3
6
.3

9

1
0
3
7
.0

7

1
0
4
0
.5

8

1
0
4
4
.5

8

1
0
5
0
.1

2

1
0
4
9
.4

5

1
0
4
6
.1

7

1
0
4
8
.3

3

1
0
4
5
.3

4

1
0
4
8
.7

5

1
0
4
9
.4

7

1
0
5
0
.7

8

1
0
5
3
.9

6

1
0
5
6
.6

1

1
0
6
0
.0

0

1
0
6
0
.9

8

5
3
.5

7

5
4
.1

4

5
1
.3

7

4
5
.3

6

4
1
.5

3

4
5
.0

4

4
4
.7

9

3
5
.2

6

2
8
.9

1

1
4
.2

5

1
0
.9

4

9
.3

1

4
.1

8

1
6
.0

8

2
5
.1

0

2
2
.5

7

2
4
.6

1

2
9
.3

1

2
9
.6

0

2
3
.8

5

2
3
.4

2

2
2
.8

6

2
5
.1

3

2
7
.8

9

3
2
.1

8

3
0
.2

8

2
5
.7

5

2
6
.6

7

2
2
.4

4

2
4
.6

2

2
4
.1

0

2
4
.1

7

2
6
.1

0

2
7
.5

2

2
9
.6

7

2
9
.4

0

10+081.18

1007.781

66000.000

-0.003

171.600

0.056

C
=
 
1
0
0
6
.4

9
4

P
K

=
9

+
9
9
5
.3

8

C
=
 
1
0
0
8
.8

4
5

P
K

=
1
0

+
1
6
6
.9

8

9
+

3
2
0
.0

0

8+686.82 10+494.69 10+839.69 11+169.69 11+861.01

R=4000.00A=1174.73 A=1174.73

A=1082.36 R=3550.00 A=1082.36

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

15.00‰

12.40‰

P.k. 9+465

P.S. CAMINO

P.k. 11+680

P.S. CARRETERA

P.k. 7+975 al P.k. 9+320

L=1.345 m.

TÚNEL

A
L
T
_
5
.2
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



3 4 ALTERNATIVA 5.2

TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES5.5.2

12+000 12+500 13+000 13+500 14+000 14+500 15+000 15+500

1000

1025

1050

1075

1100

1125

1150

1
0
3
1
.5

7
4

1
0
3
2
.8

1
4

1
0
3
4
.0

5
4

1
0
3
5
.2

9
4

1
0
3
6
.5

3
4

1
0
3
7
.7

7
4

1
0
3
8
.9

5
0

1
0
3
9
.7

6
3

1
0
4
0
.1

7
6

1
0
4
0
.1

9
0

1
0
3
9
.8

1
2

1
0
3
9
.3

1
2

1
0
3
8
.8

1
2

1
0
3
8
.3

1
2

1
0
3
7
.8

1
2

1
0
3
7
.3

1
2

1
0
3
6
.8

1
2

1
0
3
6
.3

1
2

1
0
3
5
.8

1
2

1
0
3
5
.3

1
2

1
0
3
4
.8

1
2

1
0
3
4
.3

1
2

1
0
3
3
.8

1
2

1
0
3
3
.3

1
2

1
0
3
2
.8

1
2

1
0
3
2
.3

1
2

1
0
3
1
.8

1
2

1
0
3
1
.3

1
2

1
0
3
0
.8

1
2

1
0
3
0
.3

1
2

1
0
2
9
.8

1
2

1
0
2
9
.3

1
2

1
0
2
8
.8

1
2

1
0
2
8
.3

1
2

1
0
2
7
.8

6
5

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
6
0
.9

8

1
0
6
1
.3

5

1
0
6
0
.6

2

1
0
5
9
.4

6

1
0
5
9
.0

7

1
0
5
9
.7

1

1
0
5
7
.0

6

1
0
5
7
.2

5

1
0
6
0
.0

0

1
0
6
0
.9

6

1
0
6
0
.3

5

1
0
5
8
.3

7

1
0
5
8
.6

4

1
0
5
8
.9

6

1
0
6
0
.0

8

1
0
6
1
.3

0

1
0
6
0
.5

1

1
0
5
7
.3

5

1
0
5
5
.0

8

1
0
5
3
.1

4

1
0
5
7
.4

2

1
0
6
2
.0

5

1
0
6
3
.7

1

1
0
5
9
.8

3

1
0
5
5
.2

9

1
0
5
1
.8

1

1
0
4
8
.5

8

1
0
4
6
.5

7

1
0
4
0
.6

8

1
0
3
4
.7

1

1
0
3
6
.0

0

1
0
3
0
.2

9

1
0
2
5
.0

0

1
0
2
5
.0

0

1
0
2
4
.5

0

1
0
2
6
.3

2

2
9
.4

0

2
8
.5

4

2
6
.5

7

2
4
.1

7

2
2
.5

4

2
1
.9

4

1
8
.1

1

1
7
.4

9

1
9
.8

2

2
0
.7

7

2
0
.5

4

1
9
.0

6

1
9
.8

3

2
0
.6

5

2
2
.2

7

2
3
.9

9

2
3
.6

9

2
1
.0

3

1
9
.2

7

1
7
.8

3

2
2
.6

1

2
7
.7

4

2
9
.9

0

2
6
.5

2

2
2
.4

7

1
9
.5

0

1
6
.7

7

1
5
.2

6

9
.8

6

4
.4

0

6
.1

9

0
.9

8

3
.8

1

3
.3

1

3
.3

6

1
.4

0

12+760.83

15+418.67

1041.008

1027.719

25000.000

30000.000

-0.017

0.005

435.000

150.000

0.946

-0.094

C
=
 
1
0
3
8
.3

1
1

C
=
 
1
0
2
8
.0

9
4

P
K

=
1
2

+
5
4
3
.3

3

P
K

=
1
5

+
3
4
3
.6

7C
=
 
1
0
3
9
.9

2
1

C
=
 
1
0
2
7
.7

1
9P

K
=

1
2

+
9
7
8
.3

3

P
K

=
1
5

+
4
9
3
.6

7

12+191.01 13+993.59 14+153.59 15+404.38

A=1082.36 A=419.52 R=1100.00 A=419.52

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA

12.40‰ -5.00‰

0.00‰

P.k. 14+210

P.S. CAMINO

Ø 2000
OD-15+200

A
L
T
_
5
.2
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



4 4 ALTERNATIVA 5.2

TRAMO 5

PERFILES LONGITUDINALES5.5.2

15+500 16+000 16+500 17+000 17+500 18+000 18+500

975

1000

1025

1050

1075

1100

1125

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.7

1
9

1
0
2
7
.5

2
1

1
0
2
6
.3

3
6

1
0
2
4
.8

3
6

1
0
2
3
.3

3
6

1
0
2
1
.8

3
6

1
0
2
0
.3

3
6

1
0
1
8
.8

3
6

1
0
1
7
.3

3
6

1
0
1
5
.8

3
6

1
0
1
4
.3

3
6

1
0
1
2
.8

3
6

1
0
1
1
.3

3
6

1
0
0
9
.8

3
6

1
0
0
8
.3

3
6

1
0
0
6
.8

3
6

1
0
0
5
.3

3
6

1
0
0
3
.8

3
6

1
0
0
2
.3

3
6

1
0
0
0
.8

3
6

9
9
9
.3

3
6

9
9
7
.8

3
6

9
9
6
.3

3
6

9
9
4
.8

3
6

9
9
3
.3

3
6

9
9
1
.8

3
6

9
9
0
.9

2
3

1
0
2
6
.3

2

1
0
2
8
.2

1

1
0
2
7
.4

8

1
0
2
7
.8

7

1
0
2
7
.8

6

1
0
2
7
.5

8

1
0
2
7
.7

2

1
0
2
7
.5

8

1
0
2
6
.0

1

1
0
2
6
.4

3

1
0
2
2
.9

7

1
0
2
5
.4

5

1
0
2
0
.7

1

1
0
1
6
.0

1

1
0
1
8
.0

1

1
0
1
9
.7

6

1
0
2
1
.7

8

1
0
2
1
.0

5

1
0
2
0
.2

6

1
0
1
8
.8

9

1
0
2
1
.6

5

1
0
2
3
.9

2

1
0
1
9
.9

1

1
0
1
4
.3

0

1
0
0
7
.6

9

1
0
0
1
.4

8

9
9
7
.4

3

9
9
7
.4

5

9
9
3
.3

4

9
9
0
.8

3

9
9
0
.3

5

9
8
8
.4

4

9
8
7
.4

2

0
.5

0

0
.1

5

0
.1

4

0
.0

0

0
.0

6

1
.5

9

3
.6

2

0
.3

8

0
.6

7

3
.9

2

7
.4

4

8
.2

1

8
.9

3

9
.0

6

1
3
.3

1

1
7
.0

8

1
4
.5

7

1
0
.4

6

5
.3

6

0
.6

4

1
.4

0

0
.2

4

0
.1

4

0
.3

3

0
.3

6

2
.8

3

1
.9

1

0
.3

9

2
.9

9

4
.0

0

2
.9

9

3
.4

0

3
.5

0

16+207.83

1027.719

9000.000

-0.015

135.000

0.253

C
=
 
1
0
2
7
.7

1
9

P
K

=
1
6

+
1
4
0
.3

3

C
=
 
1
0
2
6
.7

0
7

P
K

=
1
6

+
2
7
5
.3

3

1
5

+
5
6
5
.0

0
0

1
6

+
3
1
5
.0

0
0

15+564.38 16+101.45 16+261.45 17+412.58 17+572.58 17+782.58 18+446.40 18+656.40

18+660.93

A=419.52

A=379.47 R=900.00 A=379.47

A=517.45 R=1275.00 A=517.45

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA RECTA

RECTA

F
IN

A
L
 A

L
T

E
R

N
A

T
IV

A
 5
.2
 P
.K
. 
1
8
+
6
6
0
,9

2
7

0.00‰

-15.00‰

P
.K
. 
1
5
+
5
6
5

P
.K
. 
1
6
+
3
1
5

L= 750M

P.K. 15+565 AL P.K. P.K. 16+315

ESTACIÓN DE FERRERUELA DE HUERVA

P.k. 15+550
EXISTENTE

P.S. CARRETERA

P.k. 16+340
EXISTENTE

P.S. CARRETERA

P.k. 17+450

P.S. CAMINO

Ø 1800
OD-16+800

Ø 1800
OD-18+120

Ø 1800
OD-18+330

Ø 1800
OD-18+470

P
.K
. 
1
6
+
0
2
0

P
.K
. 
1
5
+
8
6
0

L= 160M

ANDENES

A
L
T
_
5
.2
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



1 4 ALTERNATIVA 6.0

TRAMO 6

PERFILES LONGITUDINALES5.6

6+000 6+500 7+000 7+500 8+000 8+500 9+000 9+500

925

950

975

1000

1025

1050

1075

9
9
0
.9

2
3

9
8
9
.4

2
3

9
8
7
.9

2
3

9
8
6
.4

2
3

9
8
4
.9

2
3

9
8
3
.4

2
3

9
8
1
.9

2
3

9
8
0
.4

2
3

9
7
8
.9

2
3

9
7
7
.4

2
3

9
7
5
.9

2
3

9
7
4
.4

2
3

9
7
2
.9

2
3

9
7
1
.4

2
3

9
6
9
.9

2
3

9
6
8
.4

2
3

9
6
6
.9

2
3

9
6
5
.4

2
3

9
6
3
.9

2
3

9
6
2
.4

2
3

9
6
0
.9

2
3

9
5
9
.4

3
0

9
5
8
.1

5
3

9
5
7
.1

0
2

9
5
6
.0

6
2

9
5
5
.0

2
2

9
5
3
.9

8
2

9
5
2
.9

4
2

9
5
1
.9

0
2

9
5
0
.8

6
2

9
4
9
.8

2
2

9
4
8
.7

8
2

9
4
7
.7

4
2

9
4
6
.7

0
2

9
4
5
.6

6
2

9
4
4
.6

2
2

9
8
7
.4

2

9
8
6
.1

5

9
8
4
.5

6

9
8
2
.7

7

9
8
1
.0

7

9
7
9
.5

5

9
7
7
.5

6

9
7
6
.2

7

9
7
4
.0

4

9
7
2
.4

1

9
7
0
.8

0

9
6
9
.7

1

9
6
8
.3

1

9
6
7
.5

2

9
6
6
.4

2

9
6
5
.0

6

9
6
7
.9

5

9
6
3
.3

5

9
6
2
.2

1

9
6
1
.7

8

9
6
0
.0

4

9
5
9
.5

3

9
5
8
.3

2

9
5
6
.9

5

9
5
5
.9

0

9
6
0
.4

1

9
5
4
.1

9

9
5
3
.3

6

9
5
2
.3

3

9
5
1
.1

0

9
5
0
.0

0

9
4
9
.4

6

9
4
7
.9

6

9
4
7
.1

5

9
4
5
.9

5

9
4
5
.1

7

1
.0

2

0
.1

0

0
.1

7

5
.3

9

0
.2

0

0
.4

1

0
.4

3

0
.2

4

0
.1

8

0
.6

8

0
.2

2

0
.4

5

0
.2

9

0
.5

4

3
.5

0

3
.2

8

3
.3

6

3
.6

5

3
.8

5

3
.8

7

4
.3

7

4
.1

5

4
.8

8

5
.0

2

5
.1

2

4
.7

1

4
.6

1

3
.9

1

3
.5

1

3
.3

6

2
.0

7

1
.7

1

0
.6

5

0
.8

8

0
.1

5

0
.1

6

8+152.26

958.639

32500.000

0.005

149.500

-0.086

C
=
 
9
5
9
.7

6
0

P
K

=
8

+
0
7
7
.5

1

C
=
 
9
5
7
.8

6
1

P
K

=
8

+
2
2
7
.0

1

6
+

9
4
0
.0

0
0

8
+

5
3
0
.0

0
0

7
+

0
0
0
.0

0
0

8
+

6
1
0
.0

0
0

6+000.00 6+168.30 6+408.30 6+875.85 7+115.85 7+355.85 7+795.35 8+035.35 9+248.59 9+488.59

A=837.14 R=2920.00 A=837.14

A=837.14 R=2920.00 A=837.14 A=837.14 R=2920.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA RECTA

-15.00‰

-10.40‰

P.k. 8+850

P.S. CAMINO EXISTENTE

P.k. 8+505

P.S. CARETERA EXISTENTE

P
.K
. 
8
+
5
3
0

P
.K
. 
8
+
6
1
0

L= 80M

P.K. 8+530 AL P.K. P.K. 8+610

APEADERO DE VILLAHERMOSA DEL CAMPO

IN
IC
IO
 A

L
T

E
R

N
A

T
IV

A
 6
.0

M
D
 P
.K
. 
6
+
0
0
0
,0

0
0

IN
IC
IO
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N

P.k. 6+495
EXISTENTE
P.I. CAMINO

P.k. 7+615
EXISTENTE

P.S. CAMINO

P.k. 6+940 al P.k. 7+000

SOBRE RÍO HUERVA L=60 m.

VIADUCTO EXISTENTE

Ø 1800
OD-6+130

OD-7+875

Ø 1800
OD-8+440

Ø 1800
OD-8+830

Ø 1800
OD-9+340

MARCO 3.0 x 2.0

L= 80M

ANDÉN

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO

A
L
T
_
6
.0
.d
g
n



2 4 ALTERNATIVA 6.0

TRAMO 6

PERFILES LONGITUDINALES5.6

9+500 10+000 10+500 11+000 11+500 12+000 12+500 13+000

900

925

950

975

1000

1025

1050

9
4
4
.6

2
2

9
4
3
.5

8
2

9
4
2
.5

4
2

9
4
1
.5

0
2

9
4
0
.4

6
2

9
3
9
.4

2
2

9
3
8
.3

8
2

9
3
7
.3

4
2

9
3
6
.3

0
2

9
3
5
.2

6
2

9
3
4
.2

2
2

9
3
3
.1

8
2

9
3
2
.1

4
2

9
3
1
.1

0
2

9
3
0
.0

6
2

9
2
9
.0

2
2

9
2
7
.9

8
2

9
2
6
.9

4
2

9
2
6
.0

8
7

9
2
5
.4

4
7

9
2
4
.8

0
7

9
2
4
.1

6
7

9
2
3
.5

2
7

9
2
2
.8

8
7

9
2
2
.3

4
4

9
2
2
.1

2
4

9
2
2
.1

1
2

9
2
2
.1

0
2

9
2
2
.0

9
2

9
2
2
.0

8
2

9
2
1
.9

9
1

9
2
1
.3

5
2

9
2
0
.3

9
2

9
1
9
.4

3
2

9
1
8
.4

7
2

9
1
7
.5

1
2

9
4
5
.1

7

9
4
3
.5

7

9
4
2
.3

9

9
4
1
.9

1

9
4
0
.4

7

9
3
9
.8

0

9
3
8
.7

4

9
3
7
.1

6

9
3
6
.2

0

9
3
4
.3

3

9
3
3
.8

0

9
3
2
.9

5

9
3
2
.3

6

9
3
1
.2

1

9
2
9
.8

6

9
2
8
.9

7

9
2
7
.9

0

9
2
6
.8

8

9
2
6
.0

1

9
2
5
.5

7

9
2
4
.9

8

9
2
4
.3

0

9
2
3
.6

2

9
2
2
.8

9

9
2
2
.8

3

9
2
2
.3

7

9
2
2
.0

7

9
2
2
.1

4

9
2
2
.2

8

9
2
2
.5

4

9
2
8
.2

1

9
2
1
.3

4

9
2
0
.3

6

9
1
9
.4

1

9
1
8
.2

8

9
1
7
.9

5

0
.5

4

0
.4

1

0
.0

1

0
.3

7

0
.3

6

0
.2

2

0
.1

0

0
.1

3

0
.1

7

0
.1

3

0
.0

9

0
.0

0

0
.4

9

0
.2

5

0
.0

4

0
.1

9

0
.4

6

6
.2

1

0
.4

4

0
.0

1

0
.1

5

0
.1

9

0
.1

0

0
.9

3

0
.4

2

0
.2

3

0
.2

1

0
.0

5

0
.0

8

0
.0

6

0
.0

7

0
.0

4

0
.0

1

0
.0

3

0
.0

2

0
.1

9

11+918.27 12+525.25

922.130 922.069

30000.000 16000.000

0.006 -0.009

189.000 152.000

-0.149 0.180

C
=
 
9
2
2
.7

3
5

C
=
 
9
2
2
.0

7
7

P
K

=
1
1
+

8
2
3
.7

7

P
K

=
1
2

+
4
4
9
.2

5

C
=
 
9
2
2
.1

2
0

C
=
 
9
2
1
.3

4
0

P
K

=
1
2

+
0
1
2
.7

7

P
K

=
1
2

+
6
0
1
.2

5

1
1
+

7
3
5
.0

0
0

1
2

+
1
2
0
.0

0
0

1
1
+

8
0
5
.0

0
0

1
2

+
2
0
0
.0

0
0

9+763.16 10+003.16 10+318.75 10+548.75 10+662.66 10+892.66 11+618.22 11+778.22 12+124.12 12+284.12 12+395.58 12+555.58

A=837.14R=2920.00 A=830.66 R=3000.00 A=830.66 A=758.95 R=3600.00 A=758.95 A=800.00 R=4000.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA RECTA RECTA

-0.10‰
-9.60‰

P.k. 12+505

P.S. CARRETERA EXISTENTE

L= 80M

P.K. 12+120 AL P.K. P.K. 12+200

APEADERO DE BADULES

P
.K
. 
1
2
+
1
2
0

P
.K
. 
1
2
+
2
0
0

F
IN

A
L
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

D
 P
.K
. 
1
2
+
5
5
5
,0

0
0

P.k. 11+735 al P.k. 11+805

RÍO LANZUELA L=70 m.

VIADUCTO EXISTENTE

OD-9+640

Ø 1800
OD-9+895

Ø 1800
OD-10+640

Ø 1800
OD-11+055

OD-12+850

MARCO 3.0 x 2.0

MARCO 3.0 x 2.5

P
K

=
1
1
+

1
5
6
.8

5

C
=
 
9
2
7
.3

9
1

P
K

=
1
1
+

3
5
0
.8

5

C
=
 
9
2
5
.7

6
1

11+253.85

926.382

48500.000

0.004

194.000

-0.097

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

Ø 1800
OD-11+260

-10.40‰

-6.40‰

L= 80M

ANDÉN

A
L
T
_
6
.0
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



3 4 ALTERNATIVA 6.0

TRAMO 6

PERFILES LONGITUDINALES5.6

13+000 13+500 14+000 14+500 15+000 15+500 16+000 16+500

875

900

925

950

975

1000

1025

9
1
7
.5

1
2

9
1
6
.5

5
2

9
1
5
.5

9
2

9
1
4
.6

3
2

9
1
3
.6

7
2

9
1
2
.7

1
2

9
1
1
.7

5
2

9
1
0
.7

9
2

9
0
9
.8

3
2

9
0
8
.8

7
2

9
0
7
.9

1
2

9
0
6
.9

5
2

9
0
5
.9

9
2

9
0
5
.0

3
2

9
0
4
.0

7
2

9
0
3
.1

1
2

9
0
2
.1

5
2

9
0
1
.1

9
2

9
0
0
.2

3
2

8
9
9
.2

7
2

8
9
8
.3

1
2

8
9
7
.3

5
2

8
9
6
.5

9
5

8
9
6
.2

7
5

8
9
6
.0

7
5

8
9
5
.8

7
5

8
9
5
.6

7
5

8
9
5
.4

7
5

8
9
5
.1

5
9

8
9
4
.3

4
5

8
9
3
.1

3
1

8
9
1
.8

9
1

8
9
0
.6

5
1

8
8
9
.4

1
1

8
8
8
.1

7
1

8
8
6
.9

3
1

9
1
7
.9

5

9
1
6
.7

8

9
1
6
.1

9

9
1
4
.9

5

9
1
3
.6

6

9
1
2
.5

9

9
1
1
.8

6

9
1
0
.8

6

9
0
9
.9

8

9
0
8
.9

9

9
0
7
.9

2

9
0
6
.8

8

9
0
5
.7

0

9
0
4
.9

7

9
0
3
.7

3

9
0
2
.5

6

9
0
2
.0

5

9
0
1
.4

2

8
9
9
.9

8

8
9
9
.0

1

8
9
8
.1

2

8
9
7
.1

6

8
9
6
.7

8

8
9
5
.4

8

8
9
5
.6

7

8
9
5
.4

0

8
9
4
.9

0

8
9
4
.8

8

8
9
4
.6

1

8
9
4
.0

4

8
9
2
.8

9

8
9
1
.4

5

8
9
3
.4

8

8
8
8
.8

6

8
8
8
.0

3

8
8
6
.6

0

0
.4

4

0
.2

3

0
.6

0

0
.3

2

0
.1

1

0
.0

7

0
.1

4

0
.1

2

0
.0

1

0
.2

3

0
.1

8

2
.8

3

0
.0

1

0
.1

2

0
.0

7

0
.2

9

0
.0

6

0
.3

4

0
.5

5

0
.1

0

0
.2

6

0
.2

6

0
.2

0

0
.1

9

0
.8

0

0
.4

1

0
.4

8

0
.7

7

0
.6

0

0
.5

5

0
.3

0

0
.2

4

0
.4

4

0
.5

5

0
.1

5

0
.3

4

15+188.97
15+832.25

896.497
895.211

22000.000
19000.000

0.008
-0.010

167.200
197.600

-0.159
0.257

C
=
 
8
9
7
.3

0
0

C
=
 
8
9
5
.4

0
9

P
K

=
1
5

+
1
0
5
.3

7

P
K

=
1
5

+
7
3
3
.4

5

C
=
 
8
9
6
.3

3
0

C
=
 
8
9
3
.9

8
6

P
K

=
1
5

+
2
7
2
.5

7

P
K

=
1
5

+
9
3
1
.0

5

1
5

+
8
2
0
.0

0
0

1
5

+
9
0
0
.0

0
0

13+261.25 13+421.25 15+012.41 15+252.41

A=800.00R=4000.00

A=837.14 R=2920.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA

-9.60‰

-2.00‰

-12.40‰

P.k. 16+210

P.S. CARRETERA EXISTENTE

L= 80M

P.K. 15+820 AL P.K. P.K. 15+900

APEADERO DE VILLADOZ

P
.K
. 
1
5
+
8
2
0

P
.K
. 
1
5
+
9
0
0

IN
IC
IO
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

I 
P
.K
. 
1
3
+
4
2
5
,0

0
0

P.k. 14+550
EXISTENTE
P.I. CAMINO

OD-13+760

OD-14+185

OD-15+070

OD-15+605
Ø 1800

OD-15+985
Ø 1800

OD-16+275
Ø 1800

OD-16+450
Ø 1800

MARCO 3.5 x 3.0

MARCO 2.0 x 2.0

2 Ø 1800

L= 80M

ANDÉN

A
L
T
_
6
.0
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



4 4 ALTERNATIVA 6.0

TRAMO 6

PERFILES LONGITUDINALES5.6

16+500 17+000 17+500

850

875

900

925

950

975

1000

8
8
6
.9

3
1

8
8
5
.6

9
1

8
8
4
.4

5
1

8
8
3
.2

1
3

8
8
2
.1

0
0

8
8
1
.1

4
0

8
8
0
.1

9
0

8
7
9
.2

4
0

8
7
8
.2

9
0

8
7
7
.3

4
0

8
7
6
.3

9
0

8
7
5
.4

4
0

8
7
4
.4

9
0

8
7
3
.5

4
0

8
7
3
.4

9
9

8
8
6
.6

0

8
8
5
.2

6

8
8
4
.6

3

8
8
3
.3

1

8
8
2
.2

2

8
8
0
.7

1

8
8
0
.0

4

8
7
9
.1

2

8
7
8
.2

4

8
7
7
.4

6

8
7
6
.3

1

8
7
5
.3

6

8
7
4
.0

8

8
7
3
.4

8

8
7
3
.4

4

0
.1

8

0
.1

0

0
.1

2

0
.1

2

0
.3

4

0
.4

3

0
.4

3

0
.1

5

0
.1

2

0
.0

5

0
.0

8

0
.0

8

0
.4

1

0
.0

6

0
.0

6

16+859.02

882.479

50000.000

0.003

145.000

-0.053

C
=
 
8
8
3
.3

7
8

P
K

=
1
6

+
7
8
6
.5

2

C
=
 
8
8
1
.7

9
0

P
K

=
1
6

+
9
3
1
.5

2

16+750.38 16+990.38 17+804.29

A=837.14R=2920.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA RECTA

-12.40‰

-9.50‰

P.k. 17+115

P.S. CARRETERA EXISTENTE

F
IN

A
L
 A

L
T

E
R

N
A

T
IV

A
 6
.0

F
IN

A
L
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

I 
P
.K
. 
1
7
+
8
0
4
,2

9
3

OD-17+230
Ø 1800

OD-17+710
Ø 1800

A
L
T
_
6
.0
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



1 7 ALTERNATIVA 7.1

TRAMO 7

PERFILES LONGITUDINALES5.7.1

7+000 7+500 8+000 8+500 9+000 9+500 10+000 10+500

850

875

900

925

950

975

1000

8
7
3
.4

9
9

8
7
2
.8

2
6

8
7
2
.6

9
2

8
7
2
.6

6
2

8
7
2
.4

5
1

8
7
1
.4

5
5

8
6
9
.9

9
6

8
6
8
.5

3
6

8
6
7
.0

7
6

8
6
5
.6

1
6

8
6
4
.1

5
6

8
6
2
.6

9
6

8
6
1
.2

3
6

8
5
9
.7

7
6

8
5
8
.4

4
3

8
5
8
.1

1
2

8
5
8
.1

2
2

8
5
8
.1

3
2

8
5
8
.1

4
2

8
5
8
.1

5
2

8
5
8
.2

3
1

8
5
8
.8

2
2

8
5
9
.8

8
3

8
6
0
.9

8
3

8
6
2
.0

8
3

8
6
3
.1

8
3

8
6
4
.2

8
3

8
6
5
.3

8
3

8
6
6
.4

8
3

8
6
7
.5

8
3

8
6
8
.6

8
3

8
6
9
.7

5
7

8
7
0
.4

3
1

8
7
0
.5

7
8

8
7
0
.1

9
9

8
6
9
.2

9
4

8
7
3
.4

0

8
7
2
.8

5

8
7
2
.2

0

8
7
0
.5

4

8
6
9
.8

8

8
7
0
.6

4

8
6
9
.3

7

8
6
7
.8

2

8
6
6
.3

8

8
6
5
.1

8

8
6
3
.9

5

8
6
2
.7

0

8
6
0
.9

2

8
5
9
.3

7

8
5
8
.2

6

8
5
8
.0

9

8
5
8
.1

2

8
5
8
.1

1

8
5
8
.1

8

8
5
8
.0

3

8
5
8
.0

3

8
5
8
.8

3

8
6
5
.8

1

8
6
8
.3

8

8
7
2
.1

6

8
7
6
.1

7

8
7
4
.5

2

8
7
7
.2

5

8
7
2
.3

3

8
6
7
.3

8

8
7
2
.5

1

8
6
7
.8

8

8
7
5
.0

0

8
8
2
.2

1

8
8
9
.1

0

8
9
3
.8

3

0
.0

3

0
.0

0

0
.0

0

0
.0

4

0
.0

1

5
.9

3

7
.4

0

1
0
.0

8

1
2
.9

9

1
0
.2

3

1
1
.8

6

5
.8

5

3
.8

3

4
.5

7

1
1
.6

4

1
8
.9

0

2
4
.5

3

0
.1

0

0
.4

9

2
.1

2

2
.5

7

0
.8

1

0
.6

3

0
.7

2

0
.7

0

0
.4

4

0
.2

1

0
.3

2

0
.4

1

0
.1

8

0
.0

3

0
.0

2

0
.1

2

0
.2

0

0
.2

0

1
.8

8

7+081.14 7+419.86

8+414.61 9+043.93

10+344.49

872.728 872.626

858.103 858.166

872.472

17000.000 12000.000

8163.265 17000.000

19000.000

0.009 -0.014

0.015 0.011

-0.029

156.400 171.600

120.000 185.300

551.000

-0.180 0.307

-0.221 -0.252

1.997

C
=
 
8
7
3
.4

7
1

C
=
 
8
7
2
.6

5
2

C
=
 
8
5
8
.9

7
9

C
=
 
8
5
8
.1

5
7

C
=
 
8
6
9
.4

4
2

P
K

=
7

+
0
0
2
.9

4

P
K

=
7

+
3
3
4
.0

6

P
K

=
8

+
3
5
4
.6

1

P
K

=
8

+
9
5
1
.2

8

P
K

=
1
0

+
0
6
8
.9

9

C
=
 
8
7
2
.7

0
5

C
=
 
8
7
1
.3

7
4

C
=
 
8
5
8
.1

0
9

C
=
 
8
5
9
.1

8
5

P
K

=
7

+
1
5
9
.3

4

P
K

=
7

+
5
0
5
.6

6

P
K

=
8

+
4
7
4
.6

1

P
K

=
9

+
1
3
6
.5

8

7
+

0
8
0
.0

0
0

7
+

4
1
0
.0

0
0

8
+

9
8
0
.0

0
0

7
+

1
7
0
.0

0
0

7
+

4
9
0
.0

0
0

9
+

0
0
0
.0

0
0

7
+

9
0
0
.0

0

8
+

8
9
0
.0

0

7+000.00

7+080.24

7+190.24 7+323.76 7+433.76 7+543.76 7+682.49 7+792.49 8+969.65 9+139.65

A=1407.12 R=18000.00 A=1407.12

A=1407.12 R=18000.00 A=1407.12

A=611.56 R=2200.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

PK=

CV=

KV=

W =

Lv=

D =

RECTA RECTA

IN
IC
IO
 A

L
T

E
R

N
A

T
IV

A
 7
.1

P.k. 7+410 al P.k. 7+490

SOBRE RÍO HUERVA. L=80 m.

VIADUCTO EXISTENTE

L
E

V
A

N
T

E
 D

E
 V
ÍA

P
.K
. 
7
+
9
0
0

P
.K
. 
8
+
8
9
0

L= 990M

P.K. 7+900 AL P.K. P.K. 8+890

ESTACIÓN DE VILLARREAL DE HUERVA

P.k. 8+305
EXISTENTE

P.S. CARRETERA

P.k. 7+830
EXISTENTE

P.I. CARRETERA

P.k. 8+980 al P.k. 9+000

SOBRE RÍO HUERVA. L=20 m.

VIADUCTO EXISTENTE

P.k. 9+165

P.S. CARRETERA

P.k. 7+060 al P.K. 7+170

BAJO AUTOVÍA A-23. L=110 m.

ESTRUCTURA EXISTENTE

IN
IC
IO
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

I 
P
.K
. 
7
+
0
0
0
,0

0
0

F
IN

A
L
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

I 
P
.K
. 
7
+
1
7
0
,0

0
0

L
E

V
A

N
T

E
 D

E
 V
ÍA

P
.K
. 
8
+
8
9
0
,0

0
0

F
IN

A
L
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

I

IN
IC
IO
 D

U
P

L
IC

A
C
IÓ

N
 M

I 
P
.K
. 
7
+
7
9
0
,0

0
0

L
E

V
A

N
T

E
 D

E
 V
ÍA

-9.50‰
-0.30‰

-14.60‰

0.10‰

11.00‰

Ø 1800
OD-9+940 OD-10+120

MARCO 2.0 X 2.0

P
.K
. 
8
+
4
8
5

P
.K
. 
8
+
6
6
5

L= 180M

ANDENES

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO

A
L
T
_
7
.1
.d
g
n



2 7 ALTERNATIVA 7.1

TRAMO 7

PERFILES LONGITUDINALES5.7.1

10+500 11+000 11+500 12+000 12+500 13+000 13+500 14+000

800

825

850

875

900

925

950

8
6
6
.4

3
4

8
6
4
.6

3
6

8
6
2
.8

3
6

8
6
1
.0

3
6

8
5
9
.2

3
6

8
5
7
.4

3
6

8
5
5
.6

3
6

8
5
3
.8

3
6

8
5
2
.0

3
6

8
5
0
.2

3
6

8
4
8
.4

3
6

8
4
6
.6

3
6

8
4
4
.8

3
6

8
4
3
.0

3
6

8
4
1
.2

3
6

8
3
9
.4

3
6

8
3
7
.6

3
6

8
3
5
.8

3
6

8
3
4
.0

3
6

8
3
2
.2

3
6

8
3
0
.4

3
6

8
2
8
.6

3
6

8
2
6
.8

3
6

8
2
5
.0

3
6

8
2
3
.2

3
6

8
2
1
.4

3
6

8
1
9
.6

3
6

8
1
7
.8

3
6

8
1
6
.0

3
6

8
1
4
.2

3
6

8
1
2
.4

3
6

8
1
0
.6

3
6

8
0
8
.8

3
6

8
0
7
.0

3
6

8
0
5
.2

3
6

8
0
3
.4

3
6

8
9
3
.8

3

8
9
2
.0

1

8
9
1
.9

8

9
0
5
.2

9

9
0
1
.9

9

8
9
9
.2

3

8
9
7
.5

8

8
8
6
.3

4

8
8
3
.0

0

8
8
9
.5

7

8
8
5
.2

1

8
8
1
.1

7

8
7
5
.3

1

8
9
4
.2

9

8
9
1
.3

9

8
8
5
.6

2

8
7
2
.4

0

8
8
2
.8

4

8
8
8
.6

8

8
9
9
.0

2

8
8
9
.1

1

8
8
8
.0

2

9
0
5
.0

0

9
3
0
.3

6

9
5
8
.7

2

9
5
7
.8

6

9
4
4
.0

4

9
2
7
.2

5

9
2
0
.0

0

9
3
9
.8

4

9
5
4
.1

5

9
3
5
.9

4

9
1
6
.7

5

9
0
4
.8

9

8
9
7
.1

4

8
9
5
.0

0

2
7
.3

9

2
7
.3

7

2
9
.1

4

4
4
.2

5

4
2
.7

6

4
1
.7

9

4
1
.9

4

3
2
.5

0

3
0
.9

7

3
9
.3

4

3
6
.7

8

3
4
.5

3

3
0
.4

8

5
1
.2

5

5
0
.1

5

4
6
.1

9

3
4
.7

7

4
7
.0

0

5
4
.6

5

6
6
.7

8

5
8
.6

7

5
9
.3

8

7
8
.1

6

1
0
5
.3

2

1
3
5
.4

9

1
3
6
.4

3

1
2
4
.4

0

1
0
9
.4

2

1
0
3
.9

6

1
2
5
.6

0

1
4
1
.7

1

1
2
5
.3

1

1
0
7
.9

2

9
7
.8

6

9
1
.9

0

9
1
.5

6

C
=
 
8
6
6
.2

8
5

P
K

=
1
0

+
5
0
8
.3

6

1
0

+
7
0
0
.0

0

11+387.67 11+557.67 11+887.67

A=611.56R=2200.00

A=1082.36 R=3550.00

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE

-18.00‰

P.k. 10+700 al P.k. 17+430

L=6.730 m.

TÚNEL

A
L
T
_
7
.1
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO



3 7 ALTERNATIVA 7.1

TRAMO 7

PERFILES LONGITUDINALES5.7.1

14+000 14+500 15+000 15+500 16+000 16+500 17+000 17+500

725

750

775

800

825

850

875

8
0
3
.4

3
6

8
0
1
.6

3
6

7
9
9
.8

3
6

7
9
8
.0

3
6

7
9
6
.2

3
6

7
9
4
.4

3
6

7
9
2
.6

3
6

7
9
0
.8

3
6

7
8
9
.0

3
6

7
8
7
.2

3
6

7
8
5
.4

3
6

7
8
3
.6

3
6

7
8
1
.8

3
6

7
8
0
.0

3
6

7
7
8
.2

3
6

7
7
6
.4

3
6

7
7
4
.6

3
6

7
7
2
.8

3
6

7
7
1
.0

3
6

7
6
9
.2

3
6

7
6
7
.4

3
6

7
6
5
.6

3
6

7
6
3
.8

3
6

7
6
2
.0

3
6

7
6
0
.2

3
6

7
5
8
.4

3
6

7
5
6
.6

3
6

7
5
4
.8

3
6

7
5
3
.0

3
6

7
5
1
.2

3
6

7
4
9
.4

3
6

7
4
7
.6

3
6

7
4
5
.8

3
6

7
4
4
.0

3
6

7
4
2
.2

3
6

7
4
0
.4

3
6

8
9
5
.0

0

9
0
3
.9

0

9
1
4
.5

9

9
2
8
.1

8

9
4
8
.9

0

9
7
2
.5

0

9
5
5
.0

0

9
5
0
.0

0

9
6
1
.4

0

9
7
0
.0

0

9
8
4
.7

1

9
8
5
.0

0

9
7
0
.2

6

9
5
6
.2

6

9
6
8
.0

7

9
8
7
.2

0

9
9
5
.0

0

9
8
0
.0

0

9
6
0
.0

0

9
5
2
.4

2

9
5
4
.2

9

9
3
3
.6

6

9
3
6
.3

7

9
2
9
.9

1

9
1
7
.0

9

9
0
4
.1

0

9
0
1
.0

7

8
7
6
.6

7

8
6
5
.0

7

8
3
5
.0

0

8
0
5
.0

0

8
0
1
.1

2

7
9
9
.1

2

7
9
0
.0

0

7
7
0
.0

0

7
5
6
.7

9

9
1
.5

6

1
0
2
.2

6

1
1
4
.7

6

1
3
0
.1

4

1
5
2
.6

6

1
7
8
.0

6

1
6
2
.3

6

1
5
9
.1

6

1
7
2
.3

7

1
8
2
.7

6

1
9
9
.2

8

2
0
1
.3

6

1
8
8
.4

2

1
7
6
.2

3

1
8
9
.8

4

2
1
0
.7

6

2
2
0
.3

6

2
0
7
.1

6

1
8
8
.9

6

1
8
3
.1

9

1
8
6
.8

6

1
6
8
.0

3

1
7
2
.5

3

1
6
7
.8

7

1
5
6
.8

5

1
4
5
.6

6

1
4
4
.4

4

1
2
1
.8

3

1
1
2
.0

3

8
3
.7

6

5
5
.5

6

5
3
.4

9

5
3
.2

9

4
5
.9

6

2
7
.7

6

1
6
.3

6

1
7

+
4
3
0
.0

0

14+827.37 15+157.37 17+417.50

A=1082.36R=3550.00

A=868.04

C
O

T
A

S

CABEZA

CARRIL

TERRENO

C
O

T
A

S
 

R
O
J

A
S

DESMONTE

TERRAPLEN

DIAGRAMA

CURVATURAS

DE
RECTA

-18.00‰

P.k. 10+700 al P.k. 17+430

L=6.730 m.

TÚNEL

A
L
T
_
7
.1
.d
g
n

AUTOR ESCALA ORIGINAL EN A-1

NUMÉRICA GRÁFICA

FECHA Nº DE PLANO

HOJA    DE 

TÍTULO DEL PLANOEL AUTOR DEL PROYECTO

RAMÓN MORENO CADAHIA

ingeniería

C
Ó

D
IG

O
:

A
R

C
H
IV

O
:

5
1
2
0
1
0
0
0
7
5
0
E
S

E
L
 P

R
O

Y
E

C
T
IS

T
A
:

D
IB

U
J
Ó
:

R
E

V
. 
G

R
A
F
. 
D

E
L
.

F
E

C
H

A
:

2
5
/0
1
/2
1

J
L
G

J
L
G

TÍTULO

TRAMO: TERUEL - ZARAGOZA

DE ALTA VELOCIDAD

CANTÁBRICO - MEDITERRÁNEO

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR 
100 200 m.

20 m.10

0

0 V=1:500

   H=1:5.000

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARÍA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARÍA GENERAL

DE LA RED FERROVIARIA

DE PLANIFICACIÓN Y EVALUACIÓN

DIRECCIÓN GENERAL
2021

FEBRERO
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PERFILES LONGITUDINALES5.7.1
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