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Red ferroviaria de Santander.

El objetivo que se persigue en el presente anejo es dotar al citado baipds de Instalaciones
de Sefializacion y Comunicaciones que permitan su explotacion segura, fiable y eficiente.

El montaje de los nuevos aparatos de via para la realizacién del baipds entre las lineas 770
y 780 crean dos nuevas bifurcaciones, que llevan asociado el montaje de nuevas sefiales
ferroviarias, sistemas de proteccién del tren (ASFA) y sistemas de deteccion de tren, y
simultdneamente la modificacién de la explotacion de los trayectos siguientes:

. Santander-Nueva Montafia

] Santander Adarzo

Por lo que se veran afectados los bloqueos entre las estaciones implicadas Santander,
Nueva Montafia y Adarzo.

Mecénico Boure

O
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L
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(©)
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Enclavamientos actuales de la Red de Ancho Métrico en las inmediaciones de Santander (Fuente: Cirtra version enero 2018)

2. Actuaciones en desarrollo en las lineas de ancho métrico

En la actualidad se esta desarrollando la reordenacion de la Estacion de Santander, la cual
debe ser tenida en consideracién para el presente estudio pues modifica sustancialmente

las instalaciones de seguridad y comunicaciones de las lineas de ADIF RAM que el baipds
enlaza.

Los proyectos que desarrollan dicha reordenacion, y que por lo tanto se han tomado en
consideracion para evaluar las actividades del presente estudio que puedan verse
condicionadas por ellos, son

. “Proyecto de Construccion para la reordenacién de la estacion de Santander”,
actualmente en desarrollo.

. “Proyecto de Construccion de nuevo edificio ferroviario”, aprobado en 2019.

. “Proyecto Preliminar de Instalaciones de Seguridad de la Estacion de Santander de Ia
Red de Ancho Métrico”, aprobado en 2019.

. “Proyecto Preliminar de Instalaciones de Comunicaciones de la Estacion de
Santander”, actualmente en desarrollo.
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. “Proyecto Preliminar de Instalaciones de CTC de la Estacién de Santander”,
actualmente en desarrollo.

3. Descripcion de las instalaciones existentes

3.1. Ubicacion de las obras e instalaciones

La Estacién de Santander de Ancho Métrico, ubicada en el PK 530.749 de las lineas 770
Santander — Oviedo y 780 Bilbao La Concordia — Santander; estd dotada actualmente de un
enclavamiento electrénico de tecnologia Alstom (segin el “Proyecto Preliminar de
Instalaciones de Seguridad de la Estacion de Santander de la Red de Ancho Métrico” se
cambiard el enclavamiento electrénico de Alstom por otro enclavamiento electrénico
ubicado en el nuevo Edificio Ferroviario), y tiene como estaciones colaterales Adarzo,
ubicada en el PK526.116 de la linea 770, y Nueva Montafia, ubicada en él PK 534.851 de la
linea 780, cuyo trayectos se explotan en régimen de Bloqueo Automatico no banalizado en
via Doble (B.A.D) con CTC.

Las lineas de Ancho Métrico estan electrificadas y la explotacion de los trayectos se realiza
mediante Blogueo Automatico en Via Doble (BAD).

El ambito de actuacidn se extiende a todos los puestos centrales situados en la estacién de
Santander de Ancho Métrico.

El ambito en el area de Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones se extenderd a todos
los medios de comunicaciones y a los sistemas centrales con los que estén relacionados
propiedad de Adif Red de Ancho Métrico.

3.2. Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones
3.2.1. Instalaciones de Seguridad de la estacion de Santander
3.2.1.1. Situacion actual

La estacion Santander de Ancho Métrico con PK 530.749 dispone actualmente de un
enclavamiento electronico de tecnologia Alstom, con puesto de mando videografico
situado en el nuevo Gabinete de Circulacion.

Las sefiales son luminosas de focos incandescentes y estan dotadas de equipos de tierra
del sistema ASFA analdgico. En los estacionamientos se dispone de sefiales MT/OT.

Los circuitos de via son de 50 Hz.

Los accionamientos eléctricos son normalizados.

Para la explotacién de los trayectos se emplean bloqueos eléctricos que implementan el
régimen de Bloqueo Automatico Via Doble con las estaciones de Adarzo y Nueva Montafa,
en las lineas de Oviedo-Santander y Santander-Bilbao respectivamente.

Dichos blogueos al ser los circuitos de via no centralizados son de tipo distribuido,
residiendo en los armarios de bloqueo logica de relés para elaborar aspectos de las sefiales
de acuerdo el estado de los circuitos de via.

La estacion dispone de energia de la linea de 2200 V y de acometida local.
3.2.1.2. Situacion de partida

Segun el “Proyecto Preliminar de Instalaciones de Seguridad de la Estacion de Santander
de la Red de Ancho Métrico”, la estacion Santander de Ancho Métrico con PK 530.749,
dispondra de un nuevo enclavamiento electrénico ubicado en el nuevo Edificio Ferroviario,
con puesto de mando videografico situado en el nuevo Gabinete de Circulacion de la
nueva estacién de Santander.

Dispondrd de sefiales de tecnologia LED vy el sistema de proteccién del tren sera ASFA
Digital.

La estacion contard con contadores de ejes como sistema de deteccién del tren vy
accionamientos eléctricos normalizados.

Para la explotacion de los trayectos se emplearan Bloqueos Automaticos de Via Doble con
las estaciones de Adarzo y Nueva Montafia, en las lineas de Oviedo-Santander y Santander-
Bilbao respectivamente.

La estacion dispondrd de energia de la linea de 2.200 V, de acometida local, de grupo
electrogeno y de SAI (Sistema de Alimentacion Ininterrumpida).

3.2.2. Instalaciones de Sequridad de la estacion de Adarzo.

La estacidon de Adarzo, con PK 526.116, dispone de un enclavamiento de cableado libre de
la firma Alstom instalado en el afilo 1990. El cuadro de mando estd situado en el Gabinete
de Circulacion.

Las sefiales son luminosas de focos incandescentes y estan dotadas del sistema ASFA
analdgico.

Los accionamientos eléctricos estdn normalizados.

Los circuitos de via son convencionales de 50 Hz.
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El bloqueo de dicha estacién con la estacidon de Bezana, con PK 522.279 es eléctrico, en
régimen de BAD, Bloqueo Automatico en Via Doble.

Los bloqueos con la estacion de Santander son eléctricos, en régimen de BAD, Blogueo
Automatico en Via Doble.

El edificio de la estacidén no se utilizara para albergar un enclavamiento electrénico, ya que
las previsiones es que tenga que albergar instalaciones de seguridad para talleres por lo
que el espacio interior puede ser pequefio.

3.2.3. Instalaciones de sequridad Nueva Montafia.

La estacién de Nueva Montafia, con PK 534.851, dispone de un enclavamiento de cableado
libre de la firma Alstom instalado en el afio 1990. El cuadro de mando estd situado en el
Gabinete de Circulacién.

Las sefiales son luminosas de focos incandescentes y estan dotadas del sistema ASFA
analdgico.

Los accionamientos eléctricos estan normalizados.
Los circuitos de via son convencionales de 50 Hz

El bloqueo de dicha estacién con la estaciéon de Maliafio, con PK 537.886 es eléctrico, en
régimen de BAU, Bloqueo Automatico en Via Unica.

Los bloqueos con la estacién de Santander son eléctricos, en régimen de BAD, Bloqueo
Automatico Doble Via.

No se tiene conocimiento de la disponibilidad de espacio en el edificio de la estacién de
Nueva Montafia, por lo que se prevé un nuevo edificio técnico para albergar el nuevo
equipamiento.

3.2.4.  Puesto Central de Control de Trdfico Centralizado y Stack Rail
3.2.4.1. Situacion actual
Se dispone actualmente de un puesto central de CTC de tecnologia Telvent.

Dicho puesto estd constituido por un sistema dual de ordenadores, para mantener la
disponibilidad, y de un tercer servidor para almacenamiento o historicidad, que
implementa la funcion denominada moviola.

Ubicacidn del actual CTC Santander RAM

Las bandas de CTC existentes en el Puesto Central de Santander de Ancho Métrico son las

siguientes

] Santander-Cabezon de la Sal

. Santander-Carranza

] Murcia-Los Nietos, que aunque se encuentra en la region de Murcia se telemanda

desde este puesto Central de CTC.
El puesto central cuenta con cinco puestos de operador.

Ademads de los puestos de operador existe una representacién general de las bandas de
regulacion citadas mediante un sistema videowall de tipo TFT.

Se dispone de telefonia de CTC y en cada una de las estaciones se encuentra instalada una
central de Circulacion.

Por otro lado, existe otro sistema denominado Stack Rail de la firma Indra, situado en el
mismo edificio, dedicado, entre otros, al tramo Cabezdn de La Sal-El Infiesto, en el cual no
se dispone de telemando de CTC y cuyo régimen de bloqueo es BEM (Bloqueo Eléctrico
Manual)

ESTUDIO INFORMATIVO DEL BAIPAS DE MERCANCIAS ENTRE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO SANTANDER — OVIEDO Y SANTANDER — BILBAO EN EL AMBITO DE LA ESTACION DE SANTANDER



ANEJO N2 10. INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES
Pagina 4

3.2.4.2. Situacién de partida

Segln el “Proyecto Preliminar de Instalaciones de CTC de la Estacién de Santander”, el
nuevo CTC de Santander de tecnologia CAF (tanto para la Red de Convencional como para
la Red de Ancho Métrico) se ubicard en el nuevo Edificio Ferroviario.

La nueva sala de control de trafico dispondra de:
Linea Convencional (LC)
" 2 Puesto de Operador (CTCy SITRA).

’ CTC: 3 monitores, teclado, ratéon y KVM para las comunicaciones con la
Workstation ubicada en la sala técnica.

» SITRA: 2 monitores, CPU, teclado, ratén.
= 1 Puesto de Supervisor (CTC y SITRA)

’ CTC: 3 monitores, teclado, ratéon y KVM para las comunicaciones con la
Workstation ubicada en la sala técnica.

» SITRA: 2 monitores, CPU, teclado, ratén.
= 1 Puesto Técnico de Gestion y Multifuncién (CTC)

» CTC: 3 monitores, teclado, raton y KVM para las comunicaciones con la
Workstation ubicada en la sala técnica.

Red de Ancho Métrico (RAM)

" 7 Puesto de Operador (CTC y SITRA)

" 1 Puesto de Supervisor (CTCy SITRA)

. 1 Puesto Técnico de Gestién y Multifuncién

= 1 Puesto de Operador del Telemando de Energia

= TE: 3 monitores, teclado, ratén y KVM para las comunicaciones con la Workstation
ubicada en la sala técnica.

El nuevo Puesto de Mando unificado de CTC para trafico ferroviario de Ancho Ibérico vy
Métrico, dispondrd de un nuevo sistema de Retroproyeccién o Videowall en la Sala de
Control de Trafico del nuevo edificio ferroviario, en el que se ubicara en PM.

3.2.5. Linea de 2200 V para las instalaciones

En la S/E situada en el PK 529.805 (p.k.531.661 segln kilometraje Bilbao), se encuentra el
transformador de servicios auxiliares de 12.600/420-242 V de 250 kVA.

Las instalaciones de Seguridad y Comunicaciones de Ancho Métrico se alimentan de
prioritariamente una linea de distribucién propia de Adif-RAM, cuyos centros elevadores se
encuentran situados en las S/E de traccion.

En la S/E, para las instalaciones de seguridad y comunicaciones, se encuentra un centro
elevador 230/2.200V de 50 kVA del que parten dos lineas. Una con direcciéon a Oviedo y
otra con direccion a Bilbao.

Las lineas de distribucion estan constituidas por cables subterrdneos de 2x35 Al tipo
RRFWV.

Ademas de las dos lineas anteriores, para el CTC, parte una linea trifasica en baja tension a
380 V directamente del transformador de servicios auxiliares, protegida con un interruptor
de 630 A.

3.2.6. Cables de comunicaciones y sistemas de transmision
3.2.6.1. Situacion actual

En Ancho Meétrico se dispone de cables de fibra dptica que estan tendidos en
subconductos. Uno de los subconductos se encuentra empleado para el tendido de la fibra
Optica mientras que los otros se encuentran de reserva.

Con direccién a Bilbao y Oviedo, para cada una de las lineas, existen cuatro subconductos
por donde estan tendidos los cables siguientes:

. Cable de 64 fibras épticas, con direccidon a Oviedo

. Cable de 64 fibras opticas, con direccidon a Bilbao

Los cables metélicos de comunicaciones son los siguientes:

. Un cable de cuadretes con direccion a Bilbao de 10x4x0,9 EAPSP-R para telemando
. Un cable de cuadretes con direccion a Oviedo de 3x4x0,9 EAPSP-R para telemando

La red troncal de transmision digital por fibra éptica estd constituida hacia Oviedo y Bilbao,
en cada una de las lineas, por el sistema siguiente:

. Un sistema SDH, jerarquia digital sincrona, STM-1 a 155 Mbit/s
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La red local para servicios locales de estacion estd soportada en dicho sistema de
transmision y dispone de bifurcador digital de 2Mbit/s en cada una de las estaciones de la
linea. Los bifurcadores digitales son de la firma Marconi.

3.2.7. Zanjas y canalizaciones

Los tendidos de cables existentes estan realizados sobre la base de canalizaciones
hormigonadas con tubos de PVC de 110 mm de didmetro con niumero de tubos variables
segln las necesidades, con arguetas o cdmaras intermedias separadas a una distancia de
unos 48 m.

4. Descripcidn de las instalaciones a proyectar

4.1. Enclavamientos

Los sistemas electrénicos a instalar para enclavamientos y bloqueos deberan cumplir las
siguientes caracteristicas:

. A nivel de seguridad, debera responder a un disefio “fail safe” al maximo nivel de
seguridad, SIL 4, segln se determina en la norma UNE-EN 50129, asegurando que
cualquier fallo en su funcionamiento sea detectado y actle de modo que se
garantice que no haya estados inseguros. Esto se consigue mediante la aplicacion de
las técnicas aceptadas a tal fin para los sistemas electrdnicos: redundancia en el
hardware de proceso (sistema de, al menos, 2 de 2), técnicas basadas en la
diversidad con redundancia de software, informacién redundante mediante la
duplicacion del modo de representacion de datos, o como es mas comun, con una
combinacién de varias de ellas.

= A nivel de fiabilidad o disponibilidad, cada enclavamiento debera disponer de un
indice MTBF superior a un (1) afio. Esta disponibilidad se consigue con todos los
sistemas validados por el ADIF, ya sea mediante redundancia de sistemas en el
modulo principal del enclavamiento, mediante un sistema de 2 procesadores en
configuracién dual, estando uno de ellos en funcionamiento y el otro como reserva
activa o “hot - stand by”, o bien mediante 3 procesadores funcionando
simultdneamente “on-time” en el que la caida o fallo de uno de ellos queda
soportado por los otros 2 que contintan funcionado (sistema 2 de 3).

= A nivel de funcionalidad, cada enclavamiento cumplird lo indicado en las distintas
normas al respecto editadas por el ADIF, destacando fundamentalmente las
siguientes: norma NAS 800 sobre “Explotacion y seguridad de enclavamientos
eléctricos”, norma NAS 806 sobre “Explotacion y seguridad de los blogueos

automaticos” y norma NSV-93 sobre “Sistemas videograficos para enclavamientos y
telemando”.

Ll Los requisitos funcionales y técnicos y la arquitectura que deben cumplir los
enclavamientos a instalar son los que figuran en los documentos de ADIF: norma NAS
800 sobre “Explotacion y seguridad de enclavamientos eléctricos”, norma NAS 806
sobre “Explotacion y seguridad de los blogueos automaticos”, norma SV-01 sobre
“Sistemas videograficos para enclavamientos y telemando” y “MOE, Especificaciones
de requisitos técnicos y funcionales del enclavamiento electréonico (ENCE)”.

Ll Serd de aplicacién la Norma de Adif Sefalizacién NAS 813 “Enclavamientos
Electronicos. Proximidades y diferimetros de disolucion de rutas”, 12 edicién de Junio
de 2017, que define los criterios para establecer los valores de los diferimetros de
disoluciéon de rutas y determinar las zonas de proximidad.

. En todos sus aspectos los enclavamientos seguirdn la normativa CENELEC, muy
especialmente las normas UNE-EN 50126-1 “Especificacion y Demostracion de
Fiabilidad, Disponibilidad, Mantenibilidad y Seguridad (RAMS) para Aplicaciones
Ferroviarias” Parte 1: Requisitos bdsicos y procesos genéricos, UNE-EN 50128
“Aplicaciones Ferroviarias. Software para Sistemas de Control y Proteccién del
Ferrocarril” y UNE-EN 50129 “Aplicaciones Ferroviarias. Sistemas Electrénicos de
Control y Proteccion del Ferrocarril relacionados con la Seguridad”.

Los enclavamientos efectuaran el mando y supervision de los elementos de campo vy
bloqueos asociados, de acuerdo con la funcionalidad establecida en el Programa de
Explotacion definitivo de ADIF y las normas vigentes sobre Enclavamientos Eléctricos y
Bloqueos.

La versatilidad del enclavamiento a instalar sera tal que en el caso de cambiar las
condiciones de explotacién después de su instalacidon, su adaptacion a la nueva situacion
pueda realizarse con la sola modificacién del software especifico de aplicacion que
describa el funcionamiento légico del enclavamiento, y la adicién de los interfaces de
elementos de campo necesarios, caso de que éstos hayan variado.

El enclavamiento incorporard la capacidad de ser telemandado desde varios puestos
remotos, a los que transmitirdn la informacidon necesaria para la representacion de
elementos y aparatos.

Para el intercambio de informacion no vital, se utilizaradn interfaces adaptadas a estandares
internacionales que permiten la conexion con equipos comerciales, es decir, sistemas que
empleen conexiones estandarizadas y homologadas, tanto en hardware como en software.
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En todos los casos, las interconexiones entre los enclavamientos y los otros sistemas vy
equipos se realizardn mediante canales serie redundantes por requisitos de disponibilidad.
Esto serd asi, incluso en el caso de que los equipamientos sean de distintas tecnologias.

Se instalaran enclavamientos electrénicos nuevos en Adarzo y Nueva Montafia.

En los Gabinetes de Circulacion de Adarzo y Nueva Montafia se situard un mando local
videografico, cuya energia de alimentacion vendrd de la energia del sistema de
enclavamiento.

El nuevo enclavamiento de Santander serd ampliado para efectuar la banalizacion de los
trayectos. Ademas, se reformara la logica para el control de nuevos elementos de campo vy
la modificacion de explotacion de los bloqueos.

4.2. Bloqueos Automaticos

El objeto del bloqueo es el de establecer y asegurar un sentido de marcha para las
circulaciones entre dos dependencias de circulacidon que comprenden desvios, es decir,
poseen sefiales con mando propio. El paso de las circulaciones en sentido contrario
guedara prohibido cuando se establece un sentido de blogueo.

Cuando se establece el bloqueo en un sentido, el enclavamiento ordena a las sefiales que
se encuentran situadas en el trayecto (de blogueo) que activen su mando, siempre que se
cumplan todas las condiciones necesarias para ello.

El establecimiento del mando de las sefiales del blogqueo es automatico, no siendo
necesaria ninguna orden por parte del operador de trafico. El operador de tréafico si puede
pedir el cierre de estas sefiales para retirar el mando; esta retirada de mando puede ser un
comando individual para cada sefial o un mando conjunto: el cierre de sefiales de bloqueo.

A su vez, el sistema de blogueo comprobarda que no se produzcan movimientos
incontrolados de materiales hacia el trayecto, “escapes de material”, produciendo un
cierre de sefiales conjunto cuando se produzca esta eventualidad.

La explotacion de los bloqueos se realizard segun los criterios utilizados en la norma del
ADIF sobre explotacion y seguridad de bloqueos automaticos (NAS 806).

Los bloqueos a implementar seran los siguientes:

= Blogueo Automatico Banalizado (BAB) Santander-Adarzo
= Blogueo Automatico Banalizado (BAB) Santander-Nueva Montafia.
= Las relaciones a través del bypass Adarzo-Nueva Montafia serdn relaciones de

Blogueo Automatico en Via Unica (BAU).

Ll Integracion en Adarzo del blogueo existente con la estacion de Bezana.

Ll Integracion en Nueva Montafia del blogueo existente con la estacion de Maliafio.
4.3. Contadores de ejes

El sistema electronico de contador de ejes se emplea para la supervision de la presencia de
tren completo, garantizando que un circuito de via, trayecto o cantdn de explotacion esta
libre u ocupado.

Los contadores de ejes a instalar deberan estar disefiados de tal forma que sean capaces
de detectar un vehiculo o una composicion, con los condicionantes impuestos al material
rodante en el apartado 3.2 del documento ERA/ERTMS/033281, en especial los requisitos
de compatibilidad de frecuencias definidos en las figuras 5,6 y 7.

Todos los elementos del sistema electronico de contadores de ejes a instalar seran
homologados por el ADIF, de acuerdo con la Especificacion Técnica n? 03.365.310.6 sobre
“Sistemas electronicos de deteccién de tren basados en contadores de eje” 32 Edicién.
Julio 2015.

Como sistema de seguridad vy fiabilidad, dicho sistema cumplira las normas UNE-EN 50128
“Software para Sistemas de Proteccion y Control de Ferrocarril”, UNE-EN 50129 “Sistemas
Electrénicos relacionados con la Seguridad” y UNE-EN 50126 “Confiabilidad RAMS para
Aplicaciones Ferroviarias”.

Los contadores de ejes son dispositivos que localizan al tren en una determinada seccion
de via, por medio de la contabilizacion del paso de ejes en los extremos de la seccion. El
enclavamiento recibe una informacion de ocupacién / liberacidon de la seccion de via
controlada por el evaluador de contadores de ejes de forma segura.

4.4. Seiales

Las sefiales a proyectar serdn las normalizadas de ADIF y se corresponderdn en sus
aspectos e indicaciones con los reflejados en el Programa de Explotacidn definitivo.

Las sefiales a instalar se ajustaran a las especificaciones de ADIF vigentes.
Normativa sefiales:
. ET 03.365.011.0, Sefiales luminosas modulares para focos LED (12 ed.+M1, 2020).

. ET 03.365.501.0, Focos LED para sefiales luminosas modulares (12 edicidn, junio
2017).
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. ET 03.365.010.2 Adaptador de foco LED para sefial alta y sefial piloto (12 edicidn,
junio 2017).

. Orden FOM/2015/2016 de 30 de diciembre, por la que se aprueba el Catalogo Oficial
de Sefiales de Circulacidn Ferroviaria en la Red Ferroviaria de interés general.

Ademas, se dotara de pantallas alfanuméricas indicadoras de velocidad a las sefiales con
indicacion V/A en que sea necesario. El suministro de estas pantallas se realizara de
acuerdo a la especificacion técnica n? 03.365.006.0 “Suministro de sefiales alfanuméricas”
con el nimero de indicaciones que determine el Programa de Explotacién definitivo.

4.5. Sistema de Anuncio de Sefales y Frenado Automatico Digital (ASFA
Digital)

El dmbito de la actuacidén se proyectara con el sistema ASFA Digital como sistema de
proteccion del tren. Se instalaran balizas ASFA Digital asociadas a las sefiales ferroviarias
junto con sus Unidades de Conexion Digital (UCDIG) y Equipos Intermedios de Conexion
(EIC).

El sistema ASFA Digital es un sistema de control que envia a través de las balizas situadas
en la via (emisores), a pie de sefial y en una posicidén previa a la sefial, la informacion
correspondiente al aspecto de la sefial en cada momento al tren (receptor).

El sistema embarcado en el vehiculo transmitird dicha informacién al maquinista que
deberd reconocer la informacién aculstica emitida por el mismo y actuar
consecuentemente. En caso de ausencia de actuacion, el sistema ASFA Digital aplicara
automaticamente el freno de emergencia para detener el tren.

La definicion de los requisitos técnicos y funcionales necesarios del sistema ASFA Digital
(ASFADV) cumpliran lo especificado en la Especificacion Técnica N2 03.365.003.7 “ASFA
DIGITAL VIA”, 22 ed.+M1+erratum, 2020.

Las Reglas de Ingenieria para emplazamiento de Balizas ASFA digital estan recogidas en la
NAS 154: ASFA digital via : reglas para la ubicacion de balizas (12 ed.+erratum, 2020).

Se tendran en cuanta las siguientes consideraciones:

= Todas las sefiales de entrada, de avanzada y de bloqueo dispondran, ademas de la
baliza de sefial, de una baliza previa, situada a unos 300 metros antes de la sefial.
Asimismo, se dotard de baliza previa a todas las sefiales de salida cuando haya
espacio suficiente.

. Se instalaran balizas ASFA Digital asociadas a reducciones significativas de velocidad.

Ll Se instalaran unidades de conexion digital (UCDIG) y equipos intermedios de
conexion (EIC) homologadas.

4.6. Accionamientos eléctricos de aguja

Se proyectardn nuevos accionamientos eléctricos de aguja junto con cerrojo de ufia en
todos los desvios de nueva instalacion.

Los nuevos accionamientos seran normalizados ADIF y responderan a la norma
03.365.401.3 para el suministro y homologacion de accionamientos eléctricos de agujas.

Para limitar la potencia simultanea, en los nuevos enclavamientos electronicos el
movimiento de las agujas sera secuenciado.

Serd necesario instalar una caja de terminales a pie de cada nuevo aparato de via, incluido
el mastil y el basamento de hormigdn, donde se conectara el correspondiente cable del
motor.

Para todo lo que se refiere al montaje de la caja, sera de aplicacion lo que a este respecto
se establece en la "Especificacion Técnica para Cajas de terminales" n? 03.365.055.

Tras el conexionado de los accionamientos, se realizard una prueba funcional en vacio
verificando el correcto funcionamiento de los mismos. Esta operacién se podrd realizar
simulando la alimentacion del accionamiento desde el punto mads cercano que disponga de
tension.

4.7. Control de Trafico Centralizado

El mando de las Instalaciones de Seguridad, enclavamientos y blogueos, se ejecutard desde
el Puesto de Mando Local o desde el Puesto Central de C.T.C. de Santander.

Esto uUltimo permite una mejor regulacion y coordinacion de las circulaciones; asi como,
minimizar los costes de explotacion de la gestion del trafico.

Se proyectara la modificacion el software de C.T.C. de Ancho Métrico para seguir
gestionando el trafico del tramo desde el Puesto Central de dicho ancho, y se afiadiran las
imagenes correspondientes a Adarzo, Nueva Montafia y Santander, junto con la
explotacion de los bloqueos

La modificaciéon del C.T.C responderd a lo dispuesto en la norma NRS 01 “Norma funcional
y Técnica para sistemas de Control de Trafico Centralizado”. Esta modificacion se realizara
de acuerdo con las siguientes normas:

ESTUDIO INFORMATIVO DEL BAIPAS DE MERCANCIAS ENTRE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO SANTANDER — OVIEDO Y SANTANDER — BILBAO EN EL AMBITO DE LA ESTACION DE SANTANDER



ANEJO N2 10. INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES
Pagina 8

. Norma Funcional y Técnica para Sistemas de Control de Trafico Centralizado (C.T.C.)
NRS-01.
. Norma Funcional del Interface de Usuario para Operadores y Supervisores de Control

de Trafico Centralizado (C.T.C.) NRS-02.
. Norma de Sistemas Videograficos SV-01”.

En los ordenadores centrales de gestion residirdn las bases de datos en tiempo real y los
datos historicos.

La reforma del software del puesto central comprendera la modificacién y ampliacién de
las siguientes areas:

. Mandos

. Programacién Automatica de itinerarios

. Representacion grafica

= Definicion y asignacion de zonas de control

. Numeracién y seguimiento de trenes

= Gestion de alarmas relacionadas con la explotacion
. Base de datos de explotacién

. Gestién de alarmas intrinsecas al sistema

. Registro histérico de eventos

. Comunicaciones

4.8. Instalaciones para el suministro de energia

Para el dimensionamiento de las instalaciones de suministro de energia se realizaran
previamente los cdlculos de potencia y caidas de tensién en las lineas o conductores.

Dichos calculos se incluirdan en el anejo correspondiente del Proyecto Constructivo.

Las Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones se alimentaran prioritariamente de la
linea eléctrica de distribucion de Adif existente de 2.200 V.

De los calculos efectuados se determinara la potencia del transformador reductor de
Adarzo y Nueva Montafia, para establecer la potencia del transformador 2.200/230 V de la
linea de energia de 2.200 V, en ambas estaciones.

En Adarzo y Nueva Montafia, se realizard una nueva acometida de energia local para los
nuevos edificios técnicos.

Para la seleccién del suministro de energia de una u otra linea para las instalaciones de
seguridad y comunicaciones se instalara un dispositivo automatico de conmutacion de
lineas normalizado ADIF, que conectara con prioridad la energia proveniente de la red de
2.200V. No obstante, dicho dispositivo mediante telemando podra desconectar la energia
de la linea de 2.200V para que automaticamente entre la energia local.

Tanto en Adarzo como en Nueva Montafia se dispondra también de un transformador de
aislamiento posterior a la conmutacién.

Como alimentacién de reserva, se proyectara un sistema de alimentacion ininterrumpida
(SAI). El sistema de alimentacion ininterrumpida (SAl) serd de tipo modular, y asegurara un
suministro de energia a las instalaciones; ademas, cumplimentara la especificacion técnica
de ADIF 03.365.940.

El disefio del sistema de energia a las instalaciones de seguridad y comunicaciones
respondera al Borrador 3.0 del12 de Noviembre de 2009 para 12 Edicion, de la norma NAS
XXX-X “Norma para Suministro de Energia a ENCE y CTC”".

4.9. Red de cables

Se proyectara la red de cableado para las instalaciones de energia, sefializacion y
comunicaciones como consecuencia de los nuevos elementos de campo (sefiales LED,
accionamientos y contadores de ejes) en Adarzo, Nueva Montafia y Santander.

Se utilizardn cables multiconductores y de cuadretes, de acuerdo a las caracteristicas de
cada elemento y de acuerdo a la Especificacién Técnica de ADIF n? 03.365.052.4 (12 ed.,
junio 2017), Cables multiconductores, pares y cuadretes para instalaciones de sefializacion
y telecomunicaciones.

El montaje de los elementos y equipos de comunicaciones deberan cumplimentar las
siguientes normas de ADIF.

Ll NAT 701 Norma de recepcidn de cables de larga distancia instalados.

Ll MT 5-705 Norma para confeccionar empalmes en cubiertas de cables por el
sistema Raychem XAGA 250.

Ll NAT 730 Documentacion a entregar y medidas a realizar en la instalacién vy
actuaciones sobre cables de fibras opticas.
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. MT 5- 731 Recomendaciones a seguir durante la realizacién de empalmes en
cables de fibra dptica, utilizando cajas de empalme Raychem (Fist).

= MT 5-732 Recomendaciones a tener en cuenta durante la instalacion de
repartidores dpticos de CP (tipo ETSI)

. MT 5-733 Recomendaciones a seguir durante la instalacion de repartidores
Opticos Raychem (Fist)

. MT 5- 735 Recomendaciones a seguir durante la realizacién de empalmes en
cables de fibra dptica, utilizando cajas de empalme Raychem (Fist) particularizacion
para el cable de 128 fibras dpticas

= MT 5- 737 Recomendaciones a seguir durante la realizacion de cables de
segregacion en cables de fibra Optica, utilizando cajas de empalme Raychem (Fist)
Particularizacién para la segregacién de 8 fibras dpticas con un cable de 16

= MT 5- 738 Recomendaciones a seguir durante la realizacion de empalmes de
segregacion en cables de fibra dptica, utilizando cajas de empalme Raychem (Fist)
particularizacion para la segregacion de 8 fibras dpticas con un cable de 64

. MT 5- 739 Recomendaciones a seguir durante la realizacién de empalmes de
segregacion en cables de fibra dptica, utilizando cajas de empalme Raychem (Fist)
particularizacion para la segregacién de 8+8 fibras dpticas con un cable de 128
utilizando un cable de 16

= MT 5-740 Recomendaciones a seguir durante la realizacion de sangrias de
segregacion de cables de fibra Optica, utilizando cajas de empalme Raychem (Fist)
Particularizacién para la segregacion en un cable de 128 fibras dpticas utilizando un
cable de 16

= MT 5- 741 Recomendaciones a seguir para la terminacion de cables de 128
fibras dpticas en repartidores dpticos Raychem (Fist)

. MT 5- 742 Recomendaciones a seguir para la terminacion de cables de fibra
Optica en cajas-repartidor murales con tecnologia Raychem (Fist)

Para el tendido de los cables de sefializacion y proteccion del tren proyectados se realizard
por los medios de tendido segun la “Norma sobre los sistemas de tendido subterraneo de
cables” NAS 310, la “Especificacién Técnica de arquetas prefabricadas de hormigén” de
ADIF vy la norma “Obra de tierra. Perforaciones horizontales” NAV 2-1-5.0 del ADIF.

4.10. Red de Fibra Optica

Se proyectard la red de fibra dptica para las comunicaciones para proporcionar la
comunicacion entre el controlador de objetos y el enclavamiento correspondiente.

Se utilizaran cables de fibra éptica, de acuerdo a las caracteristicas de cada elemento y de
acuerdo a la Especificacidon Técnica de ADIF n2 03.366.780.9 (62 ed.).

Todos los cables tendidos en los accesos a Edificios Técnicos tendran cubierta ignifuga no
propagadora de incendios y exenta de haldgenos, de acuerdo a la citada Especificacion
Técnica de ADIF n2 03.365.051.6.

Las caracteristicas de los cables y criterios de disefio de la red de los distintos elementos de
instalaciones de sefializacion son los siguientes:

. Se empleardn cables independientes para agrupar los distintos tipos de servicios,
separando entre sefializacion (sefiales y de motores) y contadores de ejes.

. Se utilizaran cables de cuadretes, tanto cables principales como secundarios, para los
siguientes elementos de campo: sefiales laterales luminosas y contadores de ejes. El
didmetro de los conductores serd, en general, de 1,4 mm.

Ll Para los motores se utilizaran cables de cuadretes para los cables principales y cables
multiconductores para los secundarios, de 1,5 mm2 de seccion.

Ll Para las balizas ASFA digital los cables secundarios seran multiconductores de 1,5
mm?2 de seccion.

Ll Se emplearan cables principales y cables secundarios sin factor de reduccion.

En funcion del numero de conductores a embornar en cada caja de terminales, se
proyectard la instalacion de dos tipos de caja de terminales, una de tipo pequefio con 50
bornas y otra de tipo grande con 100 bornas.

Para todo lo que se refiere al montaje de las cajas, serd de aplicacion lo que a este
respecto se dice en la "Especificacidon Técnica para Cajas de Terminales" n? 03.365.055.

Para el tendido de los cables de sefializacion y proteccion del tren proyectados se realizara
por los medios de tendido segun la “Norma sobre los sistemas de tendido subterraneo de
cables” NAS 310, la “Especificacion Técnica de arquetas prefabricadas de hormigén” de
ADIF y la norma “Obra de tierra. Perforaciones horizontales” NAV 2-1-5.0 del ADIF.
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4.11. Red de zanjas y canalizaciones

Las actuaciones se realizardn segun indica la norma “Sistemas de tendido subterraneo de
cables”, NAS 310 de ADIF. Genéricamente la obra civil auxiliar necesaria para el tendido de
los diferentes tipos de cables sera:

. Zanjas

Se utilizaran para el tendido de los cables secundarios desde las cajas de conexidon hasta los
diferentes equipos de las instalaciones de seguridad y comunicaciones situados en la
proximidad de la via. Estas zanjas se realizardn normalmente con una profundidad
comprendida entre 80 cm y 1 m por debajo del nivel del terreno. Seran de aplicacion en
aquellos tramos que discurran a cielo abierto.

Estaran proximas a la via, por lo que debe respetarse al maximo la profundidad de las
mismas, para evitar el deterioro del cable en ellas tendido que pudiera provocar los
posibles descarrilos o trabajos de via.

. Canaletas prefabricadas de hormigén

No se ha previsto su utilizacién, pero podra considerarse en la definicion del proyecto
constructivo.

. Canalizaciones hormigonadas

Las canalizaciones hormigonadas se realizardn en las estaciones y en las proximidades de
edificios técnicos, siempre y cuando el trazado discurra a cielo abierto. Se realizaran segin
figura en la citada la norma de ADIF, NAS 310. Tal como indica en el modificativo n2 1 de la
citada norma se realizaran con conductos de polietileno corrugado o de material plastico
exento de haldgenos, metales pesados e hidrocarburos volatiles, seran de uso preferente
al PVC.

También se realizardn canalizaciones para el tendido de cables en cruces bajo vias, pasos
de andenes, carreteras, etc.

Las canalizaciones bajo vias han de ser perpendiculares a la via y se realizaran mediante el
sistema de perforacion horizontal, para ello, se seguirdn las indicaciones de norma de ADIF
NAV 2-1-5.0, “Obras de tierra. Perforaciones horizontales”.

Las canalizaciones seran adosadas o superficiales cuando ello sea posible, para evitar su
inundacion por los niveles fredticos variables provocados por las mareas v las lluvias.

= Perchado de cables

Se proyectara la instalacion de perchas para el tendido de cables de energia, sefializacion y
comunicaciones en las camaras de registro, y si hubiera en las secciones en tunel y falso
tunel entre pantallas, previo dimensionamiento de las necesidades de canalizacion.

Ll Arguetas y cdmaras de registro

Se definen las arquetas o cdmaras de registro los recintos subterraneos, accesibles desde
el exterior, cuya aplicacion principal es la de facilitar el tendido de cables, entre tramos de
canalizacién subterranea vy el alojamiento en su interior de los empalmes y bobinas de
carga que durante el tendido de cables hubiera que instalar.

Se instalaran intercaladas entre dos secciones consecutivas de canalizacién hormigonada,
asi como en puntos de bifurcacion o cambio de direccion de las canalizaciones y en
transiciones de sistemas de tendido de cables.

4.12. Edificios técnicos

En Adarzo y en Nueva Montafia se construira un nuevo edificio técnico para albergar las
instalaciones de seguridad y comunicaciones.

Los nuevos edificios técnicos se ubicaran en terrenos propiedad de ADIF.

Dichos edificios técnicos tendran unas dimensiones interiores en funcién de los equipos a
albergar.

Dichos edificios técnicos se adecuaran especificamente para la instalacion y montaje de los
equipos interiores. Dicha adecuacion y acondicionamiento consistirda en general de las
actuaciones siguientes:

Ll Dotacion de falso suelo antiestatico y antideslizante.
Ll Mobiliario: mesas, sillas y estanteria.

. lluminacion e iluminacion de emergencia.

. Sistema contra incendios.

. Sistema contra intrusos.

Ll Acondicionamiento térmico de locales, se proyectard segun capacidad y se
justificara.
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4.13. Levantes, desmontajes y traslados

Se contemplara el levante y desmontaje de todas las instalaciones que queden fuera de
servicio. El proceso de levante y desmontaje serd progresivo segun queden fuera de
servicio las sefiales, aparatos, elementos de via, armarios y equipos de interior. Todos los
elementos desmontados o levantados se trasladaran al almacén de ADIF que indique el
Director de Obra.

Las partidas definidas como “levante” implican la no utilizacion posterior de los citados
elementos, los cuales se recogerdn para su envio a chatarra, depositandolos en la
dependencia que indique el Director de Obra.

Las partidas definidas como “desmontaje” suponen la posibilidad de su reutilizacién
posterior. En consecuencia, se encuentra incluida la clasificacion de los elementos
componentes de la unidad desmontada, su revision para dejarla en perfecto estado de
funcionamiento, su pintado y entrega en el lugar que indique el Director de la Obra. El
desmontaje mencionado se llevard a cabo con sumo cuidado, permitiendo la utilizacion
posterior de los elementos desmontados como material de repuesto.

4.14. Puestas a tierra

Se proyectara la puesta a tierra de los siguientes elementos:

. Edificios técnicos.

. Equipos de las instalaciones que deban estar puestos a tierra

. Instalaciones de seguridad

. Instalaciones de comunicaciones

. Sistema de energia.

. Pantallas de los cables, cuya prioridad de puesta a tierra primera es en la cabina.

. A las pantallas y armaduras de los cables no se les dara continuidad en campo. Un
extremo deberd estar puesto a tierra y el otro aislado.

. Elementos metalicos marquesinas, cada 60 metros longitudinales

= Elementos metdlicos transversales cada 8 metros.

4.15. Documentacion adicional a desarrollar en el proyecto de construccion
4.15.1. Elaboracion de documentacion de las instalaciones y RAMS
Se presupuestard la entrega de la documentacion final de la obra.

Asi mismo se presupuestard la colaboracion del contratista en la elaboracion de los casos
de seguridad.

En un anejo del proyecto de Control y Vigilancia se presupuestaran:

] Evaluador Independiente de RAMS de las Instalaciones de Seguridad vy
Comunicaciones

] El evaluador independiente de software de seguridad

Las aplicaciones ferroviarias cumpliran la especificacion y demostracion de la fiabilidad, la
disponibilidad, la mantenibilidad y la seguridad (RAMS). Seguin la norma UNE EN 50126

La responsabilidad primordial de evaluar, controlar y reducir los riesgos al minimo
corresponde al Organismo Ferroviario, por lo que es necesaria la figura del Evaluador
Independiente de RAMS.

Ademas, el Evaluador Independiente de RAMS de las Instalaciones de Seguridad vy
Comunicaciones, coordinard la RAMS de las actuaciones de Infraestructura, Via vy
Electrificacion asi como con cualquier otra actividad que pueda incidir en la RAMS
ferroviaria dentro del proyecto, de cualquier ruta que comience o finalice dentro del
ambito del proyecto y de cualquier sistema relacionado.

El Procedimiento de Autorizaciones de Cambio en Instalaciones de Seguridad (DGSORRHH-
DSC-PE-09-ACl), se considera que se encuentra incluido en la norma UNE-EN 50126
(apartado 6.6.3.5).

Los procedimientos y requisitos técnicos para el desarrollo del software de sistemas
electrénicos programables para su uso en aplicaciones de control y proteccion del
ferrocarril cumplirdn la Norma UNE EN 50128.

El evaluador independiente de software de seguridad debe ser una figura independiente
del proveedor o, a discrecion de la Autoridad de Seguridad, ser parte de la organizacién del
proveedor o de la del cliente.

En este caso para permitir que Adif, decida si esta tarea es externa a la generacion
operativa de software se concretara su valoracion en el anejo de Vigilancia y Control de la
Obra.
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4.15.2. Actuaciones complementarias a las instalaciones

En el proyecto constructivo se incluiran las actuaciones complementarias y auxiliares
necesarias para la puesta en servicio y explotacion del tramo, si bien no representan
actuaciones sobre el terreno, e incluyéndose las partidas necesarias en el presupuesto de
acuerdo a la normativa vigente e instrucciones de ADIF, tales como:

= Plan de formacién, que asegure a los técnicos que se responsabilicen de las tareas de
mantenimiento de las instalaciones proyectadas, los conocimientos y habilidades
necesarias para realizar sus funciones con total garantia.

= Para la puesta en servicio del tramo objeto del proyecto, segln el protocolo de
puestas en servicios de ADIF, basado en los requisitos reglamentarios especificados
en el Reglamento del Sector Ferroviario, Real Decreto 2387/2004 de 30 de diciembre
de 2004.

4.15.3. Estudio de sequridad y salud

Se desarrollard el Estudio de Seguridad y Salud relativo al proyecto constructivo de
instalaciones de seguridad y comunicaciones, el mismo servird de base para realizar por
el/los Contratista/s adjudicatario/s de la obra el/los Plan/Planes de Seguridad y Salud de las
obras, de acuerdo con la normativa vigente. Estd compuesto por memoria, planos, pliego
de condiciones y presupuesto sobre la seguridad y salud en los trabajos relativos al
proyecto.

4.15.4. Integracion ambiental

La situacion ambiental del tramo ferroviario afectado por el proyecto instalaciones no se
modifica con la ejecucion de las obras que se incluyan en el mismo, por lo que no
introduce nuevos elementos de impacto ambiental en el entorno, no siendo necesario su
estudio.

No obstante, se desarrollard un estudio de Integracion Ambiental en el que se definen las
consecuencias durante la ejecucién de las obras previstas dentro del presente proyecto, en
el entorno medioambiental, asi como las medidas preventivas y correctoras necesarias.

Se trata de asegurar una correcta integracion ambiental de las obras proyectadas durante
la fase de ejecucion de las mismas.

El contratista no obstante debera desarrollar el Plan de Aseguramiento Ambiental.

4.15.5. @Gestion de residuos

Se redactard el anejo de “Estudio de Gestién de Residuos de Construccién y Demolicion
“(en adelante RCD) en cumplimiento del articulo 4 “Obligaciones del productor de residuos
de la construccion y demolicion”, del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que
se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicién con el
siguiente contenido:

. Excedentes de tierras de excavacion.

= Materiales sobrantes de ejecucion (hormigdn, ladrillos, material ceramico, metal,
madera, plastico, etc.).

. Envases y embalajes de productos y materiales (madera, papel-carton, plastico y
metal).

Asi mismo, se proponen medidas generales para la prevencién y la minimizacién de la
generacion de residuos que deberan ser concretadas por el contratista adjudicatario en el
Plan de Gestién de RCD.

4.15.6. |Interoperabilidad

Se redactard el anejo de “Interoperabilidad” incluso en el caso que se considere que no es
de aplicacion. En este caso, el anejo debe incluir la descripcion detallada de las razones
que justifican que no es de aplicacién para dicho proyecto.

Para el resto de los casos, este anejo, debe desarrollar la informacién necesaria para
justificar, como documento independiente, el cumplimiento de la normativa de
interoperabilidad (Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETI) y demas aspectos
normativos), de acuerdo a lo especificado en el RD 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre
interoperabilidad del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de Interés General.

4.15.7. Estudio Previo de Seguridad

Se redactard el anejo de “Estudio Previo de Seguridad”, el cual deberd indicar si la solucion
proyectada afecta o no a la seguridad del sistema ferroviario en tierra gestionado por Adif
y Adif AV, excluyendo de este concepto de seguridad los aspectos relativos a proteccion y
seguridad, riesgos laborales y subsistema de material rodante.

] En caso de que la solucién no afecte a la seguridad del sistema ferroviario, se debera
incluir su motivacion.
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Ll En caso de que la solucion afecte a la seguridad del sistema feroviario, este estudio
previo deberd identificar los peligros asociados, asi como su propuesta de mitigacién
para controlarlos hasta un nivel aceptable mediante medidas de seguridad
expresadas en la forma de:

’ Casos practicos.
’ Medidas tomadas de sistemas de referencia.
y Medidas que se hayan derivado de estimaciones explicitas del riesgo.

Estos principios son los mismos que contempla el Reglamento 402/2013, cuando se
realizan los cambios en la RFIG. De esta forma se asegura la coherencia entre los proyectos

y las obras.

El control de los peligros se realizard preferentemente mediante el establecimiento en
proyecto de cddigos practicos pertinentes en la forma prevista en el Reglamento
402/2013.

En caso de que todos o alguno de los peligros identificados no puedan controlarse por el
principio anterior, es decir, cuando no se puede aplicar una norma a la que atenerse, se
aplicard un posible sistema de referencia, y en ultimo extremo se realizard una estimacién
explicita del riesgo asociado a la solucién técnica que se defina. Estas dos Ultimas opciones
deben ser la excepcién a la aplicacion de los codigos practicos y deberan cefiirse a lo
dispuesto en el Reglamento.
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E1 | 520072| S11 | 522,357 APARATOS - BEZANA P1
E'3 520072 | s1/3 | 522,357 N Modelo PK A VEL.
5214 | 521278] s12 | 522412 1 521,548 | 300
5212 | 521,278 | 1A8 | 522,448 3 521,594 | 300
E1 521278 | 1a4 | 522,541 5 521641 300
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E1 | 524042 s12 | 526,182 r 525917 | 300
5206 | 524042| R4 | 526462 3 525965 | 300
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E'7 533,205 S2/2 534,554 1 534,399 30.0
E'5 533,205 S1/2 534,899 3 534,445 300
E'IN 533,205 S1H 534,901
3N 533 205 Mz 534 945 5 534,483 30.0 ACTUALIZACIONES NOMBRE
: L 7 534,529 30.0 VERSION MOTIVO FECHA REVISADO ALONSO * SUBDIRECCION DE
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E1N 534,129 E'1M 535,630 ToP1 534,972 T-7706-P1 -
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LOS DATOS DE ENTRADA DISPONIBLES. T-7706-P1 TORRELAVEGA C-SANTANDER V.01

ESTUDIO INFORMATIVO DEL BAIPAS DE MERCANCIAS ENTRE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO SANTANDER — OVIEDO Y SANTANDER — BILBAO EN EL AMBITO DE LA ESTACION DE SANTANDER



ANEJO N2 10. INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES. APENDICE 1

Pagina 13

. vy _VIAS
m27 %J) 111}-&0\1;\111 i cvs 1| oe
M2 R\ % 217
\ 9 O N\aj 113 2K L VIAT7 flor+
ik CVAI13 ik cv7
\ h A 4 CV A97 vy VIA 6
. == = = ] Tors
M25 BID 97T\ 109 A —'s52/6
\ M23 FD g5ﬂm? @TSEE’ & VIA S 1 ;
ir CV AS5 AL R e
\ vy Cv AQ3 . VIA 4
il | = I TOP 4
M21 & 93‘?.\_/f‘“”’ e@ S2/4 LR
NG s213
\ M19 ?D@Quo_-/a\-_o'ws ﬁ—“l- =S VIA 3 J|rors
L CV AB1 x A
. vy CV ABY _ VIA 2 ‘
s = — [ — = 3 1 TOP 2
M17 KD M ESZQ
\ M15 m@ 37'5/—-&_%99 i g VIA 1 &
ix CVABT " eva 1o
g s2/1
E2 @
. . |
Eo9 = CVETM
@ g
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APARATOS - SANTANDER P1
N° Modelo P.K.1 PK.2 VEL. N° Modelo PK. 1 PK.2 VEL.
Cc9 529,404 TOP 8 530,770
7 529,582 27 629,955 27.0
9 529,594 85 531,097
11 529,635 83 531,099
13 529,637 81 531,150
Cc1 529,642 77 531,154
15 529,681 71 531,212
17 529,683 67 531,239
19 529,720 51 531,377
C3 529,941 43 531,464
C5 529,958 45 531,465
31 529,976 25 531,592
33 529,993 23 531,644
Cc7 530,001 21 531,668
39 530,010 3 531,965
41 530,016 1 532,011
35 530,034 5 631,955
47 530,066 29
49 530,068 37
53 530,118 57
63 530,239 61
65 530,243 55 531,375
69 530,275 59 531,321
73 530,294 93
75 530,294 105
73 530,359 91
111 530,624 103
113 530,675 89
TOP 1 530,770 101
TOP 2 530,770 87
TOP 3 530,770 99
TOP 4 530,770 97
TOP S5 530,770 109
TOP 6 530,770 95
TOP 7 530,770 107
SENALES - SANTANDER P1
Nombre P.K. Nombre PK, Nombre P.K. Nombre P.K. Nombre P.K.
E'4 528,112 82/31 529,731 S2/7A 530,379 M17 530,974 M4 531,572
E2 528,112 82/35 529,760 S2/6A 530,379 M19 530,974 M8 531,692
E'1 528,112 82/33 529,760 M23 530,526 M21 530,974 M10 531,628
E'3 528,112 51/35 529,915 M25 530,526 S2/4A 531,077 S2/2C 531,965
5294 529,324 $1/33 529,915 M29 530,604 S2/3A 531,077 RS 532,031
5292 529,324 M5 529,936 M27 530,604 S2M1A 531,079 R7 532,031
E1 529,324 M7 529,953 S216 530,612 S2/2A 531,099 5323 532,281
E3 529,324 S51/31 529,955 5215 530,612 M13 531,150 5321 532,281
M11 529,400 M9 529,994 S2/7 530,685 S1/2B 531,239 E5 532,281
R1 529,574 | S1/6B 530,016 52/8 530,685 S2/2B 531,377 E7 532,281
R3 529,574 | S2/7B 530,066 S2/2 530,890 M2 531,464 E'7 533,205
S2/3B 529,582 | S1/5B 530,068 S21 530,890 S1/3B 531,465 E'5 533,205
S2/5B 529,635 S1/7B 530,219 S2/3 530,890 S1/2C 531,515 E"IN 533,205
M1 529,637 S2/8A 530,279 S2/4 530,890 S1/21 531,545 E'3N 533,205
S2/6B 529,677 S2/5A 530,315 M15 530,974 M6 531,572
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION MOTIVO FECHA REVISADO ALONSO * SUBDIRECCION DE
1 PROYECTO | 10/10/2018 | ELABORADO DIAZ h Od I F PROG. DE INSTALACIONES
APROBADO RINCON
T-7706-P1 -
SIST S SANTANDER
e Aros e vmon isronas. ' Ferore e csRoeo] ESQUEMA
T-7706-P1 TORRELAVEGA C-SANTANDER V.01

ESTUDIO INFORMATIVO DEL BAIPAS DE MERCANCIAS ENTRE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO SANTANDER — OVIEDO Y SANTANDER — BILBAO EN EL AMBITO DE LA ESTACION DE SANTANDER



	1. Introducción y objeto
	2. Actuaciones en desarrollo en las líneas de ancho métrico
	3. Descripción de las instalaciones existentes
	3.1. Ubicación de las obras e instalaciones
	3.2. Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones
	3.2.1. Instalaciones de Seguridad de la estación de Santander
	3.2.1.1. Situación actual
	3.2.1.2. Situación de partida

	3.2.2. Instalaciones de Seguridad de la estación de Adarzo.
	3.2.3. Instalaciones de seguridad Nueva Montaña.
	3.2.4. Puesto Central de Control de Tráfico Centralizado y Stack Rail
	3.2.4.1. Situación actual
	3.2.4.2. Situación de partida

	3.2.5. Línea de 2200 V para las instalaciones
	3.2.6. Cables de comunicaciones y sistemas de transmisión
	3.2.6.1. Situación actual

	3.2.7. Zanjas y canalizaciones


	4. Descripción de las instalaciones a proyectar
	4.1. Enclavamientos
	4.2. Bloqueos Automáticos
	4.3. Contadores de ejes
	4.4. Señales
	4.5. Sistema de Anuncio de Señales y Frenado Automático Digital (ASFA Digital)
	4.6. Accionamientos eléctricos de aguja
	4.7. Control de Tráfico Centralizado
	4.8. Instalaciones para el suministro de energía
	4.9. Red de cables
	4.10. Red de Fibra Óptica
	4.11. Red de zanjas y canalizaciones
	4.12. Edificios técnicos
	4.13. Levantes, desmontajes y traslados
	4.14. Puestas a tierra
	4.15. Documentación adicional a desarrollar en el proyecto de construcción
	4.15.1. Elaboración de documentación de las instalaciones y RAMS
	4.15.2. Actuaciones complementarias a las instalaciones
	4.15.3. Estudio de seguridad y salud
	4.15.4. Integración ambiental
	4.15.5. Gestión de residuos
	4.15.6. Interoperabilidad
	4.15.7. Estudio Previo de Seguridad


	APÉNDICE 1. ESQUEMA DE VÍAS TORRELAVEGA CENTRO – SANTANDER ELABORADO POR LA SPI EL 10/10/2018

