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1. Objeto

En el presente Anejo se relacionan los trabajos necesarios para la adecuacién de las
instalaciones de electrificacién ferroviaria.

Al igual que en el caso de las vias existentes a conectar mediante el baipas, esta previsto
gue el nuevo ramal de enlace se electrifique en su totalidad.

2. Situacion actual

Las lineas de la RAM Santander — Oviedo y Santander — Bilbao se encuentran actualmente
electrificadas mediante un sistema de alimentacion en 1.5 kV en corriente continua a
través de un sistema de linea aérea de contacto (LAC de ahora en adelante) de tipo Adif
CA-140, poligonal, atirantada con compensacién conjunta de hilos de contacto y del
sustentador, este Ultimo de aleacién de cobre. La catenaria estd preparada para un nivel
de aislamiento de 3 kV pero adaptada a los requerimientos especiales de la RAM.

Figura 1. Seccionamiento en el inicio de la zona de actuaciones. Linea Santander — Bilbao.

Las catenarias estan suspendidas mediante ménsulas acodadas tipo Adif Ca-1-RT-RAM vy
Ca-10-RT-RAM con conjuntos de atirantado tipos Ca-7, Ca-8 en recta y Ca-27 y Ca-28 en
curva, provistos de aisladores del tipo “Spirelec”. Las ménsulas son de longitud especial,
adaptadas a la RAM, y no disponen de subconjuntos de giro de tirante.

Las ménsulas parten de postes de acero galvanizado y empresillados Adif tipo Xy Z, y las
cimentaciones son de hormigdén en masa del tipo estandar “d” y “t”.

Las catenarias estdn formadas por dos hilos de contacto de 107mm? ETP y un sustentador
de cobre de 150 mm?, el pendolado es equidistante de varilla y los seccionadores en el
area de las actuaciones estan Telemandados.

Figura 2. Zona del enlace en la linea RAM Oviedo-Santander.

Las instalaciones estan protegidas mediante un cable de tierra de acero del tipo Ac-48 o
Ac-60 suspendido de poleas fijas del tipo P-14 mediante herrajes helicoidales preformados.

La zona de actuaciones se encuentra ubicada en el entorno del PK 534+100 de la linea
Santander — Bilbao, a la altura de los seccionamientos de salida de la estacién de Nueva
Montafia (ZN-3/ZN-4) vy, del lado la linea Oviedo — Santander, en el entorno del PK
572+550, cerca del andén del apeadero de Cazofia.

Las instalaciones se encuentran actualmente alimentadas desde las subestaciones de
tracciéon eléctrica de Santander, Orejo y Puente de San Miguel y disponen de sistema de
Telemando de Energia para la operacion de los seccionadores de LAC, el esquema eléctrico
actual de la zona de actuaciones se muestra en Apéndice 1 de este Anejo.
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3. Solucién adoptada

La solucidon propuesta para la electrificacion del nuevo baipas de mercancias entre las
lineas de la RAM consiste en un sistema de LAC de electrificacion en 3 kV corriente
continua y compatible con el sistema en 1.5 kV cc actualmente empleado en RAM de
Cantabria, con una catenaria Adif CA-160/3kV Tipo A adaptada a los requerimientos de la
Red de Ancho Métrico, el esquema eléctrico de la solucidn propuesta se muestra en el
Apéndice 1 de este Anegjo.

Dada la ubicacion propuesta para el nuevo baipds, seran necesarias las siguientes
actuaciones desde el punto de vista de la electrificacion de las lineas actuales:

] Reubicacion de los seccionamientos de salida ZN3/ZN4 de la estacidon de Nueva
Montafia (Linea Santander — Bilbao). Al coincidir el nuevo escape entre vias
generales con los seccionamientos de ldmina de aire actuales es necesaria su
reubicacidn en direccién Santander.

. Desmontaje de los seccionamientos de compensacién cerca del andén del apeadero
de Cazofa.
. Reposicion de los seccionadores actuales y montaje de otro nuevo para el nuevo

ramal, asi como actualizacién de los sistemas de Telemando.

Para estas actuaciones serdn necesarios trabajos de:

. Construccion de cimentaciones para postes y anclajes.
. lzado y montaje de postes y porticos.
. Montaje de ménsulas y equipos de compensacion.

. Tendido de cables de tierra y montaje de puestas a tierra.

. Tendido y pendolado de catenarias

. Montaje de aisladores de seccidn y seccionamientos.

. Montaje de seccionadores.

. Tendido de cableado de Telemando y actualizacion de bases de datos.

. Desmontaje y demolicion de todos los elementos que dejen de ser necesarios o
interfieran con las instalaciones futuras.

Por las caracteristicas de las instalaciones requeridas la mayoria de las actuaciones se
podrian realizar en banda de mantenimiento, minimizando las afecciones a la circulacién
ferroviaria.

4. Caracteristicas de las instalaciones proyectadas.

Para las instalaciones de electrificacion se propone la instalacion de una catenaria Adif tipo
CA-160/3kV Tipo A (Cu150/1425-2CuETP107/1050) preparada para nivel de aislamiento de
3 kV en c.c. y vélida para el sistema de alimentacién de 1.5 kV de la RAM.

La catenaria sera simple, poligonal, atirantada, formada por un sustentador apoyado y dos
hilos de contacto, sin péndola enY, y con flecha inicial de los hilos de contacto en linea con
la actualmente instalada. La altura nominal del sistema seria de 1,40 m.

La catenaria contara con compensaciéon independiente de sustentador e hilos de contacto
y con compensacion conjunta en los anclajes de las reposiciones, la longitud maxima del
cantdon de compensacion serd de 1200 m, o en tramos con curvas, no se superaran los 20
vanos, 800 a 900 metros, se proyectaran puntos fijos en la mitad del cantén de
compensacion.

En caso de cantones de seccionamiento inferiores a 600 m, las compensaciones se
colocaran en un solo extremo; en principio, en el sentido de la circulacion.

Los conductores propuestos para la solucién proyectada son los siguientes:

CA-160/3kV Tipo A | Conductor | Tense nominal

Sustentador Cu de 150 mm237/2,3 mm. 1425 kgf
Hilo de contacto (x2) CUETP de 107 mm?2. 1050 kgf
Péndolas Cu extraflexible de 25 mm? de seccion. -

Cable de tierra Seccién 116,2 mm?2 de aluminio-acero (LA 110).

Tabla 1. Conductores propuestos sistema catenaria flexible

Las agujas aéreas seran de tipo cruzado en punto 30 adaptadas a los requerimientos de la
RAM.

Las cimentaciones y sus excavaciones seran de tipo cilindrico provistas de armaduras para
su anclaje, cada cimentacion ird provista de una puesta a tierra independiente mediante
pica.

Se empleardn postes normalizados tipo X o Z ADIF empresillados y galvanizados, con placa
de asiento para cimentaciones cilindricas. Los postes situados en zonas de vandalismo o
paso de viajeros contaran con proteccion anti escalada.
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Los porticos y semipdrticos a instalar estardn compuestos por vigas rectangulares de
celosia formadas por montantes de acero con perfil en ‘L’ y diagonales. Se empleardn
porticos rigidos normalizados por ADIF PRC y PRB en el caso de semipdrticos (conjuntos
segun la NAE 300).

Las ménsulas se instalaran en dichos porticos rigidos mediante los soportes adecuados.

Se utilizaran los conjuntos de ménsula acodada tipo Adif CalRT-TG y CalORT-TG adaptados
a las longitudes requeridas en la RAM, con rotula tanto en ménsula como en tirante y
tensor de regulacidon de longitud en el tirante.

En los atirantados del sistema de catenaria de via general tipo CA-160 se utilizaran
conjuntos de atirantado normalizados del tipo Ca7 y Ca-8 para recta, y Ca27 y Ca28 para
curva en catenarias de via general provistos de péndola aislada en seccionamientos y
agujas segun los despieces de la NAE 300.

Los conjuntos de suspensién a montar seran del tipo Ca-4-1 para recta y Ca-2-1 para curva,
en seccionamientos y agujas se emplearan conjuntos de suspension Ca 6-RT.

Los equipos de compensacion seran los normalizados por Adif mediante poleas vy
contrapesos.

Para las protecciones se tenderan cables de tierra aluminio-acero sujetos mediante grapas
de suspensidn, conexion y los empalmes de aleacion de aluminio o cobre, se instalaran
tomas de tierra y pararrayos tipo autovalvula.

Se instalaran viseras y/o cerramientos de acuerdo con las dimensiones y materiales
indicados en la UNE-EN50112-1 en aquellos pasos superiores, bocas de tunel, o pasarelas
cuyas distancias de aislamiento eléctrico no cumplan las distancias minimas indicadas en la
misma norma.

Se repondran los seccionadores y el sistema de Telemando actualmente instalado, para
adaptarlo a la nueva configuracion de vias, instalando detectores de tension y modificando
el software y las bases datos necesarias de acuerdo al nuevo esquema de vias.
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APENDICE 1. ESQUEMAS ELECTRICOS
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ESQUEMA ELECTRICO PROYECTADO
5 B 5B
'} } T T
R 826,116 E r §
I ‘ST 8 | # |
“ § ADARIC -
'E’ | l'(@'[ FIDER F1
[ . l 2 e
— - FIDER. F1
4
—— BEZAMA . %
(SANTRNDER — CABEZOM DE LA Sa) o — .
- 2 T A ll," wvia 22
L@l a-l éf f
|3 X / ;‘; ViA 20
8- g~ g 53 8 /
T = = = 4
z o a E E% En TALLER @ [ ez
R r
45 ."'
_IT'“‘-— [ vial Ba
o .f' FIDER F3
4
'if_‘“‘-— [ a8 ial za
T .r' FIDER F3
50 .-'"
L“"-— ‘* 43 WA 14
] - FIDER FX
— /
jua— % WAl TA
| | FIDER F3
g & g é I
in vial @a
E F: = g g g ‘&LE E FIDER F3
R iy pry rd_,.,-o-"
=g ?:”_r % ? ‘é FIDER F2 @/
2 I I I I 1 z 3 4 4 5 7 8 ] can
2 7 1 (® ) ) C) ) ) -
N T e Rt s
(SAMTANDER — OREJO) %r,,‘ %n,,*'\ ‘/'-f‘“’# LI,.
|'<> 4+ WA s0m JJ 5 3 ‘E F2\ F1% F3\,
I H© j “ I 1 f
@ o 512 | |
£ B @ @ SANTAKDER
o3 NUEVA MONTAAR .3 g SUBESTACION RECTICADORA
534,85 =1 o

ESTUDIO INFORMATIVO DEL BAIPAS DE MERCANCIAS ENTRE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO SANTANDER — OVIEDO Y SANTANDER — BILBAO EN EL AMBITO DE LA ESTACION DE SANTANDER



ANEJO N2 9. ELECTRIFICACION. APENDICE 1
Pagina 4

_',,‘_

D—fw IONONONONONONCNONO )(

000000

LEYENDA

ViA ELECTRIFICADA

ViA NO ELECTRIFICADA O A DESMONTAR

AISLADOR DE SECCION ASIMETRICO

AISLADOR DE SECCION SIMETRICO

AISLAMIENTO LAMINA DE AIRE

SECCIONADOR SIN PUESTA A TIERRA (APERTURA EN CARGA)

SECCIONADOR SIN PUESTA A TIERRA (APERTURA EN CARGA) TELEMANDADO
SECCIONADOR SIN PUESTA A TIERRA (APERTURA SIN CARGA)

SECCIONADOR SIN PUESTA A TIERRA (APERTURA SIN CARGA) TELEMANDADO
SECCIONADOR CON PUESTA A TIERRA (APERTURA EN CARGA)

SECCIONADOR CON PUESTA A TIERRA (APERTURA EN CARGA) TELEMANDADO
SECCIONADOR CON PUESTA A TIERRA (APERTURA SIN CARGA)

SECCIONADOR CON PUESTA A TIERRA (APERTURA SIN CARGA) TELEMANDADO
SECCIONADCOR DOBLE CUCHILLA CON PUESTA A TIERRA (APERTURA SIN CARGA) TELEMANDADO
FEEDER ALIMENTACION

DISYUNTOR

PORTICO SALIDA FEEDERS

PUNTO KILOMETRICO

SENAL DE ALTO A LA TRACCION ELECTRICA

FRECUENCIA DE USO DE CATENARIA POR TRACCION ELECTRICA

ESTUDIO INFORMATIVO DEL BAIPAS DE MERCANCIAS ENTRE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO SANTANDER — OVIEDO Y SANTANDER — BILBAO EN EL AMBITO DE LA ESTACION DE SANTANDER



	1. Objeto
	2. Situación actual
	3. Solución adoptada
	4. Características de las instalaciones proyectadas.

