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1. Introduccion

El “ESTUDIO COMPLEMENTARIO AL "ESTUDIO INFORMATIVO DEL
SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN TORRELAVEGA" DEL
APARCAMIENTO SUBTERRANEO JUNTO A LA NUEVA ESTACION EN
TORRELAVEGA” se engloba dentro de los trabajos que se deberan desarrollar
para la supresion de la barrera ferroviaria de Torrelavega, en la que se contempla
el soterramiento de las vias de la RAM y la construccion de un nueva Estacion en
las proximidades de la actual, situada en la Avenida Menéndez Pelayo n°7, en la

Plaza de la Estacion.

En el presente Estudio Complementario se desarrolla, al mismo nivel de detalle
que el Estudio Informativo de referencia, un aparcamiento subterraneo junto a la
nueva estacion de ferrocarril, de forma que este preste servicio a los usuarios de

ferrocarril.

El presente ANEJO N° 7. ARQUITECTURA E INSTALACIONES DEL
APARCAMIENTO desarrolla una propuesta para el citado aparcamiento
subterraneo compatible con el futuro soterramiento del trazado ferroviario
derivado del mencionado Estudio Informativo y con la nueva estaciéon de

Torrelavega.

2. Memoria Descriptiva

2.1. Informacion previa: antecedentes y condicionantes de partida

Se toma como situacion de partida la del “Estudio Informativo del soterramiento
del ferrocarril en Torrelavega”, en el que las nuevas vias del tren quedan
soterradas por el mismo pasillo ferroviario por el que actualmente discurre, lo que
ademas implica soterrar también la estacion de la RAM ferroviaria que

actualmente se encuentra en el centro de la ciudad.

Imagen 1 Vista aérea del trazado de vias y edificaciones de la estaciéon de Torrelavega

(fuente: Google Earth)

Imagen 2 Planta General de Actuaciones del “Estudio Informativo para el Soterramiento del

Ferrocarril en Torrelavega”
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El &mbito de actuacion se sitla bajo la superficie del aparcamiento existente en la

calle Hermilio Alcalde del Rio.

El terreno presenta un desnivel entre los viales colindantes existentes, lo que

condiciona junto al soterramiento previsto, la propuesta para el aparcamiento.

Imagen 3 Area de actuacion (fuente: Google Earth)

2.1.1. Condicionantes en el entorno

De la redaccién del “Estudio Informativo para el Soterramiento del Ferrocarril en

Torrelavega” se derivan los siguientes condicionantes del entorno mas proximo:

. La pantalla del soterramiento del trazado ferroviario pasa a servir también
para el recinto del aparcamiento subterraneo, ya que la pantalla exterior sera
comun al recinto ferroviario, ejecutando la nueva edificacion adosada a dicho

elemento estructural.

. El propio trazado de la calle Hermilio Alcalde del Rio condiciona la ubicacién

y geometria de la planta de la edificacién.

. La losa de cubierta del soterramiento de la linea férrea es muy superficial por
lo que es necesario dejar una banda junto a la pantalla del soterramiento
para facilitar el trazado y paso de las canalizaciones urbanas y de la

urbanizacion.

En cuanto a la geometria propuesta para el aparcamiento, es el resultado de los
condicionantes anteriores y de la busqueda de la optimizacién de la superficie

para la obtencién del maximo nimero de plazas de aparcamiento.

Se prevé que el acceso principal al aparcamiento subterrdneo se realice por un

nuevo vial trazado desde la calle Pablo Garnica.

2.2. Estacion actual

La Estacion actual de Torrelavega se compone de tres edificios (de Viajeros, de

aseos y otro de almacén), dos andenes y un aparcamiento.

Imagen 4 Vista general desde la plaza de la Estacién (fuente: Google Maps)

Con respecto al estacionamiento existente, tiene unas 195 plazas de
aparcamiento y su acceso se realiza bien desde la plaza de la Estacion o bien

desde la calle Pablo Garnica.
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Imagen 6 Acceso al aparcamiento desde la calle Pablo Garnica Imagen 8 Interior del aparcamiento
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2.3. Descripcion del Estudio Complementario

El nuevo aparcamiento proyectado viene determinado principalmente por la
superficie liberada al realizarse el soterramiento del trazado ferroviario y por la

geometria de la calle Hermilio Alcalde del Rio.

Cabe sefialar que el entorno de la estacion se vera afectado por una urbanizacion
exterior minima asociada al acceso del nuevo aparcamiento, que no pertenece al

ambito de actuacion del presente Estudio.

2.3.1. Descripcion del edificio. Programa de necesidades

La solucion para el nuevo aparcamiento de la estacién de Torrelavega contempla
una edificacion con una Unica planta subterranea, adosada a la pantalla exterior
del soterramiento del ferrocarril de ancho métrico, y con un anico acceso rodado

desde la calle Pablo Garnica.

El acceso peatonal se realiza a través de 4 ndcleos de comunicacion compuestos
por escaleras y ascensores, creando itinerarios accesibles y sectorizados segun

la normativa para permitir la evacuacion en caso necesario.

El nuevo aparcamiento ha de integrar los siguientes espacios:

. Area para estacionamiento — con divisiones de plazas adecuadas a los
diferentes tipos de vehiculos y acordes a la normativa, incluso con reserva
de plazas para personas con necesidades especiales, para motos y para

coches/motos eléctricos.

. Instalaciones propias de la edificacion — Centro de Transformaciéon (CT),
cuarto para el Cuadro General de Baja Tension (CGBT), cuarto para el
Grupo Electrogeno (GE), cuarto para instalaciones de Proteccion contra el
Incendio (PCI), sala de bombas.

. Aseos — aseos diferenciados por sexo y aseos reservados a personas con

necesidades especiales.

2.3.2. Descripcion de los sistemas

2.3.2.1. Sistema Estructural

El aparcamiento adosado al soterramiento ferroviario se ejecutara mediante
pantallas continuas de hormigébn armado de 0.80 m de espesor y 10 m de
longitud.

La losa superior tendrd un canto de 0.60 m mientras que la losa inferior se
ejecutara con un canto de 0.50 m, apoyando esta Ultima sobre una capa de

hormigon de limpieza de 0.10 m de espesor.

Sobre la losa superior, ademas de la sobrecarga de uso también actuaran las
cargas derivadas del peso del relleno de tierras que gravita sobre ella. Este
relleno de tierras serd variable, siendo minimo en la zona mas proxima al
soterramiento ferroviario. Para evitar que la carga de tierras sobre la losa se
incremente a medida que nos alejamos del soterramiento ferroviario, la losa
superior del aparcamiento se ejecutara escalonada. Con ello se consigue que la
altura maxima de relleno sobre la losa sea de 1.30 m, siendo el relleno minimo de
0.30 m.

Una descripcion mas exhaustiva se realiza en el Anejo n°8. Estructuras.

2.3.2.2. Compartimentaciéon

La compartimentacion interior se realizard con tabiques ceramicos de dimension
necesaria para garantizar su estabilidad y revestimiento acorde con la

sectorizacion necesaria segun normativa.

2.3.2.3. Fachadas

La edificacion no tiene fachadas propiamente dichas al tratarse de una
construccion soterrada. Los cuerpos que sobresalen al exterior en el nivel de la

urbanizacién son los volumenes que contienen las comunicaciones verticales, y
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se resuelven con un revestimiento acristalado y malla, para favorecer la

iluminacion y permitir la ventilacion del interior.

Las rampas para vehiculos se protegen frente a posibles caidas con muretes

laterales y no se prevé que lleven cubricion.

2.3.2.4. Acabados

Los acabados interiores estaran acordes a las necesidades de cumplimiento
normativo, y tendran como premisa el facil mantenimiento y la durabilidad, entre

otras cualidades.

2.3.2.5. Sistema de Instalaciones

Las principales instalaciones a tener cuenta para el disefio del aparcamiento

subterraneo son las siguientes:

. Saneamiento — Ademas de la propia normativa sectorial, el saneamiento del
aparcamiento cumplird lo establecido en el Cédigo Técnico de la Edificacion,
DB- HS5 Evacuacion de agua.

Sera necesaria la instalacion de un equipo de bombeo para la conexién con

la red urbana ademas de un separador de grasas.

. Fontaneria — Ademas de la propia normativa sectorial, la fontaneria del
aparcamiento cumplird lo establecido en el Cédigo Técnico de la Edificacién,

DB-HS4 Suministro de agua.

. Electricidad — La instalaciéon sera independiente de los servicios de la
estacion para permitir la explotacion del aparcamiento por empresas

prestatarias.

» Acometida independiente

» Centro de Transformacion (CT)
> Grupo electrogeno (GE)

» Cuarto de Baja Tension (BT)

lluminacion — Ademas de la propia normativa sectorial, la iluminacion del
aparcamiento cumplira lo establecido en el Cédigo Técnico de la Edificacion,
DB-SUA4 Seguridad frente al riesgo causado por iluminacién inadecuada.

e Alumbrado general

» Alumbrado de emergencia

Telecomunicaciones

Proteccion contra el incendio — Se tendrd en cuenta el cumplimiento del
Cédigo Técnico de la Edificacion DB-SI Seguridad en caso de incendio y
Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el

Reglamento de instalaciones de proteccion contra incendios (RIPCI).

8 Deteccion de incendio
8 Extincion de incendios
8 Extraccion de humos

Sistema de recarga de vehiculos — Con el fin de que este servicio pueda ser
ofrecido por cualquier agente diferente al operador del aparcamiento, se
plantean suministros eléctricos independientes para los servicios del

aparcamiento y para los de recarga de vehiculos.

Ventilacibn mecénica de doble flujo (admision — extraccién) — Para ello se
tendra en cuenta el cumplimiento Cédigo Técnico de la Edificacién, DB HS
Salubridad. Seccién HS3 Calidad del aire interior, incluyéndose el sistema

automatico de vigilancia de la concentracién de monoxido de carbono.
Sistema de informacion al viajero.

Seguridad y CCTV.

Sistema de control de accesos (entrada-salida) y gestion de tickets.

Ascensores — Se cumplird con lo establecido en el Cédigo Técnico de la
Edificacién, DB-SUA9 Accesibilidad, ademas de lo que establezca la

normativa sectorial especifica.

ESTUDIO COMPLEMENTARIO AL "ESTUDIO INFORMATIVO DEL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN TORRELAVEGA" DEL APARCAMIENTO SUBTERRANEO JUNTO A LA NUEVA ESTACION EN TORRELAVEGA



ANEJO N° 7. ARQUITECTURA E INSTALACIONES DEL APARCAMIENTO
Péagina 6

2.4. Edificacion

La superficie aproximada del aparcamiento subterrdneo es de 4.780 m2
presentando una forma mas o menos rectangular de aproximadamente 76 metros
de longitud en sentido paralelo al soterramiento y 61 m de anchura en sentido

perpendicular al mismo.

|
o

Imagen 9 Zonificacion de la Planta general soterrada

Para facilitar el tendido y paso de instalaciones urbanas, se propone la ejecucion
de una galeria técnica que discurre en paralelo al soterramiento (en color verde
en la imagen anterior), y que hace de eje de unién entre el tinel y el aparcamiento

subterraneo.

El acceso rodado desde el nivel de calle se prevé desde la calle Pablo Garnica
por un nuevo vial de doble sentido a través del cual se llega a cada una de las
rampas que comunican con el nivel inferior del aparcamiento. Se propone una
entrada independiente de la salida, con una rampa de entrada perpendicular al
soterramiento y otra rampa de salida paralela al mismo, de anchura 4 m cada una.

Imagen 10 Acceso propuesto desde la calle Pablo Garnica

La rampa de acceso exclusivo para vehiculos tiene un desarrollo de aproximado
de 42 metros de longitud, dividido por una meseta de 5,40 m, en dos tramos: un
primer tramo recto de 21,50 m aproximadamente con pendiente del 15% vy el
segundo tramo de 5,40 m en curva y 9,65 m en recto ambos de 5% de pendiente.
Esta rampa salva el desnivel de 4,22 m existentes entre la cota del aparcamiento

situada en 9,10 m y la de la superficie exterior.

La geometria de esta rampa de entrada se ha adaptado a la calle Hermilio Alcalde
del Rio, para que durante el proceso constructivo no se invada este vial y asi no

se afecte al actual transito de vehiculos por la misma.

En cuanto a la rampa de salida desde el aparcamiento subterraneo, tiene un
desarrollo total de 52,50 m y se compone de dos tramos: un primer tramo recto
desde el nivel del aparcamiento de 14,50 m con 5% de pendiente seguido de una
meseta de 16,45 m desde la que inicia el segundo tramo recto de 21,60 m

aproximadamente y 15% de pendiente.

Para el acceso peatonal se definen cuatro nucleos de escaleras fijas con
ascensor, los cuales conectaran el nuevo aparcamiento subterraneo con la

ciudad.
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Estos nucleos se conciben con una superficie de minima ocupacién y como
voliumenes ligeros para interferir minimamente con las nuevas visuales que se
generen una vez sea urbanizado el espacio exterior al nivel de calle (actuacién
qgue no se desarrolla en el presente Estudio). Para ello, se define una geometria
prismatica que engloba el desarrollo de la escalera y del ascensor, con un
cerramiento de vidrio con laminas antivandalicas y malla metélica. En todo
momento, se pretende controlar el acceso al aparcamiento y evitar zonas

inseguras.

Los nucleos de comunicacion vertical, 4 en total, se ubican distribuidos en la
planta del aparcamiento para garantizar una distancia maxima de 50 metros de
recorrido entre cualquier punto del aparcamiento hasta una salida de planta, por
requerimientos de evacuacion. El interior de los ndcleos contiene una escalera de
ida y vuelta con ascensor ademas de los vestibulos de independencia requeridos
por normativa. Junto a uno de estos nucleos se integran los aseos, masculino y
femenino, ademas de una cabina independiente para que pueda ser utilizada por

personas con necesidades especiales de movilidad.

En el interior del aparcamiento se propone una altura libre diferenciada segun la
zona, para disminuir al maximo el volumen de tierras de relleno sobre la losa
superior. Por este motivo, habra una zona de altura libre 3,30 m y otra de 4,30 m
viéndose ambas alturas reducidas en determinados puntos por el paso de las
instalaciones necesarias que deban ir colgadas bajo techo, siempre respetando

una altura libre minima de 2,20 m.

La profundidad de la superficie acabada a nivel del parking es de 4,45 m
aproximadamente desde la cota de superficie, contando con un relleno maximo

sobre losa de cubricién de 1,30 m.

La circulacién interior del aparcamiento se propone en sentido Unico y antihorario,
con viales de 6,10 m de anchura en los que se reserva 80 cm para el itinerario
peatonal, excepto el vial que separa la zona de aparcamiento de los cuartos

técnicos en el que se prevé paso de peatones a ambos lados, por lo que se ha

previsto de anchura total de 7,00 m. Con esta disposicion se evitan calles con
doble sentido de circulacion y por lo tanto una ordenacién y fluidez de la

circulacion adecuada.

La disposicion de hileras dobles en el interior de los viales y de hileras simples

adosadas al perimetro, permite optimizar el espacio disponible.

—
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Imagen 11 Distribucion interior de plazas y calles de circulacion

El nimero total de plazas resultante con esta distribucion asciende a 117, todas

ellas en bateria, repartidas de la siguiente manera:

106 plazas para coches

4 plazas para PMR

3 plazas para coches eléctricos

4 plazas para car sharing

13 plazas para motos (6 de ellas eléctricas)

El recinto propuesto cuenta ademas con 460 m2 adicionales para cuartos técnicos
e instalaciones necesarias, rejillas de ventilacion y/o zonas reservadas para la

instalacion de los elementos de permeabilidad del flujo subterraneo (sifones).
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2.4.1. Prestaciones del edificio

2.4.1.1. Requisitos basicos

Se describen a continuacion las prestaciones del edificio por requisitos basicos y

en relacién con las exigencias béasicas del CTE.

Son requisitos basicos, conforme a la Ley de Ordenacion de la Edificacion, los

relativos a la funcionalidad, seguridad y habitabilidad.

Se establecen estos requisitos con el fin de garantizar la seguridad de las
personas, el bienestar de la sociedad y la proteccion del medio ambiente,
debiendo las actuaciones proyectarse, construirse, mantenerse y conservarse de

tal forma que se satisfagan estos requisitos basicos.

2.4.1.2. Requisitos relativos a la funcionalidad

Segun la LOE se establecen una serie de requisitos que se justifican a

continuacion:

“Utilizacion”. La disposicion y las dimensiones de los espacios y la dotacion de
las instalaciones facilitan la adecuada realizacion de las funciones previstas en el
aparcamiento. La eleccion de todos los materiales escogidos para la redaccion del

presente proyecto se ha hecho teniendo en cuenta el cumplimiento del CTE.

“Accesibilidad”. Se ha disefiado de forma que se permita a las personas con
movilidad y comunicacion reducidas el acceso y la circulacion por el aparcamiento

en los términos previstos en su normativa especifica.

Tanto los accesos como las zonas comunes estan proyectadas de tal manera
para que sean accesibles a personas con movilidad reducida, cumpliendo, en
todo lo que se refiere a accesibilidad, incluso lo dispuesto en la Ley 9/2018 de 21
de diciembre, de Garantia de los Derechos de las Personas con Discapacidad de

la Comunidad Autébnoma de Cantabria.

La edificacidbn cumplira con las normas vigentes de Seguridad de Utilizacion y
Accesibilidad (DB-SUA) del Cddigo Técnico de la Edificacidon que le sean de
aplicacion y también contemplara lo establecido en el Real Decreto 1544/2007 por
el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion

para el acceso y utilizacion para personas con discapacidad, en lo relativo a:
1.1. Aparcamientos
1.2. Itinerarios accesibles

1.2.3. ltinerarios exterior accesibles.

1.2.4. ltinerarios interiores accesibles.

1.2.5. Escaleras fijas y rampas.

1.2.8. Ascensores de uso publico.

1.2.9. Barandillas y pasamanos.
1.5. Mobiliario, complementos y elementos en voladizo
1.8. Informacién visual y acustica

1.8.2. Senfalizacién

“Acceso” a los servicios de telecomunicacion, audiovisuales y de informacion de

acuerdo con lo establecido en su normativa especifica.

Se disefara conforme al Real Decreto Ley 1/1998, de 27 de febrero, sobre
infraestructuras comunes en los edificios para el acceso a los servicios de
telecomunicacién, garantizando los servicios de telecomunicacién, asi como de

telefonia y audiovisuales.
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2.4.1.3. Reaquisitos relativos a la sequridad

“Seguridad estructural”, “de tal forma que no se produzcan en el edificio, o
partes del mismo, dafios que tengan su origen o afecten a la cimentacion, los
soportes, las vigas, los forjados, los muros de carga u otros elementos
estructurales, y que comprometan directamente a la resistencia mecanica y la

estabilidad del edificio.”

Los aspectos basicos que se tendran en cuenta a la hora de adoptar el sistema
estructural para la edificacion que nos ocupa seran principalmente: resistencia
mecanica y estabilidad, seguridad, durabilidad, economia, facilidad constructiva,

modulacién y posibilidades de mercado.

Las condiciones de seguridad estructural quedaran garantizadas con el

cumplimiento de la normativa técnica de aplicacion.

En este proyecto si se realizaran actuaciones que supongan nuevos elementos
estructurales, por lo que si es necesaria la aplicacion de las especificaciones que

fija el CTE en los apartados que le son de aplicacion:

. CTE-DB -SE en los siguientes puntos de seguridad estructural:
> CTE-DB-SE-AE Acciones en la edificacion.
» CTE-DB-SE-A Acero.
» CTE-DB-SE-C Cimentacion.

. EHE — Instruccién para el hormigén estructural.

. EFHE- Instruccion para el proyecto y la ejecucion de forjados.

. NCSE-02 Norma sismorresistente.

Todo lo relativo al cumplimiento de la normativa por parte de la estructura, se

desarrolla en el Anejo n° 8. Estructuras.

“Seguridad en caso de incendio”, “de tal forma que los ocupantes puedan
desalojar el edificio en condiciones seguras, se pueda limitar la extension del
incendio dentro del propio edificio y de los colindantes y se permita la actuacion

de los servicios de extincion y rescate”.

" El edificio cumplira con las normas vigentes de Seguridad en caso de
Incendio (DB-SI) del Codigo Técnico de la Edificacion, en concreto los

siguientes apartados:

e S| 1 Propagacion interior.

» S| 2 Propagacion exterior.

» S| 3 Evacuacién de ocupantes.

e Sl 4. Instalaciones de proteccién contra incendios.
» SI 5. Intervencion de bomberos.

» S| 6 Resistencia al fuego de la estructura.

Todos los elementos estructurales son resistentes al fuego durante un tiempo

superior al sector de incendio de mayor resistencia.
No se produce incompatibilidad de usos.

No se coloca ningun tipo de material que por su baja resistencia al fuego,
combustibilidad o toxicidad pueda perjudicar la seguridad del edificio o la de sus

ocupantes.

“Seguridad de Utilizaciéon”, de tal forma que la disposicion y las dimensiones de
los espacios y la dotacion de las instalaciones faciliten la adecuada realizacion de
las funciones previstas en el edificio y no suponga riesgo de accidente para las

personas.

La configuracion de los espacios, los elementos fijos y moviles que se instalan en
el edificio, se proyectaran de tal manera que pueda ser usado para los fines
previstos dentro de las limitaciones de uso del edificio, sin que suponga riesgo de

accidentes para los usuarios del mismo.

ESTUDIO COMPLEMENTARIO AL "ESTUDIO INFORMATIVO DEL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN TORRELAVEGA" DEL APARCAMIENTO SUBTERRANEO JUNTO A LA NUEVA ESTACION EN TORRELAVEGA



ANEJO N° 7. ARQUITECTURA E INSTALACIONES DEL APARCAMIENTO
Pagina 10

Las edificaciones cumpliran con las normas vigentes de Seguridad de Utilizacion y
Accesibilidad (DB-SUA) del Codigo Técnico de la Edificacion, en concreto los

siguientes apartados:

. SUA 1 Seguridad frente al riesgo de caidas.

. SUA 2 Seguridad frente al riesgo de impacto o de atrapamiento.

. SUA. 3. Seguridad frente al riesgo de aprisionamiento.

. SUA 4 Seguridad frente al riesgo causado por iluminacion inadecuada.
. SUA 7 Seguridad frente al riesgo causado por vehiculos en movimiento.
. SUA 8 Seguridad frente al riesgo causado por la accién del rayo.

= SUA 9 Accesibilidad.

2.4.1.4. Reaquisitos relativos a la habitabilidad

“Higiene, salud y proteccion del medio ambiente”. Se disefiaran los espacios
de tal forma que se alcancen condiciones aceptables de salubridad y
estanqueidad en el ambiente interior del edificio y que éste no deteriore el medio
ambiente en su entorno inmediato, garantizando una adecuada gestién de toda

clase de residuos.

El conjunto de la edificacion proyectada dispondra de medios que impiden la
presencia de agua o humedad inadecuada procedente de precipitaciones
atmosféricas, del terreno o de condensaciones, y dispone de medios para impedir

Su penetracién o, en su caso, permiten su evacuacion sin produccion de dafos.

El edificio dispone de medios adecuados para recoger y conducir las aguas
residuales generadas de forma independiente con las de las precipitaciones

atmosféricas.

Las edificaciones cumpliran con las normas vigentes de “Salubridad” (DB-HS) del

Caddigo Técnico de la Edificacion, en concreto los siguientes apartados:

" HS 1 Proteccion frente a la humedad.

" HS 2 Recogida y evacuacion de residuos.
" HS 3 Calidad del aire interior.

. HS 4 Suministro de agua.

" HS 5 Evacuacion de aguas.

" HS 6 Proteccion frente a la exposicion al radon.

“Proteccion contra el ruido”, “de tal forma que el ruido percibido no ponga en
peligro la salud de las personas y les permita realizar satisfactoriamente sus

actividades”.

Todos los elementos constructivos verticales (particiones interiores, paredes
separadoras de propiedades o usuarios distintos, paredes separadoras de zonas
comunes interiores, paredes separadoras de salas de maquinas, fachadas, etc.)
contaran con el aislamiento acustico requerido para los usos previstos en las

dependencias que delimitan.

Todos los elementos constructivos horizontales (forjados generales separadores
de cada una de las plantas, cubiertas y forjados separadores de salas de
maquinas), contaran con el aislamiento acustico requerido para los usos previstos

en las dependencias que delimitan.

Se comprobard, si es de aplicacién, el cumplimiento con las normas vigentes de

“Proteccion frente al ruido” (DB-HR) del Codigo Técnico de la Edificacion.

“Ahorro de energia y aislamiento térmico”, “de tal forma que se consiga un uso

racional de la energia necesaria para la adecuada utilizacion del edificio”.

El edificio dispondra de una envolvente adecuada a la limitacion de la demanda
energética necesaria para alcanzar el bienestar térmico en funcion del clima de la

ciudad de la zona, del uso previsto y del régimen de verano y de invierno.
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Las caracteristicas de aislamiento e inercia, permeabilidad al aire y exposicién a
la radiacion solar, permitirdn la reduccion del riesgo de aparicion de humedades
de condensaciones superficiales e intersticiales que puedan perjudicar las

caracteristicas de la envolvente.

La edificacion objeto del proyecto dispondra de instalaciones de iluminacion
adecuadas a las necesidades de sus wusuarios y a la vez eficaces

energéticamente.

Todas estas exigencias estan desarrolladas segun la justificacion del
cumplimiento con las normas vigentes de “Ahorro de energia” (DB-HE) del Codigo

Técnico de la Edificacion, en concreto los siguientes apartados:
. HE O Limitacion del consumo energético.

. HE 1 Limitacion de la demanda energética.

. HE 2 Condiciones de las instalaciones térmicas.

. HE 3 Condiciones de las instalaciones de iluminacion.

. HE 4 Contribucion minima de energia renovable para cubrir la demanda de

agua caliente sanitaria.

. HE 5. Generacion minima de energia eléctrica.

2.4.1.5. Requisitos basicos en relacidén con exigencias que superan las del CTE

“Requisitos basicos antivandalicos”: Dado su uso publico, en todos los
elementos de la actuacion se tendra en cuenta el posible vandalismo que puedan
sufrir por parte de los usuarios y se llevara este requisito incluso al disefio de los

distintos elementos constructivos.

“Requisitos relativos al facil mantenimiento en el tiempo”. Dado su uso
publico, en la eleccion de todos los materiales de la actuacion en contacto con el
usuario se tendra en cuenta su facil mantenimiento en el tiempo, facilitando su

limpieza y reparacion. En la formalizacion de los espacios de la edificacion se

minimizaran los espacios de limpieza y mantenimiento siendo de facil acceso

aquellos que lo requieran.

2.5. Sistema de acondicionamiento e instalaciones

2.5.1. Normativa vigente de aplicacion en materia de instalaciones

Las principales normativas de aplicacion en materia de instalaciones son las

siguientes:

= Real Decreto 314/2006, por el que se aprueba el Cdédigo Técnico de la
Edificacion (CTE).

= Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento
sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones
eléctricas de alta tensién y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-
RAT 01 a 23.

= Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para baja tension (REBT). Y sus instrucciones técnicas
complementarias ITC-BT.

= Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una
nueva Instruccion Técnica Complementaria (ITC) BT 52 “Instalaciones con
fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculos eléctricos”, del
Reglamento electrotécnico para baja tension, aprobado por Real Decreto
842/2002, de 20 de agosto, y se modifican otras instrucciones técnicas

complementarias del mismo.

= Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento
de Instalaciones Térmicas en los Edificios (RITE). Y sus Instrucciones

Técnicas Complementarias IT.

= Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento
de instalaciones de proteccién contra incendios (RIPCI). Correcciones,

actualizaciones y modificaciones y posteriores.

ESTUDIO COMPLEMENTARIO AL "ESTUDIO INFORMATIVO DEL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN TORRELAVEGA" DEL APARCAMIENTO SUBTERRANEO JUNTO A LA NUEVA ESTACION EN TORRELAVEGA



ANEJO N° 7. ARQUITECTURA E INSTALACIONES DEL APARCAMIENTO
Pagina 12

» Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e

interoperabilidad ferroviarias.

» Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y

utilizacién de los modos de transporte para personas con discapacidad.

» Real Decreto 390/2021, de 1 de junio, por el que se aprueba el procedimiento
bésico para la certificacion de la eficiencia energética de los edificios.

» Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y
sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07. Correcciones,
actualizaciones y modificaciones y posteriores.

* Normas UNE citadas en las normativas y reglamentaciones.

» Ordenanzas Municipales y condiciones impuestas por los Organismos

Publicos afectados.
= Normas particulares y de normalizacion de las Compafiias Suministradoras.

En cualquier caso, se atenderda a las correcciones, actualizaciones vy
modificaciones posteriores de todos los reglamentos, de forma que se aplique la

version vigente.

2.5.2. Objeto y alcance

El objeto en materia de instalaciones consiste en determinar las actuaciones,
relacionadas con las instalaciones de acondicionamiento, necesarias para llevar a

cabo el correcto funcionamiento del aparcamiento subterraneo.

2.5.3. Instalaciones previstas
2.5.3.1. Saneamiento

La instalacion de saneamiento tendra por objeto la recogida y evacuacion de las

siguientes aguas:
" Residuales de los cuartos humedos
. Agua del baldeo del aparcamiento

. Pluviales de las cubiertas de los ndcleos de comunicacion

Las redes de saneamiento seran estancas y deberan tener el trazado mas sencillo

posible.

En general, los materiales a emplear para las redes horizontales enterradas seran
conducciones estructuradas de doble capa con ranurado exterior y lisa
interiormente, con elevada rigidez circunferencial en materiales termoplasticos, y
de PVC lisas con elevado coeficiente de escorrentia y bajo nivel sonoro con
registros en todos los cambios de direccion, en los sistemas verticales y

horizontales interiores empotrados o colgados.

Se incluira una arqueta separadora de hidrocarburos para filtrado de aguas
procedentes de la zona de aparcamiento, previa al vertido a la red publica.

En las inmediaciones existe una Unica red de alcantarillado publico, por tanto, se
prevera un sistema separativo con una conexion final de las aguas pluviales y de
las residuales antes de su salida a la red exterior. La conexion entre la red de
pluviales y la de residuales debe hacerse con interposicion de un cierre hidraulico
gue impida la transmision de gases de una a otra y su salida por los puntos de

captacion.

El punto de vertido para la acometida a la red publica debera ser acordado con la

compafiia municipal de aguas.
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2.5.3.2. Fontaneria

Sera necesaria la instalacion de una red de abastecimiento de agua fria sanitaria

para dar servicio a:

= Cuartos hiimedos

. Baldeo en el aparcamiento para facilitar labores de limpieza y mantenimiento

La nueva instalacion de abastecimiento de agua partira de la red de la compafia
que discurre proxima a la estacion. En el limite de la propiedad se colocara una
camara que contendra llave de corte general. La acometida llegara enterrada
hasta alcanzar el cuadro de contadores. Los contadores tendran la pre-instalacion

adecuada para una conexidn de envio de sefiales para lectura a distancia.

La necesidad de instalacion de depdsito de abastecimiento, grupo de presiéon y
equipo de tratamiento de aguas dependera de las condiciones de suministro de la

compaiia.

Se prevé acometida propia e independiente de abastecimiento de agua, con

contador individualizado, para la red de BIEs de incendios del aparcamiento.

2.5.3.2.1. Instalacién interior de fontaneria para agua fria (AF)

Desde los contadores se abasteceran los correspondientes consumos de los
cuartos humedos y del baldeo proyectados. La red interior de distribucion de
fontaneria discurrira colgada de la losa superior de la edificacion. La alimentacion
final a los sanitarios se realizara empotrada en los muros o tabiques, y cuando no
sea posible, las tuberias iran adosadas a los paramentos. Para todas las
derivaciones y en la entrada de los cuartos hiumedos se instalara una valvula de

corte.

En cumplimiento del CTE, y asimilando el uso del aparcamiento al de zona de
publica concurrencia, los grifos de los lavabos y las cisternas de los inodoros en
los aseos estaran dotados de dispositivos de ahorro de agua consistentes en

pulsador temporizado.

2.5.3.2.2. Instalacion interior para agua caliente (ACS)

No es necesario el suministro de agua caliente sanitaria.

2.5.3.3. Instalacién eléctrica

Para suplir las necesidades relativas al suministro eléctrico del aparcamiento se

plantea una instalacion eléctrica nueva compuesta por:

= Electricidad de alta tension: se solicitara una nueva acometida en alta tension
gue acometa al CT de abonado desde la red eléctrica que existe en el entorno
y de acuerdo con la compafiia eléctrica suministradora E-on. En el CT se
hallaran la aparamenta de AT y transformadores ademas de los equipos de

medida de compafiia.

= Por otra parte, para diferenciar los consumos de otros suministros (en concreto
para los vehiculos eléctricos), se prevé una acometida independiente en BT

desde alguno de los CTs de la compafia cercanos a la estacion.

= Electricidad baja tension: se realizara una instalacion de baja tension que
partiendo del cuadro general de baja tension se reparta por todo el edificio
siguiendo un criterio de zonificacién por planta donde se colocaran distintos

subcuadros.

El sistema eléctrico sera trifasico con neutro conectado a tierra, con tension de

400 V entre fases y 230 V entre fase y neutro, a la frecuencia de 50 Hz.

Se llevara a cabo la instalacion de un cuadro principal llamado Cuadro General de
Baja Tension (CGBT). En el cuadro se alojara toda la aparamenta de proteccion
de los circuitos eléctricos y se instalara en un lugar al que no tenga acceso el

publico y esté separado de locales con riesgo de incendio.

El consumo eléctrico se alimentara a través de la red o del grupo mediante un
conmutador automatico de redes que estara situado proximo al cuadro general de
baja tensién (CGBT).
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De los cuadros partiran lineas trifasicos y monofasicos para alimentar a los
receptores de alumbrado, las tomas de fuerza y a los distintos equipos. Los
cables deberadn ser no propagadores del incendio y con emision de humos y
opacidad reducidas. Los cables de servicios de seguridad deben mantener el

servicio durante y después del incendio.

Los cableados seran conducidos por bandejas o canales o bajo tubo. Tanto los
cableados como las canalizaciones deberan cumplir todo lo prescriptivo conforme

al REBT y en especial con lo recogido en la ITC-BT-28.

Segun la ITC-BT-28 del REBT, sera necesario contar con un suministro eléctrico
complementario en caso de fallo de suministro principal de red. A tal efecto, se
prevé un GE que suministre energia a los equipos de socorro y a los equipos que

se consideren criticos, en caso de que resulte necesario.

La linea de enlace para el suministro complementario estara constituida por
conductores resistentes al fuego de cobre SZ1 0,6/1K (AS+) segun UNE-EN
50200 o UNE-EN 50362 y UNE 21123 parte 4 0 5, canalizados.

En cumplimiento de la ITC-BT-52 el aparcamiento contard con plazas equipadas
con puntos de recarga en poste con hasta 22 kW de potencia y sistema de
gestibn de recarga, que podran ser gestionados por la concesionaria del

aparcamiento o un operador externo.

Se construira la red de tierras necesaria para dar esta proteccion a la estructura
del edificio, incluyendo la conexion con armaduras, carcasas, herrajes, bandejas,

equipo de medida y resto de elementos cuya puesta a tierra es preceptiva.

Se prevén sistemas de puesta a tierra independientes para el GE (PAT del neutro)
y para el CT (tierras de proteccion y tierras de servicio), en total conformidad con
el Reglamento sobre Centrales Eléctricas, Subestaciones y Centros de

Transformacion y el Reglamento Electrotécnico de Baja Tension.

La instalacion de un pararrayos estara conforme a CTE-SUA 8 Seguridad frente al

riesgo causado por la accion del rayo.

2.5.3.3.1. Fuerza y tomas de corriente

La instalacion de fuerza se destinard principalmente a alimentar los
electromotores para el accionamiento de las barreras de entrada/salida, para las
cajas de ventilacion para la renovacion de aire y para los enchufes que se

instalaran distribuidos por toda la planta del aparcamiento.

Todos los receptores eléctricos de fuerza tendrdn suministro eléctrico.

2.5.3.4. lluminacion

Se dotara de suministro de alumbrado y fuerza a la edificacion y a la urbanizacion

en los accesos peatonales, asi como en el nuevo viario de acceso.

Se realizara la iluminacién general y de emergencia con luminarias LED, con el fin
de mejorar la eficiencia energética y cumplir con el CTE DB SUA y con el Real
Decreto 1544/2007 por el que se regulan las condiciones béasicas de accesibilidad
y no discriminacién para el acceso y utilizacion de los medios de transporte para

personas con discapacidad.

De acuerdo al CTE DB SUA 4, en cada zona se dispondra una instalacion de
alumbrado capaz de proporcionar una iluminancia minima de 20 lux en zonas

exteriores y de 50 lux en los aparcamientos interiores, medida a nivel de suelo.

Todas las nuevas luminarias tanto de iluminacién general como de emergencia
seran de tecnologia LED y con posibilidad de regulacién mediante protocolo DALI.
El tipo de luminaria estar4 adaptado a cada zona, segun el uso y el tipo de

instalacion.

La distribucion eléctrica sera preferentemente monofasica.
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2.5.3.5. Puesta a tierra

El ECT o régimen de neutro previsto serd TT, con puesta a tierra del neutro (tierra
de servicio) en el nuevo Centro de Transformacion del aparcamiento y puesta a
tierra de receptores BT o tierra de utilizacion a través de la borna de tierra tanto
del CGBT como de los nuevos cuadros secundarios. Todas las lineas de
alimentacion desde el CGBT estaran dotadas de los preceptivos diferenciales de
baja sensibilidad para esquemas TT, con el objetivo de lograr selectividad de
disparo con los diferenciales finales de alimentacion a receptores, en los cuadros

secundarios.

La red de tierras prevista presenta tipologia de electrodo enterrado mediante
conductor de cobre desnudo de 50 mm2 de seccién, ejecutado con soldadura

aluminotérmica.

Se realizara la preceptiva red equipotencial en los aseos o/o locales humedos
realizada con conductor de 4 mmz2, conectando a tierra todas las canalizaciones
metdlicas existentes y todos los elementos conductores que resulten accesibles
segun R.E.B.T.

Ademas, se conectaran a tierra los elementos metélicos del CT del aparcamiento
gue no estén en tension normalmente, pero que puedan estarlo a causa de

averias o circunstancias externas.

2.5.3.6. Sistema de recarga de vehiculos

Se prevé la instalacion de un sistema de recarga para vehiculos eléctricos.

Con el fin de que este servicio pueda ser ofrecido por cualquier agente diferente al
operador del aparcamiento, se proponen suministros eléctricos independientes

para los servicios del aparcamiento y para los servicios de recarga de vehiculos.

2.5.3.7. Proteccion contra incendios

Ademas de las medidas correspondientes para la proteccidbn pasiva y la
evacuacion de los ocupantes, se dotara a la edificacion de las instalaciones de
deteccion, alarma y extincion de incendios y sefalizacion necesarios para cumplir

con las exigencias del CTE DB-SI.

2.5.3.7.1. Sistema de deteccion y alarma

El sistema proyectado constara previsiblemente de los siguientes elementos:
. Central de incendios

. Pulsadores manuales

. Alarma de incendios

" Detectores analdgicos adecuados a la clase de fuego previsible

. Sistemas de deteccion por aspiracion

. Retenedores para puertas.

2.5.3.7.2. Extincion de incendios

Sistemas de extincidn fija. Extintores manuales

Se distribuirdn extintores manuales portétiles en toda la planta del aparcamiento
de forma que cualquier punto de una planta se encuentre a una distancia inferior a
15 m de uno de ellos. El tipo de agente extintor escogido es fundamentalmente el
polvo seco polivalente antibrasa, excepto en los lugares con riesgo de incendio

por causas eléctricas donde seran de anhidrido carbonico.

En zonas publicas estaran alojados en el interior de armario metalico.
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Sistemas de extincidn fija. Red de Bocas de incendio equipadas (BIEs)

Se instalaran bocas de incendio equipadas (BIEs) en el edificio, al tener una
superficie construida superior a 500 m2, segun los requerimientos de la normativa

aplicable y las autoridades competentes.

Poseeran mangueras de 25 mm de diametro con racor de 45 mm, y estaran
incluidas dentro de un armario antivandalico de color rojo. La longitud de las

mangueras deberd alcanzar todo origen de evacuacion.

Seran alimentadas desde un nuevo depoésito de acumulacion de agua contra

incendios y un grupo de presion para la red de BIEs.

El abastecimiento de agua se realizara mediante acometida independiente desde

la red publica existente en el entorno de la estacion.

Sistemas de extincién fija. Columna seca

Por normativa, su instalacién no es obligatoria.

Sistemas de extincién fija. Hidrantes

Se instalard un hidrante al tener el aparcamiento una superficie superior a los
1000 m2,

Sistema de extincidbn automatica mediante agua nebulizada

Por normativa, su instalacion no es obligatoria.

2.5.3.7.3. Sistema de control de humos de incendio

De acuerdo con lo indicado en el apartado 8 del DB-SI3, en el aparcamiento se
debe instalar un sistema de control del humo de incendio capaz de garantizar
dicho control durante la evacuaciéon de los ocupantes, de forma que ésta se pueda

llevar a cabo en condiciones de seguridad.

El disefo, calculo, instalacion y mantenimiento del sistema pueden realizarse de
acuerdo con las normas UNE 23584:2008, UNE 23585:2017 y UNE-EN 12101-
6:2006.

El sistema sera capaz de extraer un caudal de aire de 150 I/plazas con una
aportacion maxima de 120 l/plazas y se activard automaticamente en caso de

incendio mediante la instalacién de deteccion.

Los ventiladores, tendran una clasificacion Fsoo 60 y los conductos tendran una

clasificacion E3zoo 60

El sistema de control de humos serd mecanico mediante la instalacion de
ventiladores de extraccion que evacuen el humo de un posible incendio por

encima de la planta de acceso del aparcamiento.

El sistema de ventilacion mecanica para el control del humo sera compatible con
el sistema de ventilacion exigido por el apartado 3.1.4. Aparcamientos y garajes

de cualquier tipo de edificio del DB-HS3 Calidad del aire interior.

El sistema estara compuesto en cada planta por dos redes de conductos, lado
este y lado oeste del aparcamiento, conectados a dos extractores helicoidales en
cada extremo, inmersos en el sector del incendio, desde los que partiran los

conductos verticales hacia la cubierta del edificio.

La activacion del sistema de extraccidbn de humos estard comandado desde la
central de incendios que lo pondra en funcionamiento en caso de detectar una

alarma de incendios.

Asi mismo el sistema contara también con una central de monodxido de carbono y
nitrogeno, con detectores distribuidos por la planta del aparcamiento para la
puesta en funcionamiento del sistema en caso de concentracion elevada de gases

provenientes de la combustién de vehiculos.
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Escaleras de evacuacion

El recinto de las escaleras, asi como los vestibulos de independencia previos a su
acceso contaran con proteccién frente al humo mediante alguna de estas

opciones:

. Ventilacion mecéanica por conductos independientes de entrada y de salida

de aire.

. Sistema de presion diferencial conforme a la UNE-EN 12101-6:2006
Sistemas para el control de humo y de calor. Parte 6: Especificaciones para

los sistemas de diferencial de presiéon. Equipos.

2.5.3.7.4. Sefalizacion

Segun establece el DB-SI, las instalaciones manuales de proteccion contra
incendios cumpliran con el Reglamento de instalaciones de proteccion contra

incendios, aprobado por Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo.

Los equipos e instalaciones manuales de proteccion contra incendios tendran
sefializacion luminiscente y cumplirdn la norma UNE 23033-1:2019 Seguridad
contra incendios. Sefializacién de seguridad. Parte 1: Sefiales y balizamiento de

los sistemas y equipos de proteccion contra incendios.

2.5.3.8. Ventilacion

La instalacién para la ventilaciéon del aparcamiento cumplira lo establecido en el
DB-HS3 Calidad del aire interior, y sera compatible con el sistema de control de

humos necesario.

Se plantea una soluciébn de extraccion mecanica con aporte natural que se

realizard a través de los pozos de aspiracion previstos.

El sistema de ventilacion mantendra la concentracion de gases contaminantes
generados por los vehiculos que se mueven por el aparcamiento en unos valores

por debajo de los limites nocivos para la salud.

El gas contaminante considerado seria el monoxido de carbono CO, de acuerdo a
lo establecido en el apartado 3.1.4. Aparcamientos y garajes de cualquier tipo de
edificio del CTE. El sistema de deteccion de gases contaminantes debe estar
dotado de detectores de monodxido de carbono (CO). Se deben instalar los

detectores o puntos de muestreo de aire cumpliendo con los siguientes criterios:

. Ningun punto del aparcamiento debe estar situado a mas de 10 m de un
detector/punto de muestreo de mondxido de carbono (CO).

. El aparcamiento debe contar con al menos 1 detector de CO.

. Los detectores o puntos de muestreo se deben situar a una altura

comprendida entre 1,5y 2 m del suelo.

La unidad de control del sistema de deteccion de gases contaminantes se debe
situar en un lugar limpio y seco, con una iluminacion adecuada para poderse leer

sus indicaciones, y con riesgo bajo de que el equipo sufra dafios.

2.5.3.9. Sistema de informacién al Viajero

El sistema propuesto deberd integrarse en el SIV de la propia estacién de
Torrelavega y se prevé pueda presentarse a través de monitores.

Los monitores instalados tendran el certificado de interoperabilidad para cumplir

con la exigencia de la ETI.

Para la reproduccion del contenido se instalaran en los monitores modulos de PC
de la Open Pluggable Specification (OPS), y a través del sistema Deneva
(sistema inteligente de informacion al viajero) la informacion se adapta a las
necesidades de informacién de los viajeros en tiempo real, integrandose con el

SIV de la estacion de Torrelavega.

Debido a la poca altura a la que se van a colocar se hace necesario la proteccion
antivandalica que proteja los monitores en caso de vandalismo o ante posibles

robos u otras acciones.
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2.5.3.10. Telecomunicaciones

Se prevé una red IP de datos distribuido por todo el aparcamiento que permita la
instalaciéon y cableado de puntos de acceso PoE (Power over Ethernet) para crear
una red de éarea local inaldambrica través de cable categoria 6a (ANSI/TIA/EIA-
568-B.2-10) en cualquier lugar del aparcamiento, y por tanto con distancias de

cableado final siempre inferiores a 100 m.

La red de telecomunicaciones fijas prestara todos los servicios necesarios con el
nivel de redundancia, asi como los niveles de seguridad y disponibilidad

demandadas por los usuarios de la red:
. Servicios de propadsito general.
. Servicios de red corporativa.

. Sistemas de Informacién al Viajero y otros sistemas especificos de la

explotacion de la estacion o del aparcamiento.

. Cualquier otro servicio que pudiera ser necesario para dotar a la estacion de

la funcionalidad requerida.

2.5.3.11. Sequridad

Se disefia este sistema para cubrir las necesidades de seguridad del
aparcamiento dotdndolo de un sistema de circuito cerrado de television (CCTV)
basado en codificacion digital de las imagenes, con las -caracteristicas
fundamentales de almacenamiento en disco duro y transmision a través de red
Ethernet.

Las camaras se colocaran en las siguientes posiciones:

. En el exterior de los nucleos, en las zonas de espera de los ascensores.

. En la rampa de acceso para vehiculos desde el exterior.

Las sefales de estas instalaciones estaran centralizadas en el cuarto de

seguridad de la propia Estacion.

Podran instalarse detectores magnéticos en puertas de acceso a cuartos técnicos
y otras salas. Estos detectores avisaran a la central de alarmas situada en las
taquillas de la Estacion en el caso de que dichas puertas sean abiertas sin

consentimiento autorizado.

2.5.3.12. Elementos de comunicacién vertical

Se instalaran ascensores para la comunicacion vertical accesible conforme a la
norma EN 81-70 en la que se especifica las dimensiones de Cabina, capacidad y
dimensiones de puertas para facilitar la accesibilidad a personas de movilidad

reducida.

Tendran una cabina de 1100x1400x2200 mm, sin cuarto de maquinas, velocidad
de 1 m/s con variador de frecuencia, dos paradas, 630 kg de carga nominal para

un maximo de 8 personas.

Las puertas de cabina y piso seran automaticas con resistencia al fuego EI60-C5
de apertura lateral con 2 hojas acristaladas con marco de acero inoxidable que

dejan 90 cm de paso libre.

2.6. Limitaciones de uso

El uso caracteristico del nuevo edificio de aparcamiento es el de equipamiento
para el transporte ferroviario. La actuacion tiene la funcion principal de dotar de un

servicio de transporte al viajero de ferrocarril.

No sera compatible con otras actividades distintas a las que esta destinada.
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2.7. Adecuacion al Planeamiento Territorial y Urbanistico

La normativa urbanistica de aplicacion se encuentra recogida en el PGOU de

Torrelavega, actualmente en revision.

Con fecha de diciembre 2020 se aprobd el Documento Il de la Revision del
PGOU, asi como el correspondiente Informe de Sostenibilidad Ambiental
(ADDENDA).

En el Anejo n® 12. Planeamiento Urbanistico se realiza un andlisis mas exhaustivo

de la situacién urbanistica.

2.7.1. Normas urbanisticas

Seré& de aplicacion los apartados siguientes del Titulo Ill: Régimen de los Usos:

. Titulo Ill: Régimen de los Usos
> Capitulo 3. Uso garaje-aparcamiento
. Titulo IV: Normas Generales de Edificacion

» Capitulo 4: Condiciones de volumen y forma de los edificios

» Capitulo 7. Condiciones de acceso y seguridad a los edificios
Articulo 52. Dimensiones minimas de las plazas de aparcamiento

“l. Cada plaza de aparcamiento destinada a automdviles tendra unas
dimensiones minimas de 2,50 x 5,00 metros entre ejes, con acceso libre minimo
de 2,30 metros. Si la plaza estuviera cerrada por uno o por los dos laterales por
muros, se considerara una dimension minima libre de ancho de plaza de 3
metros.

La superficie minima por plaza de aparcamiento serd de 20 m2 (incluidas parte
proporcional de zonas comunes, rampas, calles, etc.)

Las calles interiores de reparto tendran una anchura minima de 5,00 metros en

todo su recorrido.”

Se proyectan plazas de aparcamiento de 2,5x5 m, disefiadas en bateria y en

general con los laterales abiertos.

Las calles de circulacion interior de vehiculos tienen un ancho aproximado de 6 m

con reserva para el paso peatonal en uno de sus laterales.

“5. Todos los aparcamientos de uso publico dispondran de una reserva de plazas
para para personas con movilidad reducida que como minimo sera de una plaza
por cada cuarenta o fraccion adicional sobre el total de plazas previsto, que
estaran debidamente sefializadas.

Cuando el numero de plazas alcance a diez, se reservara como minimo una.
Estas plazas se situaran con preferencia en las zonas mas préximas a los
accesos.

Las plazas destinadas a personas con movilidad reducida seran suficientemente
amplias para permitir el acceso y la salida desde los vehiculos de una silla de
ruedas.

Deberan tener una dimension minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m de ancho y
ademas dispondran de una zona de aproximacion y transferencia lateral de una
longitud igual a la de la plaza y un ancho minimo de 1,50 m en el caso de plazas

dispuestas en perpendicular o en diagonal a la acera. (...)”

Se reservan plazas para personas con movilidad reducida, de dimensiones
acordes a la norma y con reserva de espacio de aproximacion. Se ubican

cercanas al nicleo de comunicacion vertical.

Articulo 53. Accesos

“1. Los garajes y aparcamientos de los grados 1° y 2° tendran un acceso con una
anchura libre minima de 3,00 metros. En los restantes grados la anchura libre
minima del acceso sera de 3,00, 3,50 o 4,00 metros, segun den a calles de mas
de 15 m, comprendidas entre 10 y 15 metros o menores de 10 metros

respectivamente.”

Se propone un acceso desde la calle Pablo Guernica, a través de un nuevo vial

de doble sentido y 8,40 m de anchura total aproximada.
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‘3. Los garajes y aparcamientos de los grados 1°, 2° y 3° podran disponer de un Uso Ne de aparcamientos
, . . . , Centros de trabajo 1 por cada 5 empleos existentes o previstos
solo acceso para vehiculos, pero contaran con otro peatonal distanciado de aquél, S e o e e ST
L, . duracién cada 5 empleos
dotado de vestibulo estanco, con dobles puertas resistentes al fuego y con T T — ol pu—" - ——"—n
.z . ial 2 2%
resortes de retencion para posibles ataques a fuego y salvamento de personas. El Centros comerciales o ot S S
,o. 4, . Bibli das del
ancho minimo de este acceso sera de un metro. Dlotecs: il i :
Centros deportivos 1 de cada 5 plazas de la capacidad prevista y 1 de
cada 5 empleados
. ~ . Centros hospitalarios 1 da 100 1 da 5 |
El acceso peatonal se produce por elementos disefiados al efecto desde el nivel — ' By e R Oee e
., . . . , duracién Centros administrativos y oficinas 1 cada 100 m’ edificable
de la plaza de la estacion, y diferenciados del acceso propio de vehiculos. con publico
Centros de ocio
B . ; . . - cines 1 plaza por cada 20 plazas
“11. En el caso de vehiculos ligeros las rampas no tendran una pendiente superior - restaurantes y bares 1 plaza por cada 20 plazas
- teatro / auditorio 1 plaza por cada 20 plazas
al 16 % en tramos rectos y al 12 % en tramos curvos, medida en el eje. Su - salas de concierto 1 plaza por cada 15 plazas

anchura minima sera de 3,50 metros, y su radio de curvatura, medido también en

el eje, sera igual o superior a 6 metros.”

Las rampas de acceso para vehiculos tienes pendientes inferiores al 16% en los

tramos rectos y 12% en los tramos curvos.

Articulo 56. Aparcamiento de bicicletas en edificaciones

“3. Toda nueva edificacion destinada a usos no residenciales habra de contar con
un espacio para el aparcamiento de bicicletas en el propio edificio, accesible

desde el exterior o en la parcela.

En caso de habilitar este espacio en la parcela, debe ser un recinto cerrado y con

proteccion climéatica.

Se recomienda que el numero de plazas que deben proveerse como minimo sean

las siguientes:

El cumplimiento de este requisito se debera tener en consideracién en la
redaccion de las actuaciones para la urbanizacion del area exterior sobre el

aparcamiento, que no son objeto de este Estudio.

Articulo 103.1 Condiciones de planta sétano

2. No podran construirse mas de tres plantas bajo rasante, incluidos
semisétanos, pudiendo desarrollarse una cuarta cuando ésta resulte de la
prolongacion de la planta -3 del s6tano con frente a una calle con una rasante

mas baja.”

La propuesta del aparcamiento se realiza en una sola planta por debajo del nivel

de la rasante.

‘3. La cara superior del forjado o de la solera del so6tano de la planta mas
profunda no podra situarse a mas de 9 metros medidos desde la rasante
resultante o de la cota de nivel de la planta baja o piso por la que se diera su

salida peatonal sobre rasante.”

La cara superior de la solera de sotano esta entre los 4 y los 5 m aproximados,

medidos desde la rasante.
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Articulo 107.1 Altura util y libre minima de plantas

“1. Salvo regulacion expresa en las Ordenanzas especificas, las alturas utiles y
libres minimas de las diferentes plantas de la edificacion serén las siguientes:

Altura util (m) Altura libre (m)
SOUMIO .. o0nsassnrssssnsssssaseessssesdosanssossssans P | A s 2,20
SEMISOEEN0 . wamssisansnines DA iciiiassiviiwinasonis 2,20
Planta baja residencial (1) ................ 2,70 ceerreeeeeenrenenes 2,50
Planta baja no residencial ................ % 57§ LV 3,00
Planta piso y 3tiCo.....c.cccuerreereeennecnnene 17 1 § [ e oS 2,50
Planta bajo cubierta ........c..ccceuuenee. 2,50

(1) En pasillos y bafios se permite una altura libre de 2,20 metros.

La altura util propuesta para el aparcamiento es de 4,30 y 3,30 m. La altura libre

minima sera superior a 2,20 m.
Articulo 129. Condiciones de acceso a las edificaciones

“l. Las edificaciones deberan contar con acceso desde via rodada publica,
directamente o a través de viario o espacios libres privados. La distancia a
recorrer entre el viario de acceso, sea publico o privado, y el portal de ingreso al
edificio no superara 50 metros, debiendo quedar garantizado el acceso de

vehiculos de emergencia hasta el portal o zona de ingreso del edificio.”
Se propone un acceso desde la calle Pablo Garnica.
Articulo 131. Escaleras y circulacién interior

“1. La anchura util minima de la escalera sera:

a) En edificios de uso publico y uso terciario, el ancho minimo de la escalera sera
el establecido en CTE en funcion del nimero de usuarios, debiendo en cualquier
caso cumplir simultaneamente la normativa de accesibilidad y la normativa
sectorial vigente que les sea de aplicacion.

b) En edificios de uso vivienda colectiva 1,20 metros, debiendo cumplir las

condiciones de evacuacion establecidas en el CTE.

¢) En viviendas unifamiliares el ancho minimo de la escalera interior sera 0,90

metros.”

Las escaleras cumpliran los requisitos establecidos por el CTE asi como los que

establezca la normativa sectorial de aplicacion.

“4. Las mesetas con puertas de acceso a locales o viviendas tendran un fondo
minimo de 1,50 metros. Las mesetas intermedias, sin puertas de acceso a locales

o0 viviendas, tendran un fondo minimo igual a la longitud del peldafio.”

Las mesetas de las escaleras de comunicacion proyectadas tienen un fondo

minimo similar a la anchura del peldafieado.

“7. En edificios destinados en exclusiva a usos distintos al de vivienda se admiten
escaleras sin iluminacion y ventilacion natural, siempre que el edificio cuente con
un sistema de aire acondicionado o ventilacibn que dé servicio a la propia
escalera rigiendo, en otro caso, las determinaciones establecidas para el uso de

vivienda.”

Las escaleras proyectadas tienen luz natural ya que el caseton que las cubre en

el nivel del acceso exterior es de vidrio.

Igual sucede con la ventilacion propuesta para ellas. En los casetones se prevé la
instalacion de un remate con lamas horizontales que permite la entrada/salida de

aire.
Articulo 133. Ascensores

‘3. En obra nueva, salvo en el caso de viviendas unifamiliares, y en aquellos en
gue por su destino sea manifiestamente innecesario, sera obligatoria la instalacion
de al menos un ascensor por escalera cuando la altura del pavimento del dltimo
piso sobre la rasante de la acera en el portal del edificio sea superior a diez

metros.”

Se propone la instalacion de un ascensor por cada escalera de comunicacion

proyectada.
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3. Cumplimiento del CTE

Se relacionan a continuacion las exigencias basicas del Codigo Técnico de la

Edificacion, indicando las que son de aplicacion.

Las mismas se deberan desarrollar al nivel requerido en cada una de las fases de
disefio; en la presente solo se enumeran, dejando la justificacion de cada una

para futuras fases de disefio (Proyecto Basico o de Construccion).

3.1. Seguridad estructural (SE)

Las actuaciones contempladas cumpliran con las determinaciones del DB-SE.

Debera realizarse justificacion de los siguientes Documentos:

Tablal. Documento Béasico seguridad estructural

SEGURIDAD ESTRUCTURAL

DB SE-1 Resistencia y estabilidad Cumplira
DB SE-2 Aptitud al servicio Cumplird
DB SE AE Acciones en la edificaciéon Cumplira
DB SE-A Acero Cumplira
DB SE-C Cimientos Cumplira
DB SE-F Fabrica No procede
DB SE-M Madera No procede

3.2. Seguridad en caso de incendio (Sl)

“Este Documento Béasico (DB) tiene por objeto establecer reglas y procedimientos
que permiten cumplir las exigencias basicas de seguridad en caso de incendio.
Las secciones de este DB se corresponden con las exigencias basicas Sl 1 a Sl
6. La correcta aplicacion de cada Seccion supone el cumplimiento de la exigencia
basica correspondiente. La correcta aplicacion del conjunto del DB supone que se

satisface el requisito basico "Seguridad en caso de incendio".

Tanto el objetivo del requisito basico como las exigencias béasicas se establecen
en el articulo 11 de la Parte 1 de este CTE y son los siguientes:

Articulo 11. Exigencias basicas de seguridad en caso de incendio (Sl)

1 El objetivo del requisito basico “Seguridad en caso de incendio” consiste en
reducir a limites aceptables el riesgo de que los usuarios de un edificio sufran
dafnos derivados de un incendio de origen accidental, como consecuencia de las

caracteristicas de su proyecto, construccion, uso y mantenimiento.

2 Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran,
mantendran y utilizaran de forma que, en caso de incendio, se cumplan las

exigencias basicas que se establecen en los apartados siguientes.

3 El Documento Béasico DB-SI especifica parametros objetivos y procedimientos
cuyo cumplimiento asegura la satisfaccion de las exigencias basicas y la
superacion de los niveles minimos de calidad propios del requisito basico de
seguridad en caso de incendio, excepto en el caso de los edificios,
establecimientos y zonas de uso industrial a los que les sea de aplicacion el
‘Reglamento de seguridad contra incendios en los establecimientos industriales”,

en los cuales las exigencias basicas se cumplen mediante dicha aplicacién. ()

(1) A tales efectos debe tenerse en cuenta que también se consideran zonas

de uso industrial:

a) Los almacenamientos integrados en establecimientos de cualquier uso
no industrial, cuando la carga de fuego total, ponderada y corregida de
dichos almacenamientos, calculada segun el Anexo 1 de dicho
Reglamento, exceda de 3x106 MJ. No obstante, cuando esté prevista la
presencia del publico en ellos se les deberd aplicar ademas las

condiciones que este CTE establece para el uso correspondiente.

b) Los garajes para vehiculos destinados al trasporte de personas o de

mercancias.
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11.1 Exigencia bésica Sl 1 - Propagacion interior
Se limitara el riesgo de propagacion del incendio por el interior del edificio.
11.2 Exigencia béasica Sl 2 - Propagacion exterior

Se limitara el riesgo de propagacion del incendio por el exterior, tanto en el edificio

considerado como a otros edificios.
11.3 Exigencia basica Sl 3 — Evacuacion de ocupantes

El edificio dispondra de los medios de evacuacion adecuados para que los
ocupantes puedan abandonarlo o alcanzar un lugar seguro dentro del mismo en

condiciones de seguridad.
11.4 Exigencia bésica Sl 4 - Instalaciones de proteccion contra incendios

El edificio dispondra de los equipos e instalaciones adecuados para hacer posible
la deteccion, el con trol y la extincién del incendio, asi como la transmision de la

alarma a los ocupantes.

11.5 Exigencia béasica SI 5 - Intervencién de bomberos

Se facilitara la intervencion de los equipos de rescate y de extincién de incendios.
11.6 Exigencia bésica Sl 6 — Resistencia al fuego de la estructura

La estructura portante mantendra su resistencia al fuego durante el tiempo

necesario para que puedan cumplirse las anteriores exigencias basicas.”

Las actuaciones contempladas se encuentran dentro del ambito de aplicacion del
DB-SI. Los apartados del CTE cuyas determinaciones deberan tenerse en cuenta

seran:

Tabla2. Documento Basico seguridad en caso de incendio

SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO

DB SI-1 Propagacion interior Cumplira

DB SI-2 Propagacion exterior Cumplird

DB SI-3 Evacuacién de ocupantes Cumplird

DB Sl-4 Instalacione; de prpteccién contra Cumplira
incendios

DB SI-5 Intervencion de los bomberos Cumplira

DB SI-6 Resistencia al fuego de la estructura Cumplird

3.2.1. Dotacién de instalaciones de proteccién contra incendios

La exigencia de disponer de instalaciones de deteccién, control y extincién del
incendio viene recogida en la Tabla 1.1 de esta Seccion en funcion del uso

previsto, superficies, niveles de riesgo, etc.

Aquellas zonas cuyo uso previsto sea diferente y subsidiario del principal del
edificio o del establecimiento en el que deban estar integradas y que deban
constituir un sector de incendio diferente, deben disponer de la dotacién de

instalaciones que se indica para el uso previsto de la zona.

Tabla 3. Dotacion de instalaciones de proteccién contra incendios

COLUMNA

SECA HIDRANTES

RECINTO

Aparcamiento No Si Si Si Si Si No No Si Si

“El disefio, la ejecucidn, la puesta en funcionamiento y el mantenimiento de dichas
instalaciones, asi como sus materiales, componentes y equipos, deben cumplir lo
establecido en el “Reglamento de Instalaciones de Proteccion contra Incendios”,
en sus disposiciones complementarias y en cualquier otra reglamentacion

especifica que le sea de aplicacion.”
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3.3. Seguridad de utilizacion y accesibilidad (SUA)

“Este Documento Basico (DB) tiene por objeto establecer reglas y procedimientos
que permiten cumplir las exigencias basicas de seguridad de utilizacion y
accesibilidad. Las secciones de este DB se corresponden con las exigencias
basicas SUA 1 a SUA 9. La correcta aplicacion de cada Seccion supone el
cumplimiento de la exigencia béasica correspondiente. La correcta aplicacion del
conjunto del DB supone que se satisface el requisito basico "Seguridad de

utilizaciéon y accesibilidad”.

Tanto el objetivo del requisito basico "Seguridad de utilizacion y accesibilidad",
como las exigencias basicas se establecen en el articulo 12 de la Parte | de este

CTE y son los siguientes:

Articulo 12. Exigencias basicas de seguridad de utilizacion y accesibilidad
(SUA)

1 El objetivo del requisito basico "Seguridad de utilizacion y accesibilidad"
consiste en reducir a limites aceptables el riesgo de que los usuarios sufran dafios
inmediatos en el uso previsto de los edificios, como consecuencia de las
caracteristicas de su proyecto, construccion, uso y mantenimiento, asi como en
facilitar el acceso y la utilizacién no discriminatoria, independiente y segura de los
mismos a las personas con discapacidad.

2 Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran,
mantendran y utilizaran de forma que se cumplan las exigencias basicas que se

establecen en los apartados siguientes.

2 ElI Documento Béasico DB-SUA Seguridad de utilizacion y accesibilidad
especifica parametros objetivos y procedimientos cuyo cumplimiento asegura
la satisfaccion de las exigencias basicas y la superacion de los niveles
minimos de calidad propios del requisito basico de seguridad de utilizacion y
accesibilidad.

12.1. Exigencia basica SUA 1: Seguridad frente al riesgo de caidas

Se limitara el riesgo de que los usuarios sufran caidas, para lo cual los suelos
seran adecuados para favorecer que las personas no resbalen, tropiecen o se
dificulte la movilidad. Asimismo se limitara el riesgo de caidas en huecos, en
cambios de nivel y en escaleras y rampas, facilitAdndose la limpieza de los

acristalamientos exteriores en condiciones de seguridad.

12.2. Exigencia bésica SUA 2: Seguridad frente al riesgo de impacto o de

atrapamiento

Se limitarda el riesgo de que los usuarios puedan sufrir impacto o atrapamiento con

elementos fijos o practicables del edificio.
12. 3. Exigencia basica SUA 3: Seguridad frente al riesgo de aprisionamiento

Se limitara el riesgo de que los usuarios puedan quedar accidentalmente

aprisionados en recintos.

12.4. Exigencia basica SUA 4: Seguridad frente al riesgo causado por

iluminacion inadecuada

Se limitara el riesgo de dafios a las personas como consecuencia de una
iluminaciéon inadecuada en zonas de circulacién de los edificios, tanto interiores

como exteriores, incluso en caso de emergencia o de fallo del alumbrado normal.

12.5. Exigencia basica SUA 5: Seguridad frente al riesgo causado por

situaciones con alta ocupaciéon

Se limitar4 el riesgo causado por situaciones con alta ocupaciéon facilitando la
circulacién de las personas y la sectorizacion con elementos de proteccion y

contencion en prevision del riesgo de aplastamiento.
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12.6. Exigencia basica SUA 6: Seguridad frente al riesgo de ahogamiento

SEGURIDAD DE UTILIZACION Y ACCESIBILIDAD

Se limitar4 el riesgo de caidas que puedan derivar en ahogamiento en piscinas,

. o ] o DB SUA-6 Seguridad frente al riesgo de ahogamiento No procede

depasitos, pozos y similares mediante elementos que restrinjan el acceso. : : -

DB SUA-7 Seguridad frente al riesgo causado por vehiculos en Cumplira

i plird
movimiento

12.7. Exigencia béasica SUA 7: Seguridad frente al riesgo causado por B SUAg | Seguridad frente al riesgrgycoausado por la accion del Cumplird
vehiculos en movimiento

DB SUA-9 Accesibilidad Cumplird

Se limitara el riesgo causado por vehiculos en movimiento atendiendo a los tipos
de pavimentos y la sefalizacién y proteccion de las zonas de circulacion rodada y

de las personas. 3.4. Ahorro de Energia (HE)

, , L . . Las actuaciones contempladas cumpliran con las determinaciones del DB-HE.
12.8. Exigencia basica SUA 8. Seguridad frente al riesgo causado por la

accion del rayo Los apartados del CTE que deberan justificarse seran:

Se limitara el riesgo de electrocucion y de incendio causado por la accion del Tabla5. Documento Basico ahorro de energia

rayo, mediante instalaciones adecuadas de proteccién contra el rayo.

AHORRO DE ENERGIA

12.9. Exigencia béasica SUA 9: Accesibilidad

DB HE-0 Limitacién del consumo energético Cumplira
Se facilitara el acceso y la utilizacion no discriminatoria, independiente y segura DB HE-1 | Condiciones para el control de la demanda energética Cumplira
de los edificios a las personas con discapacidad.” DB HE-2 Condiciones de las instalaciones térmicas No procede

DB HE-3 Condiciones de las instalaciones de iluminacion Cumplird

Las actuaciones contempladas cumplirdn con las determinaciones del DB-SUA. . ; :
Contribucién minima de energia renovable para cubrir

DB HE-4 la demanda de agua caliente sanitaria

L. L ; No procede
Los apartados del CTE que deberan justificarse seran:

DB HE-5 Generacion minima de energia eléctrica No procede

Tabla4. Documento Basico seguridad de utilizaciéon y accesibilidad

SEGURIDAD DE UTILIZACION Y ACCESIBILIDAD

DB SUA-1 Seguridad frente al riesgo de caidas Cumplira

DB SUA-2 Seguridad frente al riesgo de impacto o de Cumplira
atrapamiento

DB SUA-3 Seguridad frente al riesgo de aprisionamiento Cumplira

DB SUA-4 Seguridad frente al riesgo causado por iluminacion Cumplira

inadecuada

DB SUA-5 Seguridad frente al riesgo causa;glo por situaciones con No procede

alta ocupacion
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3.5. Proteccion Frente al Ruido (HR)

Segun el apartado |l Ambito de aplicacién del DB-HR, no procede su aplicacion al
tratarse de una intervencibn en un recinto ruidoso como es una estacion

ferroviaria, en el que no existe una normativa particular aplicable.

Tabla6. Documento Basico proteccion frente al ruido

PROTECCION FRENTE AL RUIDO

DB HR Proteccion frente al ruido No procede

3.6. Salubridad (HS)

Las actuaciones contempladas cumpliran con las determinaciones del DB-HS.

Los apartados del CTE que deberan justificarse seran:

Tabla 7. Documento Basico salubridad

SALUBRIDAD

DB HS-1 Proteccién frente a la humedad Cumplira
DB HS -2 Recogida y evacuacién de residuos Cumplira
DB HS -3 Calidad del aire interior Cumplira
DB HS -4 Suministro de agua Cumplira
DB HS -5 Evacuacion de aguas Cumplird
DB HS -6 Proteccion frente a la exposicién al radon Cumplira

4. Cumplimiento de otras normativas

4.1. Accesibilidad

En la propuesta definitiva para el aparcamiento se tendran en cuenta las normas
establecidas en el Manual Técnico de Accesibilidad en las Estaciones de Adif en
el que se desarrolla el Real Decreto 1544/2007 de 23 de noviembre, por el que se
regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el
acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad,
asi como el Reglamento (UE) numero 1300/2014 de la Comisién de 18 de
noviembre de 2014, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad (ETI)
relativa a las personas de movilidad reducida en los sistemas ferroviarios

transeuropeos convencional y de alta velocidad:

" Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y

utilizacién de los modos de transporte para personas con discapacidad.

. Especificaciones Técnicas para la Interoperabilidad (en adelante ETI) o
un Manual técnico que completen estas condiciones basicas en

cumplimiento de lo dispuesto en la disposicion final cuarta de este Decreto.

4.2. Normativa autondmica

Se cumplira con lo especificado en la normativa de accesibilidad de Cantabria
mediante la Ley 9/2018 de 21 de diciembre, de Garantia de los Derechos de las

Personas con Discapacidad.
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