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1. Introduccién y objeto

El presente anejo tiene por objeto realizar una revision general de la funcionalidad
de la infraestructura ferroviaria en su conjunto en el ambito del Estudio Informativo
(linea Huesca-Canfranc mas las estaciones de Huesca y Tardienta) y definir las
actuaciones necesarias de forma que permitan una correcta puesta en servicio de

la linea en el afio horizonte.

Inicialmente se describe la situacién de partida, para ello se resumen en el
documento las caracteristicas funcionales de la infraestructura actual, asi como
las conclusiones alcanzadas en materia de funcionalidad durante los andlisis de

los estudios de convergencia.

Posteriormente se analiza y amplia la definicion de las actuaciones propuestas
por la actividad 3, (trabajos correspondientes a los Estudios de convergencia para
garantizar la interoperabilidad de la linea entre Zaragoza y Canfranc y los Estudios
de predisefio para la actualizacion y preparacion para la futura operacion del tramo
Zaragoza-Canfranc), considerando otros aspectos como la configuracion
funcional de las estaciones, el disefio de las alternativas de trazado y el

cumplimiento de las especificaciones técnicas de interoperabilidad.

2. Situacion actual.

2.1. Infraestructura existente.

2.1.1. Configuracion de linea. Infraestructura actual en anchos ibérico y UIC

A continuacion, se describen las caracteristicas del ambito del estudio informativo

respecto a sus caracteristicas funcionales:

TARDIENTA-HUESCA

En el tramo de Tardienta a Huesca existe una via Unica en ancho mixto en el tramo
de 21,7 km electrificado a 25 kV de corriente alterna. Este tramo cerca de Huesca

presenta un triangulo ferroviario con las agujas correspondientes a Bifurcacion

Canfranc y a Bifurcacion Hoya de Huesca, y a continuacion del triangulo hay un

cambiador de ancho de ejes entre Bif. Hoya de Huesca y la estacion de Huesca.

BIF.CANFRANC-HOYA DE HUESCA

El tramo Bifurcacion Canfranc-Hoya de Huesca esta formado por una via Unica de

ancho ibérico de 3,5 km sin electrificacién y es parte de la variante de Huesca.

HOYA DE HUESCA-CANFRANC

Se trata de un tramo de via Unica en ancho ibérico sin electrificar de 131,6 km. En
el tramo se encuentran las estaciones de Ayerbe, Santa Maria y La Pefa,
Sabifidnigo, Jaca y Canfranc, y los apeaderos de Plasencia del Monte, Riglos-
Concilio, Riglos, Anzanigo, Caldearenas-Aquilué, Orna de Gallego, Castiello-

Pueblo, Castiello y Villanta-Letranz.

2.1.2. Tipos de Servicios y Velocidades comerciales

Actualmente los servicios que circulan por el tramo Tardienta -Huesca-Canfranc,

indicando el ancho, son los siguientes:

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (AV). Ancho UIC.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Canfranc. Ancho Ibérico.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (MD). Ancho ibérico.

. Servicio mercancias Zaragoza-Canfranc. Ancho Ibérico.

A estos habria que sumarle en la estacion de Tardienta los servicios
. Servicio Pasajeros Zaragoza-Lleida. Ancho Ibérico.

. Servicio mercancias Zaragoza-Lleida. Ancho Ibérico.

Las velocidades comerciales de estos servicios de viajeros oscilan entre los
siguientes valores, dependiendo del numero de paradas intermedias y del sentido

de circulacion:

. Servicios de AV Zaragoza-Huesca: 120-130 km/h
. Servicios de MD Zaragoza-Huesca: 70-90 km/h

. Servicios de MD Zaragoza-Canfranc: 75-85 km/h entre Zaragoza y Huesca,

50-55 km/h entre Huesca y Canfranc
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En cuanto a los servicios de mercancias, la velocidad comercial entre Zaragoza y . Apeaderos sin uso: Instalaciones en las que histéricamente han realizado
Huesca es de unos 60 km/h, mientras que la del tramo Huesca-Canfranc es de parada los servicios de viajeros y disponen de una sola via.
45 km/h. . Apartaderos: Instalaciones en las que actualmente no realizan parada los
Los tiempos de recorrido en los subtramos Plasencia del Monte-Caldearenas y servicios de viajeros y disponen de mas de una via. Estas instalaciones
Jaca-Canfranc se corresponden con los recogidos en los Libros Horarios de Adif pueden utilizarse para el apartado o cruce de trenes.
de 2008, previo a la implantacién de las limitaciones temporales de velocidades En la imagen siguiente se muestra la ubicacién geogréafica de las instalaciones
maximas (LTVs) en diferentes secciones de dichos subtramos. Las velocidades existentes anteriormente citadas, a la izquierda entre Zaragoza y Huesca, y a la
comerciales de los servicios de Media Distancia y mercancias en estos subtramos derecha el tramo Huesca-Canfranc, &mbito del presente estudio informativo.
son:

. Instalaciones: H

=  Plasencia del Monte-Caldearenas: 50-60 km/h O Esiiciin Hitesco s

CU"}‘IU!](

B Apeadero
. Jaca-Canfranc: 45-50 km/h (35-40 km/h en el caso de los trenes de S Te———
mercanCiaS) @ Apartaders | N . 1 N/ N SRR T Villanua
B Fuera de servicio
Castiello =
T T e+ G, S S b W (G oS . . &, " T A Castiello Pueblo
2.1.3. Instalaciones de parada o apartado de trenes
Jaca N
Atendiendo a la Actividad 3, en el tramo espafiol comprendido entre Zaragoza- Alitdevar gabliage
Delicias y Canfranc (via Huesca) se han identificado 27 instalaciones. Thlilent
78 km Orna de Gdllego
. 12 estaciones: En el tramo Zaragoza-Huesca estan las estaciones Delicias, A23C) v Zuera Anzdnigo ‘

Portillo, Miraflores, Villanueva de Gallego, Tardienta y Huesca. SL M=yl Pella iy

3 Caledarenas

. Entre Huesca y Canfranc estarian 6 apeaderos en servicio (Goya, Riglos, e Riglos

*Y .. Villanueva de Gdllego Riglos - Concilio

Anzanigo, Caldearenas, Castiello Pueblo y Villanta) y 3 apeaderos sin uso —
- Ayeroe

(Riglos-Concilio, Orna de Géllego y Castiello). i /e San Juan de Mozarrifar

. 6 apartaderos: Cogullada, Corbera Alta, San Juan de Mozarrifar, Zuera, N Z. Corbera Alta
Almudévar y Hoya de Huesca / ')’\z R flasic e
. £ L P Z. Goya i
¥ : z . . P . . N 7 Delicias. /e , Hoya de Huesca -
Esta clasificacion se ha realizado atendiendo a los siguientes criterios para S pentilly L Miraflores 3

clasificar el tipo de instalacion de parada:

. Estaciones: Instalaciones en las que actualmente realizan parada los
servicios de viajeros y disponen de mas de una via. Estas instalaciones

pueden utilizarse para el apartado o cruce de trenes.

. Apeaderos: Instalaciones en las que actualmente realizan parada los

servicios de viajeros y disponen de una sola via.
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El listado de estas instalaciones de parada o apartado de trenes es el siguiente Edificio Servicio

Nombre Tipo de instalacion i, N° de vias e
viajeros viajeros

Zaragoza-Delicias Estacion Si 5+5 Si (UIC+IB) 000+000 23 Jaca Estacién Si 4 Si (IB) 199+821
2 Zaragoza-Portillo Estacion Si 2 Si (IB) 001+500 24 Castiello - Pueblo Apeadero No 1 Si(IB) 205+541
3 Zaragoza-Goya Apeadero No 1 St (1B) 002+600 25 Castiello Apeadero sin uso No 1 No (IB) 208+503
4 Zaragoza-Miraflores Estacion Si 2 Si(1B) 004+900 26 Villanta - Letranz Apeadero No 1 Si (1B) 217+234
5 Cogullada Apartadero No 3 No (IB) 010+792 27 Canfranc Estacién Si 11 Si(IB) 224+684
6 Zaragoza-Corbera Alta Apartadero Si 3 No (IB) 012+319
7 San Juan de Mozarrifar Apartadero Si 4 No (IB) 016+321
8 Villanueva de Gallego Estacion Si 2+2 Si (UIC+IB) 021+573
9 Zuera Apartadero Si 2+3 No (UIC+IB) 034+910
10 Almudévar Apartadero No 2+3 No (UIC+IB) 052+993
11 Tardienta Estacion Si 2+3 Si (UIC+IB) 062+075
12 Huesca Estacion Si 2+4 Si (UIC+IB) 083+080
13 Hoya de Huesca Apartadero No 2 No (IB) 093+148
14 Plasencia del Monte Estacion No 2 Si (I1B) 105+288
15 Ayerbe Estacion Si 3 Si (IB) 124+608
16 Riglos - Concilio Apeadero Si 1 No (IB) 131+144
17 Riglos Apeadero No 1 Si (IB) 134+648
18 Santa Maria y la Pefia Estacion Si 2 Si (1B) 143+243
19 Anzanigo Apeadero No 1 Si (1B) 149+025
20 Caldearenas - Aquilue Apeadero No 1 Si (IB) 162+181
21 Orna De Géllego Apeadero sin uso No 1 No (IB) 173+121
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3. Criterios de Diseino del Estudio Informativo

3.1. Implantacion de ancho UIC

El cometido del presente Estudio Informativo consiste en dar servicio a los traficos
transfronterizos en la linea Zaragoza-Canfranc-Pau. En la actividad 3 se indica
que el ancho considerado en esta linea ser& el ancho estandar o UIC (1.435 mm).
Por este motivo, toda la linea deberé actual debera cambiar el ancho.

Actualmente parte de la via se encuentra montada con traviesas polivalentes y
ancho ibérico por lo que en estos tramos so6lo sera necesario el cambio de posicidon
de carriles. En el resto de la linea, la superestructura no cuenta con ese tipo de
traviesas, ademas de que no se encuentra en buen estado, por lo que es

necesaria su rehabilitacion.

Adicionalmente debido a que se desconoce el ancho del futuro haz de vias de la
Plataforma Logistica de Huesca, se opta porque el PAET de Hoya de Huesca se
monte en ancho mixto, dejando un tramo de via mango también en ancho mixto y

de esta forma facilitar las posibles conexiones futuras con el mismo.

Debido a que la apertura del tinel de Somport necesario para la comunicacion
con Francia podria no ser coincidente en fecha, se ha considerado que las
actuaciones del Estudio Informativo se escalen. En un primer escenario se
realizan todas las actuaciones incluidas en este Estudio Informativo, montandose
las vias con traviesa polivalente en ancho ibérico de forma que sea posible
mantener los servicios en las condiciones actuales. En el momento en que el tlnel

vaya a reabrirse, se realizaria el cambio de ancho de todo la linea.

3.2. Galibo GB Uniforme

En la Actividad 3 se indica que partiendo de la informacién recabada en las
reuniones de trabajo organizadas entre el Ministerio de Fomento, Adif, Gobierno
de Aragdn, Gobierno de Nueva-Aquitania y SNCF, para la rehabilitacién de la linea
Zaragoza - Canfranc - Pau se ha propuesto un escenario de inversiones escalable.
De esta forma, se prevé que las diferentes actuaciones necesarias para la puesta

en servicio del tramo internacional se acometan de manera escalonada en el

tiempo, con el objetivo de adaptar las inversiones a las necesidades de una
demanda creciente sin comprometer la sostenibilidad econémica del proyecto,

garantizando en cualquier caso el cumplimiento del marco normativo europeo.
De esta forma, se han establecido los siguientes horizontes temporales:

" Afo Horizonte 1: Afio de puesta en servicio de la linea. Se ha considerado
que la linea se pondria en servicio sin electrificar con galibo uniforme GB,
pero los tuneles donde se actle se podria optar para obtener un galibo

uniforme GB con electrificacion.

. Afo Horizonte 2: Se ha considerado que la linea se electrificaria a medio
plazo. En ese afno estaria electrificada la totalidad de la linea, y los taneles

estarian adaptados al galibo uniforme GB.

Debido a que este Estudio Informativo tiene como afo horizonte el 1, tras las
actuaciones del mismo se debera cumplir un galibo uniforme GB sin electrificar en
toda la via, y en el caso de los tuneles donde se actle, se propondran dos
alternativas, la Opcién 1 1 donde la actuacién es compatible con un galibo
uniforme GB sin electrificar, y la Opcion 2 donde la actuacién es compatible con

un galibo uniforme GB con electrificacion.

3.3. Capacidad Portante via

La carga maxima por eje es un parametro fundamental porque condiciona
directamente el tipo de material rodante que puede circular por la linea. Salvo el
tramo Bifurcacién Canfranc-Canfranc el resto de eje Zaragoza - Pau, cuenta con

una capacidad portante de 22,5 t/eje.

Para cumplir con los estandares europeos (ETI), se realizardn todas las mejoras
necesarias para el permitir el paso de trenes con una carga por eje de 22,5
toneladas. No es necesaria actuacion por cuestiones de capacidad portante en
las estructuras, tras la confirmacion por parte de ADIF de que las estructuras
existentes permiten el paso de trenes con carga maxima por eje de 22,5t
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3.4. Velocidad de Diseno

Debido a que las actuaciones se realizan en via existente, el trazado proyectado
se asemeja al existente, generando una mejora del trazado que permita un
aumento de velocidad de disefio. Estas mejoras introducidas consisten
principalmente en el aumento de longitudes de clotoides y disposicion peralte
correcto para el nuevo ancho, pero que no conlleve una ampliacién significativa
de la plataforma existente, sino pequefos reajustes de los extremos de la misma,

principalmente en zonas de desmonte.

Dependiendo de los tramos, las mejoras de la geometria de via que se han
generado han permitido un aumento de velocidad de paso en mayor o menor
medida. En el primer tramo de reciente construccion se permiten velocidades de
160 km/h, y el resto de la linea se ha buscado obtener los 80 km/h, existiendo

pequefio tramos donde es algo inferior.

3.5. Traficos. Plan de Explotacion

La prognosis de traficos adoptada en el Estudio Informativo es la indicada en la
Actividad 3 de los “Estudios de convergencia para garantizar la interoperabilidad

de los traficos transfronterizos en la linea Zaragoza-Canfranc-Pau”.
La relacion de circulaciones en funcion de la tipologia de servicio es la siguiente:

. Servicios Internacionales. Hasta 2 trenes por sentido/dia Zaragoza — Pau.

Efectuaran parada comercial en Huesca, Sabifianigo y Jaca.

. Servicios de Media Distancia espafoles. Se consideraran los servicios
actuales: 2 trenes por sentido/dia Zaragoza-Canfranc. Efectuaran parada
comercial en las mismas estaciones que actualmente lo hacen, Huesca,
Plasencia Del Monte, Ayerbe, Riglos, Santa Maria y La Pefia, Anzanigo,
Caldearenas-Aquilue, Sabifianigo, Jaca, Castiello-Pueblo, Villanua-Letranz

y Canfranc.

. Servicios de Media Distancia franceses. Se considerardn 2 trenes por
sentido/dia Pau-Canfranc. Dentro del ambito del estudio s6lo efectuaran

parada comercial en Canfranc.

. Mercancias. Circularan por toda la linea: Debido a la necesidad de una doble
composicién motriz en el lado francés de la linea zaragoza-Pau, deberan
efectuar maniobras de enganche y desenganche de una segunda

locomotora en Canfranc

Tren tipo

Tipo de servicio

[plazas/tren au

2025| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D.-Pau [INT) 185 plazas 2 2 4

Totz 9 9 18

2030| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D.-Pau [INT) 185 plazas 1 1 2
Zaragoza D.-Pau [INT) 370 plazas 1 1 2

Totz 9 9 18

2040| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D_-Pau {INT) 185 plazas 1 1 2
Zaragoza D.-Pau [INT) 370 plazas 1 1 2

Totz 9 9 18

2050| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D.-Pau [INT) 370 plazas 2 2 4

Totz 9 9 18

Se incluye como Apéndice 1, el plan de explotacion de la linea Zaragoza - PAU
en el momento del estudio y los escenarios 2025, 2030, 2040 y 2050.

3.6. Puntos de cruzamiento de servicios

En la actividad 3 se ha desarrollado con gran detalle este aspecto. A continuacion
se resume este estudio que incluye el analisis completo entre Zaragoza y
Canfranc. Hay que recordar que este estudio considera la generacion de las vias

necesarias para permitir el cruzamiento de trenes para el afio horizonte 2050.

Cuando el volumen de traficos lo ha exigido, se ha planteado el apartado y cruce
de trenes en estaciones y apartaderos existentes, es decir, en instalaciones que

actualmente disponen de dos 0 mas vias (etiquetadas como prioridad N-I).

Se han planteado puntos de apartado adicionales en los tramos que asi lo han
requerido por volumen de tréficos, dando prioridad a los apeaderos existentes o
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histéricos (etiquetados como prioridad N-Il). Se ha considerado que, en estos
puntos ubicados generalmente en tramos rectos, puede conseguirse el encaje
geomeétrico de las vias de apartado con mayor facilidad.

En las tablas siguientes se resumen las instalaciones consideradas para el tramo
espariol y para el tramo francés. Se sombrean en gris las instalaciones existentes
con 2 o més vias (estaciones y apartaderos), y en negrita las instalaciones que
delimitan los cantones existentes en la actualidad.

N2 de Longitud | L> 450 m

Nombre Tipo de instalacién | Prioridad ‘ ‘ 2.4

vias méxima (5i/No)
Zaragoza-Delicias Estacion N-1 5 980 m Si 000+000
Villanueva de Gallego Estacidn MN-1 2 697 m Si 0214573
Zuera Apartadero N-1 2 716m Si 034+910
Almudévar Apartadero N-1 2 614 m Si 0524993
Tardienta Estacidn N-I 1 599 m Si 062+075
Huesca Estacion N-I 2 315 m No 083+080
Hoya de Huesca Apartadero N-1 2 942 m si 093+148
Plasencia del Monte Apartadero M-I 2 332 m No 105+288
Ayerbe Estacion N-1 3 350 m No 124+608
Riglos - Concilio Apeadero sin uso N-11 1 - - 131+144
Riglos Apeadero N-11 1 - - 134+648
Santa Maria y la Peiia Estacion M- 2 324 m No 143+243
Anzanigo Apeadero N-11 1 - - 149+025
Caldearenas - Aquilue Apeadero N-11 1 - - 162+181
Orna De Gallego Apeadero sin uso N-11 1 - - 173+121
Sabifianigo Estacion M-I 2 434 m No 183+895
Jaca Estacion MN-1 4 385 m No 1994821
Castiello - Pueblo Apeadero N-11 1 - - 2054541
Castiello Apeadero sin uso N-11 1 - - 208+503
Villanda - Letranz Apeadero N-11 1 - - 217+234
Canfranc Estacion N-I 2 370 m¥ 5i 224+684

. En el tramo Zaragoza-Huesca se han considerado Unicamente las

estaciones y apartaderos que ya disponen de vias y conexién en ancho UIC.

. Las estaciones de Zaragoza-Delicias y Huesca son de uso exclusivo para

trenes de viajeros.

. Dentro de las instalaciones etiquetadas como prioridad N-II, se ha dado
prioridad al establecimiento de puntos de cruce o apartado de trenes en
puntos situados lo mas equidistantes posibles a las estaciones/apartaderos

MAas proximos.

Se sombrean en gris las instalaciones existentes con 2 0 mas vias (estaciones y
apartaderos), y en negrita las instalaciones que delimitan los cantones existentes
en la actualidad.

Nombre
0214573 Villanueva de Gallego 2 N-1
034+910 Zuera 2 N-1
052+993 Almudévar 2 N-1
062+075 Tardienta 1 N-1
083+080 Huesca 2 N-1
093+148 Hoya de Huesca 2 N-1
105+288 Plasencia del Monte 2 N-I
1244608 Ayerbe 3 N-1
131+144 Riglos - Concilio 1 | N-lI
134+648 Riglos 1 N-11
143+243 Santa Maria y la Peiia 2 MN-1
149+025 Anzanigo 1 N-11
162+181 Caldearenas - Aquilue 1 N-I1
173+121 Orna De Gillego 1 | N-ll
183+895 Sabifanigo 2 N-1
199+821 Jaca 4 N-1
2054541 Castiello - Pueblo 1 | N-ll
208+503 Castiello 1 N-11
217+234 Villanda - Letranz 1 | N-Il
224+684 Canfranc 2 N-1
Leyenda Cn:ric;;g:es Apartado trenes mercancias

Analisis tramo Zaragoza-Huesca (78 km)

El tramo Zaragoza-Huesca, con 3 estaciones/apartaderos intermedios en
Villanueva de Gallego, Zuera, Almudévar, requeriria la habilitacion de una via
adicional en ancho UIC en Tardienta, con el objetivo de permitir el cruce de trenes.
En este tramo existe un punto de cruce de trenes cada 19,5 km y todas las
instalaciones disponen de vias de longitud superior a 450 metros, excepto la
estacion de Huesca, que tiene una longitud minima de via de 319 metros y esta
configurada en fondo de saco. Dado que ella accede exclusivamente trenes de
viajeros, no se requeriria ampliar la longitud minima de via en ninguna de las

instalaciones existentes en este tramo.
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Nombre

N@ vias N2 vias

021+573 V de Estacion 2 697 Estacion 2 697
Gallego

034+910 Zuera Estacion 2 716 Estacion 2 716

052+993 Almudévar Estacion 2 614 Estacion 2 614

) . . 1 595

0624075 Tardienta Estacion 1 599 Estacion 1 450

Analisis Tramo Huesca-Jaca (117 km)

En este tramo seria necesario aumentar el nimero de instalaciones para el

apartado y cruce de trenes.

Del andlisis de explotacion realizado se confirma que los lugares Gptimos para

habilitar dichas instalaciones serian:

. Subtramo Hoya de Huesca-Ayerbe (31,5 km): Se propone recuperar las
instalaciones de Plasencia del Monte para el apartado de trenes de

mercancias.

. Subtramo Santa Maria y La Pefia-Sabifianigo (40,7 km): Se propone habilitar
instalaciones para el cruce de trenes de viajeros y apartado de trenes de

mercancias en el apeadero de Caldearenas.

De esta forma, el tramo Huesca-Jaca pasaria de tener una instalacion cada 23,4
km a tener una instalacién cada 16,7 km.

Del andlisis de este tramo se deduce que, para garantizar la disponibilidad de
surcos de mercancias, seria necesario adaptar la longitud de vias de Plasencia
del Monte, Santa Maria y la Pefia, Caldearenas — Aquilue y Sabifidnigo a 450 m.

En la tabla siguiente se resumen los requisitos de infraestructura detectados para

el tramo Huesca-Jaca.

Tipo

N2 vias

Long.
max.

(m)

Tipo

N2 vias

083+080 Huesca Estacion 2 319 Estacion 2 319
093+148 | MO39 | pnartadero| 2 942 | Apartadero 2 942
Huesca

1054288 | PlEsendd | eoacion | 2m 332 | Apartadero] 2 450 )
del Monte

1244608 Ayerbe Estacion 3 350 Estacion 3 350

1434243 |S2MAMaNa| o ion 2 324 | Estacién 2 450 @
y la Pefia

1494025 Anzanigo | Apeadero 1 - Estacién 1 -

Caldearenas

162+181 ) Apeadero 1 - Apartadero 2 450 @
- Aquilue

183+895 Sabifianigo Estacion 2 434 Estacion 2 450

199+821 Jaca Estacion 4 385 Estacion I 4 385

(1) Se han desmantelado las instalaciones de sefalizacion de Plasencia del Monfe

(2) Longitud dtil de via de apartado minima a disponer en el afio 2030
(3) Longitud util de via de aparfado minima a disponer en el afio 2040

Analisis de tramo Jaca-Canfranc

En este tramo no se han detectado actuaciones especificas, a excepcion de la

estacion de Canfranc. Para la explotacion de la linea internacional se requiere

adaptar la configuracion del haz de vias de Canfranc, prolongando la via general

hasta la entrada al tinel de Somport asi como habilitar una via de apartado con

longitud minima de 450m.
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3.6.1.

Resumen de Caracteristicas actuales y necesidades futuras

UBICACION CONFIGURACION ACTUAL SERVICIOS ACTUALES SERVICIOS FUTUROS NUMERO DE VIAS Y LONGITUDES

VEL. PASO FUTURA

_— . . . . Long. Actual . .
Denominacion Andenes E_dl_fl(:lo En servicio En servicio Servicio Servicio NGm. Actual Necgsmades Long. Pasaj / Merc
Viajeros | Act. (viajeros) (VEIEID)] Nacional | Internacional segun Act 3 Necesidad
TARDIENTA ESTACION 2 - Lateral + Central X X Int + Int 1UIC+5IB 500m 2UIC+2I1B 450m <160 /<140
HUESCA ESTACION 3 - Laterales + si si Si X X Int + 2UIC+41B 300m Estudio 160m <90/<90
Central Nac
PLASENCIA DEL MONTE APEADERO 2 Laterales Tapiado no si/no X No 2 332 2 450m <150 /<110
AYERBE ESTACION 2 - Lateral + Central Si Si Si X Int + Int 3 350 2 160m <120 /<90
RIGLOS APEADERO 1 Lateral no si si X No 1 - 1 - <90/<90
SANTAP'\E';“QE\IA YLA ESTACION 2 - Lateral + Central si si si X Nac / Int 2 324 2 450m <90/<90
ANZANIGO APEADERO 1 Lateral no Si Si X No 1 - 1 - <90/<90
CALDEARENAS- . . 1 - 2 450m
AQUILUE APEADERO 2 Laterales no Si Si X No <90/<90
SABINANIGO ESTACION 2 - Laterales Si Si Si X X Nac / Int 2 434 2 160m <90/<90
JACA ESTACION 2 - Lateral + Central si si si X X '\"\l"’:;c’ 4 385 2 80m <90/< 90
CASTIELLO-PUEBLO APEADERO 1 Lateral no Si Si X No 1 - 1 - <90/<90
VILLANUA-LETRANZ APEADERO 1 Lateral no Si Si X No 1 - 1 - <90/<90
ESTACION- . . . 3 380m 2 450m
CANFRANC CARGADERO 2 - Lateral + Central Si Si Si X X Nac / Int <90/<90
3.6.2. Resumen de actuaciones necesarias

PUNTO DE CRUCE ACTUACION NECESARIA

Habilitacién de una via adicional de 450 m de longitud Gtil

TARDIENTA

PLASENCIA DEL MONTE

Habilitacién de una via adicional de 450 m de longitud Util

ESTACION DE SANTA MARIA Y LA PENA

Habilitacién de una via adicional de 450 m de longitud util

CALDEARENAS-AQUILUE

Implantacién de una via adicional de ancho UIC y 450 m de longitud

Gtil minima

SABINANIGO Habilitacién de una via adicional de ancho UIC y 450 m de longitud
Gtil minima

CANFRANC Habilitar al menos una via de apartado con longitud Gtil minima de

450 m
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4. Descripciéon de actuaciones

Tras el analisis de las necesidades generadas por el plan de explotacion
realizados en la actividad 3, se han definido una serie de actuaciones que se

describen a continuacion.

4.1. Plena Via

Tras los andlisis de capacidad y explotacion realizados en la actividad 3, se
concluye que la capacidad de la linea en via Unica seria suficiente para operar los
servicios de viajeros y mercancias previstos. Para ello seria necesario acometer
una serie de actuaciones puntuales dirigidas a aumentar la capacidad de algunos
tramos y que se indican en los siguientes apartados.

La linea Huesca Canfranc es de ancho ibérico, contando con diferentes tipo de
super estructura. Los tramos que cuentan con traviesas polivalentes son de
reciente ejecucion o renovacion por lo que los trabajos a ejecutar en ellos sera el
cambio de posicion de los carriles para obtener el nuevo ancho, UIC. En el resto
de tramos, que son mas antiguos y cuentan con diferentes tipos de traviesas sera

necesaria la ejecucién de una nueva superestructura.

4.2. Estacion de Tardienta

La estacion de Tardienta ha sufrido en los Ultimos afios una serie de
modificaciones que son incompatibles con las necesidades del presente Estudio

Informativo.

La estacion actualmente solo cuenta con una via de ancho internacional, siendo
el resto de ancho ibérico. Existen dos andenes, uno lateral que da servicio a la via
de ancho estandar, y otro central que da servicio a dos vias de ancho nacional.

Ambos andenes estan unidos por un paso inferior.

Esta configuracion no permite el cruzamiento de trenes de ancho internacional, tal
y como se indica en la Actividad 3 y que debe proporcionar este Estudio

Informativo.

A continuacion se definen diferentes haces de via que dan solucion a los traficos
futuros. Para ello se analizan los traficos existentes en la estacion y los previstos
en la Actividad 3, de forma que se defina un esquema de la estacion que
satisfagan estas necesidades de explotacion de la futura linea Zaragoza-Pau, asi

como la linea 200 (Madrid-Barcelona) a su paso por la estacion.

4.2.1. Evolucion de la Estacion de Tardienta

4.2.1.1. Llegada del ancho Internacional a Tardienta. Ailo 2002

511 25 £3 s2
! S2/1A 5271 - 1 T
(e g it 268 m vm 1 S O | —eB - olo
2.5 s2/2s | TR, /1, =13
\ Do = E‘J" r st
) ATW—51/2 |- s! /24 I '
T« Ed /3 | e T
N éeane e:@@sﬂ”_] aTeEn sym |2a VA 3 u o) ‘ B X g | A D
isos ® T . =l i
O = % 5‘@5'-‘“" Vi 4 a': .
12,2
/4 i 53
P -L @s',s VA S sa/s B S
< MADRID-CHAMARTIN " = e o
L=l HES"‘E‘ VA & s/ r
WET | ;
l
-
E -l
SIMBOLOGIA: .
z Jefalura do lmsinieckoncs
----- Wia ancho mixte RENFE/U.IC. Linea: 200-204 e
m— ia ancho RENFE TARDIENTA
e iy anicho ULC Fecha: 27-04— ARCHIVO: TARDIENT

Esquema vias Afio 2002

En el afio 2002 se acometieron las obras necesarias la permitir la llegada a la
estacion de Tardienta en ancho UIC, y poder continuar con ese ancho hasta

Huesca, mediante via con tercer carril.

En ese momento la estacién se quedo con el esquema mostrado con anterioridad,

el cual dejaba las 2 vias mas proximas al edificio de viajeros en ancho UIC.
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VIA / ANDEN Anden 1 (EV) ‘ Via 1 ‘ Via 2 ‘ Anden2 ’ Via 3 ‘ Via 4 ‘ Via 5 ’ \EYS
ANCHO - uic uic - IB 1B IB IB
. . ERTMS | ERTMS ASFA ASFA ASFA ASFA
SENAL /L UTIL 268 m 242 m
675m 675m 710m 125m 125m 75m

4.2.1.2. Maodificacion esquema estacion Tardienta. Afio 2018

En este afio ADIF realiz6 unas obras en la estacion con el objetivo de mejorar la
explotacion de los servicios regionales y ampliar los traficos, sufrir menores
repercusiones ante posibles incidencias en el trayecto Tardienta-Huesca al

facilitar los cruces de trenes de pasajeros.

52/3 Km. 52.976

- SOIA A
<\ ZARAGOZA DEUCIAS

BARCEIONATST, DF FRANGA >

Grafien]

»Qdip ‘ SIMBOLOGIA;
B 2 gt o o ) m=m== Yia ancho mixte RENFE/U.LC.
[ 7 | m— Vfig gncho RENFE

— Via ancho UIC.

WA LEVANTADA EN CAMPO

Esquema vias Afio 2018

Esta configuracion se mantiene actualmente, y, es el resultado de la
transformacion de una de las vias de UIC a ancho ibérico, dejando una Unica via
en ancho UIC, y de esta forma ajustandose a la demanda de servicios de viajeros

gue precisan acceso a anden.

De esta forma la situacién actual presenta la siguiente composicién de vias.

Anden 1 (EV)

ANCHO 5 uic 1B 5 IB IB 1B 1B

SENAL /L ERTMS ASFA ASFA ASFA ASFA ASFA
. 268 m 168 m

UTIL 875m 525m 525m 125m 125m 75m

4.2.1.3. Proyecto de Adecuacion de andenes. Afio 2019

Recientemente se ha redactado un proyecto en la estacion de Tardienta con el
objeto de adecuar andenes y pasos entre andenes donde la configuracion de vias
se queda en el estado actual con 1 via en UIC y 2 vias en ancho 1668 mm. En

este proyecto los andenes se adecuan a la normativa vigente por lo que

disminuyen ligeramente su longitud atil, pero manteniendo una longitud superior a
200m.

VIA | ’ ’ ; ’ . ’
ANDEN ‘ Anden 1 (EV) ‘ Via 1 ‘ Via 2 ‘ Anden2 ‘ Via 3 ‘ Via 4 ‘ Via 5 ‘ Via 6
ANCHO - uic 1B - IB 1B IB IB

N ERTMS ASFA ASFA ASFA ASFA ASFA

SENAL/L 250 m 205 m(¥)
UTIL 875m 525m 525m 125m 125m 75m

O L(lado via3)= 225,53 m y L(lado via2)= 205,10 m
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4.2.2. Trafico Actual en la estacion

Actualmente por la estacion de Tardienta circulan los siguientes servicios:

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (AV). Ancho UIC.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Canfranc. Ancho Ibérico.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (MD). Ancho ibérico.
. Servicio Pasajeros Zaragoza-Lleida. Ancho Ibérico.

. Servicio mercancias Zaragoza-Canfranc. Ancho Ibérico.

. Servicio mercancias Zaragoza-Lleida. Ancho Ibérico.

En el apéndice 2 se incluye el listado de los horarios actuales. Con estos datos se
ha generado una grafica de ocupacion de vias. Debido a que las circulaciones por
Tardienta de los trenes en ancho ibérico es muy diferente entre los dias laborables
y festivos se han generado dos gréaficas, una para dias laborables y otros de fin

de semana.

En estas graficas se pueden apreciar dos cruzamientos en dias de diario y uno en
fines de semanas. En todos los casos son el cruzamiento de un servicio de
pasajeros con uno de mercancias. Esto implica la necesidad minima de dos vias,

una de ellas con andén.

Grafico Ocupacion Tardienta| Situacién Actual. Diario
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Grafico Ocupacion Tardienta| Situacién Actual. Fin de semana
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e P ASAJEROS ZARAGOZA - HUESCA (MD)

PASAJEROS ZARAGOZA-CANFRANC

4.2.3. Futuras necesidades ferroviarias en la Estacion

El cambio de ancho de la linea Huesca-Canfranc, que pasara a tener ancho UIC,
y la futura conexién de esta linea con Francia, modificara la explotacion actual de
la estacion. Este cambio se traduce principalmente en el tipo de ancho de

circulacién de los servicios existentes, ademas de la aparicion de nuevos tréficos.

4.2.3.1. Servicios futuros en la estacion. Tipo de ancho de cada servicio

De esta forma, tras la rehabilitacion de la linea Huesca-Canfranc y reapertura del
tunel de Canfranc, los servicios que discurrirdan por la estacion, indicando su

ancho, seran los siguientes:
. Servicio Pasajeros Zaragoza-Pau. Ancho UIC. Nuevo servicio.
. Servicio Pasajeros Zaragoza-Canfranc. Ancho UIC. Cambio de ancho.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (AV). Ancho UIC. Mantiene ancho.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (MD). Segun Actividad 3 Ancho UIC,
aungue en este documento se estudia también la alternativa de mantenerlo
en ibérico.

. Servicio Pasajeros Zaragoza-Lleida. Ancho Ibérico. Mantiene ancho.

. Servicio mercancias Zaragoza-Pau. Ancho UIC. Nuevo servicio.

. Servicio mercancias Zaragoza-Lleida. Ancho Ibérico. Mantiene ancho.

4.2.3.2. Alternativa A. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (MD).Ancho UIC.

NuUmero vias necesarias por ancho

Esta es la alternativa que se considera en la Actividad 3. Las conclusiones de
necesidades futuras en la estacion de Tardienta para la explotacion de la futura
linea Zaragoza Pau de las vias de ancho UIC son las indicadas en los documentos
integrantes de la Actividad 3 de los “Estudios de convergencia para garantizar la
interoperabilidad de los tréficos transfronterizos en la linea Zaragoza-Canfranc-

Pau”, y que son las siguientes.
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. Cruzamiento de trenes de mercancias (ancho internacional). (Lati= 450m)

. Parada simultanea de trenes de pasajeros (ancho internacional) en sentido

contrario. (Lail andén= 160m)

En el caso de las necesidades de vias para las vias de ancho ibérico, se tomaran
las circulaciones actuales, eliminando las Zaragoza-Huesca (MD) y Zaragoza-

Canfranc que pasaran al ancho UIC.

Ocupacién de vias ancho UIC

En la actividad 3, se generaron una serie de mallas de circulacion de los servicios
Zaragoza-Huesca-Canfranc-Pau para diferentes afos horizonte y que se incluyen

en el Apéndice 1 de este documento. A partir de ellas se han generado unos

esquemas de utilizacion de vias. Como se ha indicado anteriormente, para el afio

horizonte méaximo, el afio 2050.

Se puede apreciar, resefiado con elipse azul, el cruce de 5 servicios, siendo en 4
de ellos, servicios de pasajeros con parada en la estacion. Esto significa la

necesidad minima de 2 vias de ancho UIC, ambas con andén.

Se ha optado por incluir inicamente la grafica del afio 2050 ya que el numero de
cruces en el afio 2025 es el mismo que en el 2050. La diferencia entre ambos
aflos horizonte radica en la aparicion de nuevos traficos de mercancias,
resefiados con un recuadro verde. Todos ellos sin generar nuevos cruzamientos

en la estacion.

Grafico Ocupacion Tardienta. Vias ancho UIC]| Situacion Futura

} -0 00

B .
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e M ERCANCIAS emmmmPASAJEROS ZARAGOZA - PAU

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00

emmmmPASAJEROS ZARAGOZA - HUESCA (MD)

11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

PASAJEROS ZARAGOZA-CANFRANC e PASAJEROS ZARAGOZA - HUESCA (AV)

Ocupacion de vias ancho Ibérico

En este caso debido a que se desconocen los traficos que existira en el afio 2050,
se incluyen las gréficas suponiendo que se mantienen los traficos existentes en la
linea Madrid-Barcelona, suprimiendo las circulaciones que se dirigen a Huesca

gue pasarian a las vias de ancho UIC.

Debido a que las circulaciones por Tardienta de los trenes en ancho ibérico es

muy diferente entre los dias laborables y festivos se han generado dos graficas.

En ellas se pueden apreciar dos cruzamientos, ambos de un servicio de pasajeros
con uno de mercancias. Esto implica la necesidad minima de 2 vias, sélo una de
ellas con andén, ya que no existen cruzamientos de servicios de viajeros en la

estacion.
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Grafico Ocupacion Tardienta. Vias ancho ibérico| Situacidon Futura. Diario
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Grafico Ocupacion Tardienta. Vias ancho ibérico| Situacion Futura. Fin de semana
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Aunque el numero de cruzamientos es menor 3, siguen necesitandose 2 vias de
4.2.3.3. Alternativa B. Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca (MD). Mantiene por 3
ancho UIC, ambas con andén.
Ancho Ibérico.

_ Como en el anterior caso, se ha resefado con recuadro verde los servicios de
Ocupacioén de vias ancho UIC

mercancias que aparecen desde los afios horizonte 2025 y 2050.
Se mantienen los resultados obtenidos a partir de la malla de la actividad 3,

eliminando las circulaciones del Servicio Pasajeros Zaragoza-Huesca, Media
Distancia que mantiene la circulaciéon como actualmente lo realiza por las vias de

ancho ibérico.

Grafico Ocupacion Tardienta| Situaciéon Actual. Diario
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Ocupacién de vias ancho Ibérico Debido a que las circulaciones por Tardienta de los trenes en ancho ibérico es

muy diferente entre los dias laborables y festivos se han generado dos gréficas.
Se incluyen las gréaficas suponiendo que se mantienen los traficos existentes en

la estacién, suprimiendo las circulaciones que se dirigen a Canfranc, tanto los de Como en el caso anterior se pueden apreciar dos cruzamientos, lo que implica la

Pasajeros como de mercancias que pasarian a las vias de ancho UIC. necesidad de 2 vias, s6lo una de ellas con andén, ya que no existen cruzamientos
de servicios de viajeros en la estacion.
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4.2.3.4. Conclusiones

Se ha podido apreciar que en ambas alternativas las necesidades minimas de

vias, y andenes es la misma. A continuacion se indican estas necesidades:

. Cruzamiento de trenes de mercancias (ancho internacional). (Lati= 450m)

. 2 andenes para parada simultdnea de trenes de pasajeros (ancho

internacional) en sentido contrario. (Laii andén= 160m)
. Cruzamiento de trenes de mercancias (ancho nacional). (Lai= 525m[actual])

. 1 andén para parada unica de trenes de pasajeros (ancho nacional).
(Lait andén= 200m). Para darle mayor flexibilidad seria recomendable

2 andenes para la parada de trenes regionales.

4.2.4. Posibles soluciones futuras en la Estacion

Se han estudiado un total de 4 soluciones para la futura explotacion de la estacion.
En la primera de ellas, (Alternativa 1), se contemplan las necesidades futuras de
los servicios de ancho internacional, dejando los servicios de ancho nacional como
antes de las obras de 2018. Esto conllevaria la existencia de un unico andén para
vias de ancho ibérico, por lo que en un futura obligaria bien a reconfigurar el
horario de los trenes con servicio Zaragoza- Huesca de Media Distancia que
circulan en ancho ibérico, o pasar este servicio a ancho UIC lo que haria que se
perdieran las paradas en las estaciones de Goya y Miraflores que solo disponen

de ancho ibérico.

En las 3 siguientes alternativas, se satisfacen las necesidades de cruzamiento de
los anchos UIC y de ibérico y del acceso a andén desde dos vias por ancho, por

lo que se da solucion a todos los servicios incluidos en la Actividad 3.

En el caso de la alternativa 2, se usa una via de ancho mixto que permite usarse
para el cruce en ambos anchos. Esto seria factible si no existe el cruzamiento

simultaned en las vias de ancho UIC e ibérico.

En la alternativa 3, se incluye una bretel para poder sectorizar el andén de ancho
ibérico y permitir el cruce de trenes simples de pasajeros en ancho ibérico en la
estacion. Mientras que en la alternativa 4, se considera generar 4 vias, dos por
ancho, y todas ellas con acceso a andén.

4.2.4.1. Alternativa 1. Vuelta a esquema anterior

Consiste Unicamente en volver al esquema que existia en la estacién de Tardienta

desde el afio 2003 al 2018. Se muestra el esquema que se obtendria.

~

'/ SIMBOLOGIA:

----- Via ancho mixte RENFE/ULLC.
m— i ancho RENFE

— Vg ancho ULC.

- GOZA DEICIAS
< ZARAGOZA DENCIAS VIA LEVANTADA EN CAMPO

%

BARCELONATST DEFRANGA. >

(Grefen]

-
< MADRDCHAMARTIN
R e

Esquema vias Alternativa 1

42.4.2. Alternativa 2. Via 2 en ancho Mixto

En esta alternativa se considera dotar a la via 2, en la zona de andén, de ancho
mixto. De esta forma, se contaria 2 vias para el cruzamiento de trenes ancho

internacional y dos vias para el cruzamiento de ancho ibérico.

Esta solucion seria valida para las necesidades incluidas en la Actividad 3. En los
esquemas de utilizacién de vias se fusionarian las vias 2 y 3 como una unica via
de ancho mixto, que como se puede apreciar en ellos, ambas vias nunca estan

ocupadas a la vez.

SIMBOLOGIA:

s \/ia ancho mixta RENFE/U.LC
ncha RENFE
u.l.C.

VIA LEVANTADA EN CAMFO

— Vig ancho

< T
< ZARAGOLZA DEUCIAS

110|
50
A
-
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-
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Esquema vias Alternativa 2
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Esta solucion implica un cambio importante en la sefalizacion, debido a que se
juntan los dos sistemas, el de la linea de alta Velocidad, ERTMS, y la de
convencional, ASFA. También se deberia estudiar la solucién de la catenaria de

esta via de ancho mixto debido a las diferentes tensiones entre ambos anchos.

Asi mismo debido a la existencia del ancho mixto, los pasajeros de ancho ibérico
que accedan o bajen del tren desde la via 2, se encontraran con una mayor
distancia entre el tren y el andén. A continuacién se incluye extracto de la
“‘Recomendacion Técnica 6/2018 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
sobre la disposicion del hilo Comudn en vias de tres hilos adyacentes a andenes

de estacion”

Oglim 1439

Figura 2: Situacion de andén para la posicion del hilo comun del lado del andén (Cotas en mm).

CONDICIONANTES DE LA IMPLANTACION DE 3ER HILO:

. Posicion de peldafio para entrada y salida de vehiculos cuyo objetivo es

minimizar el hueco entre el borde exterior del peldafio y el andén.
. Posicionamiento de andenes

e Cuando el hilo comun esta del lado del andén, se posicionara el andén
a la distancia correspondiente al gdlibo limite de implantaciéon de

obstaculos correspondiente a la via de ancho 1435 mm (bq,lim,1435).

» Cuando el hilo comun esté del lado opuesto al andén, se posicionara el
andén a la distancia correspondiente al galibo limite de implantacion de

obstaculos correspondiente a la via de ancho 1668 mm (bqg,lim,1668).

e Esto implica:

La posicion del hilo comun en el lado mas proximo al andén satisface

el cumplimiento de la ETI PMR para ambos anchos.

La posicion del hilo comin en el lado opuesto al andén, aun
cumpliendo los requisitos establecidos en la ETI PMR para ancho
1668mm, no satisfaria por si mismo los relativos al ancho
1435mm. En estos casos, serd necesario el uso de dispositivos
de embarque de manera generalizada —u otros sistemas
alternativos—para garantizar la entrada y salida del vehiculo en
condiciones de seguridad para andenes adyacentes a esta

configuracion de via de

4.2.4.3. Alternativa 3. Nueva via ancho UIC + Bretel en vias Ibérico

Se plantea volver al esquema que existia en la estacion de Tardienta desde el afio
2003 al 2018, afadiéndole una bretel entre las vias 3 y 4 de forma que se permita
el cruzamiento y parada simultanea de trenes de pasajeros en la estacion. Para

ello es necesaria la ampliacién del andén actual que da servicio a las vias 2 y 3.

# Ay
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Esquema vias Alternativa 3
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42.4.4. Alternativa 4. Nueva via ancho UIC + Nuevo andén

Esta alternativa comprende dos actuaciones principales, por un lado, volver a
conectar la via 2 con el ancho internacional y por otro lado construir un nuevo
andén que de servicio a una nueva via de ancho ibérico. Este nuevo andén se
ubicaria en el espacio que actualmente ocupa la via 5, la cual se suprimiria, y

deberia contar con un paso inferior de conexion.

cho mixto RENFE/U.LC
RENFE
——Wia ancho U.LC.

WIA LEVANTADA EN CAMPO

- SOZA DEICIAS
< ZARAGOZA DEUCIAS

110|

w o

"EKQMEI
BARCEIONATST DF FRANGA. >

Groren]

-
< MADRIC-CHAMARTIN
T Rlrdeeor]

Esquema vias Alternativa 4

De esta forma, ambos anchos dispondrian de 2 vias para el cruzamiento y parada
de trenes en andén. Sin embargo, hay que considerar que esta solucién elimina 2

de las 5 vias existentes en acho ibérico.

4.2.5. Analisis de las alternativas propuestas

Las alternativas se han ido planteando de menor a mayor grado de actuacion y

presumiblemente también en coste.

La alternativa 1 no resuelve el cruzamiento de los servicios de pasajeros de ancho

ibérico que podrian producirse.

La alternativa 2 lleva aparejada una importante complejidad técnica que es la
compatibilizacién de los sistemas de sefializacibn y comunicaciones, y de la
catenaria de la via de ancho mixto. A esto hay que sumarle que aunque la via de
ancho mixto permite la parada en el andén 2 de ambos anchos, los trenes de
ancho ibérico en su parada se encontrardn a mayor distancia del borde de andén
de la deseable, aproximadamente 10cm mas de lo normal. Esto genera un

problema de seguridad en los usuarios de los trenes. Por estas razones no se

considera oportuna implantar esta solucion.

La alternativas 3 y 4 cumplen con las necesidades futuras indicadas. Permite el
cruce de los trenes de ancho internacional y mantener la explotacion de trenes

regionales de ancho ibérico actuales con posibilidad de cruce en la estacion.

Sin embargo la alternativa 4 como se ha comentado anteriormente, lo hace
perdiendo dos vias de apartado actuales, la via 2 que pasa ancho UIC y la via 5
gue se levanta para construir el nuevo andén, ademas de necesitar un nuevo paso

inferior.

4.2.6. Alternativa Propuesta

Se propone una solucion, basada en el esquema de la alternativa 3,que cumple
con las necesidades de la Actividad 3, (ancho UIC) y las de las vias de ancho

ibérico, teniendo un coste mas contenido que la alternativa 4.

El esquema completo de la estacion seria el siguiente:

¥

E - DSH.GEDSD.0 072.0R. T
/ AN

DSHG-80-15000 072CR TC-D ~,
SN \

‘\

WARAGOZA BARCELOMA I

Esquema vias Alternativa futuro

Las actuaciones en via que generar esta nuevo haz de via son las siguientes:
. Supresion de la via 2 actual de ancho ibérico.

. Recuperacion de la via 2 para ancho UIC.

. Inclusion Bretel entre vias 3y 4

En el caso de los andenes, las actuaciones son las siguientes:

" Ampliacion andén 2 sentido Zaragoza para poder estacionar dos trenes

simples y dar continuidad al movimiento de la bretel.
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Esta actuacion (bretel + ampliacion de andén) como se ha indicado anteriormente
no es una necesidad actual segun se ha visto en las gréaficas de ocupacion, pero
se considera oportuno mantener la posibilidad actual de parada simultanea en la
estacion, dotando de una mayor flexibilidad a la estacion. Por este motivo podrian
independizarse en el tiempo las actuaciones de la via 2 y la bretel junto con la

ampliacion de andén.

4.3. Estacion de Huesca

Situacion actual

En el presente estudio se analiza la conveniencia de la conversion de alguna o
varias de las vias existentes al ancho europeo con el fin de garantizar la
explotacion tanto con posibles de servicios de viajeros en ancho ibérico como

ancho internacional.

Para este analisis se parte del Estudio de demanda de viajeros vy traficos de la
estacion de Huesca redactado en Marzo de 2019, aunque hay que tener en cuenta
gue este estudio no contemplaba el cambio de ancho de los servicios a Canfranc.
A continuacion, se resumen las caracteristicas principales de la estacion asi como

las conclusiones al respecto.

La estacion de Huesca se caracteriza por ser una estacion terminal donde

confluyen los siguientes tramos de la red RFIG:

LONGITUD P VELOCIDAD
TRAMO (KM) TIPO ANCHO ELECTRIFICACION MAXIMA (KM/H)
ZARAGOZA-
TARDIENTA 62,1 UNICA uiC 25AC 200
ZARAGOZA-
TARDIENTA 62,1 UNICA IBERICO 3CC 160
TARDIENTA-
HUESCA 21,0 UNICA MIXTO 25AC 160
120-160
HUESCA-
HUESCA- . AYERBE
CANFRANC 141,5 UNICA IBERICO SIN ELECT. 40-100
AYERBE-
CANFRANC

Dada la diversidad de tipos de via, la estacion de Huesca presenta conexion en

fondo de saco con ancho mixto y una configuracién de andenes con distintos

anchos, concretamente dispone de 2 vias UIC electrificadas a 25kV AC y de 4

vias en ancho ibérico sin electrificar.

VIAS DE ANCHO IBERICO
HUESCA - LO70_BIF. HUESCA - HUESCA - Km 21,887

VIAS DE ANCHO MIXTO

VIAS DE ANCHO UIC
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Esquema vias actual Huesca

La imagen anterior muestra el esquema de vias, donde se observa la disposicion
de andenes, las vias 1 y 2 en ancho estandar (UIC) y las vias 3 y 6 en ancho

ibérico tienen acceso a anden.

VIA ANCHO ACCESO ANDEN LONG. ANDEN
VIA1 uiC Sl 197 m
VIA 2 uiC Sl 161 m
VIA 3 NO Sl 161 m
VIA 4 NO NO
VIAS NO NO
VIA 6 NO Si (NO OPERATIVO) 96 m

Otro dato relevante para analizar la futura configuracion son los condicionantes
de la explotacién referida a las caracteristicas de los servicios, paradas y longitud
de material rodante. En particular, los servicios ferroviarios de la estacion de

Huesca son de tres tipos:

" Servicio de viajeros de larga distancia en alta velocidad de Huesca-Madrid

. Servicio de viajeros de media distancia: Huesca -Zaragoza
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. Servicio de viajeros de media distancia: Canfranc-Jaca-Huesca- Zaragoza

Los servicios de larga distancia estan operados por en composicion simple con
longitud de 200 m.

Los servicios de media distancia que realizan el recorrido Zaragoza Delicias —
Huesca estan operados por trenes automotores diésel de la serie CAF 599 en

composicién simple con longitud de 76 m.

Por ultimo, los servicios de media distancia de Zaragoza-Delicias — Huesca - Jaca
— Canfranc estan operados por trenes automotores diésel de la serie 596 que en

composicidon simple presentan una longitud de 25 m .

La oferta actual de los servicios ferroviarios en la estacion de Huesca se distinguen

4 patrones: lunes-jueves, viernes, sdbado y domingo.

SENTIDO TOTAL (2
SENTIDO HUESCA 2 ARAGOZA SENTIDOS)
MADRID-
ZARAGOZA- v 2 2 :
HUESCA
S 1 1 2
(uIC)
D 2 2 4

SENTIDO TOTAL (2
ZARAGOZA SENTIDOS)
ZARAGOZA L.V 4 4 8
DELICIAS -
HUESCA
(CONVE:}IBC):IONAL - S-D 2 > 4

Servicio de MD Zaragoza — Huesca 2019 (RENFE)

. oia SENTIDO SENTIDO TOTAL (2
CANFRANC ZARAGOZA SENTIDOS)
ZARAGOZA L-V 2 2 4
DELICIAS -
CANFRANC S-D 2 2 4
ZARAGOZA L-V
DELICIAS - JACA sD 1 1 5

Servicio de MD Zaragoza-Huesca-Jaca-Canfranc 2019 (RENFE)

Con todos estos datos, en el estudio de demanda se generaron 4 graficos de
ocupacion de vias de la estacion considerando los diferentes 4 patrones horarios

en funcién del dia.

De la observacion de los cuatro diagramas los cuales se adjunta en el Apéndice
3, se extrae que de las 6 vias que dispone la estacion de Huesca, 4 destinadas a
los trenes de media distancia y 2 a los trenes de alta velocidad, solamente se

utilizan:

" 3 vias utilizadas de lunes a viernes, concretamente las vias 3 y 4 para media

distancia y via 1 para alta velocidad.

" 4 vias utilizadas de sdbado y domingo: vias 3, 4 y 5 para media distancia y

via 1 para alta velocidad.

En el “Estudio de demanda de viajeros y traficos de la estacion de Huesca” se
obtiene una prevision de la evolucion de traficos nacionales con afio horizonte

2025 atendiendo a datos de poblacién, PIB, etc.

Ademas de considerar los tréficos nacionales incorpora los traficos internacionales
de la conexion Zaragoza-Pau. Estos servicios internaciones fueron consensuados
en 2018 por un grupo de trabajo formado por el Ministerio de Fomento, Gobierno
de Aragon, Nueva Aquitania, Adif y SNCF que elaboraron el “Estudio de demanda
internacional de viajeros y traficos de la linea Zaragoza-Canfranc-Pau”. Las

hipotesis que consideraron en su redaccion fueron:

. La explotacion se realizard con una unica tipologia de servicios: Servicios
Zaragoza — Pau con las siguientes paradas: Zaragoza, Huesca, jaca,

Canfranc, Urdos, Oloron y Pau.

" El material rodante serd de caracteristicas similares a los actuales trenes
que cubren los servicios de media distancia entre Zaragoza y Huesca con
186 plazas y 76 m en composicion simple, ya que los boggies de estos trenes

permiten el cambio de ancho de ibérico (1668 mm) a UIC (1435mm).

. La puesta en servicio de la linea en el afio horizonte comenzara con un
minimo de 2 servicios diarios por sentido. La oferta de plazas internaciones
se podra aumentar para ajustarse a un incremento de la demanda mediante

la disposicion de composiciones dobles.
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En total, sumando servicios nacionales e internacionales para el ambito de

Huesca-Canfranc, los traficos previstos para el periodo 2025-2050 son:

INT TRAFICO
TOTAL

MD MD

ZARAGOZA- | ZARAGOZA- | ZARAGOZA | ZARAGOZA- AMBOS

HUESCA CANFRANC JACA PAU SENTIDOS

\ 4 8 4 - 4 20
S 2 4 4 2 4 16
D 4 4 4 2 4 18

Tréficos totales en la estaciéon de Huesca.

En la tabla se observa que el viernes es el dia de mayor trafico con un total de 20
trenes de los cuales mas de la mitad de los servicios se corresponden con media

distancia (12 trenes).

Por otra parte se encuentran los datos aportados por la Actividad 3, la cual indica
los siguientes servicios en dias laborables, que son coincidentes con el estudio

anterior.

Tipo de servicio

Tren tipo

(plazas/tren

1]

2025| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D.-Pau {INT) 185 plazas 2 2 4

Tots 9 9 18

2030| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 8
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D.-Pau {INT) 185 plazas 1 1 2
Zaragoza D-Pau {INT) 370 plazas 1 1 2

Tots 9 9 18

2040| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 58 plazas 2 2 4
Zaragoza D.-Pau {INT) 185 plazas 1 1 2
Zaragoza D.-Pau {INT) 370 plazas 1 1 2
Tots 9 9 18

2050| Zaragoza D.-Huesca (AV) 316 plazas 1 1 2
Zaragoza-Huesca (MD) 185 plazas 4 4 B
Zaragoza-Canfranc (MD) 59 plazas 2 2 4
Zaragoza D-Pau {INT) 370 plazas 2 2 4
Tots 9 9 18

Tomando los traficos y horarios de la Actividad 3, y considerado que los servicios
a Canfrancy el internacional pasaran a hacerlo en ancho UIC, se obtiene el grafico

de ocupacion que se muestra en la siguiente hoja.

Se puede concluir que las necesidades de los servicios para el afio 2050 se
satisfacen con el esquema actual. Sin embargo se considera que a largo plazo, y
previendo una situacién degradada de una de las dos vias UIC, se considera
oportuno pasar la via 4, a ancho mixto, y e esta forma dotar de mayor flexibilidad

a la estacion.
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Grafico Ocupacion Huesca| Afio 2050
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Actuaciones propuestas

Se propone el cambio de ancho de la via 4, que sirve de estacionamiento, pasando
a ser de ancho mixto: De esta forma se busca dar flexibilidad a la estacion
aumentando el nimero de vias disponible en ancho UIC, que s6lo son dos. En el
caso de algun problema que no permita el uso de una de ellas, los servicios futuros
no podrian mantenerse. Gracias a este cambio de la via 4, que podria utilizarse
de estacionamiento temporal, permitiria mantener libre la via UIC con andén que

se mantenia en servicio.

El esquema final de la estacion seria el siguiente.

L=96m
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Esquema vias futuro Huesca

4.4. Triangulo ferroviario Tardienta-Huesca-Canfranc

Situacién actual

El triangulo ferroviario de Hoya de Huesca permite realizar todos los movimientos
de trenes con origen/destino Tardienta, Huesca y Canfranc sin necesidad de
inversion de marchas. Actualmente el ramal Tardienta-Huesca es de ancho mixto,

y. los ramales Tardienta — Canfranc y Huesca — Canfranc, son de ancho ibérico.

Debido a la tecnologia existente, fue necesaria la implantacién de cambiadores
de hilo, CAM1H, uno antes y otro después de los desvios mixtos, de forma que la

via desviada (ancho ibérico) se encontrara en el lado contrario al hilo comun.

G |, DSHA
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VIA ANCHO MIXTO
Via ANCHO UIC
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Esquema vias actual triangulo ferroviario Tardienta-Huesca-Canfranc

Los cambiadores de mano instalados son CAM1H-G60-1500-TC, que permiten el
paso de los trenes de ancho estandar a 200 km/h y de los de ancho ibérico a
80 km/h. En el caso de los desvios mixtos, estos son del tipo DMRD/IH-G60-250-
0,11-CC-TC-Dl/I, los cuales permiten el paso por via directa a 200 km/h a ambos
anchos, y a 45 km/h a los trenes que circulan por via desviada, que son de ancho
ibérico.

En el caso del desvio ubicado en el vértice de Canfranc, este es un desvio simple
polivalente montado para ancho ibérico, DSH-P-UIC 60-1500-0,042-CR-TC-I.

Actuaciones propuestas

Debido a la implantacion del ancho estandar en la linea Huesca- Canfranc, este
triangulo debera modificar su ancho para adaptarse a las nuevas condiciones de
explotacion. Otro condicionante a tener en cuenta en la definicion de los nuevos
anchos en los ramales es la futura conexion ferroviaria prevista con la Plataforma
Logistica de Huesca (Plhus), situada junto al apartadero de Hoya de Huesca,

proxima al vértice del triangulo ferroviario, sentido Canfranc.

Con estos condicionantes el triangulo se transformara a un disefio que mantiene
el ramal Tardienta-Huesca en ancho mixto, el ramal Tardienta-Canfranc se pasara
a tener ancho mixto, mientras que el ramal Huesca-Canfranc lo hara Unicamente

en ancho estandar.
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Esquema vias futuro tridngulo ferroviario Tardienta-Huesca-Canfranc

Las conexiones entre los ramales necesitaran de diferentes tipos de desvios

mixtos, y de unas actuaciones complementarias que a continuacion se describen.
. Conexion Tardienta-Huesca con Tardienta-Canfranc. Desvié mixto-mixto.

Los desvios mixtos-mixtos de tangente 0,11 sélo permiten una velocidad de paso
por via directa y desviada de 30 km/h. Los desvios de tangente 0,071 permiten

velocidades de paso por directa de 220Km/h y desviadas 60 km/h.

Se opta por lo tantos por utilizar desvios de menor tangente. Debido a esto, no es
factible mantener el punto de conexién actual manteniendo el trazado en toda su
extension, teniéndose que desplazar al desvio aproximadamente 65m hacia
Tardienta, de forma que se debe ampliar la plataforma existente en los primeros

metros de ramal.

Este desplazamiento afecta a uno de los cambiadores de hilo existentes. Por lo
gue ante la necesidad de la retirada y desplazamiento del cambiador de hilo y de
gue en la actualidad los desvios mixto-mixto permiten la posibilidad de que el hilo
comun se sitde tanto en el lado del desvio como en el contrario, se considera
oportuno la retirada de los dos cambiadores de hilo anexos al desvio actual y

mantener el hilo comuan en el lado izquierdo en el tramo.

Por otro lado, el nuevo trazado es incompatible con el paso superior existente que
se sitla sobre el desvio actual, por lo que sera necesaria una ampliacién de luz

en el vano central.

Vista aérea del desvio actual (DMRI-I, tg 0,11) con los cambios de hilo anterior y

posterior, asi como el paso superior sobre el desvio.
. Conexion Tardienta-Huesca con Huesca-Canfranc. Desvié mixto-UIC.

En esta conexion, se podria colocar un desvio mixto-UIC de tangente 0,11 de
forma que se mantuviese el punto de conexion actual. Este permitiria el paso por
via directa a 160 km/h, pero penalizaria a la desviada con una velocidad maxima
de paso de 45 km/h. Debido a que la estacion de Huesca se encuentra a mas de
3 kilbmetros, los trenes por este punto pueden ir a mayor velocidad.

Por este motivo se considera oportuna la colocacion de un aparato mixto-UIC de
menor tangente 0,042 y que permite el paso por desviada a 100 km/h. Por este
motivo, al igual que en el caso anterior, el desvio debe retranquearse, en esta

ocasion 95 metros hacia Huesca y ampliarse la plataforma en esa zona.

Vista aérea del desvio actual (DMRD-D, tg 0,11) con los cambios de hilo anterior

y posterior.

Los desvios mixtos-UIC necesitan que el hilo comun se sitie del mismo lado que
la via desviada, por ese motivo se eliminan los cambiadores de hilo existente junto
al aparado de via actual, manteniendo el hilo coman en el lado de la via desviada

como en el resto del tramo.
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= Conexion Tardienta- Canfranc con Huesca-Canfranc. Desvié mixto-UIC.

En este caso se coloca un aparato de igual tangente al existente, 0,042, que
permite el paso por desviada a 100 km/h. El desvio actual no se puede aprovechar
ya que siendo polivalente podria ser cambiado de ancho ibérico a ancho estandar,

pero no es apto para ancho mixto.

Como se ha indicado anteriormente los aparatos mixtos-UIC, necesitan que el
lado del hilo comin debe sea el mismo que el de la via desviada. Para ello se
hace necesaria la colocacion de un cambiador de hilo antes del nuevo desvio. Los
trenes que pasan por la via directa son de mercancias. Los de ancho ibérico
tendran su origen o destino en la Plataforma logistica que se sitia a 500m del
desvio, mientras que los de ancho estandar vendran desde Canfranc. Por lo tanto
los trenes que podrian pasar con una velocidad mas alta son los de ancho
estandar. De este modo, el cambiador de hilo propuesto sera del tipo CAML1,
(prioridad a la velocidad de paso de trenes en ancho estandar a los de ancho
ibérico), siendo posible reutilizar uno de los retirados en la zona de los desvios

mixtos.

No se coloca un segundo cambiador de hilo después del desvio ya que la posicion

donde queda el hilo comudn es la idénea para el siguiente tramo.

4.5. Hoya de Huesca

Situacién actual

A 500 metros del dltimo aparato de via (sentido Canfranc) comentado en el punto
anterior, se sitia el PAET de Hoya de Huesca, el cual cuenta con dos vias de
longitud atil superior a 900 metros y en ancho ibérico. Los desvios instalados son
DSH-P-UIC 60-1500-0,042-CR-TC-D/I, al igual que el caso anterior, son desvios

polivalentes montados en ancho ibérico.
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Esquema vias actual Hoya de Huesca

Actuaciones propuestas

Segun la actividad 3, en esta estacion se debe permitir cruzamiento de trenes de
mercancias de Lutil 450m. Se mantiene la configuraciéon actual de via de apartado

debido a que la longitud atil existente es superior a 450 m.

Debido a que se desconoce el ancho del futuro haz de vias de la Plataforma
Logistica de Huesca, se opta porque el PAET de Hoya de Huesca se monte en
ancho mixto, dejando un tramo de via mango también en ancho mixto y de esta
forma facilitar las posibles conexiones futuras con el mismo. Por ese motivo
debera montarse nuevas traviesas de ancho mixto con los 3 carriles. Dos de ellos

podran ser reutilizados, siendo uno de ellos, nuevo.
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Esquema vias futuro Hoya de Huesca
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4.6. Apeadero de Plasencia del Monte

Situacién actual

Actualmente el apeadero de Plasencia del Monte cuenta con el siguiente esquema
de via, 1 via pasante y 3 vias de apartado. Las vias encuentran montadas en
ancho ibérico.

HUESCA - c
¢ ——y T »

Esquema vias actual Plasencia del Monte

Sin embargo, funcionalmente cuenta Unicamente con una via pasante ya que el
desvio en via principal aunque esté montado se encuentra clausurado, por lo que
no es factible su uso. De esa forma y como se muestra en la tira de blogueo, se
contara con una via Unica pasante. En el margen derecho de la via existente se

encuentra el andén actual, y a la izquierda un andén sin uso

PLASENCIA DEL MONTE (APD.)
Km. 15,640

I

144

Esquema sefializacion actual Plasencia del Monte

Actuaciones propuestas

Debido a la necesidad de permitir cruzamiento de trenes de mercancias de
Laii 450m, como se indica en la actividad 3, es necesario generar una via de

apartado en este apeadero.
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Esquema vias futuro Plasencia del Monte

Se mantiene el andén actual situado en el margen derecho de la via existente,
junto al edificio de viajeros, mientras que el que se encuentra a la izquierda se
deja sin uso. Se genera una nueva via de apartado paralela a la via actual por su
margen izquierdo, a una distancia de 7,5m, de manera de salvar el andén sin uso
y aprovechando la posicion de la via actual. Esta via de apartado contara con vias
mango en ambos extremos. La superestructura sera de nueva ejecucion con
traviesas polivalentes y los desvios proyectados son del tipo P1 polivalentes de

tangente 0,09 y radio 318m.

4.7. Estacion de Ayerbe

Situacién actual

La estacion de Ayerbe actualmente cuenta con dos vias de apartado una por cada
margen de la principal, junto con dos vias mango en el margen izquierdo en el
lado Huesca, todas ellas son de ancho ibérico. En la tira de explotacion se muestra

la configuracion.
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Esquema sefializacion actual Ayerbe

Como se puede apreciar en la configuracion actual no existe ninguna via directa,
es decir una via que no necesite utilizar una via desviada para atravesar toda la
estacion. Cuenta con dos andenes, uno lateral situado junto a la via 3, y otro

central situado entre las vias 1y 2.

Actuaciones propuestas

Esta estacion segun la actividad 3 se producira el cruce de trenes de pasajeros
con servicio internacional, Aunque la longitud de los trenes de servicio

internacional en el escenario cercano es de 76m, se disefia la estacion de forma
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gue sea factible el cruce de los trenes de composicion doble, 152m, que en un
futuro circularan por ella por lo que serdn necesarias vias de
Lail 152m. Para poder cumplir con las distancias de seguridad con rebasamiento
intempestivo es necesario prolongar las vias de apartado actuales. Segun las
necesidades de Adif, es necesario mantener una via mango (via 5) para para

apartar vehiculos de infraestructura.

Debido a la cercania del fin de anden con el aparto de via en el lado Canfranc, es
necesario inutilizar parte del andén, lo que implica ampliar el andén de la via 3

hacia Huesca.
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Esquema vias futuro Ayerbe

La superestructura sera de nueva ejecucion con traviesas polivalentes y los
desvios proyectados son del tipo P1 polivalentes de tangente 0,09 y radio 318m,

salvo el JCA 142 que sera curvo de tangente 0,11 y radio 318m.

4.8. Santa Maria la Pena

Situacién actual

En la actualidad, estacién de Santa Maria la Pefia cuenta con una via de apartado
por el margen derecho, junto con dos vias mango, una en cada margen. La del
margen derecho en el lado Huesca, y la del margen izquierdo en el lado Canfranc.
Cuenta con dos andenes situados al margen de la via principal. El ancho de las

vias es ibérico.
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Esquema sefializacion actual Santa Maria la Pefia

Actuaciones propuestas

Debido a la necesidad de permitir cruzamiento de trenes de mercancias de
Lail 450m, como se indica en la actividad 3, y cumpliendo con las distancias de
sefializacion con rebase intempestivo, es necesario ampliar considerablemente la
via de apartado existente. Esta via por el margen Canfranc se disefia con una via

mango de seguridad.
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Esquema vias futuro Santa Maria la Pefia

Adicionalmente a la via mango del margen derecho (via 4) se le da continuidad,
de forma que se pueda estacionar un tren en esa via y salir en ambos sentidos
sin necesidad de generar maniobras. En el caso de la via mango 3 se suprime
para poder ubicar la sefializacion en esa zona cumpliendo las distancias de
sefalizacion. La superestructura sera de nueva ejecucidn con traviesas
polivalentes y los desvios proyectados son del tipo P1 polivalentes, los situado en
via principal con tangente 0,09 y radio 318m , siendo el resto de tangente 0,11y
radio 250m.
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4.9. Estacion de Caldearenas

Situacién actual

Aunque hasta el afio 2009, la estacién de Caldearenas contaba con diferentes
vias, en la actualidad sélo cuenta con una via pasante de ancho ibérico con un
apeadero en su margen izquierdo. No cuenta con sefalizacién por lo que no

aparece en la tira de explotacion.

QHuEsCA L & CANFRANCIIp

Esquema vias factual Caldearenas

Actuaciones propuestas

Debido a la necesidad de permitir cruzamiento de trenes de mercancias de
Laiit 450m, como se indica en la actividad 3, es necesario generar una via de
apartado en esta estacion. Se genera una nueva via de apartado paralela a la via
actual por su margen derecho, incluyendo vias mango en ambos extremos, para
cumplir con las distancias de sefializacion. La prolongacién de la via de apartado
se propone hacia el lado Canfranc, para evitar tener que duplicar un paso inferior

existente en el lado Huesca y que se encuentra cercano al andén.

La nueva via de apartado y mangos contara con superestructura de nueva
ejecucion con traviesas polivalentes. Los desvios proyectados son del tipo P1
polivalentes, siendo de tangente 0,09 y radio 318m, los situado en via principal, y

el resto de tangente 0,11 y radio 250m.
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Esquema vias futuro Caldearenas

4.10. PAET de Sabifianigo

Segun la actividad 3, en la estacion de Sabifianigo o en su defecto, debido al
problema de espacio con el que cuenta la estacion, en sus inmediaciones es
necesario generar un cruzamiento del servicio de mercancias. Tras analizar la
posibilidad de ubicarlo en la propia estacién, se descarta por falta de espacio. Tras
estudiar posibles emplazamientos cercanos para la via de apartado con el
condicionante de pendiente inferior a 2,5 milésimas, se propone emplazarlo a 3,5

kilbmetros sentido Huesca.

Se disefia una via de apartado paralela a la via actual a 4,2m de distancia. Se
disefia por el margen derecho, ya que por el margen izquierdo se sitia el ZEC
Sierras de San Juan de La Pefla y Pefia Oroel, y podria verse afectado por esta

infraestructura.
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Esquema vias futuro PAET Sabifianigo

Esta via de apartado se prolonga mas de lo estrictamente necesario, Lati 450m,
debido a que en el punto donde se cumple la distancia de sefalizacion se ubica
una curva. De esta forma, y para evitarse la colocacion de un desvio en curva se
prolonga la via de apartado y asi colocar un desvio recto. La nueva via de
apartado contar4d con superestructura de nueva ejecucién con traviesas
polivalentes. Los desvios proyectados son del tipo P1 polivalentes, de tangente
0,09 y radio 318m.

4.11. Estacién de Sabifanigo

Situacién actual

La estacion de Sabifidnigo cuenta actualmente con una via de apartado y andenes
laterales. Ademés cuenta con una via mango en el margen contrario que por el

lado contrario tenia conexién con la derivacion particular a Energia e Industrias
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Aragonesas. Esta derivacidn actualmente no tiene servicio. Al igual que el resto

de la linea es de ancho ibérico.

A continuacién se muestra el esquema recogido en la tira de sefalizacién de Adif,
que es anterior a la ejecucion de los andenes laterales actuales y Paso Inferior

gue los une.
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Esquema sefializacion actual Sabifianigo

El esquema actualizado es el siguiente.

HUESCA canFrRaNC Iy
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Esquema vias actual Sabifianigo

Actuaciones propuestas

Como se sefiala en la actividad 3, en esta estacion se producird el cruzamiento
de los servicios de pasajeros de media distancia (nacional), y de los de larga

distancia, (internacional), por ese motivo es necesaria una Lai 152m.

Aunque la longitud actual de las vias permite el cruzamiento de los trenes, el final
del andén por el lado Canfranc se encuentra muy cercano al desvio existente.

Debido a la necesidad de cumplir con la distancia de sefializacién para rebase

intempestivo es retranquear el andén hacia el lado Huesca, ademas de generar
una via mango. El resto de la via de aparatado se mantiene en su trazado actual.
Esto obliga a modificar escaleras y rampas de acceso al paso inferior, que se
deben retranquear dejando espacio para el aumento de longitud de los andenes
gue como se ha indicado pasan a tener de 160m. Este retranqueo afecta a la via

mango del lado contrario teniendo que disminuir su longitud.
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Detalle actuacion andenes Sabifidnigo

En el caso de la derivacion particular, debido a que no se encuentra en

funcionamiento se propone eliminarla.

De esta forma el esquema propuesto en el Estudio Informativo es el siguiente.
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Esquema vias futuro Sabifianigo

Unicamente el nuevo mangos contard con superestructura de nueva ejecucion
con traviesas polivalentes, ya que el resto de vias ya cuenta con ella. Los desvios
existentes seran sustituidos por el tipo P1 polivalentes, de tangente 0,09 y radio

318m, mientras que el de la via mango sera de tangente 0,11 y radio 250m.
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4.12. Jaca

Situacién actual

La estacion de Jaca cuenta con un total de 8 vias, 4 de ellas pasantes. Tiene dos
andenes, uno lateral junto a la via 3 y otro central, situado entre las vias 1y 3. Los

andenes se encuentran unidos por un paso a nivel peatonal.
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Esquema sefializacion actual Jaca

Actuaciones propuestas

Aunque en esta estacion soélo se produce el cruzamiento de servicio de pasajeros
nacional, contara con parada de servicio internacional, por lo que deberé permitir

la parada de estos trenes y contar con andenes de 160m de longitud.

Aunque la longitud de las vias permite el cruzamiento de los trenes, la distancia
desde el final de andén hasta el aparato de via no cumple con las distancias de
sefalizacion con rebase intempestivo. Por ese motivo el andén lateral debe

retranquearse hacia el lado Huesca, y prolongarse la via 3.
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Esquema vias futuro Jaca

Se madifica la via mango 5, eliminando el desvio que actualmente se encuentra
en via principal y curva, asi como la via 8 que no se encuentra en servicio. El resto

de las vias mantienen su configuracion actual.

La superestructura del conjunto de la estacion serd de nueva ejecucion con
traviesas polivalentes y los desvios proyectados son del tipo P1 polivalentes, los
de la via 3 contaran con tangente 0,09 y radio 318m , mientras que el resto seran
de tangente 0,11 y radio 250m.

4.13. Estacion de Canfranc

La estacion de Canfranc ha sido recientemente reformada, dotdndose a la misma
de las necesidades ferroviarias detectadas. El nuevo complejo ferroviario cuenta
con 3 vias para el uso de trenes de pasajeros y con acceso a andén, ademas de
un haz de vias de mercancias que da servicio a un silo de la empresa Silos de

Canfranc, y a una planta de hormigon de la empresa Hormigones de la Jacetania.

En la parcela ferroviaria existen una serie de edificaciones historicas dispersas por
la explanada de la estacion que tienen en mayor o menor medida un grado de

proteccion patrimonial y que condicionan las posibles soluciones futuras.

Debido a que las consideraciones del Estudio Informativo modifican la explotacion
de la estacion, principalmente por dar continuidad a la linea, dotandola de
conexién con Francia a través del tinel de Somport, y por la necesidad de generar
cruzamientos de trenes de mercancias (450m utiles con sefializacion ERTMS),

sera necesario modificar el haz de vias actual.

4.13.1. Situacion tras la apertura de la nueva Estacion de Canfranc

Como se ha comentado anteriormente, tras la finalizacion de las recientes obras
(que no contemplan la reapertura del tinel de Somport), el nuevo complejo
ferroviario cuenta con 3 vias de pasajeros con acceso andén. Dos de esas vias
son pasantes y permiten, pasada la zona de andenes, la inversion de la marcha a

cabezas tractoras, mientras que la tercera via termina en topera.

La longitud del andén es de 200m, y la longitud util de las vias 1y 2, (sin permitir
el paso de la via 4), para una sefializacion ERTMS ser& de 294,1m. Como se vera

mas adelante, en el caso de prolongacion de la linea hacia el tinel de Somport, el
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trazado descrito, en lo que al haz de pasajeros se refiere, seria valido para el cruce
de los trenes de pasajeros previsto en los Estudios de convergencia (si no se
considera rebase intempestivo), pero no para el cruce de los trenes de

mercancias.
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Esquema sefializacion actual Jaca Situacion antes de la reapertura del tinel de Somport

Por otro lado, el haz de vias de mercancias tras la finalizacion de las obras
actuales contara con una via de acceso al silo, y una serie de vias de
estacionamiento que daran servicio tanto a los servicios del silo como a los de la
planta de hormigon. En su parte central ese haz de vias de mercancias permitira
el cruzamiento de trenes con una longitud maxima de 386,5m, calculada para una

sefalizacion ERTMS.

Todo el haz de vias (pasajeros y mercancias) se sitla en el margen este de la

parcela.

V{AS MERCANCIAS
= VIAS PASAJEROS

Vista ocupacion parcela de Estacién Canfranc

4.13.2. Principales antecedentes

La actuacién de remodelacién del entorno de la Estacion de Canfranc que
actualmente se esta llevando a cabo, debia contemplar de forma simultanea
aspectos ferroviarios y urbanisticos, de forma que las actuaciones que se
proyectaron en el solar que actualmente ocupa la estacion internacional de

Canfranc, aseguraran la compatibilidad y la funcionalidad de ambos usos.

Estas actuaciones, que se estan ejecutando actualmente, tienen por objeto
revitalizar y conservar el patrimonio arquitectonico de las edificaciones de la
estacién original (notablemente perjudicado por el cierre en 1970 del tramo de la
linea hacia Francia) mediante la remodelacion urbanistica de su entorno, pero sin
perder de vista el mantenimiento del servicio ferroviario que actualmente se

presta, y la potencial puesta en servicio de la conexion hacia Francia.

El Ministerio de Fomento y ADIF colaboran con el Gobierno de Aragén y el
Ayuntamiento de Canfranc para que estas administraciones puedan llevar a cabo
el proyecto de rehabilitacion del edificio histérico de la estacién para usos no
ferroviarios y la recuperacion e integracion urbanistica de su entorno inmediato
(este edificio fue transmitido por ADIF a una sociedad publica dependiente
del Gobierno de Aragon en 2013).

Para ello, se suscribieron los siguientes convenios: Convenio de 11 de octubre de
2005 y Acuerdo Marco Regulador de 6 de febrero de 2006, Adenda al Acuerdo
Marco de 22 de mayo de 2006 y Adenda de 14 de enero de 2013, para la
rehabilitacion, gestion de la promocion y desarrollo urbanistico de la Estacién de
Ferrocarril de Canfranc (Huesca).

En la actualidad, se esta elaborando un nuevo Convenio Regulador que refunde
y actualiza las obligaciones y compromisos pendientes de ejecutar por las partes

en relacion con los acuerdos anteriores.

Ademas de lo anterior, la sociedad Suelo y Vivienda de Aragon se ha hecho cargo
de la redaccién y modificaciones de proyecto necesarias para el haz de vias y el
Proyecto de Ejecucion de la Nueva Estacion. Ademas, asume la ejecucion de los
proyectos si bien, la Direccion Facultativa del Nuevo Haz de Vias se lleva a cabo
por técnicos de ADIF.
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Adif transmitid ya el antiguo edificio de la estacion al Gobierno de Aragoén y
transmitira los suelos liberados (unos 130.000 m2) a cambio de la entrega de las
obras de una nueva estacion con todas sus instalaciones ferroviarias (incluida

playa de vias).

Asimismo, en julio de 2007 se aprueba el Plan Parcial del Sector SUZ-D “entorno
de la Estacién Internacional”, BOA 137 19/07/2017.

En diciembre 2017 se realiz6 el saneamiento juridico de los terrenos del ambito

de actuacién encaminado a su aportacion al proyecto de reparcelacion.

El 29/05/2018 la Comision Provincial de Patrimonio Cultural desestimé la
demolicion del torre6n de acceso al paso inferior de la estacién, que el Gobierno

de Aragoén queria incluir en el planeamiento.

El 11 de enero de 2018 los Ministerios de Fomento y de Educacion Cultura y
Deporte publicaron la adjudicacién de fondos del 1,5% cultural por importe de
2.007.594,46€ a la restauracién para uso publico de los andenes perimetrales y el
vestibulo de la Estacion de Canfranc.

En paralelo, el Gobierno de Aragdn ha ejecutado los trabajos para el Proyecto del
Centro de Interpretacion del Camino de Santiago a ejecutar mediante
rehabilitacion de uno de los edificios de la explanada ferroviaria de Canfranc, de
unos 350 m? construidos, situado al norte de la Estacién Internacional y contiguo
al conocido como "dormitorio de los maquinistas franceses". Obras iniciadas a

principios de octubre de 2018. Concluidas, a falta de equipamiento y accesos.

Por ultimo, Suelo y Vivienda de Aragén, con fecha 6 de noviembre de 2018, solicitd
la autorizacion para iniciar las obras de rehabilitacion del Edificio Historico
(fachadas, marquesinas y vestibulo), habiendo comenzado los trabajos el 18 de

marzo de 2019. Se encuentra practicamente concluida.

.................
______

. . S
.............

Plano planeamiento Estacion Canfranc.

Ademas, el Gobierno de Aragon presento el Proyecto de Haz de Vias y el Proyecto
de la Nueva Estacién a Adif para su aprobacion técnica. Fueron aprobados en

abril de 2018 y marzo de 2019 respectivamente.
Las obras se iniciaron en julio de 2018.

" En primer lugar, la playa de vias. Ejecutada la renovacion de la playa de vias
de mercancias y de pasajeros. Suministrada la totalidad de materiales

aportados por Adif.

" En segundo lugar, en ejecucion la nueva estacion (1.200 m?)

4.13.3. Proteccion a edificaciones existentes en el &mbito de la Estacion.

El inico elemento del patrimonio cultural existente en las proximidades de la zona
de actuacion es el edificio de la Estacion Internacional de Canfranc. El Decreto
87/2002, de 6 de marzo, del Gobierno de Aragon, declara Bien de Interés Cultural,
en la categoria de Monumento, la Estacion de Ferrocarril de Canfranc (Huesca).
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Sin embargo, dentro del PGOU de Canfranc existen una serie de edificaciones
que se han considerado de Especial Proteccion Ambiental. Todas ellas se
encuentran fuera de la zona indicada como ambito ferroviario en el Convenio de

Colaboracién mencionado anteriormente.

Se incluye en el Apéndice 4 las fichas de las edificaciones protegidas en el PGOU

gue se encuentran junto a las actuaciones del Estudio Informativo.

Destaca por su ubicacion, el muelle francés, que se localiza la salida de la estacion
adyacente al limite de suelo cedido al ayuntamiento, en la zona donde convendria
ubicar una alineacion curva en el trazado ferroviario para dirigir las vias hacia el
tunel de Somport. La ubicacion del muelle francés condicionard la implantacion de
esa alineacién curva que requerira de un radio de giro reducido y la necesidad de

desplazar el paso sobre el canal existente.

4.13.4. Nuevas necesidades ferroviarias en la Estacion

La situacion futura, con la apertura de la linea hacia Francia modificara la
explotacion de la estacion. En la actividad 3 de los “Estudios de convergencia para
garantizar la interoperabilidad de los traficos transfronterizos en la linea Zaragoza-

Canfranc-Pau”, en la estacién de Canfranc se prevé el cruzamiento de los trenes
de mercancias (450m utiles con sefalizacion ERTMS), asi como la parada de
todos los servicios que pasan por ella, tanto internacionales (Zaragoza-Pau),

como nacionales (Zaragoza-Canfranc y Pau- Canfranc).

Por otro lado, se ha previsto en los Estudios de convergencia que los trenes de
mercancias utilicen en el tramo Pau- Canfranc una segunda locomotora,
realizandose las maniobras de enganche y desenganche de locomotoras en la
estacion de Canfranc. Por lo tanto, debera tenerse en cuenta en el disefio del
nuevo haz de vias, tanto este movimiento, como la generacion de una o dos vias

de estacionamiento para las locomotoras.

Debido a que se ha previsto en los Estudios de convergencia que la estacion sea
el punto final de los servicios nacionales, tanto espafioles como franceses, las vias
gue utilicen esos servicios serviran también para el estacionamiento de estos
trenes hasta su salida de la estacion. En el caso de los servicios espafioles este
periodo de ocupacion de las vias de la estacion, de acuerdo a las mallas de

explotacion contempladas en los Estudios de convergencia, sera prolongado.

A estas necesidades incluidas en los Estudios de convergencia, habra que
agregarle las necesidades propias del complejo ferroviario, que se determinaran

en el futuro Proyecto Constructivo

. Servicios que prestara el complejo de la estacion tras el cambio de ancho

(silo cereales y planta de hormigonado).

. Conexiones que sean necesarias mantener: con la estacion historica, con la

tornamesa, con el tunel sin salida en el lado Jaca, etc.

" Vias para maquinaria de mantenimiento.

4.13.4.1. Servicios futuros en la estacion

Tras la rehabilitacion de la linea Huesca-Canfranc y la reapertura del tanel
ferroviario de Somport, los servicios que discurriran por la estacion de Canfranc

segun lo previsto en los Estudios de convergencia, seran los siguientes:

. Servicio Zaragoza-Pau (Pasajeros).
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. Servicio Zaragoza-Canfranc (Pasajeros).
. Servicio Pau-Canfranc (Pasajeros).

. Servicio Zaragoza-Pau (Mercancias).

4.13.4.2. Numero vias necesarias en la estacion

Como se ha indicado anteriormente, las necesidades futuras en la estacién de

Canfranc segun lo previsto en los Estudios de convergencia, seran las siguientes:

. Cruzamiento de trenes de mercancias (Laii= 450m)

. Vias con andén para la parada y estacionamiento prolongado de trenes de
pasajeros, tanto servicios internacionales como servicios nacionales

Zaragoza-Canfranc y Pau-Canfranc. (Lati andén= 160m).
. Posibilidad de maniobras de enganche y desenganche de locomotoras.

. Vias de estacionamiento de locomotoras:1 o 2 vias de longitud suficiente

para el estacionamiento de las mismas.

El ndmero minimo de vias y la necesidad o no en ellas de andén, se ha
determinado mediante las graficas de ocupacion obtenidas a partir de las mallas
de explotacion de los Estudios de convergencia, que se presentan en el Apartado

5.3 del presente documento.

Dependiendo del afio horizonte, el nimero y composicion de las vias logicamente

podrian variar, por lo que se han analizado los horizontes inicial y final 2050.

4.13.4.3. Ocupacion de vias en estacion.

En los Estudios de convergencia se generaron una serie de mallas de circulacion
de los servicios Zaragoza-Huesca-Canfranc-Pau para diferentes afios horizonte
que se incluyen en el Apéndice 1 del presente documento. A partir de ellas se han
generado unos esquemas de utilizacién de vias para el afio de puesta en servicio

y para el afio horizonte maximo, el afio 2050.

Se ha previsto en los Estudios de convergencia que los trenes de mercancias que

operen en el tramo Pau- Canfranc necesitaran de una segunda locomotora para

realizar el servicio en ese tramo, por lo que en la estacion de Canfranc se deberan

realizar las maniobras de enganche y desenganche de locomotoras.

Asi mismo, en los Estudios de convergencia la generacion del cruce de
mercancias en la estacion de Canfranc se ha disefiado de tal manera que las
circulaciones de mercancias provenientes de Francia llegarian antes a esta
estacion que las de Zaragoza, con un tiempo suficiente entre una y otra para
desenganchar una de las locomotoras proveniente de Francia y ubicarla en una
via de apartado para su estacionamiento temporal. Ubicando estas vias de
estacionamiento de locomotoras hacia el lado francés de la estacion, en caso de
cumplimiento de los horarios establecidos en los Estudios de convergencia, seria
suficiente con disponer de dos vias de longitud minima util de 450m para el

cruce de los trenes de mercancias.
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Fase de formacion de trenes en Canfranc

En cuanto a los trenes de viajeros, en las mallas de circulacion de los Estudios de
convergencia no se contempla nunca la presencia simultanea en el haz de vias
de la estacién de Canfranc de trenes de viajeros internacionales y de trenes

nacionales franceses, por lo que Unicamente se da la coincidencia en esta
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estacion de trenes internacionales de viajeros con trenes nacionales espafoles.
Por tanto, en sentido estricto, para cumplir con las previsiones de los Estudios de
convergencia, seria suficiente con disponer en la estacion de dos vias con
acceso a andén para realizar las paradas, e incluso una de esas dos vias, la

destinada a los trenes nacionales espafioles, podria no ser pasante.

No obstante, a pesar de los requerimientos minimos de numero de vias de viajeros
y mercancias mencionados, parece l6gico tratar de dar mayor versatilidad a la
funcionalidad de la estacion, disponiendo, a ser posible, de alguna via mas

pasante para viajeros y/o mercancias.

En las gréficas de las paginas siguientes de utilizacion de vias en la Estacion de
Canfranc, elaboradas a partir de las mallas de explotacion de los Estudios de

convergencia, se observa, tal y como se ha descrito anteriormente, que el nUmero
minimo de vias necesarias seria de 4 desde la apertura de la linea a los traficos
internacionales, dos de ellas destinadas a mercancias, (longitud util 450m), y las
otras 2 para el servicio de pasajeros con acceso a andén para poder incluir las

paradas de los mismos.

El nimero de circulaciones previstas en los Estudios de convergencia en el afio
2050 con respecto al afio 2025, s6lo aumenta en el caso de las mercancias, ya
gue el aumento de pasajeros, en el caso de los servicios internaciones, se absorbe
con el paso a doble composicion de los servicios previstos. En el caso de los
servicios nacionales, el aumento de los pasajeros previstos desde el 2025 al 2050
no implica la necesidad de modificar el nUmero de servicios previstos en el afio
2025.
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4.13.5. Alternativas estudiadas

A partir de las gréficas de ocupacion de vias de la Estacion de Canfranc
anteriormente mencionadas, e intentando aprovechar lo maximo posible las vias
de reciente ejecucion, se han estudiado dos posibles soluciones para la
configuracion del haz de vias de la estacién que posibiliten la reapertura de la

linea Zaragoza-Pau a los traficos internacionales.

Las alternativas se han disefiado para la futura sefializacion, ERTMS Nivel 1, y
conforme a las indicaciones de ADIF, se ha considerado el rebase intempestivo
de 30 km/h. Para este supuesto, las vias de mercancias requieren de una
distancia libre desde la sefial hasta el punto de no rebase (piquete via / topera) de
161m. En el caso de las vias de pasajeros, esta longitud disminuye hasta los
137m.

Las longitudes Utiles de via se han determinado a partir de las longitudes
obtenidas entre piquetes de via y/o toperas, y descontando las longitudes
mencionadas desde la sefial hasta el punto de no rebase, ademas del espacio
destinado a la colocacion de balizas y a la distancia de visibilidad, en ambos
extremos. Todo ello implica la necesidad de una longitud total de vias
considerable, que hace necesario tener que considerar la generacion del haz de

via de la estacion desde los terrenos disponibles en los extremos de la estacion.

Las dos alternativas analizadas de configuracion del haz de vias de la estacion de
Canfranc que posibiliten la reapertura de la linea Zaragoza-Pau a los traficos

internacionales, son las siguientes:

. Alternativa A: Incluye ademas de las cuatro vias estrictamente necesarias
para el cumplimiento del plan de explotacion previsto en los Estudios de
convergencia, y que contempla que sean pasantes, una quinta via que
podria ser utilizada indistintamente por trenes de pasajeros o mercancias
segun sean las necesidades puntuales que puedan existir. Ademas, en esta
alternativa se mantienen las vias actuales 10 y 12. Esta seria una solucion
de minimos, que permitiria el uso de una via incluso en condiciones
degradadas de circulacién, dando la posibilidad de paso de trenes de
viajeros y/o mercancias por andén. En el apéndice 5 del presente

documento, se incluyen las gréficas de ocupacion normal y en situacion

degradada de esta alternativa.

Vol 200m
d@ruesca -/_ [ ] _ -
\ [ ] siLo —
A
~ LEYENDA

VIAS MERCANCIAS

VIAS PASAJEROS
- VIAS MERCANCIAS Y PASAJEROS
— i Haz de vias Alternativa A
EEVE EDIFICIO DE VIAJEROS

Alternativa B: Incluye 3 vias pasantes para trenes de viajeros y 3 vias pasantes
para trenes de mercancias, ademas de mantener la via 12 de mercancias actual.
Esta alternativa permitiria solventar la situacion degradada de una via sin uso, sin
necesidad de mezclar traficos de viajeros y mercancias. Debido al espacio
disponible en la estacion, esta solucion implicaria el uso de travesias de union
doble. En el apéndice 5 del presente documento, se incluyen las graficas de

ocupacion de esta alternativa.

/— 200m
[ |

2] 3

rzsca

LEYENDA

VIAS MERCANCIAS

—— VIAS PASAJEROS
e VIAS MERCANCIAS Y PASAJEROS . ;

— OTRASVIAS Haz de vias Alternativa B

[C—] ANDENES
BEVE EDIFICIO DE VIAJEROS

En las dos soluciones analizadas se mantendria el trazado de la via principal y del

tramo de andenes, asi como el silo existente.

Asi mismo, en ambas alternativas seria necesaria la modificacion del haz de vias
de mercancias actual, generando vias mango para el cumplimiento de distancias

de sefalizacion, que permitirian las maniobras de las locomotoras.

Por ultimo indicar que se ha mantenido el escape y via existentes del lado
estacién, que inicialmente fue disefiado para el estacionamiento de una

composicion histérica. Durante la fase del cambio de ancho si asi se considera
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oportuno podria eliminarse la conexion por no tener funcionalidad, y mantener la

via en ancho ibérico.

La ubicacién del silo condiciona en ambas alternativas la implantacion del trazado
ferroviario que habra de disefiarse para prolongar las vias hasta la entrada al tunel
de Somport, lo que requerira ejecutar una nueva estructura de drenaje o la

modificacion del paso sobre el canal existente.

4.13.6. Analisis de las soluciones estudiadas

Las soluciones estudiadas solventan las necesidades identificadas en los
“Estudios de convergencia para garantizar la interoperabilidad de los traficos

transfronterizos en la linea Zaragoza-Canfranc-Pau”.

La implantacién de una u otra alternativa depende principalmente del grado de
seguridad, e independencia de los traficos que se quiera dotar a la estacion.
Debido a que la estaciéon de Canfranc es la estacion donde confluyen todos los
traficos de pasajeros, nacionales e internacionales, es el lugar donde se realizaran
a diario maniobras de acople y desacople de locomotoras de refuerzo, y se
encuentra en un lugar donde las condiciones climaticas son exigentes, se

considera adecuado la implantacion de la Alternativa B.

4.14. Conexion a tunel de Somport.

El estudio Informativo tiene como misién dar continuidad a la via general hasta la
frontera dentro del tunel ferroviario de Somport. A este respecto el punto de
conexion sera la entrada del tinel y se adoptara el punto definido en los dltimos

estudios realizados sobre el tunel de Canfranc.

Para determinar el punto de conexién se ha analizado documento, Actualizaciéon
del Estudio de Seguridad Reciproca de los Tuneles Viario y Ferroviario de
Somport, de 2019.

En el Informe de galibos: no habla de forma especifica de la seccion de
entrada al tinel, Unicamente se refiere a la seccién actual tedrica del tunel

indicando:

4.1. Situacion original del tinel

El tinel presenta una seccion uniforme, compuesta por una boveda de caion de 2,5 m de radio, que se
apoya sobre hastiales de 3 m de altura sobre la cota de cabeza de camil ligeramente inclinados hacia el
interior. Presenta una galeria de una anchura de 4,25 m. La seccion resultante del contomo Util es de
33,50 m?, con una altura maxima sobre la cota de cabeza de camil de 5,5 m en la clave de la boveda.

—

Figura 8. Geometria de la seccion del tunel

En este estudio se propone bajar 50 cm la Seccion del tunel por debajo de la cota

original del carril actual y un ripado lateral de 40 cm:

FJE VIAS ORIGINAL

CABLE DETECCION L NEAL INCENDIOS

RANDEIA DF CHADA PERFORADA

000w 100mm CASLEADO FUERZA CALISO WLECTHICO B TATK

BANDEJA DE CHAFA PERFORADA 200ntiOmm
CABLEADO SERIAL ¥ COMUNCACIONES =

ANEMOMETRO MLBO LS1AYICO

6.00

GALIB0 | MIE 08

SERAL DIRECCONAL SALIDA OF EMERGENCA
CON LUMKARIA INTERNA TPO LED

BANDEJA CHAPA FERF ORADA 20080
CARCEADD 1 LAMMACION, EMEQGENCIA

LUMNARIA OF 1 LED, W

PULSADOR BLUMINACION PROPESTA

I — COTA CABEZA AL
2
L]
=J
A |
1

0.500

DRENAE - SO0 S st te

5
=
>
s
0300

Figura 25. Seccion tipo propuesta
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4.15. Supresion de pasos a nivel existentes

El estudio informativo tiene por objeto retirar todos los pasos a nivel existentes en
la linea Huesca-Canfranc, ya que suponen un punto de interferencia en la
explotacion de la linea y ademés su retirada mejora la seguridad tanto de la

circulacion ferroviaria como la viaria.

A continuacion, se citan los pasos a nivel a retirar.

Tramo 1. Variante de HuescCa. ...........ccceveevieiiiiiie e, Ningun Paso a Nivel
Tramo 2. Alerre -Ayerbe.........cooovviiiii e 18 Pasos a Nivel
Tramo 3. Ayerbe - Caldearenas.........ccoeeeevvveveiviiieeeeeeeeeeeeeene 3 Pasos a Nivel
Tramo 4. Caldearenas - JACA..........uuuuvreurrrrrireriiieiieeeieeeeeeeenneeenes 14 Pasos a Nivel
Tramo 5. Jaca - Canfranc ..............eeeeeeeiieeeiviiiiiiiiireieneeeeeeene Ningun Paso a Nivel

Para mas concrecion de estos pasos a nivel asi como las soluciones adoptadas
se han redactado especificamente los anejos 14. Supresion de Pasos a Nivel y

15 Reposicion de Servidumbres.
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APENDICE 1. PLAN DE EXPLOTACION DE LA LINEA
ZARAGOZA-PAU
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* Las circulaciones de ida y vuelta de los trenes de mercancias no se hacen en un mismo dia.
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Resultado consulta tren estacion Lista Completa MALLAS (MLTC) Page 1 of 4 Resultado consulta tren estacion Lista Completa MALLAS (MLTC) Page 2 of 4

MALLAS D adif e

34638U RRF 07.30 0.01 07.31 ZARAG CANFR 120A PY

_ puntuales
MLTC: Lista completa de Trenes 40587U UAD 07.39 CERBE GRISE 100 U Facultativo
Estacion: 78200 TARDIENTA L.Generacion: uv Anuncio: 15753U RRF 07.52 0.01 07.53 HUESC ZARAG 160A U Facultativo
Pasa por: 78200 TARDIENTA  Operador: Todos Paridad: Dit‘)‘;i" Sl
= sal 0S
Fechas anun.: SR LDIAEG Seleccién: o dos 17503U RRF 08.02 0.01 08.04 LLEID MADRI 140 TSDZ 4 rmingos
Rango Trenes: 00000 99999 Intervalo Horario: 00:00 23:59 e’fc-f-P
Diario
03883U LRF 08.26 0.01 08.27 HUESC PTA. 200 TZ ;;‘:12’5‘"
Ir al Final Pagina Anterior Volver a Pedir puntuales
B Imprimir Informe 300 BIFH
15757U RRF 08.45 0.01 08.46 HUESC ZARAG 120A U Facultativo
Numero Registros : 99 Diario exc:
Lista Completa Trenes 15645U RRF 09.01 0.00 09.01 CANFR ZARAG 120A TSDZ ZZT;C::OS
Pa . exc.fp.
Tren ép Op H.Lle H'ILLE'R"“I g"“’ H.Sal H'Isal'Rea' Origen Destino (T:‘lp" Fz:tf“ Anuncio Obsv Fech:;
r mpre- Com pp mpre as deje 34645U RRF 09.01 0.00 09.01 CANFR ZARAG 120A PY preiiales
56800U MRM 00.00 VILLA BARNA 100 MI ]I:'l:f::y Diario exc:
. sabados
51500U MRM 00.28.3 ABRON BARCN 100 D domingos 15640 U RRF 09.35 0.00 09.35 ZARAG CANFR 120A TSDZ domingos
65613U MCT 00.51 BARCN BILBA 100 S sibados exe.fp.
55512U MRM 01.02.3 ZARAG LALL 100 xy  isrcolesy 34640U RRF 0935 0.00 0935 ZARAG CANFR 120A PY Keghag
viernes puntuales
52502U MRM 01.21 TEJAR TARRA 100 b4 miéreoles 15648U RRF 09.37 0.01 09.38 ZARAG JACA  120A U Facultativo
T A— 01.53 ELES BARNA 100 ™ Diario exc: 63805U MCM 09.40 BARNA ELES 100 D domingos
domingos 15550U RRF 09.46 0.01 09.47 ZARAG LLEID 160A S sibados
56502 U MRM 01.59.3 VALLA LALL 100 U Facultativo - festives
56506 U MRM 02353 VENTA BARCN 100 U Facultativo 155060 RRE 1107 UL ZARAG TLEID: 1605 B2 exefp.
Diario exc: sabados
56832 U MRM 02.44.3 PAMPL BARCN 100 TSD  sabadosy 15655U RRF 11.53 0.00 11.53 CANFR ZARAG 120A SDY  domingosy
domingos fp.
Diario exc: = Fechas
55840 U MRM 02.55 ZAG.C BARNA 100 TLD  lunesy Aol RRE Llos 420 13 CANER: ZARAGH 1202 224 puntuales
domingos 15507U RRF 12.00 0.01 12.01 LLEID ZARAG 160A S sabados
55548U MRM 03.13 ZARAG TARRA 100 L lunes 65514U MCM 12.44.3 ZARAG BARNA 100 L lunes
65541 U MGT 03.48.3 BARNA ZARAG 100 D domingos N martes y
. S - 635926 U MCM 12.52.3 ZAG.C BARNA 100 MI len
51510U MRM 04.09 ABRON CONST 100 MID J J
y domingos 60856 U MTT 13.04 MEDIN CONST 100 J jueves
51504U MRM 04153 PUERT TARRA 100 X miéreoles 55538U MRM 13.16.3 ZAG.C CONST 100 S sabados
- lunes martes lunes martes
51502U MRM 04.39.3 ABRON BARCN 100 LMXJ miércoles y Siidrooles
. 65526U MCT 13.25 ZARAG BARNA 100 LMXJV |
Jueves jueves y
51514U MRM 05.083 PUERT TARRA 100 vy lumes martes VSIS
¥ jueves Diario exc:
Diario exc: 55842U MRM 13413 ZAG.C BARNA 100 TSD  sabadosy
66510U MCT 05.22.3 BILBA BARCN 100 TSD  sabadosy domingos
domingos Diario exc:
56510U MRM 05.34 TORRE CONST 100 pre miéreoles 56818U MRM 14.13 NOAIN BARNA 100 TSD  sabadosy
65536 U MCT 05.34.3 ZAG.C BARNA 100 L lunes domingos
55539 U MRM 06.04 BARNA ZAG.C 100 L lunes 63534U MTT 14283 LANE CONST 100 J jueves
66522 U MCT 06.43.3 BILBA SELGU 100 D domingos 658880 MGT 1434 ZAG.C BARNA 100 Mg martes jueves
Diario exc: ¥ sabadf)s
4 martes jueves
15650 U RRF 06.51 0.01 06.52 ZARAG LLEID 160A Tgpz  sabados 61530U MGT 15.00.3 AZUQU BARNA 100 MIS ,badJ
domingos y sabados
exc.fp. 18502U RRF 15.12 0.00 15.12 VALEN HUESC 160A U Facultativo
15751 U RRF 06.55 0.00 06.55 HUESC ZARAG 120A U Facultativo 33502U RRF 15.12 0.00 15.12 VALEN HUESC 160A T Diario
15646 U RRF 07.09 0.00 07.09 ZARAG HUESC 160A U Facultativo 65023U MCT 15.12.3 SELGU ABRON 100 i lunes
Sl 15510U RRF 15.53 0.00 15.53 ZARAG LLEID 160A 0] Facultativo
15638U RRF 07.30 0.01 07.31 ZARAG CANFR 120A SDY ;a ados 65534U  MGT 16.09 ZUERA BARCN 100 S sebadl s
omingos y
http://mallas.circulacion.sso.adif.es/mal5/SvMImte 16/02/2021 http://mallas.circulacion.sso.adif.es/mal5/SvMImte 16/02/2021
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http://mallas.circulacion.sso.adif . es/mal 5/SvMImtc

MGT

RRF 16.16
RRF 16.16
RRF 16.32

RRF 16.32

RRF 16.44

MRM

MRM
MRM
MRM

MRM

RRF 18.41
MGT 18.40
RRF 18.56
RRF 19.17

UAD
RRF 19.50

MRM

MTT

RRF 20.55
RRF 20.55

LRF 21.02

RRF 21.07

UAD
MCM
MRM 21.29
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MRM

MRM

MRM 22.12
RRF 2228
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MRM

0.01
0.01
0.00

0.00

0.01

0.01

0.01
0.01

0.00
0.00

0.01

0.00

0.00

16.59

17.20.3
17.243
17.55.3

1823

18.42
18.47
18.57
19.18

1934
19.51

20.02

20413

20.55
20.55

21.03

21.07

2135
21.36
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21.47

21.55

22.16

2226
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22343
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ZUERA TARRA 100

HUESC ZARAG 120A
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Diario exc:
domingos
Facultativo
Diario
Diario
Fechas
puntuales
sabados y
domingos
lunes martes
miércoles
jueves y
viernes
domingos
lunes
Facultativo
lunes martes
miércoles
juevesy
viernes
Facultativo
martes jueves
y sabados
Facultativo
Diario exc:
sabados
Facultativo
Facultativo
Diario exc:
sabados y
domingos
lunes
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puntuales
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excepto
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puntuales

Diario
excepto
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Facultativo
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lunes
miéreoles
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16/02/2021

Resultado consulta tren estacion Lista Completa MALLAS (MLTC) Page 4 of 4
51810U MRM 2”403 VILLA CASTE 100 ngy Hiedesy
viernes
56508U MRM 22.46 VENTA LALL 100 J jueves
65522U MCT 22.59 ZARAG BARNA 100 J jueves
martes
60854U MTT 23.08 MEDIN CONST 100 MVD  viernesy
domingos
66500U MCM 23243 VENTA BARNA 100 My DUy
Viernes
Diario exc:
55518U MRM 2344 GRISE TARRA 100 TSD  sibadosy
domingos
Diario exc:
55812U MRM 23.53.3 ZAG.C BARNA 100 TSD  sabadosy
domingos
Ndamero trenes : 97
Ir al Principio Pagina Anterior Volver a Pedir
S Imprimir Informe
http://mallas.circulacion.sso.adif. es/mal 5/SvMImte 16/02/2021
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11.2) RELACIé[\I DE EDIFICACIONES PROTEGIDAS EN EL AMBITO DEL SECTOR “ENTORNO
DE LA ESTACION INTERNACIONAL”

Cuadro-resumen

Ref. Denominacién Nivel proteccién
1.01 Estacién Internacional Integral

1.02 Depésito de locomotoras [rotonda de maquinas) Integral

A03 Cocherén de carrugjes Ambiental

A.04 Almacén cunvo Ambiental

A.05 Pabellén postal Ambiental

A.04 Cocheras francescs Ambiental

A0T Dormitotios de magquinistas franceses Ambiental

A.08 Hangar oeste de trarsbordo Ambiental

A.09 Muelle francés Ambiental

A.10 Caseta Armbiental

Al Dormitorios de magquinistas espafioles Ambiental

22078MPGOU_CANFRANC Aprobacién definitiva cloril 2017 PAGINA 51

DENOMINACION DEL BIEN: ESTACION INTERNACION AL 1.01

PROPIEDAD DEL BIEN: Suelo v Vivienda de Aragdn SITUACION: Avda Fernando el Catdlico, n® 2
CLASIFICACION DEL SUELO:Suelo Urbanizable Delimitado

CATEGORIA DE PROTECCION SEGUN LEY 3/1999
Bien de Interés Cultural, categoric de Monumento

Mediante Decreto 87/2002, de é de rrxrzo, el Gobiemo
de Aragdn declard este edfficio Bien de Interés Cultural
BIC) en la categoric de Monumrento, ccuerdo
publicado en BOA niUmero 35 de 22 de marzo de 2002,
que incluye una descripeidn del Bien v la delimitacidn de
su entorno (50 metros dlrededor del edificio, medidaos
desde cada una de sus cuatro fachadas) .

GRADO DE PROTECCION SEGUN EL PGOU: Integral
ANO DE CONSTRUCCION: 1928
AUTOR: Femando Ramirez de Dampierre

DESCRIPCION

El edificio principal de la estacidn, proyectado de forma
longitudinal estd formado por siete piezes totalmente
independientes, que se disponen a partir del edificio
central de wvigjercs, que marca el eje del conjunto
mediante su cUpula. En cada uno de los blogues se
disponian los distintes servicios: hall central, aduanas,
servicics del ferrocaril, oficinas, hotel y restaurante.

Todo ello se sitta encima de una platafomrma, que
configura los andenes, rodeada por una marquesina de
proteccidn.

Edificio de planta baja ¥ dos akades mdés con una supetficie total corstruida de 9050
aproximadamente.
Dimensiones: Longitud 241 m.; Anchura 12,50 m; Altura 16,12 m (hesta curmbrera general)

La cimentacidn estd integrada por murcs de marmposteria, de la profundidad necesaria para sabear Ia
dltura desde la cota originana del tereno natural v la resultante de los rellencs necesarios para
posibilitar o actual explanada estacidn [uncs 14 metres) . Los muros estéin aligerados con arcos de luz
vatiable [entre 2,50 v 3,50 metres) . Se disponen longitudinalmente bajo cada una de las dos fachadas
principales del edificio, ¥ estdn enlazados por otres transvesales.

La estructura general del edificio es de hormigdn armado tanto en los elementos verticales como en
los horizontales, salvo en cubierta. Jdcenas de cuelgue con una luz en tormo a 8 25 metros v forjades
macizes de hormigdn con luces de uncs 3,50 metros.

Una de las muches novedades tecnoldgices de este edificio, parasu época, es lafachada, a base de
horrrigdn, vertido prevics encofradcs. Les campinterics son de madera.

La cubierta es amarsardada, con estructura de cerches curves metdlicas. Sobre las cerchas conecs
tarrbién metdlicas que, o su vez, soportan los tablones mac hihembrades. El material final de cobertura
era originariamente la pizarra. Tras la rehabilitacidon ejecutada entre los afics 2006 — 2008, |la pizarra se
sustituyd por gnc.

ESTADO DE CONSERVACION

Entre enero de 2006 v agosto de 2009 se ejecutaron obres de consolidacidn v rehabilitacidn estructural
del edificio que incluyeron demoliciones interiores, refuerzes estructurdles, ensayos recorstruccidn de
torreones, nueva cubierta, sustituyendo la pzarra por zine, entre lo mds significado. Con posterioridad
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CONDICIONES DE INTERVENCION

régimen de bienes inmuebles (articulo 34).

cables, antenas y conducciones aparentes.

reconocibles.

suprimidas quedardan debidamente documentadas.

Seccién segun Ezequiel Usén

se han ejecutado otras intervenciones menores, tales como sellados de proteccién en puertas y
ventanas, restauracion de taquillas, carpinterias y lienzos del vestibulo, acceso subterrdneo...

Les establecidas en la Ley 3/199% de Patrimonio Cultural Aragonés para los Bienes de Interés Cultural,

1. En los Bienes de Interés Cultural queda prohibida toda construccién que altere su cardcter o
perturbe su contemplacion, asi como la colocacién de publicidad comercial y de cualquier clase de

2. Las obras y demds actuaciones en los Bienes de Interés Cultural irGn preferentemente encaminadas
a su conservacion, corsolidacion y rehabilitacion vy evitardn los intentos de reconstruccion, salvo
cuando se utilicen partes originales de los mismos y pueda probarse su autenticidad. Sise afiadiesen
materiales o partes indispensables para su estabilidad o mantenimiento, las adiciones deberdn ser

3. Las restauraciones de los Bienes de Interés Cultural respetardn las aportaciones de todas las épocas
existentes. La eliminacién de alguna de ellas sélo se autorizard con cardcter excepcional y siempre
que los elementos que traten de suprimitse supongan una evidente degradacién del bien y su
eliminacién fuere necesaria para permitir una mejor interpretacién histérica del mismo. Las partes
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DENOMINACION DEL BIEN: DEPOSITO DE LOCOMOTORAS (ROTOND A DE MAQUINAS) 1.02

PROPIEDAD DEL BIEN: ADIF SITUACION
CLASIFICACION DEL SUELO: Suelo Urbanizable Delimitado

CATEGORIA DE PROTECCION SEGUN LEY 3/1999
Puede ser considerado como un elemento inmueble del
P atrimonio Aragonés

GRADO DEPROTECCION SEGUN EL PGOU: Integral
ANO DE CONSTRUCCION: 1928
AUTOR: Fernando Ramirez de Dampierre

DESCRIPCION
El depédsito de locomotoras es una nave de planta Unica
destinada  al  entretenimiento  de locomotoras con N
suficiente espacio para cbergar 12 maquinas y un taller. j

El acceso se hacia a través de un puente giratorio. i

Con forma de sector circular de radio interior 28 metros v L
exterior 46 metros formado perimetralmente por muro de

piedra, y con solera de hormigén de 25 cms de espesor.

Superficie construida  aproximada  (incluidas  sector

circulary anejo): 2.720 m2

La cimentaciéon estd formada por zapatas aisladas de

hormigén y la  estuctura por pérticos metdlicos,

separados & metros entre si en la circunferencia interior v

11.00 metros en la exterior. Bstos pérticos estén formados por postes verticales de 7 metros de altura, a
base de dos perfiles UPN 160, sobre los que apoyan cerchas metdlices de celosia tipo Pratt Triangular.

El cerramiento es de ladrillo revocado hasta arranque de cerches, en la fachada exterior [Este). La
fachada interior [Oeste] no se encuentra cerrada.

La cubierta es de fibrocemento, apoyado sobre correas formadas por perfiles UPN 100, separadas
entre siS0 cms.

ESTADO DE CONSERVACION
El inmueble se encuentra en mal estado de conservacion.

CONDICIONES DE INTERVENCION

Rehabilitacién y renovacién integral dada la necesidad de sustituir sus cubiertas por ser de materiales
contaminantes, asi como la de swtituir o complementar los pérticos estructurales v, en caso necesario,
reforzar cimentaciones.

Se mantendrdn los volumenes y la configuracion existentes.

En el supuesto de que la recuperacién y posterior explotacién del edificio no se lleve a cabo por el
ayuntamiento, los desmontajes en operaciones de renovacién integral no podréan ser objeto de
licencia previa independiente de la corespondiente ala rehabilitacién integral, sino integradas en un
proyecto Unico de rehabilitacién con renovaciéon, de forma que se garantice el desarrollo progresivo y
simulténeo de ambos trabajos. Ademds deberdan contar con aval por importe del 20% del presupuesto
de ejecucién por contrata correspondiente a las obras objeto de licencia, como garantia de
reposiciéon de lo existente en caso de interrupcién de las mismas. Bl aval se cancelard tras la
declaracién resporsable de primera ocupacién o de inicio de actividad segun proceda.
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Les condiciones estéticas generales serdin las siguientes:

1. Todos los paramentos wvistes tendrén el tratamiento de fachada v estés deberdn tener
acabados dominantes mediante revoco vy pintura. Podrdn tener pafios completos de fachada
en piedra vista, sin que superen el 25% de la superficie total de fachada.

2. Las carpinterias exteriores serén de madera.

3. Las cubiertes serdn de plancha metdlica en color gris plata, acero inoxidable o aluminio en su
color natural.

4. No se admitiran huecos dislados en cubierta para ventancs puntucdles, pero si podrén sustituirse
la placa metdlica por pafios trarsparentes, o trarslicidos, que, en tal caso serdn completos
desde cumbrera hasta alero.

8. No se admitirdn elementos exteriores afachada tales como aparatos de dire acondicionado o
antencs. Todos ellos deberdin preverse en el interior de fachada y camuflados awvistas.

6. Por encima de cubiertas solo se autorizardn chimenecs [de tubo metdiico visto), antencs [una
por edificio) ysisterncs de retencién de nieve.

ELEMENTOS A CONSERVAR
Pérticos v cerchas. En caso de que por su estado de conservacion no fuese posible su utilizacion, se
reforzarén o sustituirén por otros nuevos que mantengan el diefio, configuracion v disposicién original.
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DENOMINACION DEL BIEN: MUELLE FRANCES A0?

PROPIEDAD DEL BIEN: ADIF SITUACION
CLASIFIC ACION DEL SUELO: Suelo Urbanizable Delimitado

CATEGORIA DE PROTECCION SEGLUN LEY 3/1999
Puede ser corsiderado como un elemento inmueble del
Patrimonio Aragonés

GRADO DE PROTECCION SEGUN EL PGOU: Ambiental
ANO DE CONSTRUCCION: 1928

AUTOR: Fernando Ramirez de Dampierre

DESCRIPCION

Nave de planta Unica, con uso admacén, montada sobre
andén elevado 90 cms sobre cota de terreno, formado
petimetralmente por muro de piedra, v con solera de
hormigén de 25 cms de espesor.

Superficie construida aproximada [incluides las dos zoncs):
415 m2

Dimersiones: Longitud: 42,60 m.; Anchura 820 m.; Altura
46.890 m. Hesta arrangue de cubierta, 2.70 mits hasta exterior
de cubierta

Cimentacién con zapatas coridas de hormigén en todo el perimetro del edificio, bajo murete de
piedra de 45 cm. de anchura y 40 cm. de profundidad.

Estructura formada por pérticos metdlicos, separados 4 metros entre si, formados por postes verticales
de 7 mts. De dltura, abase de dos perfiles UPN 180, sobre los que apoyan cerchas metdlicas de celosia
tipo Pratt Triangular.

Cerramientos de ladrillo revocado hasta una altura de 3 metros v el resto de altura, hasta arangue de
cerchas, mediante panel de madera maciza.

Cubierta de fibrocemento, apoyado sobre corecs formadas por 2 pertfiles UPN 100 bulonadcs, con
vuelos de 3 mits respecto cara de cerramiento enlos dos frentes longitudinales.

ESTADO DE CONSERVACION
Elinmueble se encuentra en mal estado de corgervacion.

CONDICIONES DE INTERVENCION

Rehakilitacién y renovacion integral dada la necesidad de sustituir sus cublertes por ser de matericles
contaminantes, asi como la de sustituir o complementar la estructuray reforzar cimentacion.

Se mantendrdn los volimenes y la configuracion exi tentes.

El disefio de fachada incluird en la mitad superior un tratamiento con lamas de madera que permitan
el paso de luzy evoquen el disefio original.

Los desmontcjes en operaciones de renovacién integral no podrén ser objeto de licencia previa
independiente de la correspondiente alarehabilitacion integral, sino integradcas en un proyecto Unico
de rehabilitacién con renovacion, de forma que se garantice el desarrollo progresivo v simultdneo de
ambos trabajos. Ademés deberdn contar con aval por importe del 20% del presupuesto de ejecucion
por contrata corespondiente a las obras objeto de licencia, como garantia de reposicidon de lo
existente en caso de interrupcién de las mismces. Bl aval se cancelard tras la declaracion resporsable
de primera ocupacion o de inicio de actividad segun proceda.
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1. Todeos les pararmentos vistos tendrén el tratarriento de fachada y estés deberdn tener DENOMINACION DEL BIEN: CASETA A0
acabados dominantes me diante revoco y pintura. Podrdn tener pafics corrpletes de fachada
en piedra vista, sin que superen el 25% de la superficie total de fachada y revestimientcs
parciales de madera en aquellcs en lcs que ya existe tal fratamiento de acabado exterior.

2. Las carpinterics exteriores serdn de madera. PROFIEDAD DEL BIEN: ADIF STUACION
3. Las cubiertas serdn de plancha metdlica en color gris plata, acero inoxidable o auminio ensu )
color noturql.‘ ; ; ; i v CLASIFICACION DEL SUELO:Suelo Urbanizable Delimitado
4. Nose admitirdn huecos asladcs en cubierta para ventanas puntuales, pero si podran sustituirse
la placa metdlica por pafios transparentes, o franslicides, que, en tal caso serdn completos CATEGORIA DE PROTECCION SEGUIN LEY 3/1999
desdecumprelro pesiadleros . ) Puede ser considerado como un elermento inmueble del
8. No se admitirdn elermentos exteriores a fachada tales como tendedercs, aparatcs de dire Partrirmonio Aragonés
acondicionado o antenas de ningin tipo. Todos ellcs deberdn preverse en el intenor de
fachaday camutiados d visice. L s s e GRADO DE PROTECCION SEGIN EL PGOU: Ambiental
4. Por encima de cubiertas solo se autorzardn chimeneas [de tubo metdlico visto) . antenas {una
por edificio) y sktermnas de retencidn de nieve. ARIO DE CORSTRUCCION: 1928
ELEMENTOS A CONSERVAR AUTOR: Femando Ramirez de Dampierre

Pérticcs y cerchas. En caso de que por su estado de corservacion o nuevas necesidades de cargano
sea posible su utilizacién se reforzardn o sustituirdn manteniendo el disefio y disposicidn original. -

DESCRIPCION

Pequefia construccidn destinada a wo dmacenarmiento
de pequefio material.

Ediific acidn sdlo de planta baja, rectangular, de hormigdn
ciclépeo y cubierta de fibrocermento.

Supefficie constrida aproximada 35 2.

Dimensiones: Longitud 7.70 metres; Anchura 450 metros;
Altura 3 metres hasta arranque de alero.

Cimentacién con zapata corridas de hormigdn en todo el perimetro de la edificacion.

Estructura formada por paredes de carga, de ladrilo macizo, como soporte vertical sobre los que
apoyan correas metdlicas.

Cerrarrientos verticales de ladillo revocado lso, c arpinteria de madera.
Cubierta de placas de fibrocemento montada, apoyadas sobre coreas formadas por peffiles UPN 100,

ESTADO DE CONSERVACION
Elinmueble se encuentra en buen estado de conservacion pero es necesarnio sustituir la cubierta.

CONDICIONES DE INTERVENCION
Rehabilitacion.

Condiciones estéticas generales:

1. Las cubiertas serdn de pizara.

2. Nose admitirdn huecos en cubierta.

3. Nose admitirdn elementcs extenores afachada tales como aparates de aire acondicionado o
antencs de ningin tipo.Todcs elles deberdn preverse en el interior de fachaday camuflados a
vistas.

4. Por encima de cubiertas solo se autorzardn chimenecs [de tubo metdlico visto], antenas [una
por edificic) y skternas de retencidn de nieve.

ELEMENTOS A CONSERWVAR
Fachadcs.
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DENOMINACION DEL BIEN: DORMITORIOS DE M AQUINISTAS ESPANOLES Al

PROPIEDAD DEL BIEN: ADIF SITUACION
CLASIFICACION DEL SUELO: Suelo Urbanizable Delimitado

CATEGORIA DE PROTEC CION SEGUN LEY 3/1999
Puede ser considerado como un elemento inmueble del
Patrimonio Aragonés

GRADO DE PROTECCION SEGUN EL PGOU: Ambiental
ANO DE CONSTRUCCION: 1928

AUTOR: Fernando Ramirez de Dampierre

DESCRIPCION

El edificio de dormitorio de maquinistas, idéntico al de
franceses, estuvo mds tiempo en wo vy tenia en la planta baja
oficinas, comedor, aseos, duchas y un pequefio almacén.

Edificio de planta bda y una alzada mds, de estructura de
hormigén ciclépeo, forjado de estructura metdlica y cubierta
resuelta con cerchas de celosia metdlica apoyadas en pilares
de ladrillo revocado y placas de fibrocemento. Solera de
hormigén en masa de 45 cm., en el suelo de la planta baja.
Superficie corstruida aproximada: 198 m2 por planta (total 320
m2)

Cimentacién con zapatas coridas de hormigdn en todo el perimetro del edificio, bajo murete de
hormigén de 45 cm. de anchuray 80 cm. de profundidad.

Estructura formada por pilares de ladrillo revocado sobres los que se apoyan las cerchas de cubierta.
Cerramiento de ladrillo revocado y de hormigén ciclépeo.

Forjados integrados por vigas vy viguetas metdlicas, con bovedillas cerdmicas y relleno de senos
mediante hormigén en masa.

Cerramiento de ladrillo revocado vy de hormigdn ciclépeo entre pilares de ladrillo. Carpinteria exterior
de madera. Puertas, ventanas, marcos de ventana.

Cubierta de fibrocemento, apoyado sobre correas formadas por 2 perfiles UPN 100 bulonadas.

Falso techo de escayola y cafizo, soportado por una estructura de madera.

ESTADO DE CONSERVACION
El inmueble se encuentra en mal estado de conservacion.

CONDICIONES DE INTERVENCION
Rehabilitacién y renovacién integral dada la necesidad de sustituir sus cubiertas por ser de matericles
contaminantes, asi como la de swstituir o complementar la estructuray reforzar cimentacion.

Los desmontdjes en operaciones de renovacion integral no podrén ser objeto de licencia previa
independiente de la correspondiente a la rehabilitacién integral, sino integradas en un proyecto Unico
de rehabilitacion con renovacidn, de forma que se garantice el desarrollo progresivo y simultédneo de
ambos trabajos. Ademds deberdan contar con aval por importe del 20% del presupuesto de ejecucion
por contrata comrespondiente a las obras objeto de licencia, como garantia de reposicién de lo
existente en ccso de interrupciéon de las mismas. El aval se cancelard tras la declaracion responsable
de primera ocupacién o de inicio de actividad segin proceda.
1. Todos los paramentos vistos tendrén el tratamiento de fachada y estds deberdn tener
acabados dominantes mediante revoco y pintura. Podrdn tener pafios completos de fachada
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en piedra vista, sin que superen el 25% de la superficie total de fachada y revestimientos
parcicles de madera en aquellos en los que ya existe tal tratarmiento de acabado exterior.

2. Las campinterics exteriores serdn de madera.

3. Las cubiertes serdn de plancha metdlica en color grs plata, acero inoxidable o aluminio en su
color natural.

4. Nose admitirdn huecos aglados en cubierta para ventanas puntudles, pero si podrén sustituirse
la placa metdlica por pafics transparentes, o translOcides, que, en tal caso serdn cormpletos
desde currbrera hasta alero.

5. No se admitirdn elermentcs exteriores a fachada tales como tendedercs, aparates de aire
acondicionado o antenas de ningln tipo. Todos ellcs deberdn preverse en el interior de
fachaday carmuflados a vistas.

4. Por encima de cubiertas solo se autorizardn chimenecs [de tubo metdlico visto), antenas {una
por edifficio) ¥ sisternas de retencidn de nieve.

ELEMENTOS A CONSERVAR

Fachadas, porticcs ¥ cerchas. En caso de que porsu estado de corservacion o nueves necesidades
de carga sea necesario reforzar o sustituir algin elemento se hard manteniendo el disefio y disposicion
de lcs oniginales.
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ALTERNATIVA A. SITUACION NORMAL
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ALTERNATIVA A. SITUACION DEGRADADA VIiA PASAJEROS
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ALTERNATIVA A. SITUACION DEGRADADA VIiA MERCANCIAS

Grafico Ocupacion Canfrnac| Afio 2050. Situacion degradada 1 via mercancias.
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ALTERNATIVA B. SITUACION NORMAL
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