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1. INTRODUCCION Y OBJETO

2. SITUACIONES PROVISIONALES

El objeto del presente anejo es doble. Por un lado, el describir de manera general,
las situaciones provisionales que se daran durante la ejecucion de los trabajos
recogidos en el presente Estudio Informativo, y por otro incluir unas ideas generales
acerca de los aspectos que se deben considerar en la secuencia constructiva de
las distintas actividades a realizar para llevar a cabo las obras contenidas en el

Estudio Informativo.

En los siguientes epigrafes se desarrollan los aspectos indicados.

Durante la ejecucién de las obras correspondientes al presente Estudio Informativo

es previsible que se dé una serie de situaciones provisionales.

Dichas situaciones provisionales seran fundamentalmente de dos tipos: viarias y

ferroviarias.

A continuacion, se describen las citadas situaciones provisionales.

2.1. SITUACIONES PROVISIONALES VIARIAS

Las situaciones provisionales que afectaran al trafico rodado se producen
fundamentalmente por la ejecucion de la reposicion de viales que se ha previsto
llevar a cabo en el presente Estudio Informativo.

Los viales afectados, tal y como se recoge en el anejo correspondiente, son los

siguientes:
e Calle de Bertolt Brecht.
e Avenida Juan Carlos I.

e Avenida Principe de Asturias y ramales del enlace con la Av. Juan Carlos |

y el Poligono Industrial Mora Garay.
e Calle Carlos Marx.
e Calle Sanz Crespo.

Las situaciones provisionales previstas para cada uno de estos viales se recogen a
continuacion, describiendo de manera general las causas de la afeccién que las
provoca y las posibles soluciones que se pueden plantear durante la redaccion de

los correspondientes proyectos constructivos.
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2.1.1. Calle de Bertolt Brecht

El desdoblamiento que se ha previsto realizar en la Avenida Juan Carlos | conecta
con esta calle en el entorno de la glorieta que une ambos viales (Av. Juan Carlos |

y C/ Bertolt Brecht), la cual da acceso al Paso Superior de la Calle Bertolt Brecht.

Paso superior calle
Bertolt Brecht |

Paso superior calle Bertolt Brecht

Si bien es previsible que no sea necesario cortar la circulacion en la zona de
interseccion de ambos viales, si sera necesario disponer de sefalizacion

provisional durante la ejecucion de las obras en este entorno.

2.1.2. Avenida Juan Carlos |

En la Avenida Juan Carlos | estid previsto el desdoblamiento de los carriles
existentes en aquella longitud donde actualmente no existen 2 carriles por sentido.
Dicho desdoblamiento se realizara entre el Paso Superior de la calle Bertolt Brecht
y el nuevo ramal de conexion que se proyecta entre la Avenida Principe de Asturias
y la Avenida Juan Carlos I.

Avenida Juan
Carlos |

Avenida Juan Carlos | a su paso bajo la Avenida Principe de Asturias

Esta actuacion, que afectara a unos 600 metros de la Av. Juan Carlos |, supondra

la reordenacion del trafico en la citada avenida.

Dicha reordenacién implica tener que llevar a cabo restricciones al trafico cortando
uno de los carriles existentes y dando paso a la circulacion para cada sentido de
manera alterna, o bien reducir la velocidad en la zona y el ancho de los carriles de
manera provisional, para poder ejecutar los trabajos en la zona liberada. Para
dichos cortes y afecciones se debera disponer de la sefalizacion provisional

necesaria en todo el entorno de las obras.

Igualmente, en caso necesario, se aprovecharan los desvios para acometer la

reposicidn de los servicios afectados que discurran por esta avenida.

Cabe destacar que, para llevar a cabo el desdoblamiento de esta avenida, se debe
realizar previamente la sustitucién del tablero y pilas actuales del Paso superior de
la Avenida Principe de Asturias (bajo el cual discurre la Av. Juan Carlos ), ya que
se ha previsto la remodelacion de este de manera que se consiga el espacio
suficiente para poder llevar a cabo el desdoblamiento proyectado y la ejecucion del

nuevo trazado de las vias de ancho convencional.
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Por tanto, el desdoblamiento de la Av. Juan Carlos | no se podra realizar de manera
definitiva hasta que no se haya modificado el Paso Superior de la Avenida Principe
de Asturias, (consistente en la disposicion de dos vanos en lugar de los tres vanos

actuales, sustituyendo ademas el tablero existente).

Juan Carics |

2 camies 2 carnies

Seccion definitiva del Paso Superior de la Avenida Principe de Asturias

2.1.3. Avenida Principe de Asturias y ramales de enlace con Avenida Juan
Carlos | y con Poligono Industrial Mora Garay

En el entorno de la Avenida Principe de Asturias es donde se produciran las
afecciones mas importantes al trafico viario durante la ejecucién de las obras,
teniendo que plantearse las situaciones provisionales necesarias para el

mantenimiento del mismo.

Avenida Principe de Asturias a su paso sobre las vias de cercanias de ancho ibérico

Las actuaciones que requeriran de situaciones provisionales para su ejecucion son
las siguientes:

- Remodelacion del Paso Superior Existente.
- Ejecucién de una nueva glorieta en la Avenida Principe de Asturias.
- Demolicion del actual ramal de enlace que conecta la Avenida Principe de

Asturias y posterior reposicion.

A continuacién, se describen las situaciones provisionales que se prevén durante

la ejecucion de los trabajos mencionados.

2.1.3.1.Remodelacion del paso superior existente.

Se ha previsto la ejecucion del nuevo Paso Superior previsto en la Avenida Principe
de Asturias (pasando de los 3 vanos actuales a los 2 vanos proyectados), por fases,
de manera que se levante y ejecute la mitad del tablero de la futura estructura en
una primera fase, ejecutando en la segunda el resto del tablero.

Esto es posible ya que el actual paso superior tiene tableros independientes, uno
para cada sentido de circulacion, estando formado cada uno por vigas

prefabricadas, por lo que se puede actuar de la manera secuencial descrita en ellos.

Para la ejecucion de las obras se ha previsto que cuando se actué en la primera de
las calzadas que conforman el paso, se llevara el trafico de vehiculos por el tablero
de la calzada en la que no se estén ejecutando las obras.

Cuando se concluyan los trabajos en la primera de las calzadas se actuard de
manera analoga en la otra, desviando el trafico de vehiculos por la parte de la

estructura ejecutada en la primera fase.

En la actualidad, la Avenida Principe de Asturias cuenta con tres carriles por sentido
en la zona en la que discurre sobre el paso superior, ubicandose cada uno de los

sentidos en cada uno de los tableros que conforman el citado paso.

De este modo, durante la ejecucion de los trabajos en el primero de los tableros, se
desviara el trafico de la calzada que se encuentra en obras por la otra calzada.
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Para ello, el trafico podra reordenarse considerando 2 carriles en un sentido y otro
carril en el otro (manteniendo la anchura actual de los carriles), o bien dos carriles
por sentido reduciendo el ancho de los mismos (Existe suficiente espacio para

disponer los dos carriles por sentido citados en una sola calzada).

Durante el tiempo que duren los trabajos descritos se debera sefializar de manera

provisional la Av. Principe de Asturias.

El desvio descrito se realizara en cada una de las dos fases en las que se prevé

gue se ejecute el nuevo paso superior.

2.1.3.2.Ejecucion de nueva glorieta en Av. Principe de Asturias

El desdoblamiento de la Avenida juan Carlos primero tiene como consecuencia la
disposicion de dos vanos en el Paso Superior descrita en el parrafo anterior, de
manera que la futura avenida pase por uno de ellos, mientras que el segundo de
los vanos albergara la via doble de ancho convencional a su paso bajo la nueva

estructura.

Esto implica que, debido al nuevo trazado de las vias, queda inutilizado el ramal de
acceso al Poligono Mora Garay que utilizan los vehiculos que circulan en sentido
sur-norte para acceder desde la Av. Principe de Asturias al citado poligono.

Para solventar esta circunstancia, se ha previsto ejecutar una glorieta que permita

el acceso al poligono a todas las circulaciones viarias.

Para la ejecucion de la misma es necesaria la disposicion de situaciones

provisionales.

Dichas situaciones deberan combinar los itinerarios alternativos para acceder o salir
del Poligono de Mora Garay, con los desvios de trafico de manera alterna en
medias calzadas durante la ejecucion de la nueva glorieta (de manera similar a la
planteada para la ejecucién del paso superior descrita en el epigrafe anterior,
desviando el trafico por la calzada que no se encuentre en obras).

Los desvios planteados deberan estar correctamente sefializados.

Se incluyen a continuacion unos posibles itinerarios alternativos para acceder y salir

del Poligono de Mora Garay cuando queden anulados los ramales de acceso.

Av. Principe de
Asturias

Rutas alternativas de acceso al Poligono Mora Garay cuando los ramales de enlace queden

anulados.

2.1.3.3.Ramal de Conexién Av. Principe de Asturias Av. Juan Carlos |

Debido a la ejecucion de la prolongacion de la cubierta de las vias hasta la calle
Bertolt Brecht, es necesaria la demolicion del paso superior que permite cruzar
sobre las vias actuales al ramal que conecta la Av. Principe de Asturias con la Av.

Juan Carlos |I.

Para ello, es necesario disponer una ruta alternativa que permita a los vehiculos
llegar desde la Av. Principe de Asturias hasta la Av. Juan Carlos I, durante el tiempo
en el que se ejecute la cobertura de las vias en esa zona y se reponga

posteriormente el ramal del enlace.

Un posible itinerario alternativo seria el que se muestra a continuacion.
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Avenida Juan
Carlos |

7.

Avenida Principe de
Asturias

O L By S
i 25

Ruta alternativa desde Av. Principe de Asturias a Av. Juan Carlos |

2.1.4. Calle Carlos Marx

Sobre la antigua playa de vias de la estacion de Jovellanos, y situado en un eje
Noroeste - Este respecto a la estacion provisional de Sanz Crespo, discurre el Paso
Superior de la Calle Carlos Marx. Esta calle se vera afectada cuando se ejecute el
recinto apantallado de la futura estacion, por lo que sera necesario la demolicion

del actual paso superior.

Una vez ejecutado el recinto de la estacién se ha previsto la reposicion del vial,

siendo la misma ligeramente diferente dependiendo de la alternativa que se trate.

De este modo, en la Alternativa 1 se ha planteado el trazado del nuevo vial a cota
del terreno actual, cuyo trazado discurre frente a la fachada principal del edificio de
viajeros, conectando con la Av. Juan Carlos | mediante la disposicion de una nueva

glorieta.

En el caso de la Alternativa 2, por el contrario, se ha planteado que el trazado de la
calle Carlos Marx, una vez repuesta, discurra sobre la losa de cubierta de la
estacion, entroncando con la Av. Juan Carlos | en el actual punto de cruce de ambos

viales.

Si bien las soluciones para reponer la calle Carlos Marx son distintas dependiendo
de la alternativa que se considere, en ambos casos serd necesario disponer de las

situaciones provisionales que garanticen la continuidad del trafico rodado.

Paso Superior de Carlos Marx a su paso junto a la Estacion Provisional de Sanz Crespo

Una posible solucion para ambas alternativas es el establecimiento de una ruta
alternativa sobre los viales existentes, tal y como se muestra en las siguientes
imagenes, donde se han analizado 2 posibles rutas para cada sentido de

circulacion:
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Opcién 2 Direccion Norte - Sur

Opcién 2 Direccién Sur - Norte

Durante la ejecucion de estos trabajos, desde el inicio de la demoliciéon de la
estructura hasta haber ejecutado la reposicion de la calle, se tendra que establecer
una ruta alternativa provisional, siendo necesario para ello, la disposicion de
sefializacion provisional durante la ejecucion de las obras en este entorno. Dentro
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de las opciones reflejadas con anterioridad, cabe sefalar que en el caso de
adoptarse la opcion 1, seria necesario adecuar el vial peatonal actualmente
existente para el paso de vehiculos, manteniendo el paso peatonal, ya que supone

un acceso directo desde el centro de la ciudad hacia la playa.

Igualmente, en ambos casos, en lugar de disponer una ruta alternativa se podria
construir un nuevo vial provisional. En el caso de optarse por esta solucion, cabe
sefialar que en el caso de la Alternativa 2. Museo, deberia haberse ejecutado la
parte de losa de cubierta y pantallas sobre la que discurriera el vial provisional, y
una vez ejecutado dicho vial, se podria demoler el viaducto actual. Tras dicha

demolicion se podria ejecutar el resto de losa de cubierta.

En el caso de la Alternativa 1. Museo, se podria ejecutar la practica totalidad de la
reposicidn prevista (el vial propiamente dicho y las glorietas de conexiéon con Sanz
Crespo y Juan Carlos 1), por lo que en su mayor parte el vial provisional se
mantendria como definitivo. Después de su ejecucion, se podria demoler el
viaducto y llevar a cabo el resto de las obras, ya que la mayor parte del trazado de
la reposicidbn no interfiere con las mismas, con una salvedad: la reposicion
proyectada cruza la zona de los andenes de cercanias, por lo que deberian haberse
ejecutado las pantallas y la losa en el punto de cruce, antes de reponer el vial.

2.1.5. Calle Sanz Crespo

Para ejecutar la actual Estacion Provisional de Sanz Crespo fue necesario levantar
un tramo de la calle Sanz Crespo, ya que la citada estacién se ubicaba sobre la

calle.

Una vez ejecutadas las obras relativas a la Estacion Intermodal objeto de este

estudio, la actual estacién provisional sera demolida.

Si bien para la ejecucion del tramo a reponer no son necesarias situaciones
provisionales para el trafico viario, ya que actualmente no existe dicho tréafico, si
serd necesario establecer sefializacion de obra y desvios provisionales para la
ejecucioén de la glorieta que unira la calle Sanz Crespo con la calle Carlos Marx y

levar a cabo la reposicién de los servicios de esa zona.

Vias de ancho
convencional y
métrico. Acceso a
Estacién Provisional

Situacién actual Avenida Sanz Crespo

Ademas, cabe sefialar que, para la reposicion del tramo de carretera actualmente
demolido, sera necesario que estén ya ejecutadas varias actuaciones

contempladas en el presente Estudio Informativo.

Por un lado, debe de estar construida la nueva estacion intermodal habiéndose
trasladado todos los traficos ferroviarios a la nueva estacion, de modo que se pueda
dar de baja y desmantelar la estacion provisional.

Ademas, sera necesario que el paso superior del a calle Carlos Marx esté demolido,

habiéndose repuesto dicha calle a cota de terreno.

Cuando quede liberada por completo la superficie que ocupa actualmente la
estacion provisional y se hayan ejecutado todos los trabajos mencionados
anteriormente, se podra reponer la calle Sanz Crespo habilitando los accesos que
en la actualidad estan cortados, asi como la construccion de los nuevos viales en

cada una de las alternativas.

Por ultimo, cabe sefialar que la planta de la zona destinada a albergar las darsenas
de la futura estacion de autobuses (no objeto del presente Estudio Informativo), es

coincidente en planta con el tramo repuesto de la calle Sanz Crespo.
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La ejecuciéon de la Estacion de Autobuses puede llevarse a cabo indistintamente
antes o después de haber repuesto la calle Sanz Crespo. Unicamente se debe
mencionar que, si dicha estacién se ha ejecutado antes, el tramo de calle a reponer
se ejecutara sobre la losa superior de la estacion de autobuses ya ejecutada,
mientras que si es la calle Sanz Crespo la que se ejecuta con anterioridad a la
Estacién de Autobuses, deberd ser el proyecto de ejecucion de dicha estacién el
que deba contemplar el desvio del trafico por una sola de las calzadas de la calle

Sanz Crespo mientras se ejecuta la estacion.

2.2. SITUACIONES PROVISIONALES FERROVIARIAS

La ejecucion de las obras de la Nueva Estacion Intermodal objeto del presente
Estudio Informativo implica una serie de situaciones provisionales ferroviarias
producidas fundamentalmente por la necesidad de mantener el trafico de las
circulaciones ferroviarias en la medida en que sea posible, garantizando la minima

afeccion al mismo.

Los trabajos contemplados en las dos alternativas de este Estudio Informativo
implican la afeccion sobre las vias actuales, tanto de ancho convencional como de

ancho métrico, que acceden a la actual Estacion Provisional de Sanz Crespo.

Debido a la magnitud de las actuaciones contempladas en las obras de la Nueva
Estacion Intermodal, no seré posible ejecutar todos los trabajos sin que se vean

afectadas las actuales vias de ancho convencional y de ancho métrico.

Por ello, se estima necesario establecer cortes extraordinarios de las circulaciones

para poder ejecutar todas estas actuaciones.

En el Apéndice 1 del presente Anejo se adjunta un plano de planta de aquellas
actuaciones relativas a las pantallas y muros cuya ejecucion no supone afeccion
sobre las vias actualmente en servicio, y que se podrian llevar a cabo sin necesidad
de cortes en la circulacion, bien porque se podrian realizar en horario nocturno
(banda de mantenimiento) o porque se encuentran lo suficientemente alejadas de

las vias, no produciendo por tanto afeccion sobre ellas.

Para la ejecucion del resto de pantallas/muros que conforman el cajén ferroviario a
disponer sobre las vias de ancho convencional y las rampas de acceso a la Estacion
de dichas vias, se podrian mantener las circulaciones en via Unica desde la salida
de la estacion de San Crespo hasta el Paso Superior de la Calle Bertolt Brecht, sin

necesidad de hacer cortes de circulacion en el trafico ferroviario.

Para poder ejecutar las obras que tienen algun tipo de afeccion sobre las vias de
ancho convencional, serd necesario construir una via provisional fuera del alcance
de los trabajos que producen la citada afeccién, permitiendo asi la circulacién

ferroviaria hasta la entrada de la estacion provisional de Sanz Crespo.

Lo mismo ocurre con las vias de ancho métrico, ya que al no ser viable la
construccion de todas las obras de su entorno sin afectar a las circulaciones
ferroviarias, sera necesario ejecutar una via auxiliar provisional hasta la entrada a

la estacion de Sanz Crespo.

Estas vias de ancho métrico en su trazado definitivo cruzan tanto las actuales vias
de ancho convencional como la posible via provisional descrita anteriormente.
Ademas, el futuro trazado de una de estas vias cruza por el actual trazado de la

otra via de ancho métrico.

Por todo ello, y para poder ejecutar todas las pantallas necesarias para la
construccion del cajon que permitiran el acceso a la futura estacion soterrada, sera
preciso coordinar durante la ejecucion de las obras los cortes extraordinario de las
circulaciones que se programen, con la disposicién de los desvios provisionales
ferroviarios citados, teniendo en cuenta para ello, la secuencia constructiva que se
proponga en los correspondientes Proyectos de Construccion, lo que puede
suponer que haya varios trazados para los desvios dependiendo de la fase en la

gue se encuentren las obras.

El trazado de dichos desvios ferroviarios se desarrollara sobre la zona de actuaciéon

del presente Estudio Informativo.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

Pld6. 8



ANEJO N 13, SITUACIONES PROVISIONALES Y SECUENCIA CONSTRUCTIVA

3. SECUENCIA CONSTRUCTIVA

Teniendo en cuenta el volumen de los trabajos contemplados en el Estudio
Informativo para las obras de la Nueva Estacion Intermodal, y considerando que
para la ejecuciéon de gran parte de ellos ser4 necesario proyectar situaciones
provisionales, desvios de los traficos viarios y ferroviarios, asi como cortes
extraordinarios, en el presente apartado se pretende dar una descripcion general
de aquéllas obras cuya ejecucién debe seguir una secuencia concreta, ya que hasta
gue no se hayan llevado a cabo ciertas actividades contempladas en el Estudio

Informativo, no podra acometer la ejecucion de otras.

Esta secuencia de las obras Unicamente pretende determinar que habra ciertos
trabajos que se tendran que realizar antes que otros, siendo durante la redaccion
del Proyecto de Construccién de la Estacion Intermodal donde se detallara el
proceso constructivo y fases a implantar para el desarrollo de las obras, asi como

la duracion de estas.

A continuacion, se enumeran los condicionantes citados teniendo en cuenta las

actuaciones ya descritas en apartados anteriores:

- Para llevar a cabo el desdoblamiento total de la Avenida Juan Carlos | sera
necesario haber ejecutado la nueva seccion en el Paso Superior de la
Avenida Principe de Asturias.

- La modificacion en el Paso Superior de la Avenida Principe de Asturias, a su
vez, se tendra que realizar una vez esté construida la nueva glorieta en la
Avenida Principe de Asturias.

- Se considera ademas recomendable no simultanear las obras de la nueva
glorieta y el paso superior con las obras a realizar en las calles Bertolt Brecht
y la Avenida Principe de Asturias, ya que ello dificultaria las situaciones
provisionales a disponer.

- Las obras de la nueva glorieta y el paso superior se pueden simultanear o
ejecutar en distinto lapso de tiempo

- En el mismo enlace de la nueva glorieta, el ramal que accede desde la
Avenida Principe de Asturias a la Avenida Juan Carlos |, sélo se podra
ejecutar una vez se haya ejecutado la cubierta de las vias en la zona de
cruce de las mismas con dicho ramal.

- Latotalidad de las pantallas del tramo inicial sélo se podra ejecutar una vez
gue el servicio ferroviario haya sido desviado de manera provisional, ya sea
por las vias existentes, por un nuevo desvio provisional, o por una
combinacion de ambos.

- Lareposicion de la Calle Carlos Marx se debera ejecutar una vez construido
el tramo de losa sobre la que discurra su trazado.

- La demolicion del viaducto de Carlos Marx sélo se podra ejecutar cuando se
hayan dispuesto los desvios de trafico necesarios.

- La demolicién de la actual Estacion Provisional de Sanz Crespo no podra
llevarse a cabo hasta que todas las circulaciones operen en la nueva
Estacion Provisional

- La reposicion de la Calle Sanz Crespo se debera ejecutar una vez que la
estaciéon provisional haya sido demolida, y se podré llevar a cabo después
de que se haya ejecutado la estacion de autobuses, o antes de la ejecucién

de esta, disponiendo las situaciones provisionales necesarias.

Por otro lado, cabe sefalar que, con objeto de dar cumplimiento a las medidas de
proteccion de la vegetacion y de la fauna, la programacion de las obras debera
contemplar que las operaciones de desbroces, talas y trasplantes se efectien entre

septiembre y marzo.
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