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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se plantean dos alternativas para la construccion de la
Estacion Intermodal en la zona de Moreda:

- Alternativa 1. Solucién Moreda: Estacion Intermodal situada en Moreda, a
la altura de la Avenida Carlos Marx.
- Alternativa 2. Solucion Museo: Estacion Intermodal situada en el entorno

del Museo del Ferrocarril.

Al ser distintas las ubicaciones en planta de las dos alternativas y tener que
conectar ambas con el tinel existente, las profundidades de los niveles a disponer
en la estacion son distintas dependiendo de la alternativa que se trate.

2. MEMORIA DESCRIPTIVA

2.1. INFORMACION PREVIA: ANTECEDENTES Y CONDICIONANTES DE PARTIDA

En la actualidad el transporte ferroviario de la ciudad de Gijon esta estructurado
en base a la Estacion Provisional de Sanz Crespo.

La estacion estaba concebida como un edificio provisional, por ello se buscé un
sistema constructivo que permitiese una rapida construccion, lo mas
estandarizado posible y al mismo tiempo que permitiera una economia de medios

acorde con su provisionalidad.

La estacion provisional esta situada sobre la Avenida San Crespo junto al puente

de la Calle Carlos Marx y el nuevo edificio de los juzgados.

Es una estacion compartida por circulaciones de ancho convencional y ancho
métrico, lo que implica una pequefa duplicidad de instalaciones y ademas es una
estacion de fin de trayecto (fondo de saco) por lo que necesita una dotacion extra

de servicios ferroviarios.

En mayo de 2019, se firma el Convenio suscrito entre el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, Adif Alta-Velocidad, Renfe Operadora, la Comunidad
Auténoma del Principado de Asturias, el Ayuntamiento de Gijon y la Sociedad
Gijon al Norte, para la integracién del ferrocarril en la ciudad de Gijén.

En este Convenio se expone la modificacion de las actuaciones incluidas en el
anterior Convenio (suscrito en el afio 2002) con la definicién e incluye una nueva

solucion de Integracion para el ferrocarril en la ciudad de Gijon, entre ellos:

e Una nueva estacion de cercanias a cota —21 metros, su conexion con el
Metrotrén y la remodelacion de vias e instalaciones ferroviarias necesarias

asociadas a cercanias.
e Una nueva estacion de largo recorrido y ancho métrico soterrada a -8m.

e Un nuevo edificio de viajeros en la zona mas proxima al edificio principal del

Museo del ferrocarril.
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e Un nuevo aparcamiento subterraneo.

e Una nueva estacion de autobuses.

2.2. [ESTACION ACTUAL

La Estacion Provisional de Sanz Crespo tiene una plataforma para seis vias en
fondo de saco (tres de ancho ibérico y tres de ancho métrico) y tres andenes, y
esta situada sobre terrenos en los que previamente a su construccion se ubicaba
parte de la Avenida Sanz Crespo, entre los pasos superiores de la Avenida
Principe de Asturias y la Avenida Carlos Marx.

Linda al noroeste con la parcela destinada a los juzgados de lo penal, al suroeste
con la futura estacion intermodal, al noreste y sureste con espacios libres que se

aprovechan para la ubicacion de los aparcamientos provisionales.

El edificio de viajeros se trata de un edificio exento y adopta un esquema en “L”
abrazando la zona de andenes de la estacion. En el interior del edificio se
distribuyen los usos publicos asi como los servicios ferroviarios requeridos por los
dos operadores presentes en la estacion. Cuenta con una superficie aproximada
de 2.450 m?.

Estacion provisional de Sanz Crespo. Edificio de viajeros

El area publica esta planteada como una gran nave formada por tres crujias de

5, 8 y 5 metros de ancho y 60 metros de largo.

Cuenta con un gran espacio central a doble altura e iluminado por un gran
lucernario en toda su longitud y al que dan todos los usos asociados al espacio
publico: venta de billetes, cafeteria, locales comerciales, sala de espera, control a
andenes y una serie de cuartos técnicos ferroviarios. La planta primera se genera
alrededor de ese espacio central que se distribuyen de forma lineal las salas de
descanso del personal, la sala vip y los despachos destinados al personal de

seguridad.

El area de servicios cuenta con los almacenes, cuartos técnicos ferroviarios y
cuartos de instalaciones del edificio en planta baja y los vestuarios y servicios del
personal en la planta primera con un acceso independiente que sirve tanto como
de acceso del personal de servicio como de carga y descarga mediante una

rampa.

El acceso principal al edificio se realiza mediante una escalinata y una rampa
accesible para minusvalidos, que salvan desniveles de dos metros y que estan

protegidos mediante una gran marquesina.

A los andenes se accede por cabecera con zona un area de espera exterior con
un espacio para la instalacion de un scanner de equipajes y el control de accesos

de Larga Distancia.

Los andenes tienen una anchura minima de 5 m y su altura es de 68 cm sobre

carril y disponen de marquesinas en la totalidad de andenes.

2.3. SOLUCION PROPUESTA

Se han considerado dos ubicaciones distintas para la localizacion del edificio de

viajeros de la nueva Estacion Intermodal.

La primera de ellas se corresponde con el entorno situado frente al parque de

Moreda, mientras que la segunda se situa frente al Museo del Ferrocarril.
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Ambas ubicaciones condicionan los trazados de las vias y determinan la posiciéon

de los andenes.

Para la parte destinada a estacion de Larga Distancia y de Red de Ancho Métrico,
se han considerado dos andenes centrales destinados a las circulaciones de larga
distancia, uno de ellos compartido con las circulaciones de ancho métrico de 10
metros de ancho y el de ancho convencional de 8 metros de ancho y que

permitan comunicaciones verticales con el exterior.

La profundidad de los mismos variara en funcion de la alternativa que se

considere:

e Alternativa Moreda: a nivel superficie

e Alternativa Museo: soterrada

La linea de Cercanias de Ancho Convencional discurre en paralelo con la linea de
larga distancia, y a una cota mas baja. La estacion de Cercanias esta
condicionada por el trazado y variard su ubicacion en funcién de la alternativa que
se considere. Dispondra de dos andenes laterales de 110 metros de longitud y

ancho de 6 metros.

1232 B Ea e TS | EEEE R R —
Gereanias—Ancho-convencional

Gereanias—Ancho-convencional-

L.D Ancho convencional | ¢ TR e T a [ ———————————

I

- _L.D Ancho convencional . _ _ _

L.D Ancho convencional

Aricho métrico

Estacion Cercanias ancho convencional en paralelo estacion largo distancia.

Cabe sefialar que el entorno en ambas alternativas de ubicacion propuestas para
la estacion se vera afectado por una urbanizacidn exterior minima asociada al

nuevo edificio para conectarlo con la ciudad.

2.3.1. Descripcion del edificio. Programa de necesidades

2.3.1.1. Alternativa 1. Solucibn Moreda (Estacion junto al Parque de Moreda)

En esta alternativa, la estacién intermodal estaria situada frente al parque de
Moreda (Junto a la calle Carlos Marx) y la ubicacién del edificio de viajeros viene

determinada por el trazado de las vias y la posicién de los andenes.

En esta alternativa, se propone un edificio de viajeros intermodal en superficie
frente al parque de Moreda para dos estaciones ferroviarias en dos niveles, uno
superficial, con andenes para las circulaciones de largo recorrido y de ancho
métrico situada a cota de andenes -0,24 metros respecto nivel vestibulo (+0,00
metros) y otro a mas profundidad con andenes para circulaciones de cercanias de
ancho convencional situada a cota de andenes de -12,32 metros respecto nivel

vestibulo.

El edificio de viajeros adopta un esquema en “L” abrazando la zona de andenes
de la estacion y desarrolado en 2 plantas. En el interior del edificio se localizan
los espacios de servicio al publico, vestibulo y locales de instalaciones. La
superficie ocupada en planta para el edificio es de 1.915 m?, estimandose una

superficie total construida entre las dos plantas de unos 2.450 m?.

Para la comunicacién entre los dos niveles de estaciones se proyectan accesos
independientes a nivel de vestibulo, uno para la estacion de largo recorrido y de
ancho métrico con acceso directo a los andenes desde el vestibulo situados a
cota -0,24 metros y otro para la estacion de cercanias de ancho convencional
situada a cota de andenes de -12,32 metros con un vestibulo intermedio a -4,48
metros para bajada a los andenes. El acceso a la estacion de cercanias se realiza

mediante escaleras mecanicas, escaleras fijas y ascensores.

Para la evacuacion en los andenes se incluyen las escaleras sectorizadas

conforme normativa con salida al exterior mediante portones.
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El entorno de la estacion se vera afectado por una urbanizacion exterior asociada
al nuevo edificio para conectarlo con la ciudad. Se realizara una plaza delantera
con zonas de estancia, salpicadas de mobiliario urbano y vegetacion y se dotara

de nuevos viarios perimetrales.

Se realizara un aparcamiento subterraneo a dos niveles bajo la plaza de la
estacion de 2.580 m2 por planta con capacidad para 200 vehiculos y accesos

desde la calle.

Al Sureste de la estacion, entre el trazado de las vias de ancho métrico y la calle
Sanz Crespo se situara una estacion de autobuses (fuera del ambito del Estudio

Informativo).

2.3.1.2. Alternativa 2. Solucibn Museo (Estacion junto al Museo del Ferrocaurril )

En esta alternativa, la estacion intermodal estaria situada junto a la Av. Juan
Carlos I, en el entorno del Museo del Ferrocarril, y su ubicacion viene determinada

por el trazado de las vias soterradas y la posicion de los andenes.

En esta alternativa, se propone un edificio de viajeros intermodal en superficie
proxima al Museo del Ferrocarril para las dos estaciones ferroviarias en dos
niveles soterrados, uno con andenes para las circulaciones de largo recorrido y de
ancho métrico situada a cota de andenes -7,32 metros respecto nivel vestibulo
(+0,00 metros) y otro a mas profundidad con andenes para circulaciones de
cercanias de ancho convencional situada en la vertical bajo la estacién de largo
recorrido y bajo el edificio de viajeros y a cota de andenes de -19,82 metros

respecto nivel vestibulo.

El edificio de viajeros adopta un esquema en “L” abrazando la zona de andenes
de la estacion y desarrolado en 2 plantas. En el interior del edificio se localizan
los espacios de servicio al publico, vestibulo y locales de instalaciones. La
superficie ocupada en planta para el edificio es de 1.915 m?, estimandose una
superficie total construida entre las dos plantas de unos 2.450 m?.

Para la comunicacion entre los dos niveles de estaciones se proyectan accesos

independientes a nivel de vestibulo, uno para la estacion de largo recorrido y de

ancho métrico situada a cota de andenes -7,32 metros y otro para la estacion de
cercanias de ancho convencional situada a cota de andenes de -19,82 metros con
un vestibulo intermedio a -11.98 metros para bajada a los andenes. Cada acceso

esta compuesto cada uno con escaleras mecanicas, escaleras fijas y ascensores.

Estacién Cercanias ancho convencional bajo estacién largo distancia y Edificio de viajeros

Para la evacuacién en los andenes se incluyen las escaleras sectorizadas

conforme normativa con salida mediante portones al exterior.

El entorno de la estacion se vera afectado por una urbanizacién exterior asociada
al nuevo edificio para conectarlo con la ciudad. Se realizara una plaza delantera
con zonas de estancia, salpicadas de mobiliario urbano y vegetacion y creacion

de nuevos viarios perimetrales.

Se realizara un aparcamiento subterraneo a dos niveles bajo la plaza de la
estacion de 2.740 m2 por planta con capacidad para 200 vehiculos y accesos
desde la calle.

Al Sureste de la estacion, entre el trazado de las vias de ancho métrico y la calle
Sanz Crespo se situard una estacion de autobuses (fuera del &mbito del Estudio

Informativo).
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2.3.2. Programa de necesidades

El programa de necesidades para el Edificio de la Nueva estacion, incluye y
completa lo establecido en el documento “Recopilacién de necesidades: Estacién
provisional de Gijon” de la Direccion Ejecutiva de Estaciones de viajeros de Adif

de abril de 2008 (Incluido como Anexo 1 del presente anejo)

2.3.2.1. Programa de necesidades para el nuevo edificio de viajero:

e Servicio al viajero:

Vestibulo de acceso de aprox. 200 m?, taquillas con aseo para 4 puestos de
venta, un puesto para informacion y Atencion al cliente y cuarto de instalaciones
(megafonia, gestion centralizada y equipo de seguridad), control de accesos,
espacio para maquinas de autoventa y vending, vestibulo de distribucion para
bajada a los andenes, (andenes de larga distancia y andenes de cercanias de

ancho métrico a una cota y andenes de cercanias a cota mas profunda).
Aseos de facil acceso desde el vestibulo diferenciado para hombres y mujeres
e Servicio comercial:

Local comercial minimo compuesto por 2 locales de 20 m? cada uno, 3 locales de
alquiler de vehiculos de 20 m? cada uno, una cafeteria de 80 m? (incluido almacén

y cocina) y aseos.
e Locales de uso ferroviario:

Vestuarios para Adif, Renfe operadora y contratas, almacén de Adif de 40 m? ,
Seguridad corporativa de Renfe operadora de 12 m? locales para Renfe
operadora (Sala personal, Despachos interventores y maquinistas, aseos y
almacén) de 50 m? y 5 despachos y almacenes para contrata de limpieza de

superficie total 65 m?

e Dependencias para Instalaciones propias del Edificio:

Centro de transformacion accesible desde la calle, Cuarto de Cuadro general de
Baja tension, Cuarto para Grupo electrogeno, vestuarios para personal de
mantenimiento, celda de seccionamiento y Cuarto de PCI.

e Cuartos de instalaciones:

Local acometido de agua de 10 m?, locales para instalaciones de climatizacion,
calefaccion y ventilacion, Aljibe, cuartos de basura con acceso directo desde el

exterior de 20 m?
e Dependencias Instalaciones de Sefalizacion y Comunicacion:

Acondicionamiento de sala para Gabinete de circulacién, cuarto de sefializacion y
cuarto de comunicaciones para linea de larga distancia y de cercanias de ancho

métrico situados junto andenes.

Acondicionamiento de sala para Gabinete de circulacion, cuarto de sefializaciéon y
cuarto de comunicaciones situado en uno de los andenes de la estacion de

cercanias.
e Dependencias Instalaciones de Electrificacion:

Acondicionamiento de sala para para Cuarto para Telemando de Seccionadores
para linea de larga distancia y de cercanias de ancho métrico situados junto

andenes.

Acondicionamiento de sala para para Cuarto para Telemando de Seccionadores

situado en uno de los andenes de la estacién de cercanias.
e Urbanizacion del entorno de la estacion:

Urbanizacion de los aledafios al nuevo edificio de manera que se relacione con el
edificio actual mediante una nueva plaza delantera, creacion de zonas de
estancia, anexas al nuevo acceso, salpicadas de mobiliario urbano y vegetacién y

creacion de nuevos viarios perimetrales para acceso a la nueva estacion con

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

PiG. 6



ANEJO N2 8. ARQUITECTURA

prevision de zonas de aparcamiento de taxis, zona de paradas de corta estancia,

zonas de aparcamiento de bicicletas, prevision de zona de paradas de autobuses.
e Aparcamiento de la estacion:

Ejecucion bajo la plaza de la estacion de aparcamiento subterraneo y
reordenacion de viales y acceso para una dotacion de 200 plazas, 3 de ellas
reservadas y adaptadas a PMR y 4 plazas para vehiculos eléctricos. Una segunda
zona reservada para coches de alquiler de 45 plazas con una zona debidamente

ubicada y sefializada.

2.3.2.2. Programa de necesidades de instalaciones para el nuevo edificio de
viajeros:

e Saneamiento: Residuales de los cuartos humedos y de los condensados de

las maquinas de climatizacion de la estacion (edificio de viajeros), asi como
del local comercial. Pluviales de cubiertas del edificio. Pluviales de las zonas

de la urbanizacion.

e Fontaneria: Abastecimiento y distribuciéon de agua fria en cuartos humedos,

locales comerciales.

e Climatizacion y ventilacién: Climatizacion (frio y calor) en zona AVI y cuartos

de conteo. Climatizacion técnica (solo frio) en RITA y cuartos de seguridad.

e Ventilacion de confort forzada: Ventilacion en andenes mediante conductos y

ventiladores helicoidales por presencia de CO y NO2 originado por el paso de

trenes Diesel.

e Electricidad e iluminacién: Se dotara de suministro de alumbrado y fuerza al

edificio de viajeros, a las zonas de andenes de los dos niveles, asi como a la

urbanizacion.

— Acometida: La acometida a la Estacion se realizara en MT. Se propone
un Centro de Transformacion de Compafia desde el que se alimentara
el Centro de Transformacién de abonado (que dara suministro a la

estacion)

Instalacion de Baja Tension: Las instalaciones de MT (Centro de
Transformacioén de Compafiia y Centro de Transformacion de abonado).

Centro de transformacion: CT de abonado para la estacion, para cambio
de tension de la instalacion desde la MT de acometida hasta la BT de la

distribucion por la Estacion.

Grupo electrégeno: suministro eléctrico complementario mediante grupo

electrogeno.

Instalacién de Baja Tension: Instalacion eléctrica en baja tensién para el
edificio de viajeros, aparcamiento soterrado, andenes soterrados de la
estacion de Largo recorrido y ancho métrico y andenes soterrados de la
estacibn de cercanias. Instalacion de fuerza y alumbrado, con
canalizaciones y circuitos que partirAn del Cuadro General de Baja
Tension y que dardn suministro a todos los receptores (iluminacion,
tomas de corriente, ascensores, escaleras mecanicas, equipos de
incendios, equipos de informacion a viajeros, megafonia, cronometria,
instalaciones de seguridad y CCTV, grupos de bombeo, equipos de aire

acondicionado y ventilacion, etc.).

La ventilacion y las instalaciones generales de los andenes soterrados
de la estacion de Largo recorrido y ancho métrico y andenes de la
estacion soterrada de cercanias (iluminacién y fuerza) cuelgan del
CGBT.

Instalacion de iluminacion: iluminacién normal y de emergencia tanto en
vestibulo y dependencias del edificio de viajeros, aparcamiento

subterrdneo como en andenes.

Instalacion de pararrayos y red de tierras en edificio de viajeros de la

nueva estacion.

Instalacién eléctrica y de iluminacidon en urbanizacién: Instalacién de
luminarias de tecnologia led sobre baculo y alimentacién a grupos de

bombeo para la evacuacion de aguas pluviales de la urbanizacion.
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— Instalacion de puntos para carga de vehiculos eléctricos.

Proteccién contra incendios (PCI): Ademés de las medidas correspondientes

para la proteccion pasiva y la evacuacion de los ocupantes, se dotara a la
nueva estacion (Edificio de viajeros, aparcamiento subterraneo, estacion
soterrada de larga distancia y ancho métrico y estacion subterrdnea de
Cercanias) de las instalaciones de deteccion, alarma y extincion de incendios

y sefializacion.

—  Sistema de deteccion de alarmas: Central de incendios, pulsadores
manuales, alarma de incendios, detectores analdgicos, sistema de
deteccion por aspiracién, médulos direccionales, subcentrales de

extincién y retenedores para puertas.

- Extincion de incendios: Sistema de extincion fija por extintores
manuales, Bies en edificio, aparcamiento y andenes, columnas secas,
sistema de extincion automatica por agua nebulizada en escaleras

mecanicas y cuartos técnicos de alta importancia

—  Sistema de presurizacion: Sistemas independientes en escaleras
mediante un detector diferencial de presion ubicado en las escaleras de

emergencia, que estaran conectados a la central de incendios.

—  Sefalizacion: Las rutas de evacuacion y los medios de proteccion contra

incendios tales como extintores, pulsadores y sirenas.

Sistema de informacién al viajero: Centralizacién en un puesto de control las

instalaciones de Video, a través de monitores y conexién TCP/IP con los
Servidores, Megafonia Digital, multizona y multidioma e instalaciéon de

cronometria.

Telecomunicaciones: Se prevera la ICT (Infraestructura Comun de

Telecomunicaciones) que debera contar con:

—  RITU que daré servicio a los operadores de Telecomunicacion externos
con lineas directas provenientes del RITU para dar servicio a cajeros,

teléfonos publicos, ascensores, local comercial.

— RITA cuarto dedicado a las comunicaciones internas de RAM. En el
cuarto principal de comunicaciones ferroviarias RITA, se ubicara el Rack

principal.

Sequridad: Sistema para cubrir las necesidades de seguridad de la Estacion y
aparcamiento de la estacibn mediante un sistema de circuito cerrado de

television (CCTV). Sistema de control de acceso del aparcamiento.

Control de las instalaciones: Control centralizado con conexion prevista a un

SCADA que servira de base para el control y la gestion de todas las

instalaciones.

2.3.3. Descripcion de los sistemas

Estructural

— La definicion estructural general de la zona soterrada viene determinada

por la definicion del tanel.

—  Los andenes se formaran mediante muretes de apoyo de hormigén vy
forjado de vigueta y bovedilla ceramica.

- Cimentacién del edificio de la estacion: la cimentacion del edificio sera
de hormigén y el tipo de cimentacion se adoptara en funcion de la

geotecnia de la zona.

- Cubierta del edificio de la estacién: Para cubrir todo el espacio se
propone una cubierta metalica soportada por vigas celosias metalicas
sobre pilares circulares de hormigoén, y los paneles de formacién de la

cubierta seran tipo sandwich, de lamas o solares.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

PlG. 8



ANEJO N2 8. ARQUITECTURA

e Compartimentacion

La compartimentacion interior se compondra de tabiques ceramicos o de carton

yeso de grosor segun requisitos de sectorizacion.

e Fachada

Se realizardn las fachadas del edificio de la estacion cumpliendo con las
exigencias de eficiencia energética, seguridad y materiales antivandalismo

recomendados para este tipo de obras.

Se pueden resolver mediante muro cortina acristalado en los pafios transparentes
hacia la calle. Los pafios ciegos se proponen muro con camara ventilada y
aislamiento térmico, revestidos al exterior mediante sistema de paneles

modulares fijados al paramento mediante rastreles.
e Acabados

La calidad de los materiales de revestimiento interior serd alta, y compatible con la
Normativa de accesibilidad y cumpliendo con las exigencias de seguridad y

materiales antivandalismo recomendados para este tipo de obras.

2.4. DISTRIBUCION
2.4.1. Alternativa 1. Solucién Moreda (Estacion junto al Parque de Moreda)

En esta alternativa, la estacion intermodal estaria situada frente al parque de
Moreda (Junto a la calle Carlos Marx) y la ubicacién del edificio de viajeros viene

determinada por el trazado de las vias y la posiciéon de los andenes.

Para la comunicacion entre los dos niveles de estaciones se proyectan accesos
independientes a nivel de vestibulo, uno para la estacion de largo recorrido y de
ancho métrico, con acceso directo a los andenes desde el vestibulo situados a

cota -0,24 metros (practicamente a nivel) y otro para la estacion de cercanias de

ancho convencional situada a cota de andenes de -12,32 metros con un vestibulo

intermedio a -4,48 metros para bajada a los andenes.

El acceso a la estacion de cercanias se realiza mediante escaleras mecanicas,

escaleras fijas y ascensores.

Para la evacuacién en los andenes se incluyen las escaleras sectorizadas

conforme normativa con salida mediante portones al exterior.

La nueva estacion intermodal se adopta a un esquema en “L” abrazando la zona
de andenes de la estacion y desarrolado en 2 plantas. Tendr4 una fachada
principal volcada a la plaza de la estacibn donde se ubicara el aparcamiento
soterrado de la estacion. Desde la plaza se accede al vestibulo de doble altura
con iluminacién cenital. La estacion intermodal se organiza en dos plantas,
ocupando en planta para el edificio una superficie de 1.915 m?, estimandose una
superficie total construida entre las dos plantas de unos 2.450 m?. Dispone de
vestibulo de entrada directa desde la plaza y de un nucleo de comunicacién para
acceso a los andenes de la estacion de cercanias de ancho convencional
situados a -12,32 metros desde nivel vestibulo. El nucleo estard formado por

escaleras fijas, escaleras mecanicas y ascensores.

8 N Boce ESTACION INTERMODAL DE GIJON

LARGA DISTANCIA
800 # 10.00 » i 800

CERCANIAS

Seccion transversal. Estacion ferrocarril junto al Parque de Moreda

Los andenes de la estacion de cercanias se disponen en paralelo con la linea de

larga distancia.
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El vestibulo sera el elemento articulador en el que transitan los viajeros y organiza
las circulaciones y los usos asociados a la estacion: venta de billetes, cafeteria,
locales comerciales, sala de espera, nacleo de comunicaciones con los andenes y

una serie de cuartos técnicos ferroviarios.

La planta primera, se organizara alrededor del vestibulo mediante galerias de
comunicacioén y distribuir de forma lineal a las salas de descanso del personal, la
sala vip, los despachos destinados al personal de seguridad y demas

dependencias.

Con este esquema se ha buscado un sistema funcional flexible que permite el
ajuste del programa en las dos crujias laterales en funcién de las necesidades de
los operadores ferroviarios y de sus prioridades.

La calidad de los materiales de revestimiento interior para el edificio de viajeros
sera alta, y compatible con la Normativa de accesibilidad y la compartimentacion

interior se realizara segun requisitos de sectorizacion.

Los andenes para las lineas de larga distancia y ancho métrico estan situados a la
cota de -0,24 metros, consta de tres andenes y se accede directamente desde el
vestibulo de la estacion. Dispondra de un espacio previo en cabecera donde se

realizara el control de acceso a los distintos andenes.

Cercanias - Ancho convencional

ENTRADA / SALIDA

| i l APARCAMIENTO

L.D Ancho convencional E! v

L.D Ancho convencional

*
£:D-Ancho convencionat EE

ACCESO
ESTACION

Ancho métrico

,,,,, — e
EDIFICIO ESTACION ’T‘-’E:';‘
AUTOBUSES =
ACCESO PEATONAL A
APARCAMIENTO

ENTRADA DE AUTOBUSES
(DARSENAS)

Planta de acceso. Alternativa 1. Vestibulo, andenes LD y Ancho métrico

El andén central de las vias 1 y 2 se dedica a larga distancia de ancho
convencional y dispone de una longitud de 440 metros de largo y 8 metros de

ancho con cuatro nucleos de salidas de evacuacion.

El segundo andén central es compartido con larga distancia y cercanias de ancho
métrico. El lado de andén a via 3 de larga distancia tiene una longitud de 440
metros de longitud con 4 nucleos de salidas de evacuacién y un ancho variable de
10 metros en 253 metros y de 6 metros en resto de andén. En el lado de andén
gue da servicio a la via 4 de ancho métrico la longitud del andén es de 253 metros
(en prevision de una posible entrada a la estacién del tren Transcantabrico) con
un ancho de 10 metros y galibo vertical de 1,05 metros. Se propone colocar dos
portillas en la cabecera de acceso a este andén (una controlada por cada
operador) telemandadas, para regular el acceso segun el tipo de tren que utilice

en cada momento el andén

El tercer andén central da servicio a las vias 5 y 6 de ancho métrico con una
longitud de 253 metros con 2 nucleos de salidas de evacuacion, ancho de 8

metros y galibos verticales de 1,05 metros.
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Todos los andenes deberdn ser accesibles a PMR con pavimentos

antideslizantes.

Para el uso de la linea de ancho métrico, debera contar con un area de espera
libre previa al control de accesos de unos 30 m2 y otros 30 m2 minimo después
de superado el control. A estas superficies habria que afadir las que prevea ADIF

para su utilizacion, teniendo en cuenta que tendran zonas comunes.

La linea de cercanias de Ancho convencional discurre en paralelo con la linea de
larga distancia, encontrandose los andenes a la cota -12,32 metros respecto a la
cota del vestibulo y desfasados unos 10 metros respecto a la cabecera de los de
largo recorrido con un vestibulo intermedio a -4,48 metros para bajada a los
andenes. Dispone de dos andenes laterales de 6 metros de ancho y 110 metros

de longitud.

. Cercanias - Anchoconvenelonal . |\ L LoD

nanr

j

Cercanias - Ancho convencional \ \ NI I -l

O T

L.D Ancho convencional @71
I

1.0 Ancho convencional. E

LD Ancho convencional. J1 350

Ancho meétrico

rrs
[
Anicho métrico :‘@: APARCAMIENTO

SUBTERRANEO

Arncho metrico :IHI

" EDIFICIO ESTACION § (
AUTOBUSES |
L i

;~_~_‘_;_,___-‘__,,~A___,~_______‘~%

Plantas intermedias. Alternativa 1. Aparcamiento y vestibulo intermedio Cercanias

Todos los andenes de las dos estaciones dispondran de borde de andén de 60
cm, una banda de 60 cm de pavimento de botones diferenciado en color y
afadiendo por fuera de la misma una franja amarilla de 10 cm para sefializacion

de peligro.

El acceso a los andenes de la estacidn de cercanias se realizara desde el
vestibulo del edificio de viajeros con bajada hasta un vestibulo intermedio donde
se realiza el control de acceso y desde donde se distribuyen los accesos de
bajada a cada uno de los andenes. Los nucleos de comunicacion dispondran

escaleras, escaleras mecanicas y ascensores

El entorno de la estacion se vera afectado por una urbanizacion exterior asociada
al nuevo edificio para conectarlo con la ciudad. Se realizara una plaza delantera
con zonas de estancia, salpicadas de mobiliario urbano y vegetacion y creacion
de nuevos viarios perimetrales para acceso a la nueva estacion con prevision de
zonas de aparcamiento de taxis para 5 vehiculos, bolsa de taxis, con una

capacidad aproximada de 15 taxis en espera de forma simultanea.

[~~~ [ ANDENES SOTERRADOS  |L LI 1| ESTACION \\\'|" ANDENES
§i - LARGO RECORRIDO Y ANCHO INTERMODAL \| SOTERRADOS

| METRICO \\| CERCANIAS

= L
CALLE SANZ CRESPO = \ =
= APARCAMIENTO
% Bl= ESTACION =~ SUBTERRANEO
‘ AUTOBUSES b[ ) ‘

SLLE CARLOS MARX
N

Esquema de implantacion Estacion ferrocarril junto al Parque de Moreda

En el entorno de la plaza se prevera paradas urbanas de autobuses préxima a la
entrada de la estacion y aparcamiento para 2 autocares de transbordo para casos
de incidencia de la red ferroviaria y reserva de espacio para bajada de viajeros
gue accedan en coche particular. También es necesario una reserva para zona de
carga y descarga de la estacién y sus locales comerciales de 7 metros de
longitud, una zona de aparcamiento privativo para ambulancia y vehiculos de
emergencia y prevision de zonas de aparcamiento para 25 bicicletas y 25

motocicletas
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Se realizara un aparcamiento subterraneo a dos niveles bajo la plaza de la
estacion y debajo del edificio de viajeros con conexion al vestibulo del edificio de

viajeros y accesos desde la calle.

Las dimensiones minimas de las plazas de aparcamiento seran de 5,00x2,50
metros y se separaran las zonas de paso peatonal de los viales para garantizar la

seguridad y confort.

El aparcamiento se organizara en dos plantas, con una dotacion de unas 200
plazas, 110 plazas para rotacion con 3 de ellas reservadas y adaptadas a PMR y
4 plazas para vehiculos eléctricos. Se dispondran ademas de otras 45 plazas que
se reservaran para alquiler de vehiculos y de otras 45 plazas para los empleados
de la estacion, ubicadas y sefialadas.

Al Sureste de la estacion entre el trazado de las vias de ancho métrico y la calle
Sanz Crespo se situard una estacion de autobuses (que nos es objeto del
presente Estudio). El acceso peatonal a la estacidbn de autobuses se realizara
desde la plaza delantera de la estacion de ferrocarril y el acceso y salida de
autobuses a las darsenas se realiza desde la calle Sanz Crespo mediante rampas

de paralelas al trazado de la calle.

2.4.2. Alternativa 2. Solucién Museo (Estacion junto al Museo del
Ferrocarril).

En esta alternativa, la estacion intermodal estaria situada junto a la Av. Juan
Carlos I, en el entorno del Museo del Ferrocarril, y su ubicacién viene determinada

por el trazado de las vias soterradas y la posicion de los andenes.

Para la comunicacion entre los dos niveles de estaciones se proyectan accesos
independientes a nivel de vestibulo, uno para la estacion de largo recorrido y de
ancho métrico situada a cota de andenes -7,32 metros y otro para la estacién de
cercanias de ancho convencional situada a cota de andenes de -19,82 metros con
un vestibulo intermedio a -11.98 metros para bajada a los andenes. Cada acceso

esta compuesto cada uno con escaleras mecanicas, escaleras fijas y ascensores.

Para la evacuacion en los andenes se incluyen las escaleras sectorizadas

conforme normativa con salida mediante portones al exterior.

La nueva estacion intermodal se adopta a un esquema en “L” abrazando la zona
de andenes de la estacion y desarrolado en 2 plantas. tendra dos fachadas, una
fachada principal volcada a la plaza de la estacion donde se ubicara el
aparcamiento soterrado de la estacion y otra fachada posterior abierta a la Avda.
de Juan Carlos |. Desde ambas fachadas se accede al vestibulo de doble altura
con iluminacion cenital. La estacion intermodal se organiza en dos plantas,
ocupando en planta para el edificio una superficie de 1.915 m?, estimandose una
superficie total construida entre las dos plantas de unos 2.450 m2. Dispone de
vestibulo de entrada directa desde la plaza y nucleos de comunicacién verticales
para acceso a los andenes situados a -7,32 metros. Los nldcleos estaran

formados por escaleras fijas, escaleras mecanicas y ascensores.

188

GLUON s

ESTACION INTERMODAL DE GIJON
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DARSENAS ESTACION AUTOBUSES
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CERCANIAS

Seccion transversal. Estacion ferrocarril junto a Museo del Ferrocarril

Del vestibulo partirhd un segundo nucleo de comunicacién que comunicara con los
andenes de cercanias de ancho convencional situados a -19,82 metros respecto
cota de vestibulo, los andenes estan situados en la vertical bajo la estacién de

largo recorrido y bajo el edificio de viajeros

El vestibulo sera el elemento articulador por el que transitan los viajeros y

organiza las circulaciones y los usos asociados a la estacion: venta de billetes,
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cafeteria, locales comerciales, sala de espera, nacleo de comunicaciones con los

andenes y una serie de cuartos técnicos ferroviarios.

La planta primera, se organizara alrededor del vestibulo mediante galerias de
comunicacion para distribuir de forma lineal el transito hacia las salas de
descanso del personal, la sala vip, los despachos destinados al personal de

seguridad y demas dependencias.

Con este esquema se ha buscado un sistema funcional flexible que permite el
ajuste del programa en funcién de las necesidades de los distintos servicios que

acceden a la estacion y de sus prioridades.

La calidad de los materiales de revestimiento interior para el edificio de viajeros
sera alta, y compatible con la Normativa de accesibilidad y la compartimentacién

interior se realizara segun requisitos de sectorizacion.

Los andenes para las lineas de larga distancia y ancho métrico estan situados a la
cota de -7,32 metros. Consisten en tres andenes a los que se accede mediante
escaleras, escaleras fijas y ascensores desde el vestibulo de la estacion.
Dispondran de un espacio previo donde se realizara el control de acceso a los
distintos andenes, accediéndose por la cabecera. Todos los andenes deberan ser
accesibles a PMR con pavimentos antideslizantes.

Via1—L.D-Ancho convencional

Andén
convencional

%4/

Andén
ancho métrico y convencional

T ARARCAMIENTO-/
/- SUBTERRANED-/

Plantas intermedias. Alternativa 2. Andenes LD, niicleo de acceso a Cercanias y Aparcamiento

El andén central de las vias 1 y 2 se destina a circulaciones de larga distancia de
ancho convencional y dispone de una longitud de 440 metros de largo y 8 metros

de ancho con cuatro nucleos de salidas de evacuacion.

El segundo andén central es compartido por servicios de larga distancia y
cercanias de ancho métrico. El lado de andén que da servicio a la via 3 (larga
distancia) tiene una longitud de 440 metros de longitud con 4 ndcleos de salidas
de evacuacion y un ancho variable de 10 metros en sus primeros 253 metros y de
6 metros en resto de andén. En el lado de andén que da servicio a la via 4 (de
ancho meétrico) la longitud del andén es de 253 metros con un ancho de 10
metros, siendo el galibo vertical respecto a cota cabeza de carril de 1,05 metros.
Se propone colocar dos portillas en la cabecera de acceso a este andén (una
controlada por cada operador) telemandadas, para regular el acceso segun el tipo

de tren que utilice en cada momento en el andén

El tercer andén central da servicio a las vias 5 y 6 de ancho métrico con una
longitud de 253 metros con 2 nucleos de salidas de evacuacion, ancho de 8

metros y galibos verticales de 1,05 metros.

Para el uso de la linea de ancho métrico, debera contar con un area de espera
libre previa al control de accesos de unos 30 m? y otros 30 m? minimo tras superar
el control. A estas superficies habria que afiadir las que prevea ADIF para su

utilizacion, teniendo en cuenta que tendran zonas comunes.

La linea de cercanias de ancho convencional discurre en la vertical bajo la linea
de larga distancia y cruzdndose a la altura de la cabecera de los andenes,
encontrdndose los andenes a la cota -19,82 metros respecto a la cota del
vestibulo y con un vestibulo intermedio a -11.98 metros para bajada a los
andenes. Dispone de dos andenes laterales de 6 metros de ancho y 110 metros
de longitud.
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___ L.DAncho convencional

L.D Ancho convencional.

LD Ancho convencional

S L Ancho métrico_

Ancho metrico

Ancho mébico

Planta vestibulo intermedio acceso estacion de Cercanias. Alternativa 2.

Todos los andenes de las dos estaciones dispondran de borde de andén de 60
cm, una banda de 60 cm de pavimento de botones diferenciado en color,
afiadiendo por fuera de la misma una franja amarilla de 10 cm para sefalizacion

de peligro.

El acceso a los andenes de la estacidn de cercanias se realizara desde el
vestibulo del edificio de viajeros con bajada hasta un vestibulo intermedio donde
se realiza el control de acceso y desde donde se distribuyen los accesos de
bajada a cada uno de los andenes. Los nucleos de comunicacién dispondran

escaleras, escaleras mecanicas y ascensores

El entorno de la estacion se vera afectado por una urbanizacion exterior asociada
al nuevo edificio para conectarlo con la ciudad. Se realizard una nueva plaza
delantera con zonas de estancia, salpicadas de mobiliario urbano y vegetacion y
creacion de nuevos viarios perimetrales para acceso a la nueva estacion con
prevision de zonas de aparcamiento de taxis para 5 vehiculos, bolsa de taxis, con

una capacidad aproximada de 15 taxis en espera de forma simultanea.

ANDENES SOTERRADOS

| LARGO RECORRIDO Y ANCHO

METRICO SOTERRADOS +
CERCANiAS |

ESTACION |
INTERMODAL &/ IS
: ’%ﬁ‘ / ““MUSEODEL &5
"I/ FERROCARRIL DE-

: ASTURIAS -, /

: 7/

FEnE
: ESTACION
\N\] AUTOBUSES

Esquema de implantacién Estacion ferrocarril junto al Museo del Ferrocarril.

En el entorno de la plaza se prevé una parada urbana de autobuses proxima a la
entrada de la estacion y aparcamiento para 2 autocares de transbordo para casos
de incidencia de la red ferroviaria y reserva de espacio para bajada de viajeros
gue accedan en coche particular. También es necesario una reserva para zona de
carga y descarga de la estacién y sus locales comerciales de 7 metros de
longitud, una zona de aparcamiento privativo para ambulancia y vehiculos de
emergencia y prevision de zonas de aparcamiento para 25 bicicletas y 25

motocicletas

Se realizard un aparcamiento subterraneo bajo la plaza de la estacion e
independiente al edificio de viajeros en dos niveles y con accesos desde la calle.
El aparcamiento se sitia proximo al museo del ferrocarril de Asturias en el lateral
de la Avda. Juan Carlos |, dando servicio a la estacion de ferrocarril, al museo y a

la estacion de autobuses.

Las dimensiones minimas de las plazas de aparcamiento seran de 5,00x2,50
metros y se separaran las zonas de paso peatonal de los viales para garantizar la
seguridad y confort.

El aparcamiento se organizara en dos plantas, con una dotaciéon de unas 200
plazas, 110 plazas para rotacion con 3 de ellas reservadas y adaptadas a PMR y

4 plazas para vehiculos eléctricos. Se dispondran ademas de otras 45 plazas que
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se reservaran para alquiler de vehiculos y de otras 45 plazas para los empleados

de la estacion, ubicadas y sefialadas.

Al Sureste de la estacion entre el trazado de las vias de ancho métrico y la calle

Sanz Crespo se preveé la estacion de autobuses (no objeto del presente Estudio).

2.5. PRESTACIONES DEL EDIFICIO
2.5.1. Requisitos bésicos

Se describen a continuacion las prestaciones del proyecto por requisitos basicos y
en relacién con las exigencias béasicas del CTE:

Son requisitos basicos, conforme a la Ley de Ordenacion de la Edificacion, los

relativos a la funcionalidad, seguridad y habitabilidad.

Se establecen estos requisitos con el fin de garantizar la seguridad de las
personas, el bienestar de la sociedad y la proteccion del medio ambiente,
debiendo las actuaciones proyectarse, construirse, mantenerse y conservarse de

tal forma que se satisfagan estos requisitos basicos.

2.5.1.1. Requisitos basicos relativos a la funcionalidad

Segun la LOE se establecen una serie de requisitos que se justifican a

continuacion:

“Utilizacion”, La disposiciéon y las dimensiones de los espacios y la dotacién de
las instalaciones facilitan la adecuada realizacion de las funciones previstas en el
edificio. La eleccion de todos los materiales escogidos para la redaccion del
presente proyecto se ha hecho teniendo en cuenta el cumplimiento del CTE.

“Accesibilidad”. Se ha disefiado de forma que se permita a las personas con
movilidad y comunicacion reducidas el acceso y la circulacion por los andenes y

edificio en los términos previstos en su normativa especifica.

Tanto el acceso, como las zonas comunes, estan proyectadas de tal manera para
gue sean accesibles a personas con movilidad reducida, cumpliendo, en todo lo

que se refiere a accesibilidad, lo dispuesto en el Reglamento Teécnico de

Desarrollo en materia de Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitectonicas (Decreto 13/2007, de 15 de marzo) y que viene justificado en el

punto 3.3 de la presente memoria.

El presente proyecto contempla una serie de actuaciones de accesibilidad que se
desarrollan con las condiciones del REAL DECRETO 1544/2007 por el que se
regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el

acceso y utilizacion para personas con discapacidad, en lo relativo a:

Punto 1.2.3. Itinerarios interiores accesibles.
Punto 1.2.4. Escaleras fijas y rampas.

Punto 1.2.5. Escaleras mecanicas.

Punto 1.2.7. Pasos elevados y subterraneos.
Punto 1.2.8. Ascensores de uso publico.
Punto 1.2.9. Barandillas y pasamanos.

Punto 1.8.2. Sefalizacion: Informacion tacto- visual para las personas con
discapacidad visual intelectual.

Apartado 1.9. Andenes.

El edificio no posee diferencias de altura ni obstaculos desde el punto de vista de

la accesibilidad.

“Acceso” a los servicios de telecomunicacion, audiovisuales y de informacién de

acuerdo con lo establecido en su normativa especifica.

Las actuaciones proyectadas no modifican el estado de aplicacion del “D.L:

1/1998 sobre Infraestructuras Comunes de Telecomunicacion”.

2.5.1.2. Requisitos relativos a la sequridad

“Seguridad estructural”, de tal forma que no se produzcan en el edificio, o
partes del mismo, dafios que tengan su origen o afecten a la cimentacion, los
soportes, las vigas, los forjados, los muros de carga u otros elementos
estructurales, y que comprometan directamente a la resistencia mecanica y la

estabilidad del edificio.”
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Los aspectos basicos que se han tenido en cuenta a la hora de adoptar el sistema
estructural para la edificacibn que nos ocupa son principalmente: resistencia
mecanica y estabilidad, seguridad, durabilidad, economia, facilidad constructiva,
modulacién y posibilidades de mercado.

En este proyecto si se realizan actuaciones que suponen nuevos elementos
estructurales, por lo que si es necesaria la aplicacion de las especificaciones que

fija el CTE en los apartados que le son de aplicacion:

e CTE-DB —SE en los siguientes puntos de seguridad estructural:
—  CTE-DB-SE-AE Acciones en la edificacion.
— CTE-DB-SE-A Acero.
—  CTE-DB-SE-C Cimentacion.

e EHE - Instruccién para el hormigon estructural.

e EFHE- Instruccion para el proyecto y la ejecucion de forjados

e NCSE-02 Norma sismorresistente.

“Seguridad en caso de incendio”, de tal forma que los ocupantes puedan
desalojar el edificio en condiciones seguras, se pueda limitar la extension del
incendio dentro del propio edificio y de los colindantes y se permita la actuacion

de los servicios de extincion y rescate.

Todos los elementos estructurales son resistentes al fuego durante un tiempo

superior al sector de incendio de mayor resistencia.
No se produce incompatibilidad de usos.

No se coloca ningun tipo de material que por su baja resistencia al fuego,
combustibilidad o toxicidad pueda perjudicar la seguridad del edificio o la de sus

ocupantes.

“Seguridad de Utilizacion”, de tal forma que la disposicion y las dimensiones de
los espacios y la dotacion de las instalaciones faciliten la adecuada realizacion de
las funciones previstas en el edificio y no suponga riesgo de accidente para las

personas.

La configuracion de los espacios, los elementos fijos y moviles que se instalan en
el edificio, se proyectan de tal manera que pueda ser usado para los fines
previstos dentro de las limitaciones de uso del edificio, sin que suponga riesgo de

accidentes para los usuarios del mismo.

Todas estas exigencias estan desarrolladas segun la justificacion del
cumplimiento de los siguientes Documentos Basicos (DB-SUA. SEGURIDAD DE
UTILIZACION Y ACCESIBILIDAD):

e SUA. 1. Seqguridad frente al riesgo de caidas.

e SUA. 2. Seqguridad frente al riesgo de impacto o de atrapamiento.

e SUA. 3. Seqguridad frente al riesgo de aprisionamiento.

e SUA. 4. Seguridad frente al riesgo causado por iluminacién inadecuada.

e SUA. 5. Seguridad frente al riesgo causado por situaciones con alta

ocupacion.
e SUA. 6. Seguridad frente al riesgo de ahogamiento.
e SUA. 7. Seguridad frente al riesgo causado por vehiculos en movimiento.
e SUA. 8. Seguridad frente al riesgo causado por la accion del rayo.

e SUA. 9. Accesibilidad

2.5.1.3. Requisitos relativos a la habitabilidad

“Higiene, salud y proteccién del medio ambiente”. Se disefian los espacios de
tal forma que se alcancen condiciones aceptables de salubridad y estanqueidad
en el ambiente interior del edificio y que éste no deteriore el medio ambiente en su

entorno inmediato, garantizando una adecuada gestion de toda clase de residuos.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

Pid6. 16



ANEJO N2 8. ARQUITECTURA

El conjunto de la edificacidbn proyectada dispone de medios que impiden la
presencia de agua o humedad inadecuada procedente de precipitaciones
atmosféricas, del terreno o de condensaciones, y dispone de medios para impedir

Su penetracion o, en su caso, permiten su evacuacion sin produccion de dafios.

El edificio dispone de medios adecuados para recoger y conducir las aguas
residuales generadas de forma independiente con las de las precipitaciones

atmosféricas.

Todas estas exigencias estan desarrolladas segun la justificacion del

cumplimiento de los siguientes Documentos Basicos (DB-HS. SALUBRIDAD):
e HS. 1. Proteccion frente a la humedad.

e HS. 2. Recogida y evacuacién de residuos.

e HS. 3. Calidad del aire interior.

e HS. 4. Suministro de agua.

e HS. 5. Evacuacion de aguas.

“Proteccion contra el ruido”, de tal forma que el ruido percibido no ponga en
peligro la salud de las personas y les permita realizar satisfactoriamente sus

actividades.

Los materiales han sido elegidos para atenuar lo mas posible el ruido procedente

de las vias y andenes.

Todos los elementos constructivos verticales (particiones interiores, paredes
separadoras de propiedades o usuarios distintos, paredes separadoras de zonas
comunes interiores, paredes separadoras de salas de maquinas, fachadas, etc.)
cuentan con el aislamiento acustico requerido para los usos previstos en las

dependencias que delimitan.

Todos los elementos constructivos horizontales (forjados generales separadores
de cada una de las plantas, cubiertas y forjados separadores de salas de
maquinas), cuentan con el aislamiento acustico requerido para los usos previstos

en las dependencias que delimitan.

“Ahorro de energia y aislamiento térmico”, de tal forma que se consiga un uso

racional de la energia necesaria para la adecuada utilizacion del edificio.

El edificio dispone de una envolvente adecuada a la limitacion de la demanda
energética necesaria para alcanzar el bienestar térmico en funcion del clima de la

ciudad de la zona, del uso previsto y del régimen de verano y de invierno.

Las caracteristicas de aislamiento e inercia, permeabilidad al aire y exposicién a
la radiacion solar, permiten la reduccién del riesgo de aparicién de humedades de
condensaciones superficiales e intersticiales que puedan perjudicar las

caracteristicas de la envolvente.

La edificacion objeto del proyecto dispondra de instalaciones de iluminacion
adecuadas a las necesidades de sus usuarios y a la vez eficaces

energéticamente.

Todas estas exigencias estdn desarrolladas segun la justificacion del
cumplimiento de los siguientes Documentos Basicos DB-HE. AHORRO
ENERGIA:

e HE. 1. Limitacion de la demanda energética.

HE. 2. Rendimiento de las instalaciones térmicas.

HE. 3. Eficiencia energética de las instalaciones de iluminacion.

HE. 4. Contribucion solar minima de agua caliente sanitaria.

e HE. 5. Contribucion fotovoltaica minima de energia eléctrica.

2.5.1.4. Requisitos basicos en relacidon con exigencias que superan las del CTE

“Requisitos basicos antivandalicos”
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Dado su uso publico, en todos los elementos de la actuacion se ha tenido en
cuenta el posible vandalismo que puedan sufrir por parte de los usuarios y se ha

llevado este requisito incluso al disefio de los distintos elementos constructivos.
“Requisitos relativos al facil mantenimiento en el tiempo”

Dado su uso publico, en la eleccion de todos los materiales de la actuacion en
contacto con el usuario se ha tenido en cuenta su féacil mantenimiento en el
tiempo, facilitando su limpieza y reparacion. En la formalizacién de los espacios
de la edificacion se han minimizado los espacios de limpieza y mantenimiento

siendo de facil acceso aquellos que lo requieran.

2.5.2. Limitaciones de uso del edificio y de cada una de sus partes

El uso caracteristico del edificio es el de equipamiento para el transporte
ferroviario. La actuacién tiene la funcion principal de dotar de un servicio de

transporte al viajero de cercanias y viajeros de media distancia.

No serd compatible con otras actividades distintas a las que esta destinada.

2.6. SISTEMA DE ACONDICIONAMIENTO E INSTALACIONES
2.6.1. Normativa vigente de aplicacién en materia de instalaciones

Las principales normativas de aplicacibn en materia de instalaciones son las

siguientes:

e Real Decreto 314/2006, por el que se aprueba el Codigo Técnico de la
Edificacion (CTE).

e Real Decreto 3275/1982, por el que se aprueba el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en centrales eléctricas y
centros de transformacion, y sus Instrucciones Técnicas Complementarias
ITC-MIE-RAT.

e Real Decreto 842/2002, por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico
de Baja Tension (REBT) y sus instrucciones técnicas complementarias ITC-
BT.

e Real Decreto 1027/2007, por el que se aprueba el Reglamento de
Instalaciones Térmicas en los Edificios (RITE) y sus Instrucciones Técnicas
Complementarias IT.

e Real Decreto 513/2017, por el que se aprueba el Reglamento de
Instalaciones de Proteccibn Contra Incendios (RIPCI). Correcciones,
actualizaciones y modificaciones y posteriores.

e Real Decreto 354/2006, sobre Interoperabilidad del Sistema Ferroviario

Transeuropeo Convencional.

e Real Decreto 1544/2007, por el que se regulan las condiciones béasicas de
accesibilidad y no discriminacién para el acceso Yy utilizacion de los modos de

transporte para personas con discapacidad.

e Real Decreto 235/2013, por el que se aprueba el procedimiento basico para la
certificacion de la eficiencia energética de los edificios. Correcciones,
actualizaciones y modificaciones y posteriores.

e Real Decreto 1890/2008, por el que se aprueba el Reglamento de Eficiencia
Energética en Instalaciones de Alumbrado Exterior y sus Instrucciones
técnicas complementarias EA-01 a EA-07.). Correcciones, actualizaciones y
modificaciones y posteriores.

e Normas UNE citadas en las normativas y reglamentaciones.

e Ordenanzas Municipales y condiciones impuestas por los Organismos

Publicos afectados.
e Normas patrticulares y de normalizacion de las Compafias Suministradoras.

En cualquier caso, se atendera a las correcciones, actualizaciones vy
modificaciones posteriores de todos los reglamentos, de forma que se aplique la

version vigente
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2.6.2. Objeto y alcance

El objeto del estudio en materia de instalaciones de la estacion consiste en
determinar las actuaciones en materia de instalaciones de acondicionamiento y
explotacion ferroviaria necesarias para llevar a cabo el correcto funcionamiento

del conjunto de la nueva estacion intermodal de Gijon.

El alcance de estas instalaciones se centra en el conjunto de la estacion, que
estara formado por:

edificio de viajeros:

andenes soterrados

vias de evacuacion

urbanizacion

Comprendera el desarrollo de las siguientes instalaciones, tanto de suministro

(acometidas) como de distribucion:

evacuacion de aguas (saneamiento)

e abastecimiento de aguas (fontaneria)

e climatizacion y ventilacion

e proteccion contra incendios (PCI)

e electricidad e iluminacion

e servicio de Informacién al Viajero (SIV),
e seguridad

e telecomunicaciones

e control de instalaciones

e preinstalacion de gestion del aparcamiento

Las instalaciones de billetera (ticketing) no se incluyen dentro del alcance de este

estudio.

Las instalaciones propias de los locales de instalaciones ferroviarias y de los
locales comerciales seran desarrolladas y realizadas dentro de los proyectos
especificos de cada uno de ellos por los concesionarios o arrendatarios. Si se
contemplan en el presente estudio las necesidades de agua (abastecimiento y
evacuacion), canalizaciones para acometida eléctrica, canalizaciones para
acometida de operadores externos de telecomunicaciones, y preinstalaciones de
climatizacién y ventilacion, proteccion contra incendios y seguridad, que hayan de

integrarse en los sistemas generales de la estacion.

Todas las instalaciones se disefiardn en funcion de los usos y requerimientos y en
coordinacion con la arquitectura, las estructuras y el resto de las disciplinas de la

edificacion y los servicios ferroviarios.

2.6.3. Instalaciones previstas
2.6.3.1. Saneamiento

La instalacion de saneamiento tendra por objeto la recogida y evacuacién de las

siguientes aguas:

e Residuales de los cuartos humedos y de los condensados de las maquinas
de climatizacion de la estacion (edificio de viajeros), asi como de los locales y

locales comerciales.
e Pluviales de cubiertas del edificio.
e Pluviales de las zonas de la urbanizacion.

Las redes de saneamiento serdn estancas y deberan tener el trazado mas sencillo

posible.

En general, los materiales a emplear para las redes horizontales enterradas seran
conducciones estructuradas de doble capa con ranurado exterior y lisa

interiormente, con elevada rigidez circunferencial en materiales termoplasticos, y
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de PVC lisas con elevado coeficiente de escorrentia y bajo nivel sonoro con
registros en todos los cambios de direccion, en los sistemas verticales y

horizontales interiores empotrados o colgados.

Se incluira arqueta separadora de hidrocarburos para filtrado de aguas
procedentes del aparcamiento, previa al vertido a la red publica. En la salida de

vertidos del local comercial se instalara arqueta separadora de grasas.

En la estacion se prevera un sistema separativo con una conexion final de las
aguas pluviales y las residuales, antes de su salida a la red exterior. La conexion
entre la red de pluviales y la de residuales debe hacerse con interposicion de un
cierre hidraulico que impida la transmision de gases de una a otra y su salida por

los puntos de captacion.

El punto de vertido para la acometida a la red publica debera ser acordado con la

compafia municipal de aguas.

2.6.3.2. Fontaneria

La instalacion de fontaneria tendra por objeto el abastecimiento y distribucion de

agua fria para:
e cuartos humedos del edificio de viajeros
e |ocal comercial en el edificio de viajeros

e Dbaldeo en andenes.

2.6.3.2.1. Acometida

La nueva instalacién de abastecimiento de agua parte de la red de la compafia
que discurre proxima a la estacion. En el limite de la propiedad se colocara una
camara que contendra llave de corte general. La acometida llegara enterrada

hasta alcanzar la centralizacion de contadores en el edificio de viajeros.

Se prevé la diferenciacion de los siguientes consumos, mediante contadores

divisionarios diferentes:

Estacion (aseos, vestuarios, cuartos de limpieza y usos generales)

Locales comerciales

Andenes

Los contadores tendran la pre-instalacion adecuada para una conexion de envio

de sefales para lectura a distancia.

La necesidad de instalacion de depdsito de abastecimiento, grupo de presion y
equipo de tratamiento de aguas, dependera de las condiciones de suministro de la

compafiia.

Se prevé acometida propia e independiente de abastecimiento de agua, con
contador individualizado, para la red de BIEs de incendios de la Estacion.

2.6.3.2.2. Instalacién interior de fontaneria para Agua Fria (AF)

Desde la centralizacion de contadores, se abasteceran los correspondientes

consumos de la estacion, respectivamente.

La red interior de distribucion de fontaneria discurrir4 por falso techo del edificio
de viajeros. Desde el vestibulo, se realizara la derivacién a los cuartos humedos
del edificio de viajeros y locales comerciales. La alimentacion final a los sanitarios
se realizara empotrada en los muros o tabiques. Cuando no sea posible las

tuberias irdn adosadas a los paramentos.

Para todas las derivaciones y a la entrada de los cuartos humedos se instalara

una valvula de corte.

En cumplimiento del CTE, por tratarse de zonas de publica concurrencia, los
grifos de los lavabos y las cisternas de los inodoros en los aseos estaran dotados

de dispositivos de ahorro de agua consistente en pulsador temporizado.

Por los andenes, se distribuira de forma longitudinal, mediante tuberia enterrada.
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2.6.3.2.3. Instalacién interior de fontaneria para Agua Caliente Sanitaria (ACS)

Se dara suministro de agua caliente sanitaria a los consumos correspondientes en

aseos y vestuarios de personal.
La distribucion de las tuberias sera paralela a la de la instalacion de AF.

Si las distancias fueran superiores a 15m, se incorporara una red de retorno.

Todas las tuberias iran aisladas, segun RITE.

2.6.3.2.4. Instalacion interior de energia solar térmica

Se dara suministro de agua caliente sanitaria, conforme a CTE-HE4, mediante
paneles solares térmicos en cubierta del edificio de viajeros y termos eléctricos

como suministro auxiliar.

2.6.3.3. Climatizacion y Ventilacion

2.6.3.3.1. Climatizacion

En funcion de los usos, las necesidades de climatizacién y/o ventilacion del

edificio de viajeros son las siguientes:

e Climatizacion de confort (frio y calor) en:
—  Venta de billetes
—  Vestuarios

e Climatizacion técnica (solo frio), en:

—  Cuartos técnicos pertinentes, no ocupados habitualmente por

personas, donde estén instalados equipos electronicos que disipen calor

2.6.3.3.2. Ventilacion

Se prevera la ventilacion de los cuartos técnicos generales, los almacenes y los

aseos (extraccion).

Por otra parte, se atendera a la evacuacion de humos de combustién del grupo

electrogeno.

La ventilacibn de confort en andenes se realizara preferentemente de forma
natural a través de aberturas al exterior, pasando a ser forzada cuando se detecte
ausencia de oxigeno, presencia de mondéxido de carbono o en caso de

evacuacion de humos.

Se proponen pozos de ventilacion para la estacion a nivel de andenes en los
extremos. Los ventiladores que iran instalados podrian ser ventiladores
helicoidales, con silenciadores acoplados, reversibles, de dos velocidades que
permitan el funcionamiento en impulsion o extraccion segun se localice un posible
incendio en la estacion. El disefio de las redes se realizara para el caso mas
restrictivo, que es la evacuacion de humos en caso de incendio, con el que se

garantiza su funcionamiento también para renovacion de aire.

Debido al transito de algunos trenes diésel en presencia de pasajeros en los
andenes soterrados de la estacion, y no poder garantizar una ventilacién natural
de los andenes en todo momento, se propone realizar una ventilacion de confort
mediante conductos y ventiladores mecanicos para la extraccion de los gases CO
y NO2 que se generan para garantizar que no se sobrepasen los valores limites

de exposicion para agentes quimicos establecidos por el INSST en Espafia.

2.6.3.4. Electricidad e iluminacién

Se dotara de suministro de alumbrado y fuerza al edificio de viajeros, a la zona de

andenes, asi como a la urbanizacion.

2.6.3.4.1. Acometidas

La acometida a la Estacion se realizara en MT, desde la red eléctrica que existe
en el entorno de la estacion, de acuerdo con la comparfiia eléctrica suministradora.
Se trazara una canalizacion MT enterrada que discurrira por la urbanizacion
desde el punto de conexion con la red hasta el Centro de Seccionamiento (CS) de

la compaiiia.
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Por otra parte, para diferenciar los consumos de otros suministros (locales
comerciales, etc.), se prevé una acometida independiente en BT desde alguno de
los CTs de la compaiiia cercanos a la estacion. Se trazarq una canalizacion BT
enterrada que discurrird por la urbanizacién desde el CT hasta la centralizacion de

contadores en la estacion.

2.6.3.4.2. Instalaciones de Media Tension (MT)

Las instalaciones eléctricas MT quedaran situadas en el interior de locales o
recintos destinados a alojar a estas instalaciones situados en el interior de un
edificio destinado a otros usos, de acuerdo con la clasificacién establecida en la
MIE RAT-14 y cumpliendo las normas de la compafiia suministradora.

El CS se situara en la urbanizacion o en el edificio de viajeros de forma que se

permita su libre acceso a la compaifiia.

2.6.3.4.3. Centro de transformacion (CT)

Se preveran de CT de abonado para la estacion, donde se efectuara el cambio de
tension de la instalacién desde la MT de acometida hasta la BT de la distribucion
por la Estacion para la alimentacion a todos los receptores eléctricos.

La medicién del consumo de energia eléctrica de la estacion se realizard en MT.

2.6.3.4.4. Grupo electrégeno (GE)

Segun la ITC-BT-28 del REBT, sera necesario un suministro eléctrico
complementario en caso de fallo de suministro principal de red. A tal efecto, se

podria prever un Grupo Electrégeno o una doble acometida.

El consumo eléctrico se alimentara a través de la RED o del GRUPO mediante un
conmutador automatico de redes que estara situado préximo al cuadro general de
baja tension (CGBT).

La linea de enlace para el suministro complementario estara constituida por
conductores resistentes al fuego de cobre SZ1 0,6/1K (AS+) segun UNE-EN
50.200 o UNE-EN 50.362 y UNE 21.123 parte 4 0 5, canalizados.

2.6.3.4.5. Instalaciones de Baja Tension (BT)

Consideracion del establecimiento

La Estacion se considera local de publica concurrencia segun la ITC-BT-28 del
REBT. Por tanto, la instalacion eléctrica debera cumplir, entre otras, las siguientes

condiciones:

e Debera contar con suministro eléctrico complementario para alimentacion de

los servicios de seguridad

e Los cuadros eléctricos se instalaran en lugares a los que no tenga acceso el

publico y separados de locales con riesgo de incendio
e Seincluira alumbrado de emergencia, de seguridad y de reemplazamiento

e Los cables deberdn ser no propagadores del incendio y con emision de
humos y opacidad reducidas. Los cables de servicios de seguridad deben

mantener el servicio durante y después del incendio.

e Los sistemas de conduccién de cables deberan ser no propagadores de la

llama.

Descripcion del sistema

El sistema eléctrico sera trifasico con neutro conectado a tierra, con tension de

400 V entre fases y 230 V entre fase y neutro, a la frecuencia de 50 Hz.

Cuadros eléctricos

Se llevara a cabo la instalacion de un cuadro principal llamado Cuadro General de
Baja Tension (CGBT) y cuadros secundarios. Es conveniente diferenciar en
particular los cuadros secundarios CS-Andenes y CS-Ventilaciébn de andenes. En

los cuadros se alojara toda la aparamenta de proteccién de los circuitos eléctricos.
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Instalaciones de distribucion interior. Cableados y canalizaciones

De los cuadros partiran lineas trifasicos y monofasicos para alimentar a los

receptores de alumbrado, las tomas de fuerza y a los distintos equipos.
Los cableados seran conducidos por bandejas o canales o bajo tubo.

Tanto los cableados como las canalizaciones deberan cumplir todo lo prescriptivo

conforme al REBT y en especial con lo recogido en la ITC-BT-28.
Alumbrado

El sistema de alumbrado normal se disefiard en cumplimiento de los niveles
luminicos requeridos por las normativas de accesibilidad y eficiencia energética
en instalaciones de alumbrado. Todas las luminarias serdn de tecnologia LED y
regulables para integracion en el sistema de control. El tipo de luminaria estara

adaptado a cada zona, segun el uso y el tipo de instalacion.

Un tercio de las luminarias de edificio y andenes se alimentara desde grupo
electrégeno (alumbrado de reemplazamiento). Como alumbrados de sefalizacion
y emergencia en edificio, se prevén bloques autbnomos de emergencia LED e
igualmente integrables en el sistema de control.

La distribucién eléctrica sera preferentemente monofésica.

Fuerza y tomas de corriente

Todos los receptores eléctricos de fuerza tendran suministro eléctrico.

Ademas, se repartiran tomas de corriente para usos varios por todo el edificio de
viajeros y se instalaran cajas de tomas mdultiples (tomas de fuerza monofasica y
trifasica) con proteccion magnetotérmica en los andenes cada 50 m

aproximadamente.

Puesta a Tierra (PAT)

Se construira la red de tierras necesaria para dar esta proteccion a la estructura

del edificio de viajeros, incluyendo la conexién con armaduras, carcasas, herrajes,

bandejas, equipo de medida y resto de elementos cuya puesta a tierra es

preceptiva.
La instalacion de pararrayos sera conforme a CTE-SUAS.

Se preveran sistemas de puesta a tierra independientes para el GE (PAT del
neutro) y para el CT (tierras de proteccion y tierras de servicio), en total
conformidad con el Reglamento sobre Centrales Eléctricas, Subestaciones y
Centros de Transformacion y el Reglamento Electrotécnico de Baja Tension.

2.6.3.5. Proteccion contra incendios

Ademas de las medidas correspondientes para la proteccion pasiva y la
evacuacion de los ocupantes, se dotard a la estacion de las instalaciones de
deteccion, alarma y extincion de incendios y sefializacion necesarios para cumplir

con las exigencias del CTE-SI.

2.6.3.5.1. Sistemas de deteccidn y alarma
El sistema constara previsiblemente de los siguientes elementos:

Central de incendios

e Pulsadores manuales

e Alarma de incendios

e Detectores analogicos adecuados a la clase de fuego previsible
e Sistemas de deteccion por aspiracion

e Modulos direccionables para conexién con los locales comercial

e Subcentrales de extincién para el control de los sistemas de extincién

automaticos

e Retenedores para puertas.
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2.6.3.5.2. Extincién de incendios

Sistemas de extincidn fija. Extintores manuales

Se distribuiran extintores manuales portétiles en toda la estaciéon de forma que
cualquier punto de una planta se encuentre a una distancia inferior a 15 m de uno
de ellos. El tipo de agente extintor serd fundamentalmente el polvo seco
polivalente antibrasa, excepto en los lugares con riesgo de incendio por causas
eléctricas donde seran de anhidrido carbonico.

En zonas publicas estaran alojados en el interior de armario metalico.

Sistemas de extincidn fija. Red de Bocas de incendio equipadas (BIES)

Se instalardn Bocas de Incendio Equipadas en edificio y andenes segun los
requerimientos de la normativa aplicable y las autoridades competentes.

Poseerdn mangueras de 25mm de diametro con racor de 45mm, y estaran

incluidas dentro de un armario antivandalico de color rojo.

En nivel de andenes, se instalara un depdsito de acumulacién de agua contra

incendios de 24 m3 y un grupo de presion para la red de BIEs.

El abastecimiento de agua se realizard mediante acometida independiente desde

la red publica existente en el entorno de la estacion.

Sistemas de extincidn fija. Hidrantes

Respecto al conjunto de la estacion, en funcion de lo establecido en el punto 1 del
Documento Basico Sl 4 del CTE, “se prevén hidrantes, en general, si la altura de
evacuacion [...] ascendente excede de 6 m, asi como en establecimientos de
densidad de ocupacion mayor que 1 persona cada 5 m2 y cuya superficie

construida esta comprendida entre 2.000 y 10.000 m?”.

Respecto al aparcamiento, segun los Comentarios del Ministerio de Fomento
(version 30 junio 2017) al CTE DB-SI, Anejo SI A Terminologia, “De la definicion

de aparcamiento abierto y de las referencias a sus fachadas, techo, etc. se

deduce que se refiere a aparcamientos contenidos en edificios. Los no situados

en edificios no son objeto del DB SlI, aunque estén cubiertos.”

Sistemas de extincién fija. Columna seca

Aunque no es obligatorio por normativa, se prevera que las escaleras a plantas

inferiores de la estacion estaran dotadas de una instalacion de columna seca.

Sistema de extincidn automatica mediante agua nebulizada

Se instalara un sistema de agua nebulizada para la extincion de escaleras
mecanicas y cuartos técnicos de alta importancia para el funcionamiento de la

estacion.

2.6.3.5.3. Sistema de evacuacion de humos de incendio
Andenes

Se proyectara un sistema de extraccion de humos en andenes consistentes en
varios ventiladores y redes de conductos con rejillas, que extraigan el humo
provocado por un incendio, hacia el exterior. Se tendran en cuenta los huecos en
la losa hasta nivel de cubierta para la salida natural de estos humos hacia el

exterior.

Se preveran pozos de ventilacién en los andenes para la extraccion de los humos
e impulsion de aire limpio procedente del exterior. Se instalarian ventiladores
axiales para la extracciéon de humos e impulsion de aire limpio por cada pozo de

ventilacion.

El sistema de ventilacidbn estarad conectado con el sistema de ventilacion del tunel
para una correcta extraccion de los humos dependiendo de dénde se produzca el

posible incendio.

Escaleras de evacuacion

Se instalara un sistema de presurizacion separado por cada via de evacuacion
cuando el acceso a la escalera desde otros espacios sea directo (escalera

protegida) y a espacios de estancias (escaleras especialmente protegidas).
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Cuando exista un vestibulo que tenga puertas que dan acceso a locales que no
estén destinados a estancias como por ejemplo aseos, huecos de ascensor, etc.
cada elemento de la via de evacuacion tendra un sistema de presurizacion

independiente.

2.6.3.54. Sefalizacion

Las rutas de evacuacion y los medios de proteccion contra incendios tales como
extintores, pulsadores y sirenas, se sefializaran mediante sefales definidas en la
norma UNE 23033-1, UNE 23035- 1; UNE 23035-2 y UNE 23035-3.

2.6.3.6. Sistema de informacioén al viajero

El sistema permitird el control de todo tipo de informacién relativa a los viajeros,
desde un Unico puesto de control, pudiendo presentarse en cualquiera de las

formas indicadas a continuacion:

e Video, através de NetMonitores, o monitores de informacién de LCD-TFT con
CPU embebida y conexion TCP/IP con los Servidores.

e Megafonia Digital, multizona y multiidioma, soportando hilo musical.
e Instalacién de Cronometria.
2.6.3.6.1. Estructura de la red

Servidores, matriz de megafonia, rack de comunicaciones SIV y central de
cronometria estaran situados dentro del cuarto de instalaciones especifico del
Edificio de la Estacion.

Se instalara un Servidor Local del SIV, que obtendra la informacién del Puesto

Central del SIV de la zona mediante conexion TCP/IP.
2.6.3.6.2. Megafonia
Se dotara de sistema de megafonia orientado a:

e Difusion de mensajes de emergencia y evacuacion, incluso en condicion de

fallo del sistema microprocesado de explotacion.

e Difusion de mensajes de informacion a los pasajeros relativos al tréfico de

trenes. Estos mensajes son generados y controlados desde el S.1.V.
e Difusion de mensajes hablados de forma zonificada o bien en general.
e Difusion de mensajes para la localizacién de personas.

e Difusion de mensajes manuales personalizados a los viajeros en la zona de

preembarque, generados localmente desde estos puntos.

El sistema de megafonia sera microprocesada y permitira la emision de los
mensajes programados de forma automatica a las diferentes zonas, edificio de

viajeros y andenes, segun prioridades y necesidades seleccionadas.

2.6.3.6.3. Sefalizacion dinAmica

En el edificio se dispondra de un de sistema de visualizacion de salidas y llegadas
de trenes en el vestibulo de la estacion mediante teleindicadores.

Asi mismo, se colocaran en andenes NetMonitores para facilitar la informacion a

los viajeros de la circulacion de los trenes por el mismo.

2.6.3.6.4. Cronometria

Se dotara de sistema de Cronometria orientado a informar de la hora actualizada
en tiempo real al viajero. Los diversos sistemas de Cronometria se deberan
sincronizar entre ellos, siempre, siguiendo protocolos de comunicacién

normalizados y standard.

En el Puesto de Control Central se instalara una central horaria en rack 19” a la
que se debera afiadir un servidor de hora NTP. Todos los relojes estaran

conectados con la sefial horaria distribuida por la central de la estacion.

2.6.3.7. Telecomunicaciones

Se prevera la ICT (Infraestructura Comun de Telecomunicaciones) segun la

normativa vigente de obligado cumplimiento, que debera contar con:
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e EI RITU dara servicio a los operadores de Telecomunicacion externos. Se
instalaran lineas directas provenientes del RITU para dar servicio a cajeros,

teléfonos publicos, ascensores, local comercial, etc.

e RITA, cuarto dedicado a las comunicaciones internas de RAM. En el cuarto
principal de comunicaciones ferroviarias RITA, se ubicara el Rack principal,
desde donde se distribuiran las lineas a cada punto de comunicacion, voz-
datos, equipado con tomas RJ45. En caso de que las distancias o recorrido
de lineas sean superiores a 90m, se instalaran nuevos racks interconectados

entre si mediante fibra dptica y pares de cobre.

Las comunicaciones internas de la estacién se desarrollaran partiendo de los
repartidores o parques de comunicaciones cuya gestion depende de la RAM, que
enlazara con el cuarto de comunicaciones especifico del interior de la estacién,
desde donde se distribuiran las lineas a cada una de las dependencias y servicios
propios de estacion, mediante lineas de cable estructurado UTP de categoria 6 o

superior.

2.6.3.8. Sequridad

Se disefiard este sistema para cubrir las necesidades de seguridad de la
Estacion, dotando a sus instalaciones de un sistema de circuito cerrado de
television (CCTV) basado en codificacion digital de las imagenes, con las
caracteristicas fundamentales de almacenamiento en disco duro y transmision a

través de red Ethernet.

Las sefales de estas instalaciones estaran centralizadas en un cuarto de

seguridad de la propia Estacion.

Podran instalarse detectores magnéticos en puertas de acceso a cuartos técnicos
y otras salas. Estos detectores avisaran a la central de alarmas situada en las
taquillas de la Estacion en el caso de que dichas puertas sean abiertas sin
consentimiento autorizado. En todas las zonas, se reforzara la seguridad
instalando, como complemento a los contactos magnéticos de las puertas,

detectores volumétricos que activaran igualmente la alarma de la misma forma.

2.6.3.9. Control de las Instalaciones

Se prevera de un sistema completo de control centralizado con conexidn prevista
a un SCADA que servira de base para el control y la gestion de todas las

instalaciones.

Este sistema, de manera local, estara basado en un PLC controlador,
complementado con moédulos de entrada/salida, que actia de puesto central de
control, y procesadores de control distribuido, para control digital directo,
libremente programables (PLC), que actuaran sobre los distintos equipos e

instalaciones de la Estacion.

El PLC central debera ser capaz de comunicarse con el SCADA a través de la red
Ethernet mediante protocolo SNMP v.3 o superior. Todos los PLC, tarjetas de
comunicacion o cuadros de control presentes en el sistema deberan ser capaces

de comunicar, mediante protocolos abiertos reconocidos, con el PLC central.

El sistema deberd incluir:

Puesto Central Local del operador.

e Software de Supervision.

e Red de comunicaciones.

e Procesadores y equipo de campo.

e Cableado y canalizaciones.

e Pruebas y puesta en servicio.

Las instalaciones a controlar seran las siguientes:
e Instalaciones mecanicas

Instalaciones de climatizacion.

Rampas y escaleras mecanicas.

—  Ascensores (alarmas).
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—  Puertas autométicas.
— Alarma central de incendios.
—  Grupos de bombeo para PCI
—  Grupos de bombeo de aguas residuales.
—  Grupos de presion.
—  Gestidon de energia térmica.
e Instalaciones eléctricas
- Red de media tension y Centros de Transformacion.
—  Cuadros de fuerza y alumbrado.
—  Alumbrado.
—  Supervision del grupo de emergencia.
—  Gestidn de energia eléctrica.

Todas las luminarias del vestibulo, independientemente de su posicion respecto a
la fachada segun CTE HE3, disponen de un sistema de aprovechamiento de luz
natural mediante regulador y sensor de luz natural, conectados al bus KNX del

resto del sistema.

2.7. LIMITACIONES DE USO

La actuacion tiene la funcién principal de facilitar el acceso a los trenes desde las
distintas partes de la estacion. Esta funcion es compatible con todas las que no
impliquen un cambio de su geometria general, asi como incrementen las
solicitudes para las que esta destinado su sistema estructural. Tampoco seran
compatibles, actividades que incrementen la ocupacion de tal manera que sea
imposible llevar a cabo la evacuacion de las personas para el que esta destinado

el recinto.

2.8.  ADECUACION AL PLANEAMIENTO TERRITORIAL Y URBANISTICO

La “Modificacion Puntual del PGOU para el desarrollo del convenio para la
integracion del Ferrocarril en la ciudad de Gijon”, se integra dentro del Plan
General de Ordenacion de Gijon, aprobado de forma definitiva el 30 de enero de
2019 y publicado en el Boletin Oficial de La Provincia el 14 de febrero de 2019.

La actuacion se circunscribe al Area de Ordenacion especial PERI-00
(Modificacion Puntual del Plan General de Ordenacion para el desarrollo del
Convenio relativo a la integracion del ferrocarril (BOPA de 30 de agosto de 2003)
y Plan Especial para la integracion del ferrocarril en Gijon PERI-00 (BOPA de 10
de septiembre de 2008)

A nivel general, la zona de actuacion se encuentra ubicada en su mayor parte en
terreno urbano consolidado, ocupando en la parte noreste una zona calificada de

suelo urbano no consolidado.

El suelo urbano consolidado se corresponde a un Area de Ordenacion Especifica
gue incluye el citado PERI-00. Las zonas de suelo Urbano no consolidado se
corresponden con zonas clasificadas de sistemas generales Zonas Verdes y
Espacios Libres (SG-ZV) y (SG-EL)

También entre los posibles espacios afectados se encuentran suelos calificados
como Sistemas generales y locales destinados a equipamientos (SG-EQ) y (SL-
EQ), que en cualquier caso son, segun la normativa urbanistica vigente,

compatibles con el uso de suelo previsto en el proyecto.

Las actuaciones contempladas se deben regir segun lo determinado en el
convenio suscrito el 8 de mayo de 2019 entre Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, Adif-Alta Velocidad, Renfe-Operadora, la Comunidad Autonoma del
Principado de Asturias, el Ayuntamiento de Gijon y la Sociedad Gijon al Norte,

para la integracién del ferrocarril en la ciudad de Gijén.

En este convenio, en la Clausula segunda “Obligaciones de las Partes”, se
determinan las obligaciones de cada una de las partes suscribientes respecto a la

transmision y cambio de uso del suelo urbano afectado por la actuacion.
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3. CUMPLIMIENTO DEL CTE

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 1° A) 1. Del Decreto 462/1971, de 11

de marzo, en la redaccion del estudio se han observado las normas vigentes.

Se mencionan en particular las siguiente EXIGENCIAS BASICAS DEL CODIGO
TECNICO:

e Seguridad en caso de incendio (SI).
e Seguridad de Utilizacion y Accesibilidad (SUA).

El CTE en el Capitulo 2. Condiciones técnicas y administrativas, Articulo 5.
Condiciones generales para el cumplimiento del CTE, apartado 5.1.

Generalidades establece en el punto 3 que:

- Para justificar que un edificio cumple las exigencias basicas que se

establecen en el CTE podra optarse por:

a) adoptar soluciones técnicas basadas en los DB, cuya aplicacién en el
proyecto, en la ejecucidbn de la obra o en el mantenimiento y
conservacion del edificio, es suficiente para acreditar el cumplimiento

de las exigencias basicas relacionadas con dichos DB; o

b) soluciones alternativas, entendidas como aquéllas que se aparten total
o parcialmente de los DB. El proyectista o el director de obra pueden,
bajo su responsabilidad y previa conformidad del promotor, adoptar
soluciones alternativas, siempre que justifiquen documentalmente que
el edificio proyectado cumple las exigencias béasicas del CTE porque
sus prestaciones son, al menos, equivalentes a los que se obtendrian

por la aplicacién de los DB.

3.1. SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO (SI)

Tanto el objetivo del requisito basico como las exigencias basicas se establecen

en el articulo 11 de la parte 1 del CTE y que son las siguientes:

Articulo 11. Exigencias basicas de seguridad en caso de incendio (SI).

1.- El objetivo del requisito basico “Seguridad en caso de incendio” consiste en
reducir a limites aceptables el riesgo de que los usuarios de un edificio sufran
dafnos derivados de un incendio de origen accidental, como consecuencia de las

caracteristicas de su proyecto, construccién, uso y mantenimiento.

2.- Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran,
mantendran y utilizaran de forma que, en caso de incendio, se cumplan las

exigencias basicas que se establecen en los apartados siguientes.

3.- El Documento Basico DB-SI especifica parametros objetivos y procedimientos
cuyo cumplimiento asegura la satisfaccion de las exigencias basicas y la
superacion de los niveles minimos de calidad propios del requisito basico de
seguridad en caso de incendio, excepto en el caso de los edificios,
establecimientos y zonas de uso industrial a los que les sea de aplicacion el
“‘Reglamento de seguridad contra incendios en los establecimientos industriales”,

en los cuales las exigencias basicas se cumplen mediante dicha aplicacion.
e 11.1 Exigencia bésica Sl 1 - Propagacion interior
Se limitara el riesgo de propagacion del incendio por el interior del edificio.
e 11.2 Exigencia basica Sl 2 - Propagacién exterior

Se limitar& el riesgo de propagacion del incendio por el exterior, tanto en el edificio

considerado como a otros edificios.
e 11.3 Exigencia bésica Sl 3 - Evacuacion de ocupantes

El edificio dispondra de los medios de evacuacién adecuados para que los
ocupantes puedan abandonarlo o alcanzar un lugar seguro dentro del mismo en

condiciones de seguridad.

e 11.4 Exigencia basica Sl 4 - Instalaciones de proteccion contra incendios
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e El edificio dispondra de los equipos e instalaciones adecuados para hacer
posible la deteccion, el control y la extincion del incendio, asi como la

transmision de la alarma a los ocupantes.
e 11.5 Exigenciabasica SI5 - Intervencién de bomberos.
Se facilitara la intervencion de los equipos de rescate y de extincion de incendios.
e 11.6 Exigencia bésica Sl 6 — Resistencia al fuego de la estructura.

La estructura portante mantendra su resistencia al fuego durante el tiempo

necesario para que puedan cumplirse las anteriores exigencias basicas.

(1) A tales efectos debe tenerse en cuenta que también se consideran zonas de uso
industrial:

a) Los almacenamientos integrados en establecimientos de cualquier uso no industrial, cuando la carga de
fuego total, ponderada y corregida de dichos almacenamientos, calculada segin el Anexo 1 de dicho
Reglamento, exceda de 3x106 MJ. No obstante, cuando esté prevista la presencia del publico en ellos se les
deberéa aplicar ademas las condiciones que este CTE establece para el uso correspondiente.

b) Los garajes para vehiculos destinados al trasporte de personas o de mercancias.
El conjunto de la construccion de una nueva estacion intermodal de ferrocarril en
la localidad de Gijon (Asturias) se encuentra dentro del ambito de aplicacion de

este documento bésico.
Dotacién de instalaciones de proteccion contra incendios:

La exigencia de disponer de instalaciones de deteccion, control y extincion del
incendio viene recogida en la Tabla 1.1 de esta Seccion en funcién del uso

previsto, superficies, niveles de riesgo, etc.

Aquellas zonas cuyo uso previsto sea diferente y subsidiario del principal del
edificio o del establecimiento en el que deban estar integradas y que deban
constituir un sector de incendio diferente, deben disponer de la dotacién de

instalaciones que se indica para el uso previsto de la zona.

El disefio, la ejecucion, la puesta en funcionamiento y el mantenimiento de las
instalaciones, asi como sus materiales, sus componentes y Sus equipos,
cumpliran lo establecido, tanto en el apartado 3.1. de la Norma, como en el

Reglamento de Instalaciones de Proteccion contra Incendios (RD. 1942/1993, de

5 de noviembre) y disposiciones complementarias, y demas reglamentacion

especifica que le sea de aplicacion.

Recinto Extintores Sl Deteccion Instalacion _

! ortatiles . B.l.E. y de Hidrantes
plantta, P alarma alarma
sector

Normal Proy. Normal Proy,| Norma|l Proy.| Norma| Proy., Norma Proy| Norma Proy.

Vestibulo y
zona de Si Si No Si Si Si No Si Si Si Si Si
viajeros.

Locales Si Si No No Si S No Si Si S

1 1
Andenes Si Si No Si Si Si No Si Si Si

En caso de precisar otro tipo de instalaciones de proteccién (p.ej. ventilacion forzada de garaje,
extraccion de humos de cocinas industriales, sistema automético de extincién, ascensor de
emergencia, hidrantes exteriores etc.), consignese en las siguientes casillas el sector y la
instalacion que se prevé:

Andenes |Venti|aci()n forzada y deteccion de humos

3.2. SEGURIDAD DE UTILIZACION Y ACCESIBILIDAD (SUA)

Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico
de la Edificacion. (BOE num. 74, 28 marzo 2006). Texto Modificado segun RD
1731/2010 de 19 de febrero (BOE 11-mar-10)

Articulo 12. Exigencias basicas de seguridad de utilizacion (SUA)

1.- El objetivo del requisito béasico "Seguridad de utilizacion y accesibilidad”
consiste en reducir a limites aceptables el riesgo de que los usuarios sufran
dafos inmediatos en el uso previsto de los edificios, como consecuencia de las
caracteristicas de su proyecto, construccion, uso y mantenimiento, asi como en
facilitar el acceso y la utilizacién no discriminatoria, independiente y segura de los

mismos a las personas con discapacidad.

2.- Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectardn, construiran,
mantendran y utilizaran de forma que se cumplan las exigencias basicas que se
establecen en los apartados siguientes.

3.- El Documento Basico DB-SUA Seguridad de utilizacion y accesibilidad
especifica parametros objetivos y procedimientos cuyo cumplimiento asegura la
satisfaccion de las exigencias basicas y la superacion de los niveles minimos de

calidad propios del requisito basico de seguridad de utilizacion y accesibilidad.
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e 12.1. Exigencia béasica SUA 1: Seguridad frente al riesgo de caidas

Se limitara el riesgo de que los usuarios sufran caidas, para lo cual los suelos
seran adecuados para favorecer que las personas no resbalen, tropiecen o se
dificulte la movilidad. Asimismo, se limitar4 el riesgo de caidas en huecos, en
cambios de nivel y en escaleras y rampas, facilitandose la limpieza de los

acristalamientos exteriores en condiciones de seguridad.

e 12.2. Exigencia bésica SUA 2: Seguridad frente al riesgo de impacto o de

atrapamiento.

Se limitar4 el riesgo de que los usuarios puedan sufrir impacto o atrapamiento con

elementos fijos o practicables del edificio.

e 12.3. Exigencia basica SUA 3. Seguridad frente al riesgo de

aprisionamiento

Se limitara el riesgo de que los usuarios puedan quedar accidentalmente

aprisionados en recintos.

e 12.4. Exigencia basica SUA 4: Seguridad frente al riesgo causado por

iluminacién inadecuada.

Se limitara el riesgo de dafios a las personas como consecuencia de una
iluminacion inadecuada en zonas de circulacion de los edificios, tanto interiores

como exteriores, incluso en caso de emergencia o de fallo del alumbrado normal.

e 12.5. Exigencia basica SUA 5: Seguridad frente al riesgo causado por

situaciones con alta ocupacién.

Se limitara el riesgo causado por situaciones con alta ocupacion facilitando la
circulacién de las personas y la sectorizacién con elementos de proteccion y

contencién en prevision del riesgo de aplastamiento.

e 12.6. Exigencia basica SUA 6: Seguridad frente al riesgo de
ahogamiento.

Se limitara el riesgo de caidas que puedan derivar en ahogamiento en piscinas,

depdsitos, pozos y similares mediante elementos que restrinjan el acceso.

e 12.7. Exigencia basica SUA 7: Seguridad frente al riesgo causado por

vehiculos en movimiento.

Se limitara el riesgo causado por vehiculos en movimiento atendiendo a los tipos
de pavimentos y la sefalizacion y proteccion de las zonas de circulacion rodada y

de las personas.

e 12.8. Exigencia béasica SUA 8: Seguridad frente al riesgo causado por la
accion del rayo.

Se limitar4 el riesgo de electrocucion y de incendio causado por la accion del
rayo, mediante instalaciones adecuadas de proteccion contra el rayo.

e 12.9. Exigencia basica SUA 9: Accesibilidad.

Se facilitara el acceso y la utilizaciéon no discriminatoria, independiente y segura

de los edificios a las personas de movilidad reducida.
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4. CUMPLIMIENTO DE OTRAS NORMATIVAS 4.2. NORMATIVA E INSTRUCCIONES EN MATERIA DE ACCESIBILIDAD

4.2.1. Normativa de Ambito Nacional

4.1. NORMATIVA TECNICA EN PROYECTOS DE EDIFICACION

Cdodigo Técnico de la Edificacion, aprobado por Real Decreto 314/2006
de 17 de marzo (BOE 28.03.06) y sus modificaciones (RD 1371/2007, de 19
de octubre, REAL DECRETO 410/2010, de 31 de marzo, y Real Decreto
173/2010, de 19 de febrero).

Real Decreto 235/2013, de 5 de abril, por el que se aprueba el
procedimiento basico para la certificacion de la eficiencia energética de los
edificios. del Ministerio de la Presidencia. B.O.E.: 13-ABRIL-2013.

Real Decreto 47/2007, de 19 de enero, del Ministerio de la Presidencia.
B.O.E.: 31-ENE-2007. Correccion de errores: B.O.E. 17-NOV-2007.

Certificacion energética de edificios de nueva construccion.

Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, del Ministerio de Ciencia y
Tecnologia. B.O.E.: suplemento al n°® 224, 18-SEP-2002 Reglamento
Electrotécnico para Baja Tension e instrucciones Técnicas Complementarias
(ITC) BT 01 a BT 51.

Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, del Ministerio de Industria,
Turismo y Comercio. B.O.E.: 19-NOV-2008. Reglamento de eficiencia
energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones

Técnicas Complementarias EA-01 a EA-07.

Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el
Reglamento de instalaciones de proteccion contra incendios. Ministerio de

Economia, Industria y Competitividad. B.O.E.: 12 de junio de 2017.

Real Decreto 346/2011, de 11 de marzo, del Ministerio de Industria, Turismo
y Comercio. B.O.E.: 1 de abril de 2011.Reglamento regulador de las
infraestructuras comunes de telecomunicaciones para el acceso a los

servicios de telecomunicacién en el interior de las edificaciones.

Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las
condiciones bésicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad.

Real Decreto 1276/2011, de 16 de septiembre, de adaptacion normativa a la
Convencion Internacional sobre los derechos de las personas con

discapacidad.

Reglamento (UE) n° 1300/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de
2014, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la
accesibilidad del sistema ferroviario de la Union para las personas con
discapacidad y las personas de movilidad reducida (en adelante ETI) o un
Manual técnico que completen estas condiciones basicas en cumplimiento de

lo dispuesto en la disposicidn final cuarta de este decreto.

Orden VIV 561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento
técnico de condiciones béasicas de accesibilidad y no discriminacion par el
acceso Yy utilizacién de los espacios publicos urbanizados. B.O.E.: 2-MAR-
2010

Real Decreto 505/2007, de 20 de Abril, por el que se aprueban las
condiciones bésicas de accesibilidad y no discriminacion de las personas con
discapacidad para el acceso y utilizacibn de los espacios publicos
urbanizados y edificaciones. (LEY 51/2003: LIONDAU, de 2 de diciembre, de
Igualdad de Oportunidades y Accesibilidad Universal de las personas con

Discapacidad)
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4.2.2. Normativa autonémica

- LEY 5/1995, de 6 de abril, de promocion de la accesibilidad y supresion de

barreras.

- Decreto 37/2003, de 22 de mayo, por el que se aprueba el reglamento de
la ley del Principado de Asturias 5/1995, de 6 de abril, de promocion de la

accesibilidad y supresion de barreras, en los ambitos urbanistico y arquitectonico.
4.2.3. Otros Reglamentos

e Manual Técnico de Accesibilidad en las Estaciones de ADIF.

e Vademécum: elementos de proteccion civil en estaciones de cercanias.
E.P.C.E.C
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ANEXO N° 1

“RECOPILACION DE NECESIDADES: ESTACION
PROVISIONAL DE GIJON” ABRIL DE 2008
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RECOPILACION DE NECESIDADES:

ESTACION PROVISIONAL DE GIJON

PROGRAMA DE NECESIDADES FUNCIONALES DE LA
NUEVA ESTACION PROVISIONAL DE GIJON

Abril 2008

Direccion Ejecutiva de Estaciones de viajeros

27 de Marzo de 2008
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Antecedentes:

Ciudad : Gijén

N° de habitantes: 274.472 hab. Area metropolitana: 422.705 hab

Provincia ¢ Asfurias

N° de habitantes: 1.044.100 hab.

N° de viajeros en 2006 : 1.744.540, de los cuales 1.633.255 son de Cercanias, 2.085 de
Media Distancia y 109.200 de Larga Distancia. El nimero de vigjeros indicado corresponde a la

suma de los viajeros de las estaciones actuales de Gijéndovellanos y Gijén-Cercanias, y sin
considerar los viajeros de FEVE en ambas estaciones.

l. NECESIDADES Y CRITERIOS DE ARQUITECTURA

Estas necesidades y criterios se refieren Gnica y exclusivamente al drea de estacién a ser utilizada por
los viajeros del ferrocarril de Adif [y de Feve en cuanto al aparcamiento y el vestibulo), pero no al
resto de los edificios, instalaciones, infraestructuras, (Gabinete de Circulacién en la actualidad 65,10
m? , Talleres de Infraestructura en la actualidad 117,33 m? ), efc., necesarios para la operatividad de
los trenes, ni para la operatividad de Feve con los que quedaria pendiente una reunién de
coordinacién.

1. ENTORNO
1.1 TAXIS

- Reserva de carriles para acceso a la estacién de taxis hasta las entradas principales,
reservando espacio para parada momentdnea junto a ellas.

- Espacio de parada de taxis para unos ¢ineo vehiculos. El viajero debe esperar a cubierto.

- Bolsa de taxis, con una capacidad aproximada para quince taxis en espera de forma
simulténea, de gestidn sencilla, que alimente la parada anterior.

- Fdcil recorrido del taxi que llega o descarga hasta la bolsa de taxis mencionada.

1.2 AUTOBUSES

- Parada de autobis transfer de Largas Distancias junto a la entrada del edificio.

- Parada urbana de autobuses préxima a las entradas, dotada de marquesinas.

- Aparcamiento para des autocares de transbordo para casos de incidencia en la red
ferroviaria, en el entorno de una de las entradas principales.

1.3 PARADAS MOMENTANEAS
- Reserva de espacio para la bajada de viajeros que acceden en coche particular. El viajero

debe recorrer el camino hasta los accesos a cubierto.
- Acceso rodado inmediato del coche particular hasta el aparcamiento pdblico.

D aJdif

- Espacio para pérticos de carros portaequipaies.
1.4 CARGA Y DESCARGA y EMERGENCIAS

- Zona de carga y descarga de la estacién y sus locales comerciales, en una longitud lineal no
inferior a 7m.
- Zona de aparcamiento privativo para ambulancias y vehiculos de emergencia.

1.5 ACCESIBILIDAD

- Tanto el entorno propio de la estacién, como el edificio en st mismo deberd estar adaptado
personas con movilidad reducida. Se debe cumplir la normativa aplicable més restrictiva
sobre accesibilidad en todo el dmbito de la estacién.

2. EDIFICIO
2.1 VESTIBULO PRINCIPAL

El vestibulo principal para uso de viajeros se ubicard a nivel de calle. Tendré unas dimensiones
aproximadas de 200m? libres, con una altura minima de 4 m. Este espacio se debe disefiar con
unos niveles medios de calidad y representatividad, dotdndolo de iluminacién natural,
climatizacién, , etc.

Se tendrd en cuenta la importancia de los servicios que se ofrecen al viajero, venta de billetes,
accesos a andenes, comercios, aseos, etc., para distribuir los mismos de forma ordenada y
sencilla que evite recorridos confusos y/o excesivamente largos.

Se infegrardn en el disefio del vestibulo las maquinas vending, los cajeros automdticos, teléfonos
piblicos, carteles de publicidad, pérticos de carros portaequipajes etc.

2.2 INFORMACION, VENTA DE BILLETES Y ATENCION AL CLIENTE

El drea que incluye estos servicios ferroviarios ha de estar fécilmente localizable dentro del
vestibulo de viajeros.

Area de informacién y venta

- El espacio ocupard un frente de 8,5m. para mostradores de atencién directa al publico.
Se prevé taquilla para 4 puestos de venta + 1 de informacién y Att. cliente.

- Elfondo del espacio serd de unos 8m. de los que 2,5m. son del puesto, 1,5 m. de pasillo
y 4 m. para los despachos posteriores. Se prevé 1 despacho para el Jefe de Estacidn y
ofro para el Factor encargado, de 12 m? de superficie aproximada cada uno.

- Enesta zona ademds se deberdn incluir los siguientes locales:

o Almacén de materiales fungibles (billetes, archivos) y objetos perdidos, con una
superficie total aproximada de 10 m?.
s local de Instalaciones Técnicas (Router, Comunicaciones, SAl, efc.)
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- Lo zona destinada al piblico tendrd la venta de billetes situada tal que las posibles olas
de momentos punta no interfieran con los flujos principales de los viajeros. En esa zona
se preverd un lugar para, al menos, cuatro méquinas autoventa de billetes de Cercanias
y dos de Larga Distancia.

- Equipamiento y software de sistema SU TURNO, incluyendo: indicadores grdficos tricolor
para ventanillas e indicadores multilinea para informacién general montados sobre
bastidor de acero inoxidable, teclado de equipo de gestidn y anuncios sonoros y
dispensador de tickets.

2.3 ASEOS
Se organizara en un bloque, de fécil acceso desde el vestibulo de la estacidn.

El blogue dispondré de tres cabinas y tres lavabos para sefioras, y dos cabinas, tres urinarios vy tres
lavabos para caballeros.

Se deberd incluir, zona de cambiador de bebes, aseo accesible e independiente para Personas con
discapacidad y si es posible, un cuarto de limpieza.

El acceso a los aseos serd preferiblemente sin puertas, independizando espacialmente la zona de
lavabos de las cabinas.

Los aparatos sanitarios cumplirdn los siguientes puntos:

— Lavabo: de porcelana vitrificada sobre & bajo encimera. Distancia entre ejes >6= 80cm.
Griferia con temporizador.

—  Urinario: mural de porcelana vitrificada. Distancia entre ejes > o = 85cm, la parte inferior de
la cubeta a 65cm del suelo, salvo uno, que se montard a 45 cm, para personas de baja
estatura y nifios. Descarga por fluxor electrénico.

- Inodoro: suspendido, de porcelana vitrificada y con cisterna empotrada.

— Cabinas: de paneles fendlicos, elevadas 10 cm del svelo y una altura hasta 2,20m.
Dimensiones recomendables 1,00 x 1,80m.

Los aseos se equipardn con percha, porfarrollos, dosificadores de jabén y secamanos de acero
inoxidable antivandélicos.

2.4 OTROS LOCALES DE USO FERROVIARIO
Debe existir una reserva de espacio en el edificio que pueda albergar locales como:
o Vestuarios para Adif, RENFE operadora y Contratas, con la siguientes necesidades:
o Adif: 4 mujeresy 17 hombres

s RENFE operadora: 3 mujery 30 hombres
e Contratas externas: 9 mujeresy 3 hombres

Estos vestuarios podrdn compartir zonas himedas y aseos por sexos, pero es recomendable tener
separadas las dreas de taquillas. Es imprescindible garantizar una taquilla por persona.

D aJdif

o Almacén Adif con una superficie minima de 40 m?
Seguridad corporativa de RENFE operadora, con una superficie minima de 12 m2.
o Locales para RENFE operadora, con una superficie minima de 50 m?, que contenga:
¢ Sala de personal de interventores y maquinistas.
o Despachos para Jefe de inferventores y Jefe de maquinistas.
s Aseo personal
s Almacén material TALGO.
o Locales para las Contratas de Limpieza:
e Almacén limpieza de la Estacién 10 m2.
o Almacén limpieza de trenes15 m2.
e Almacén usos varios Cercanias 20 m?
¢ Despacho encargado limpieza de trenes 10 m2.
e Despacho supervisor limpieza trenes, RENFE operadora 10 m?

(o)

2.5 CUARTOS DE INSTALACIONES
Aunque este apartado se detalla en el anexo adjunto, se debe prever:

- Local de acometida de agua (grupo de presidn y centralizacién de contadores):
10 m?.

- locales para albergar instalaciones de climatizacién, calefaccién y ventilacién. Dimensién
segin cdlculo.

- Aljibe.

- Cuarto de basuras de la estacién de viajeros que incluya local para residuos reciclables
sélidos producidos por la estacién de viajeros, cercano a los locales que mds necesidad
tengan, con acceso directo al exterior 20 m?

- Locales para Centros de Transformacién de la estacién, accesibles desde la calle. Dimensién
segln calculo, grupo electrégeno y cuartos para contadores.

3. ANDENES

- A los andenes se accederd preferiblemente por cabecera, proponiéndose en esta zona un
drea de espera exterior a cubierto, previa al andén y se dispondré de un espacio para la
instalacién de un scanner de equipajes y el control de accesos de Larga Distancia, todo ello
accesible a PMRs.

- los andenes tendrdn una anchura minima de 5 m, una longitud que permita el
estacionamiento en doble composicién considerando el material rodante existente {Alvia) y de
préxima circulacién y su altura serd de 68 cm sobre carril.

- Se instalardn marquesinas en la totalidad de andenes, que considerando el material rodante,
serdn de al menos 190 m y que cubre el acceso a los trenes Alvia en sencillo.

- El pavimento de anden serd antideslizante y de fécil limpieza, sin cejas, iregularidades o
huecos en su superficie. Se evitardn zonas en pendiente superiores al 2%.

- A 40 cm. del borde se colocard una banda 80 cm. de pavimento de botones, diferenciado
en color, afadiendo por fuera de la misma una franja amarilla de 10 em. para sefializacién
de peligro. Por debajo de esta banda, discurrird una canalizacién para uso exclusivo de las
necesidades de la estacidn de viajeros con 12 tubos de PYC de 110 mm. de didmetro, con
arquetas y cémaras registrables cada 40 m. realizadas segin normativa Adif.
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Es recomendable permitir el acceso rodado para vehiculos de emergencia y de
mantenimiento.

Los andenes se dotardn de :

Tomas de agua cada 50 m. para baldeo y ofras necesidades de los operadores [esta
instalacién deberd disponer de contadores de agua para cada anden). Se estudiard por
tanto, el drenaje y saneamiento de la via para recoger el agua de baldeo y la de
mantenimiento de los andenes y cajas de via.

Tomas de corriente [caja y base) con salidas de 380 v. y 240v., cada 40 m. a todo lo largo
de los mismos.

Se dispondré de teléfonos $.0.S. que permitan la transmisién de datos al centro de control de
la estacién.

Instalacién completa de video vigilancia conectada al centro de control.

Instalacién completa de megafonia sectorizada, cronometria y teleindicadores dimensionada
para dar servicio a la totalidad de la estacién, tanto vestibulo como andenes, segin
prescripciones Adif.

Se preverd, al menos, un paso de instalaciones en entre los andenes enfrentados.

Se destinard un espacio, para la ubicacién de plataformas elevadoras y sillas para Personas con
Discapacidad.

Se dispondrén de puntos de anclaje para carros portaequipajes en cada andén, situados en inicio,
final y zona central del andén.

D adif

1l. NECESIDADES Y CRITERIOS COMERCIALES

1. PRINCIPIOS BASICOS

o UBICACION DE 1OS LOCALES EN LOS PRINCIPALES FLUJOS DE LA ESTACION. Este es el punto

mdés importante a tener en cuenta al disefiar zonas comerciales para asegurar su viabilidad

comercial.
¢ Disefio adecuado de dichas superficies, teniendo en cuenta las siguientes:

- Adecuada Relacién Fachada/fondo de cada local (superior preferiblemente a O,5).

- Flexibilidad y modulacién de las zonas comerciales, de forma que permitan el cambio de
uso, la fusién de locales y su divisién hasta la unidad minima modular.

- Necesidades especificas de instalaciones, rotulacién y explotacién comercial de los posibles
arrendatarios.

Las zonas comerciales deben disefiarse de forma que se facilite al mdximo su futura explotacién y la
localizacién de los servicios comerciales ofrecidos al viajero.

Para ello deben estar ubicadas en los principales flujos de viajeros, especialmente ubicadas en el
vestibulo principal de la estacién y zona de viajeros de salida (por ser estos los de mayor
necesidades de consumo).

2. NECESIDADES
Las necesidades comerciales de esta estacién son las siguientes:

- Cafeteria (inc. almacén, cocina, efc..] 80m?2.
- 3locales de alquiler de vehiculos de 20m? cada uno.
- 2 locales 20m 2 cada uno.

Se deberdn definir espacios especialmente disefiados en las zonas comunes y andenes para albergar
los servicios de Telefonia Piblica (voz/datos), Cajeros [electricidad, voz/datos), Vending
(electricidad/datos), soportes publicitarios MUPIS y otros (electricidad, voz/datos).

En este sentido las necesidades de esta estacién son las siguientes:

- Caijeros: 2 ud. Ubicacién infegrada. Dotacién de suministro eléctrico, voz y datos.
-~ Maquinas vending: 3 ud. Ubicacién integrada. Dotacién de suministro eléctrico.
—  Teléfonos piblicos: 2 ud. Dotacién de voz y datos

—  Soportes publicitarios: 20 ud. Dotacién de suministro eléctrico, y datos.

- Mdquinas Fotos: 1 ud. Ubicacién integrada. Dotacién de suministro eléctrico.
- Stand promocional: Tud. Llocalizacién en vestibulo. Dotacién de suministro eléctrico, y
datos.
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3. DISENO DE APARCAMIENTOS

La zona de aparcamientos serd luminosa y de facil acceso, tanto para personas como vehiculos
[plaza minima 5x2'5 m). Se separardn las zonas de paso peatonal de los viales, para garantizar la
seguridad y confort de los clientes.

Las plazas disponibles en la actualidad en las estaciones del Humedal y Jovellanos son:
Jovellanos: 100 para rotacién y empleados, 50 para alquiler de coches.

Humedal ¢ 96 para rotacién, 52 para empleados, aparte de las disponibles para alquiler de coches
(en dos zonas).

Para la estacién provisional deberia contemplarse plazas de estas tres tipologias que den cobertura a
las necesidades conjuntas de Adif y FEVE, con el siguiente desglose:

a) 110 plazas para rotacién.
b} 45 plazas para alquiler de coches.
c) 45 plazas para empleados.

Serfa deseable que estuvieran en el entorno mas préximo de la estacién, si bien podria contemplarse
para los tipos a y b ofros emplazamientos alternativos.

El acceso al aparcamiento desde la zona de parada répida de la estacién debe ser directo y
fécilmente localizable por los clientes, de forma que cuando un acompafante lleve a un viajero en su
coche particular pueda realizar la maniobra de dejar al acompafiante en la entrada a la estacién y
después dirigirse con facilidad hasta el aparcamiento.

Contard con espacios diferenciados para ubicar méquinas de pago, cerca de los accesos.
Se definird un drea especifica, preferiblemente exterior, de plazas reservadas para motocicletas y
bicicletas, situada en el entorno inmediato de los accesos, pero sin interferir en los flujos de viajeros,

con 25 plazas para motocicletas y 25 para bicicletas.

Se definirdn dreas especificas para pérticos de carros portaequipajes en el dmbito del aparcamiento.

5. CARGA Y DESCARGA Y RESIDUOS

La estacidn estard dotada de una zona de carga y descarga de mercancias, situada lo mds aislada
posible con respecto a las zonas de acceso de viajeros a la estacién, asi como una zona para
residuos.
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11l. NECESIDADES Y CRITERIOS DE INSTALACIONES

1. SANEAMIENTO.

Se utilizardn siempre en tuberias horizontales enterradas para saneamiento sin presién, conducciones
estructuradas de doble capa con rasurado exterior y lisa interiormente, con elevada rigidez
circunferencial en materiales termopldsticos, y de PYC lisas con elevado coeficiente de escorrentia y
bajo nivel sonoro con registros en todos los cambios de direccidn, en los sistemas verticales y
horizontales interiores empotrados o colgados.

Las cdmaras (bombeo y separadores de grasas si son necesarias) serdn de hormigdn armado
ejecutadas insitu y de hormigdn prefabricado las de menor tamafio. Los pozos y arquetas de
derivacién, preferentemente prefabricadas de materiales termopldsticos o de fabrica de ladrillo
macizo enfoscadas y bruiidas interiormente.

Los sistemas a proyectar deberdn ser:

- Redes horizontales enterradas con sistema separativo para pluviales y residuales, o segin
normativa municipal, de no ser coincidente con lo indicado.

- Redes verticales ascendentes (bombeos) con sistemas separativos, o segln normativa municipal,
de no ser coincidente con lo indicado.

- Redes verticales descendentes y colgadas serdn separativas, residuales y pluviales.
2. FONTANERIA

Las necesidades y previsiones a tener en cuenta en los proyectos, son las siguientes:

- Unlocal de 10 m2 para ubicacién de:
= Lo acometida general agua sanitaria con contador de impulsos, para lectura remota.
= Bateria de contadores divisionarios para suministros de servicios de estacién (PCl, aseos y

servicios estacién, andenes y locales comerciales.

- Agua caliente sanitaria en aseos y vestuarios personal de estaciones, mediante acumuladores con
resistencia eléctrica y aportacién de energia térmica procedente de paneles solares térmicos
({Cédigo Técnico de la Edificacién).

- Tomas de agua cada 50 m, con sistema de enchufe rdpido (o racor normalizado) y con llave de
corte, situadas en arquetas en el eje de los andenes y con desagies a la caja de la via.

- Todas las tuberias de distribucién de agua fria y caliente serén de Polietileno Reticulado en
andenes y de Alta Densidad con racores y piezas de conexién y derivacién en acero inoxidable y
latén en aseos y servicio de estacidn.

- Los tuberias de desagie serdn de PVC de los didmetros adecuados segin cdleulos de los
caudales de evacuacién.

- Las bajantes verticales dispondrén siempre de registros en todos los desvios que se produzcan en
bajo forjados, y arquetas a nivel de conexién con el saneamiento horizontal.

3. CLIMATIZACION, CALEFACCION Y VENTILACION.
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Se tendrdn en cuenta las caracteristicas climatolégicas del lugar y la mas adecuada orientacién caso de que las dos acometidas sean en Baja Tensién, utilizdndose el mismo local para ambas
posible para un éptimo aprovechamiento energético de las mismas y eleccién del sistema de acometidas.
climatizacién més adecuado.

Para Vigo se proyectard una instalacién de climatizacién con bomba de calor condensadas por aire.

La distribucién de agua tratada se realizard con doble circuito a dos tubos, ida y retorno, uno para
servicios ferroviarios y zonas comunes, y ofro para locales comerciales

Los espacios se tratardn de la siguiente forma:

- Acondicionamiento térmico (frio y calor) en vestibulos, oficinas, pasillos, drea de viajes, salas y
zonas de espera, cuartos técnicos de comunicaciones, control, sistema de informacién al viajero
(SIV}, circulacién y seguridad.

- El Centro de Viaje deben disponer de sistema de distribucién y control especifico.

- Ventilacidn en el resto, incluidos almacenes y cuartos de servicio de uso esporddico. Natural o
forzada segin situacién y posibilidades.

- En los accesos exteriores al vestibulo de la estacién y de este a andenes desde zonas
acondicionadas térmicamente, se dispondrdn siempre que sea factible dobles puertas y como
minimo, se instalaran cortinas de recirculacién de aire interior, para evitar perdidas de frio o
calor.

- Los locales comerciales dispondrén de suministro de agua fria/caliente (impulsién y retorno), para
que en cada local las instalaciones propias completen el acondicionamiento interior en funcién de
sus necesidades, incluyendo la ventilacién y renovacién.

4., ELECTRICIDAD
Suministro eléctrico.

Las necesidades y dotaciones a prever serdn las siguientes:

- Cenfro de Transformacién privativo para servicios ferroviarios si la potencia demandada es
superior a 100 kW, con una sola acometida en Alta Tensién y con acceso directo desde el
exterior. Superficie minima del local 30 m2.

- Cenfro de Transformacién y Centralizacién de Contadores para locales comerciales, si la
potencia demandada por todos ellos es superior a 100 kW, con una sola acometida
en Alta Tensién y con acceso directo desde el exterior. Superficie minima del local 30+10 m2.

- Acometida eléctrica en Baja Tensién y Centralizacién de Contadores para servicios ferroviarios,
si la potencia demandada es inferior a 100 KW. (10 m2 de local minimo con acceso
exclusivo desde el exterior para compaiiia).

- Grupo Electrégeno para servicios ferroviarios (20 m2 de superficie minima) en las proximidades
del cuadro general de BT o junto al Centro de Transformacién (si es necesario), con potencia
necesaria para cubrir el 50% de la potencia instalada.

- Acometida eléctrica en Baja Tensién y Centralizacién de Contadores para locales comerciales, si
la potencia demandada por todos ellos es inferior a 100 KW. ({10 m2 de local
minimo con acceso exclusivo desde el exterior para compafia). Este local no serfa necesario en el
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- Cuartos y zonas técnicas de instalaciones generales. 100 lux

Baja tensién

Cuadros de distribucién

Las caracteristicas generales y equipamiento de los cuadros de distribucién de energia eléctrica serdn

los siguientes:

- Cuadro general y secundarios principales con analizadores de red para control de pardmetros de
tensidn, intensidad, frecuencia, energia activa y reactiva, equilibrado de fases, etc...

- Doble embarrado en cuadros de servicios preferentes con tensién de Red y Grupo Electrégeno, y
suministro normal de Red para los servicios no preferentes.

- Protecciones generales magnetotérmicas y diferenciales regulables en caja moldeada.

- Protecciones de circuitos segin tipo de servicio. Para puestos de trabajo en oficinas, informacién
y venta, equipos electrénicos y alumbrados serdn antiarménicos del tipo siper inmunizados.

Alumbrade.

Las caracteristicas generales y previsién de niveles de iluminacién y dotaciones a prever serén las

siguientes:

- lluminacién ornamental interior y exterior con ldmparas de halogenuros metdlicos, evitando
siempre la instalacién de luminarias que por sus caracteristicas de difusién o posicién puedan
producir contaminacién luminica.

- lluminacién vial con arreglo a normativa municipal.

- Utilizacién interior general preferentemente con luminarias equipadas con l&dmparas de bajo
consumo y alto rendimiento, equipadas con equipos de encendido electrénico.

- lluminacién de emergencia con luminarias equipadas con ldmparas fluorescentes compactas de
bajo consumo vy verificacién de estado remoto mediante software integrado en el control
centralizado de instalaciones.

- lluminacién de andenes mediante luminarias estancas de 2x58 W con estanqueidad IP-65.

- Untercio del alumbrado dispondré de alimentacién preferente de Red y GE.

- Distribucién preferentemente monofdsicos con protecciones magnetotérmicas y diferencial por
circuitos.

- Niveles de iluminacién mdximos:

- Andenes. 150 lux.
- Vestibulo y zonas de espera. 300 lux
- Oficinas y Area de Viajes. 350 lux.
- Espacios técnicos de control. 250 lux.
- Transito de zonas comerciales. 300 lux.
- Pasillos y zonas de trdnsito piblico. 250 lux
- Pasillos y zonas de trdnsito interno. 150 lux
- Aparcamientos. 100 lux
12 13
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Fuerza y tomas de corriente.

Las caracteristicas generales y previsién de dotaciones a prever serdn las siguientes:

- Red de distribucién con tomas de corriente limpia procedente de SAl (Sistema de Alimentacién
Ininterrumpida On-line con bateria de 20 minutos) y Grupo Electrégeno para CPU’s de puestos
de venta de billetes, informacién, maquinas autoventa de billetes y puestos de equipos de gestidn
de instalaciones (SIV, megafonia, cronometria, monitores, su turnos, etfc.), con proteccién
magnetotérmicas y diferenciales antiarménicos.

- Red normal con proteccién magnetotérmica y diferencial para alimentacién de equipos y tomas
de corriente para usos generales y varios.

- Bloques de tomas de corriente en andenes cada 50 m. con toma trifésica y monofésica con
proteccién magnetotérmica y diferencial individual por bloque.

5. PROTECCION CONTRA INCENDIOS.
Las condiciones, caracterfsticas generales y dotaciones a prever cumplirdn las premisas siguientes:

- Deben dimensionarse cumpliendo en todos sus puntos y condiciones el PAR (Plan de
Autoproteccién de la Red), ademés de la normativa general (hacional, autonémica y municipal)
de obligado cumplimiento.

Con cardcter general deben disponer de:

- Red de hidrantes exteriores [segin normativa), con acometida directa de la red de
abastecimiento.

- Suministro independiente desde la centralizacién de contadores de agua para alimentacién del
aljibe de la red de instalacién de PCI.

- Grupo de incendios compuesto por una bomba eléctrica principal, bomba diesel y bomba
auxiliar (jockey).

- Red de BIE’s {segin CTE).

- Central de deteccién de incendios convencional analégica, cuya capacidad dependerd del
numero de puntos a controlar segin normativa.

- Equipos fijos y méviles (hidrante, BIE”s y extintores).

- Extincién automética por agua nebulizada en Centro de Transformacién de uso ferroviario {si por
potencia se requiere su instalacién).

- Compartimentacién y sectorizacién, fija o mévil segin necesidades.

- Exutorios si por dimensién de espacios se requiere por normativa.

- Sefializacién de equipos y de vias de evacuacién.

6. TELECOMUNICACIONES
Uso publico, locales comerciales y oficinas externas.

Se debe prever la ICT (Infraestructura Comin de Telecomunicaciones) con arreglo a normativa vigente
de obligado cumplimiento, que deberé contar con:
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- El RITI (Recinto de Instalaciones de Telecomunicacién Inferior] en el que se ubicardn por las
distintas operadoras las regletas de distribucién de pares necesarias en funcién del numero de
locales comerciales y oficinas de uso externo. {5 m2 minimo), segin normativa y proyecto.

- EIRITS (Recinto de Instalaciones de Telecomunicacién Superior] en el que se ubicardn los equipos
de recepcién y adecuacién de sefial (RTV y ofros servicio via satélite). {4 m2 minimo), segin
normativa y proyecto.

- las canalizaciones interiores para estos servicios, deberdn ser independientes de los de uso
ferroviario.

- Toda la infraestructura interior de comunicaciones se realizard con pares telefénicos o cable
estructurado UTP de categorias 6 superior y fibra éptica en los casos en que los recorridos sean
superiores a 90 m.

Servicios ferroviarios

Las comunicaciones ferroviarias se desarrollardn partiendo de los repartidores o parques de
comunicaciones cuya gestién depende de la DE de Telecomunicaciones Comerciales y Energia, que
dard servicio al cuarto de comunicaciones desde donde se distribuirén las lineas a cada una de las
dependencias y servicios propios de estacidn, mediante lineas de cable estructurado UTP de categoria
6 o superior y que servirdn para la transmisién de voz y datos desde a cada punto.

El cuarto principal de comunicaciones (10 m2 de superficie minima) se dispondrd en las
proximidades del Centro de Viajes, en su inferior se ubicard el rack principal, con la electrénica
necesaria y desde donde se distribuirdn las lineas a cada punto de comunicacién, voz/datos,
equipado con tomas RJ45. En caso de que las distancias o recorrido de lineas sean superiores a 100
m., se instalardn nuevos rack interconectados entre si mediante fibra &ptica.

- Cada puesto de trabajo del drea de venta de Adif estard equipado con caja de empotrar con 2
tomas schuko 2P+TT 16A con led y obturador para red, 2 tomas schuko 2P+TT 16A con led y
obturador color rojo para SAl y placa de 2 conectores RJ11-RJ45.

- El ndmero de tomas y lineas estard en funcién de las caracteristicas de los puestos de trabaijo, y
de las necesidades de utilizacién de voz y/o datos para los distintos servicios, informacién y
venta, oficinas, telefonia mévil, control de accesos, sistemas de informacién al viajero (monitores
y teleindicadores), ascensores, efc..

7. SISTEMA DE INFORMACION AL VIAJERO (SIV)

El Sistema de Informacién al Viajero (SIV), estard compuesta por un puesto central de control y
supervisién en modo local o remoto, que gestiona de forma automdtica las diferentes instalaciones
que componen los servicio habituales de Informacién en las Estaciones, compuesto por Megafonia,
Teleindicadores, Monitores y Cronometria. Para el desarrollo de esta instalacidn se entregarén por
Estaciones de Viajeros las especificaciones técnicas del sistema a desarrollar.

Componentes principales del sistema:

- Servidor local preparado para su conexién con SITRA, MALLAS o MIE de CTC, segin
disponibilidad.

- Monitores industriales 32" o 40", de tecnologia TFTLCD con conexién a red TCP/IP, para uso
general y de via. La configuracién de estos se deberd poder realizar desde el servidor local.
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- Megafonia.

- Cronometria.

Caracteristicas generales de los equipos:

- Lo presentacién de la informacién al viajero se realizard mediante monitores inteligentes con CPU
incorporada e interfaz Ethernet, que designaremos en este documento con el nombre de
NetMonitor.

Los citados NetMonitores presentardn un interfaz de red Ethernet 10/100 Mbits que permitird su
conexién con el SIV, e incorporaran una aplicacién de 32 bits que actuard como Agente de
Presentacién SIV, y cuyas principales funcionalidades serdn:

= Presentar el contenido web generado por los servidores web del SIV.

= Supervisar y Controlar las funciones del NetMonitor.

La presentacién de la informacién se realizaré bésicamente en dos modelos de NetMonitor, cuya
principal diferencia reside en el tamafo de la pantalla, de 32" y 40", siendo las demds
caracteristicas mecdnicas y técnicas idénticas para ambos tamanos.

- La megafonia serd microprocesada y permitird la emisién de los mensajes programados de forma
automdtica, a las diferentes zonas de la Estacién (Andenes, Centro de Viajes, Vestibulo,
Comercial, Oficinas), segin prioridades y necesidades seleccionadas. También con opcién de
emergencia para todas las dependencias.

- De forma manual desde el puesto de control local del sistema ubicado en el puesto de
informacién al viajero o lugar a determinar en funcién de la explotacién, deberdn poderse
emitirse mensajes no programados.

- La cronometria estard compuesta por una central o reloj patrén, con sincronizacién horaria via
GPS, desde donde se realizard la sincronizacién de todos los relojes analdgicos y digitales,
monitores y servidor.

8. TRANSPORTE VERTICAL.

Dada la disposicién del edificio de la estacién no es imprescindible un ascensor para el acceso a la
planta primera de la estacién, cuyo uso es privativo. Se deberd prever, al menos, el espacio
necesario para la colocacién de un ascensor en caso de que fuese necesario.

9. PUERTAS AUTOMATICAS
Las puertas automdticas deberdn ajustarse a las condiciones y caracteristicas generales siguientes:

Caracteristicas técnicas.

- Se ajustardn a las especificaciones fijadas en proyecto en cuanto a dimensiones, debiendo
ser recercadas las hojas de vidrio con perfiles minimos de 40 mm. en todos aquellos casos en
los que sea posible el acceso de publico con equipaies.

- Debe de contemplar la apertura total en caso de emergencia mediante su conexién al sistema
de deteccién de incendios, centralita de incendios.

- Tendrén alimentacién eléctrica preferente procedente de red y GE.
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10. CCTV'Y SEGURIDAD.

Se proyectard un sistema de seguridad basado en video vigilancia mediante CCTV (Circuito cerrado
de Televisidn) y control de accesos. El sistema proyectado permitird su integracién en el Sistema de
Video monitorizacién y Control de Accesos a nivel regional, establecido por la Direccién Corporativa
de Proteccién Civil y Seguridad.

Su gestién podré redlizarse a través del puesto local o de forma remota desde sistema regional
mencionado.

Las acciones a acometer, dadas las caracteristicas del recinto consisten, bdsicamente en las
siguientes:

- Establecimiento de vigilancia permanente mediante Circuito Cerrado de Televisién ([CCTV) en los
recintos exteriores e inferiores de la estacién que se deferminen. (Vestibulo, centro de viajes,
accesos oficina y cuartos técnicos, aparcamientos, andenes, efc.).

- Almacenamiento de imdgenes segin normativa de seguridad.

- Establecimiento, mediante contactos magnéticos, de un sistema de deteccién de apertura de
puertas en las vias de evacuacién que en situacién normal deban permanecer cerradas.

- Establecimiento de un sistema de deteccién de intrusién mediante detectores de doble tecnologia.
- Establecimiento de proteccién en los puestos de venta del centro de viajes, mediante pulsadores

de atraco y detectores sismicos en las cajas fuertes y en méquinas de expedicidn autométicas de
billetes.

11. PARARRAYOS

Se proyectard con arreglo a normativa, la instalacién del numero de pararrayos necesario para la
proteccién de los edificios contra las descargas eléctricas atmosféricas.
En ningln caso se utilizardn elementos que contengan o funcionen con parficulas radiactivas.

12. DOTACION DE INSTALACIONES EN LOS LOCALES COMERCIALES.

Las instalaciones interiores de los locales comerciales serdn desarrolladas y realizadas dentro de los
proyectos especificos de cada uno de ellos por los concesionarios o arrendatarios, incluyéndose en el
desarrollo del proyecto general la previsién y canalizaciones de agua, canalizacién para acometida
eléctrica, gas, desagle, alimentaciones térmicas (frio, calor y ventilacién), de comunicaciones, de
seguridad y de proteccién contra incendios.

Para ellos se dispondrdn en dinteles técnicos situados sobre los accesos o lo més préximos posibles,
por los que discurrirdn las canalizaciones y tomas de servicio siguientes:

- Toma de desagie, a nivel de suelo en los locales que lo requieran.

- Toma de agua procedente de la bateria de contadores divisionarios en los locales que lo
requieran.

- Toma de agua tratada para acondicionamiento climdtico con electrovélvula de tres vias
motorizada y contador de energfa, instalado.

- Toma de agua de la red de incendios, Bies o rociadores, en aquellos que por su tamafio lo exijan
las normas, nacionales, autondmicas o municipales.

- Canalizacién para tendido de acometida eléctrica desde la centralizacién de contadores.
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- Canalizacién para el tendido de lineas de comunicacién desde el RITl y RITS.
- Toma de conducto de aire para renovacién 6 posibilidad de toma exterior.

- Salida de humos en los locales que lo requieran.

- Modulo de conexién al sistema de deteccién de incendios central.

- Modulo de conexién al sistema de seguridad e intrusién.
13. APARCAMIENTO

El Sistema de Gestién Automdtica de Estacionamientos estard compuesto por dos partes
perfectamente diferenciadas:

- Sistema de Captura de Datos

- Sistema de Tratamiento de Datos

La primera comprenderd propiamente los equipos de toma de informacién: terminales expendedores y
canceladores, cajeros automdticos, soportes de memoria y equipos de transmisién.

En el esquema general de funcionamiento los terminales recibirdn la informacién de entrada y salida
del usuario por medio de la tarjeta de identificacién personal (ABONADOS) y en el caso de rotacién
por medio del ticket con banda magnética lateral o central.

En el Control de explotacién, ademés la captura de datos se hard mediante contadores y
temporizadores. La informacién de todos los terminales conectados a la central, es volcada en el
mismo, en tiempo real y almacenada en el buffer de memoria. Cada cierto nimero de fichajes o bien
se archivardn en un soporte de memoria o se transmitirdn a la Unidad Central de tratamiento (R$232,

médem, TCP-P etc.).

El Sistema de Tratamiento de Datos recibird la informacién bien directamente en tiempo real, bien
mediante soportes de memoria. La procesa y realiza los listados y estadisticas deseados.

Elementos del sistema:

Todos los equipos terminales de entrada, de salida, cajeros de cobro manuales y automdticos, unidad
de gestidn y cobro, incorporan comunicaciones basadas en protocolo estdndar, que puede ser 485 6

ETHERNET preferentemente.

Los cajeros automdticos estardn equipados con el correspondiente hardware para que acepten la
moneda en curso legal, es este caso EUROS, en todos los valores tanto en billetes como en monedas.

La unidad central de gestién y cobro incorporard la facilidad de ser conectada a centros remotos
para la telegestién, telecarga, y explotacién integral del estacionamiento.

Para el correcto funcionamiento de las entradas y salidas, todos los terminales y barreras
incorporardn el lazo detector de vehiculos cumpliendo con los términos bdsicos de funcionamiento a
nivel de explotacién y seguridad.

Los emisores y canceladores de tickets garantizardn la compatibilidad con los estédndares en emisién

de tickets de banda central o lateral tanto en grabacién como en formato, permitiendo la
incorporacién de cualquier otra opcién de mercado.
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El lector grabador de los terminales permite los soportes estédndar en ambos tipos de banda
magnética y de forma simultdnea sin regulaciones previas, asi como farjetas plésticas normalmente
empleadas para usuarios Abonados. Tarjeta 1SO 062 micras espesor.

Todos los terminales y cajeros incorporan interfonia y pulsador con indicador conectado a central de
interfonia en caja central.

El emisor y cancelador de ticket serén de alta velocidad, menos de 1,5 seg. , imprimiendo en ese
mismo instante la fecha, hora y minuto de forma legible, y también imprimiendo la matricula, si asf se
configura. Todos los terminales incorporardn bateria de respaldo para su funcionamiento auténomo y
SAl. También incorporan display de informacién al cliente invitando a retirar ticket, a insertar ficket,
enviando cuando es necesario mensajes de error provocados por exceso de tiempo desde pago,
ticket erréneo, ticket no pagado y todas las incidencias comunes en el funcionamiento de un Parking
rotacional y de abonados.

Las barreras eléctricas incorporardn motor eléctrico sin mantenimiento y podrdn operar tanto brazos
rectos como articulados. Su tiempo de operacién serd menor de 1,5 seg.

La Unidad de gestién y Cobro manual conectada a PC, ordenador personal serd la encargada en
tiempo real de recibir todos los movimientos que se efectian en los periféricos asociados, terminales,
cajeros, barreras eléctricas, realizando el volcado de datos también en tiempo real al mencionado
PC, y es donde residirg el software de gestién encargado del tratamiento de los datos obtenidos y de
las comunicaciones remotas con el centro de control.

14. INFORMACION GENERAL

Elementos e instalaciones a tener en cuenta a la hora de disefar la Estacién.

- Senalizacién y rotulacién de la Estacién con arreglo al formato establecido por el Manual de
Identidad Corporativa vigente en Adif.

- Sefalizacién y rotulacidn de los locales comerciales, segin formato establecido por el Manual de
Identidad Corporativa vigente en Adif. .

- Tomas de electricidad y datos en el vestibulo para rotulacién y paneles informativos con
iluminacién interna.

- Reloj exterior conectado al reloj patrén o central de cronometria.
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