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1. INTRODUCCION Y OBJETO

2. ANTECEDENTES

Tal y como se recoge en la Memoria del presente Estudio Informativo, se han
planteado dos alternativas para el trazado y ubicacion de la Nueva Estacion

Intermodal de Gijén:

- Alternativa 1. Solucién Moreda: Estacion Intermodal en superficie situada
en Moreda, a la altura de la Avenida Carlos Marx.
- Alternativa 2. Solucién Museo: Estacion Intermodal soterrada situada en el

entorno del Museo del Ferrocarril.

El objeto del presente anejo es el de recopilar los antecedentes mas importantes
que se han considerado a la hora de plantear las alternativas mencionadas,

recogiéndose dichos antecedentes en el epigrafe siguiente.

La remodelacion integral de la Red Ferroviaria de Gijon puesta en marcha por el

Ministerio de Fomento nacié con una doble vertiente:

e Por un lado, extender las mejoras previstas en el sistema de Cercanias de
Asturias a un ambito mayor de la ciudad y su area de influencia. Con este
objetivo se plante6 un nuevo tunel con sus nuevas estaciones, que
permitiesen incorporar areas mas centrales de Gijon y todos los desarrollos

de la ciudad hacia el este.

e Por otro lado, aprovechando la profunda reordenacion del sistema ferroviario
necesaria para el entronque del tunel, la operacion se enfoc6 como la
solucion definitiva a la integracion de las instalaciones ferroviarias y la
supresion de la barrera en el entorno de las estaciones de El Humedal y
Jovellanos, lo que produciria el cambio de imagen de este sector de la

ciudad.

Para cumplir con los objetivos mencionados, se han llevado a cabo varias
actuaciones previas al presente Estudio Informativo para remodelar la red

ferroviaria Gijon.

Los trabajos previos mencionados se pueden dividir en tres blogues claramente

diferenciados.
e Estudios realizados hasta diciembre de 2015.

Los Estudios referidos estan formados por Estudios Informativos, Proyectos
Béasicos, Proyectos Constructivos, etc., en los que se incluyen actuaciones de
diversa indole que condicionan las soluciones a contemplar en el Estudio

Informativo objeto de este Documento.

Las obras definidas en parte de dichos estudios se han ejecutado total o
parcialmente, mientras que las contempladas en la parte restante, aln estan

sin ejecutar.
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Los estudios realizados hasta diciembre de 2015 se consideran antecedentes
directos bien de la Alternativa 1 o de bien de las dos alternativas
contempladas en el presente documento, dependiendo del Estudio que se

tenga en cuenta.
e Obras ejecutadas.

La totalidad de obras ejecutadas en el ambito del Estudio Informativo, se ha
llevado a cabo antes de diciembre de 2015, considerandose dichas obras
como antecedentes a tener en cuenta para el planteamiento de las dos

alternativas recogidas en este documento.
e Estudios realizados a partir de diciembre de 2015

Se consideran antecedentes directos de la Alternativa 2 a contemplar en el
“‘Estudio Informativo de la Nueva Estacién Intermodal de Gijon”. Estos
estudios incluyen soluciones para la ejecucion de la Estacion Intermodal, no
contempladas con anterioridad a la fecha indicada, y se toman como base
para establecer la Alternativa 2 mencionada.

Por otro lado, ademéas de los trabajos previos mencionados con anterioridad,
dentro del marco de los trabajos relativos al presente Estudio Informativo se ha

llevado a cabo la redaccién de varios documentos.

En los siguientes epigrafes se realiza una breve recopilacién de los antecedentes
mas relevantes, dividiéndolos en los dos bloques de fechas diferenciados con
anterioridad; ademds, se incluyen los trabajos realizados dentro del marco

correspondiente al presente estudio Informativo.

Igualmente, en el apartado que recoge los antecedentes existentes hasta
diciembre de 2015, se especifica cuales de las obras recogidas en los

documentos técnicos que se citan, estan ejecutadas actualmente.

2.1. ANTECEDENTES EXISTENTES HASTA DICIEMBRE DE 2015 EN EL AMBITO OBJETO DE
EsTuDIO

Para el desarrollo de la Supresion de la Barrera Ferroviaria de Gijon y del Nuevo
Tuanel de Penetracion en Gijon, la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio
de Fomento adjudic6 en 2001 a INECO el contrato de consultoria y asistencia
para la redaccion del correspondiente “Estudio Informativo y Proyecto
Constructivo del tanel de penetracion en Gijon y supresion de la barrera

ferroviaria”.

Previamente, se redactd por parte de la empresa Geocontrol el "Estudio
Geotécnico del nuevo trazado del ferrocarril en Gijon". Este trabajo realizé la
interpretacion de una anterior campafa geotécnica de campo, que sirvid para

obtener una caracterizacion previa del subsuelo de la ciudad de Gijon.

Con el avance de los trabajos, la operacién planteada inicialmente se dividio en
dos actuaciones de tramitacion independiente: por un lado el tinel y las nuevas

estaciones, y por otro la integracion de las instalaciones actuales.

En relacion con el nuevo tunel, se redacto el pertinente Estudio Informativo, y tras
su aprobacion y la redaccion del correspondiente proyecto constructivo, en abril
de 2003 se iniciaron las obras del tinel de penetracion. La obra civil del tanel

concluy6 en el afio 2006.

Por su parte, la operacién de integracion y supresion de la barrera ferroviaria,
transcurrio independientemente con un ritmo diferente, y con la participacién del
Ayuntamiento de Gijéon y Principado de Asturias, junto con el Ministerio de
Fomento. Asi, en septiembre de 2002, se firma un CONVENIO entre las partes
gue debia servir de marco para el desarrollo de la actuaciéon. Los principales

puntos estipulados eran los siguientes:

e En principio, las administraciones firmantes consideran como solucion de
partida el soterramiento integral de las instalaciones ferroviarias desde
Moreda hasta EI Humedal, construyendo una estacion intermodal soterrada

en el Humedal, con varios niveles subterraneos.
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e Los suelos ferroviarios dentro del &mbito que pierdan su uso, quedan
liberados y se ponen a disposicion de la actuacién para contribuir a la
financiacion a través de las posibles plusvalias generadas.

e El Principado de Asturias asume la construccion de la estacion de autobuses.

También de acuerdo a este Convenio de 2002, se crea la Sociedad “Gijén al
Norte” (SGN), participada por todos los firmantes del mismo, cuya mision es la de
coordinar las actuaciones correspondientes a la ordenacion ferroviaria del entorno
de las estaciones de Jovellanos y El Humedal, y promover la transformacion

urbanistica derivada de estas obras.

Con fecha octubre de 2005 se redacta el Estudio Informativo de la Supresion de la
Barrera Ferroviaria de Gijon. Antes de la redaccion del mismo, el Ministerio de
Fomento, en coordinacién y consenso con el Ayuntamiento de Gijén y Principado
de Asturias, se replantea globalmente la operacién ferroviaria de Gijon
introduciendo una serie de modificaciones, que permitan aprovechar al maximo

las potencialidades de esta oportunidad historica para la ciudad.

Entre otros objetivos se plantea una nueva propuesta para la supresion de la
barrera ferroviaria y la conexion con el tdnel. La nueva propuesta esta
encaminada a buscar una solucion acorde con el nuevo esquema de explotacion
ferroviaria y plantea actuaciones en dos direcciones distintas: el tunel y la
supresion de la barrera ferroviaria, incluyéndose un resumen de ambas a

continuacion.
TUNEL

En relacién con el tinel las principales modificaciones resultantes de la reunién
mantenida a finales de 2004 entre el Ministerio de Fomento, el Ayuntamiento de

Gijon y el Principado de Asturias, son las siguientes:

e Modificacion de la parte inicial del trazado del tinel, con el fin de minimizar las

afecciones que su ejecucion pudiera motivar en la ciudad.

e Sustitucion de la Estacién de Begofia por una nueva en la Avenida de la
Costa, denominada Estacion de Plaza de Europa. Se consigue asi un mejor

emplazamiento, mejor accesibilidad y una ejecucion menos compleja.

e Prolongacion del tunel hasta Cabuefies, con dos nuevas estaciones junto a la

Universidad y el Hospital.

Dando cumplimiento a las dos primeras modificaciones, la UTE INEGEO redacta
el “Estudio Informativo. Tunel de penetracion del ferrocarril en Gijon. Propuesta de

variante de trazado“.

Pero sin duda es la prolongacién del tinel hasta Cabuefies, la propuesta que
supone una mayor repercusion en la funcionalidad del tanel. Se cumple asi una
aspiracion largamente reclamada por la propia ciudad, al ofrecer a los habitantes

de Gijon un transporte interior urbano potente, competitivo y fiable.

Con tal fin, en noviembre de 2005, el Ministerio de Fomento, adjudicé a INECO el
contrato para la redaccion del Estudio Informativo del Proyecto: “Mejora de las

Cercanias de Gijon. Prolongacion del nuevo Tunel hasta Cabuefies”.

En el Estudio Informativo se llev a cabo la eleccion de la alternativa a desarrollar
en el correspondiente Proyecto de Construccion. Partiendo de la documentacion
existente, se definieron diversas opciones en diferentes escenarios y se
compararon  segun  criterios  econdmicos, funcionales, urbanisticos,

medioambientales, etc.

En mayo de 2006, la Direccion General de Ferrocarriles remitio al Ministerio de
Medio Ambiente la Memoria Resumen de Impacto Ambiental, del tramo
comprendido en el Estudio Informativo, solicitando la exencion medioambiental al
considerar las nuevas actuaciones de caracteristicas similares a las del tramo de

tunel ya ejecutado.

Mediante resolucion de 28 de mayo de 2007 la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el “Proyecto Mejora de las Cercanias

de Gijon, prolongacién del nuevo tanel hasta Cabuefies, en Gijon (Asturias”).

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

Phc. 3



ANEJO N@ 1, ANTECEDENTES

En septiembre 2007, el Ministerio de Fomento, adjudico a la empresa AEPO el
contrato para la redaccion del Proyecto Constructivo de: “Mejora de las Cercanias

de Gijon. Prolongacién del Nuevo Tunel hasta Cabuefies (Infraestructura)”.

El objeto de los trabajos del Proyecto Constructivo consistid en el desarrollo de la

solucion escogida en el Estudio Informativo, con el alcance siguiente:

e Obra Civil de prolongacion del tinel ya ejecutado, desde Viesques hasta la

nueva Estacion de Cabuefies
e Obra Civil de las dos nuevas estaciones: Cabuefies y Universidad.

Posteriormente se redactan diversos proyectos relacionados con las estaciones

planteadas en el nuevo tunel.

e “Proyecto Basico Mejora de las Cercanias de Gijon. Arquitectura de las
Estaciones del nuevo tunel”, cuyo objeto consiste en desarrollar los criterios
de disefio para las estaciones de Plaza de Europa, El Bibio, Viesques,
Universidad y Cabuefies en lo relacionado con arquitectura e instalaciones,
asi como proponer una distribucion y usos de los espacios para el correcto

funcionamiento de las estaciones.

e “Proyecto de tunel de penetracion del ferrocarril en Gijon. (Estacion de Plaza
de Europa y otras obras complementarias)’, redactado por SAITEC
Ingenieros, en junio de 2009, en el que se define la obra civil de la Estacion

de Plaza Europa

SUPRESION DE LA BARRERA FERROVIARIA

Como se ha mencionado, ademas de los proyectos relacionados con la
prolongacion del tlnel, respecto a la supresion de la barrera ferroviaria de Gijon, y
como consecuencia de la reunion mantenida en a finales de 2004, se plantea una
nueva solucion para llevar a cabo la misma, asi como la conexion con el tunel

ejecutado.

Para ello, se propone una estacion de Largo Recorrido situada aproximadamente

a la cota actual, junto a la Avenida de Carlos Marx. Bajo ésta, se situaria una

estacion de cercanias conjunta de RENFE y FEVE, desde la que partiria el tanel.
La nueva estacion planteada seria intermodal, para lo cual el disefio sera

realizado en coordinacion con el Principado de Asturias.

Por otra parte, la Sociedad “Gijon al Norte” convocé un Concurso Internacional
para la Integracién del Ferrocarril en la Ciudad de Gijén con el fin de elegir un
equipo encargado del disefio urbanistico en todo el ambito de los suelos

liberados.

El ganador del concurso fue el Estudio de Jeronimo Junquera y Asociados, S.L.
gue propuso un modelo de ciudad donde la Estacion Intermodal se integraba en la
topografia urbana, consiguiendo fundir la ciudad en el tramo que discurre entre el
Parque de Moreda y la Avenida de San Crespo.

Estas ideas generales se reflejaron en el documento Plan Especial para la
Integracion del Ferrocarril en la ciudad de Gijon, aprobado el 1 de agosto de 2008
(BOPA n° 211 de 10 de septiembre de 2008)

En enero de 2009 se finaliz6 la redaccion de los dos proyectos constructivos que
definian, por un lado, las actuaciones necesarias en las estaciones colaterales
previas de La Calzada (Renfe) y Tremafies (Feve), y por otro, la Estacion
Provisional de Gijon en Sanz Crespo, que posibilitaria la posterior obra de la

estacion soterrada.

Las obras correspondientes a dichas actuaciones se ejecutaron a lo largo del afio

2010 y entraron en servicio en enero de 2011

En julio de 2010, se finalizé la redaccién del proyecto de Demoliciones y Levantes
en las Estaciones de Jovellanos y ElI Humedal, cuyas obras se realizaron y
terminaron a lo largo del afio 2011, excepto la demolicion del edificio de la
Estacion de El Humedal, que quedd a la espera del traslado de los empleados a

otro edificio.

Finalmente, en el afio 2014, se procedié a la demolicibn de dicho edificio,

guedando libre en su practica totalidad toda la superficie que ocupaban las
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antiguas instalaciones ferroviarias situadas entre la Estacion de Jovellanos y la de
El Humedal.

Tras la demolicion de ambas estaciones, el Ministerio de Fomento adjudica a
INECO la realizacion de un “Estudio Complementario de la Supresion de la
Barrera Ferroviaria de Gijon”. La realizacion de este Estudio Complementario
viene motivada por la necesidad de analizar y plantear soluciones para las obras
aun pendientes de acometer, de manera que se puedan ejecutar en distintas
fases, debido al elevado coste y complejidad de las citadas actuaciones, y a la
coyuntura econémica de la época en la que se redacta el Estudio, ya que la
ejecucion en fases que se perseguia con dicho estudio permitiria laminar la
inversion a realizar. El Estudio complementario mencionado se redact6 con fecha
julio de 2015.

A continuacion se incluyen, de manera resumida, tanto los estudios mas
significativos redactados hasta diciembre de 2015, como las obras ejecutadas en

ese mismo periodo.

2.1.1. Estudios

Estudio Informativo de la supresion de la barrera ferroviaria en Gijon. (INECO.
Octubre de 2005).

e Estudio Informativo de la propuesta de variante de trazado del tunel de

penetracion del ferrocarril en Gijon, UTE Inegeo.

e Estudio Informativo del proyecto “Mejora de las Cercanias de Gijon.

Prolongacion del nuevo tunel hasta Cabuefies”, (INECO, diciembre de 2006)

e Proyecto Constructivo de actuaciones en La Calzada y Tremafies de la red
arterial ferroviaria de Gijén. (INECO. Enero 2009).

e Proyecto Constructivo de la estacion provisional de Gijon en Sanz Crespo.
(INECO. Enero 2009).

e Proyecto Basico de Mejora de las Cercanias de Gijon. Arquitectura de las

estaciones del nuevo tunel ( KV Consultores, junio 2009).

e Proyecto de tunel de penetracion del ferrocarril en Gijon. (Estacion de Plaza
de Europa y otras obras complementarias). (SAITEC. Junio 2009)

e Proyecto Constructivo de mejora de las cercanias en Gijon. Prolongacion del

nuevo tunel hasta Cabuefies. (Infraestructura). (AEPO. Julio 2009).
e Estudio Funcional. Estacién Intermodal de Moreda. (INECO. Mayo 2010).

e Proyecto de demoliciones y levantes de las estaciones de Jovellanos y El
Humedal. (INECO. Julio 2010).

e Proyecto Constructivo de supresion de la barrera ferroviaria de Gijon. Nueva

Estacion Intermodal (Infraestructura y Arquitectura). (INECO. Julio 2010).

e Estudio de fases para la ejecucion de la supresion de la barrera ferroviaria de
Gijon. (INECO, 2011).

e Proyecto Basico de superestructura de via, electrificacion e instalaciones de
seguridad y comunicaciones (fase 1) de las vias de largo recorrido de la
nueva estacion intermodal de Gijén. (INECO, 2013).

e Proyecto Basico de superestructura de via electrificacion e instalaciones de
seguridad y comunicaciones (fase 2) de las vias de cercanias y feve del

nuevo tunel entre Moreda y Cabuefies. (INECO, 2013).

e Proyecto Béasico de prolongacion hasta la Avenida Principe de Asturias de la

supresion de la barrera ferroviaria de Gijon. (INECO, 2014).

e Estudio complementario de la supresion de la barrera ferroviaria de Gijon.
(INECO, julio 2015).

Como consecuencia de los trabajos descritos anteriormente, se han llevado a
cabo hasta la fecha una serie de obras y actuaciones que se exponen a

continuacion:
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2.1.2. Actuaciones ejecutadas

Las actuaciones que actualmente se han ejecutado son las siguientes:

Obra civil del tunel entre el Humedal v Viesques

Se ejecutd parcialmente la obra civil del tnel, incluida una salida de emergencia,
finalizando las obras en el afio 2006. No esta ejecutada otra salida de emergencia
ni se encuentra ejecutada la Estacion de Plaza Europa. Tampoco esta ejecutada

la obra civil de las Estaciones de El Bibio y Viesques.

Estacion Provisional de Sanz Crespo

Para posibilitar la futura construccion de la Estacion Intermodal en la zona de
Moreda, se construyd una Estacion Provisional en la Avenida Sanz Crespo, que
cuenta con servicios de ancho métrico y de ancho ibérico. Esta estacién fue

inaugurada en el afio 2011.

Actuaciones en La Calzada y Tremafes

Para adecuar las instalaciones existentes a la Estacion Provisional de Sanz
Crespo, previamente se debieron adecuar las vias existentes y ejecutar un nuevo
edificio en la estacion de La Calzada. Igualmente, se llevé a cabo la ejecucion de

una nueva via de apartado en Tremafies | y Tremaries II.

Demolicion de las estaciones de Jovellanos y El Humedal

Una vez en funcionamiento la Estacién Provisional, se demolieron las estaciones
de Jovellanos y ElI Humedal, lo que supuso la liberacion de los suelos para uso

urbano.

Adecuacion de las parcelas UE-1, UE 1B y UE2

Se incluian los trabajos de adecuacion de las parcelas citadas, necesarios para la

urbanizacién de las mismas.

En la siguiente imagen se incluyen las actuaciones ejecutadas y previstas en los
distintos ambitos de los que se compone la supresion de la barrera ferroviaria en

Gijén.
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2.2. ANTECEDENTES EXISTENTES A PARTIR DE DICIEMBRE DE 2015 EN EL AMBITO
OBJETO DE ESTUDIO

Hasta diciembre de 2015, las soluciones para la nueva Estacion Intermodal de
Gij6n se basaban en la ubicacion de la misma en la zona de Moreda, siendo dicha
estacion soterrada, de modo que la rasante de las vias en el nivel inferior estaba
unos 14 m bajo cota de terreno, conectando la misma con el tunel existente y
ejecutandose una cubierta sobre las vias, formada por plataformas ajardinadas de

diferentes rasantes a modo de topografia artificial,

No obstante, en la reunion del Consejo de Administracion de “Gijon al Norte, S.A.”
celebrada en Gijon con fecha 23 de febrero de 2015, se hizo entrega del
documento sobre la “PROPUESTA DEL AYUNTAMIENTO DE GIJON SOBRE LA
MODIFICACION DEL PE-00 EN EL AMBITO DE LA UE1B Y UE2”".

Ese documento contenia una nueva propuesta de integracion del ferrocarril en la
ciudad de Gijon, planteando aproximar la futura estacion hacia la antigua Estacion
del Norte (actual museo del ferrocarril), y en el soterramiento de una importante
parte de los accesos ferroviarios a la ciudad.

En la siguiente reunion del Consejo de Administracion celebrada el dia 10 de
noviembre de ese mismo afio, el Ministerio de Fomento hizo una presentacion de
los estudios que habia realizado sobre la propuesta municipal, pero conjugandola
con una mejor viabilidad técnica y sostenibilidad econdmica, asi como la puesta

en valor de lo ya ejecutado.

A partir de estos estudios se determiné la necesidad de llevar a cabo un andlisis
en mayor profundidad de la nueva solucién presentada, y como resultado de
dicho analisis, se presenta un Documento de Integracién del Ferrocarril en Gijon,
fechado el 18 de diciembre de 2015, que incluye una propuesta inicial para ubicar
la futura Estacion Intermodal frente al museo del ferrocarril, y junto al tanel ya
ejecutado, lo que implica la disposicion de varios niveles ferroviarios en la
estacion, estando la rasante de las vias situadas en el nivel inferior a unos 21 m

de profundidad.

Posteriormente, en mayo de 2018, el Ministerio de Fomento encarga a INECO los
servicios de redaccion del “Estudio Informativo de la Nueva Estacion Intermodal
de Gijon”, cuyo objeto es definir y comparar dos soluciones para la ubicacion de la
estacion: una la que se corresponde con la zona de Moreda, y la otra la

correspondiente a la zona proxima al Museo del Ferrocarril.

Por ultimo, hay que sefialar que con fecha 24 de mayo de 2019 se publica en el
BOE la Resolucion de 20 de mayo de 2019 de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras  Ferroviarias, Adif-Alta  Velocidad,
Renfe-Operadora, la Comunidad Autonoma del Principado de Asturias, el
Ayuntamiento de Gijon y la Sociedad Gijon al Norte, para la integracion del

ferrocarril en la ciudad de Gijén.

El objeto del citado convenio (entre otros) es el de definir la nueva solucion de
Integraciion del ferrocarril en la ciudad de Gijon y establecer los compromisos y

obligaciones de las partes para su ejecucion y financiacion.

Las actuaciones de la nueva solucién de Integracion del ferrocarril en la ciudad de

Gijon recogidas en el convenio, son las siguientes:

- Estacién Intermodal
— Estacién de Cercanias en la cota -21 m, su conexiéon con el
metrotren y remodelacion de vias e instalaciones necesarias
asociadas a cercanias
— Estacién de Largo Recorrido y Ancho Métrico soterrada a -8 m y
la remodelacién de vias e instalaciones ferroviarias necesarias
— Edificio de viajeros frente al Museo del ferrocarril
— Aparcamiento subterrdneo
— Estacion de Autobuses
- Integracion: Cubrimiento y actuaciones en vias
— Adecuacion ferroviaria del cruce de la Av. Juan Carlos I/Principe
de Asturias.
— Cubierta sobre la estacion de largo recorrido (desde el edificio de

viajeros hasta el entorno del edificio de los nuevos juzgados.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

PlG. 8



ANEJO N@ 1, ANTECEDENTES

— Prolongacion de la cobertura de las vias de Cercanias hasta la
estacion de La Calzada en el cruce con la calle Bertolt Brecht y
de RAM (accesos F4 y F5) hasta el puente de la Avenida
Principe de Asturias.

- Urbanizacion
— Desvio de colectores.
— Ampliacion del parque de Moreda.
— Recuperacion del viario correspondiente al antiguo trazado de la
autopista en forma de boulevard.
— Demolicién de la totalidad del viaducto de Carlos Marx.
— Desdoblamiento de la Avenida Juan Carlos | hasta Bertolt Brecht.
- Otros
— Edificio de oficinas de Adif.
- Gastos asociados
- Ferroviaria

— Metrotrén: Pozo extraccion — Viesques — Hospital de Cabuefies.

Por otro lado, cabe sefalar que ademas de lo citado anteriormente, la entidad
publica empresarial ADIF ha desarrollado diversos estudios y actuaciones en el
ambito de este Estudio Informativo, que se enumeran, junto con los documentos

elaborados con fecha posterior a diciembre de 2015, en el siguiente apartado.

2.2.1. Estudios

e Documento de Integracién del Ferrocarrii en Gijén (MINISTERIO DE
FOMENTO. Diciembre 2015)

e Estudio para la estimacion de la demanda actual y futura y la rentabilidad
financiera y socioeconomica de la linea de alta velocidad Madrid-Asturias.
Esquema de servicios de viajeros (Borrador). (ADIF. Octubre 2017)

e Anadlisis de explotacion de la nueva alternativa de trazado (ADIF. Octubre
2017).

e Opciones para el cubrimiento de las vias de ancho convencional hasta las
inmediaciones de la estacién de La Calzada (ADIF).

e Adjudicacion de los Proyectos Constructivos de diversas estaciones en el

ambito del tunel de penetracion en Gijon (ADIF).

2.3. ANTECEDENTES EXISTENTES REALIZADOS EN EL MARCO DEL PRESENTE ESTUDIO
INFORMATIVO

Ademas de las actuaciones descritas, en el marco de los trabajos del presente
Estudio Informativos se han realizado varios informes y documentos de diversa

indole que se enumeran a continuacion.

2.3.1. Estudios

e Andlisis de implantacion de Andenes de Cercanias de ancho convencional de
110 m. (INECO).

e Andlisis de la Bifurcacion de las vias de Ancho Convencional a la entrada de
la Estacion Intermodal. (INECO).

e Propuesta de trazado de la Alternativa 2 del estudio Informativo (Estacion
junto al Museo del Ferrocarril). (INECO).

e Analisis de Viabilidad Funcional de la Nueva Estacién Intermodal de Gijon.
(INECO).

e Preandlisis Funcional de las Alternativas Propuestas para la nueva Estacion
Intermodal de Gijon. (INECO).

e Estudio del trazado de las vias a su paso por el Paso Superior de la Avenida
Principe de Asturias. (INECO).

e Recopilacion de Trabajos realizados en el ambito de la estacion Intermodal de
Gijon. (INECO).

e Documento Técnico del Estudio Informativo de la Nueva Estacion Intermodal
de Gijén. (INECO).
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Ill. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

7746 Resolucién de 20 de mayo de 2019, de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por la que se publica el
Convenio entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif-Alta
Velocidad, Renfe-Operadora, la Comunidad Auténoma del Principado de
Asturias, el Ayuntamiento de Gijén y la Sociedad Gjjén al Norte, para la
integracion del ferrocarril en la ciudad de Gijon.

Habiendo sido suscrito el 8 de mayo de 2019 el Convenio entre Adif-Alta Velocidad,
Adif, Renfe-Operadora, el Principado de Asturias, el Ayuntamiento de Gijén y la Sociedad
Gijon al Norte para la integracion del ferrocarril en la ciudad de Gijon, procede, en
cumplimiento de lo establecido en el apartado 8 del articulo 48 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, sobre convenios suscritos por la
Administracion General del Estado o alguno de sus organismos publicos o entidades de
derecho publico vinculados o dependientes, la publicacion en el «Boletin Oficial del
Estado» de dicho Convenio, que figura como anexo a esta resolucion.

Madrid, 20 de mayo de 2019.—La Presidenta de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Isabel Pardo de Vera Posada.

ANEXO

Convenio entre Adif-Alta Velocidad, Adif, Renfe-Operadora, el Principado de
Asturias, el Ayuntamiento de Gijon y la Sociedad Gijén al Norte para la integracion
del Ferrocarril en la Ciudad de Gijén

Gijén, a 8 de mayo de 2019.

En presencia de don José Luis Abalos Meco, Ministro de Fomento.

REUNIDOS

Don Fernando Lastra Valdés, Consejero de Infraestructuras, Ordenacion del Territorio
y Medio Ambiente, en virtud del Decreto 9/2017, de 23 de junio, del Presidente del
Principado, designado para representar al Gobierno del Principado de Asturias en este
acto por Acuerdo del Consejo de Gobierno de 22 de abril de 2019.

Dofia Carmen Moriyén Entrialgo, en su calidad de Alcaldesa del llustre Ayuntamiento
de Gijén (en adelante «Ayuntamiento»), que actta en representacion del mismo, al haber
sido expresamente nombrada por el Pleno del Ayuntamiento de Gijén, en sesidn
constitutiva de fecha 13 de junio de 2015, y en ejercicio de las competencias que le
atribuye la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Dofia Isabel Pardo de Vera Posada, Presidenta de las entidades publicas empresariales
dependientes del Ministerio de Fomento, Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(Adif) y Adif-Alta Velocidad, en virtud del Real Decreto 735/2018, de 29 de junio, y en el
ejercicio de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) del Estatuto de Adif,
aprobado mediante Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, y el articulo 23.1y 2.a)
del Estatuto de Adif-Alta Velocidad, aprobado mediante Real Decreto 1044/2013, de 27 de
diciembre.

Don Isaias Taboas Suarez, Presidente de la entidad publica empresarial Renfe-
Operadora, en virtud del Real Decreto 736/2018, de 29 de junio, actuando en ejercicio de
las facultades que tiene conferidas de acuerdo con lo dispuesto en el Estatuto de la
entidad, aprobado por Real Decreto 2396/2004, de 30 de diciembre.
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Dofia Margarita Obegero Garcia-Pajares, actuando en nombre y representacion de
«Gijén al Norte, S.A.», en su calidad de representante de la sociedad, facultada al efecto
por Acuerdo de su Consejo de Administracién, adoptado el 22 de abril de 2019.

Los intervinientes, en la representacion que ostentan, y reconociéndose mutuamente
plena capacidad para la formalizacion de este Convenio para el desarrollo de las obras
derivadas de la Integracion del ferrocarril en la ciudad de Gijon, que modifica el Convenio
firmado el 2 de septiembre de 2002, declaran que la suscripcion de este instrumento ha
obtenido previamente todas las autorizaciones preceptivas, se han realizado los tramites
obligados, se han tomado los acuerdos de los 6rganos competentes y en virtud de ello,

EXPONEN

|. Que las E.P.E. Adif y Adif-Alta Velocidad son organismos publicos adscritos al
Ministerio de Fomento y gozan de personalidad juridica propia, asi como plena capacidad
de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio, y se rigen por lo establecido
en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico y sus normas de desarrollo, en sus
Estatutos y en la legislacion presupuestaria y otras normas de aplicacion.

En el ejercicio de sus funciones, ambas entidades actlan con autonomia de gestion,
teniendo en cuenta, en todo caso, la garantia del interés publico, la satisfaccién de las
necesidades sociales con la maxima calidad, la seguridad de los usuarios y la eficacia
global del sistema ferroviario.

Il.  Que las E.P.E. Adif y Adif-Alta Velocidad, estan legitimadas para proceder a la
suscripcion del presente Convenio, al amparo de lo establecido en el articulo 4.2 del Real
Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre y en el articulo 4.1 del Real Decreto 1044/2013,
de 27 de diciembre, ya citado, que faculta expresamente a estas entidades publicas
empresariales para poder celebrar convenios con la Administracién General del Estado,
con otras Administraciones Publicas, asi como con cualquier otra entidad publica o privada.

Il. Que, el Real Decreto-ley 4/2013, de 22 de febrero, de medidas de apoyo al
emprendedor y de estimulo del crecimiento y de la creaciéon de empleo, establece en su
articulo 34 la transmision a la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif) de la titularidad de la red ferroviaria del Estado cuya administracion
tiene encomendada.

IV.  Que Renfe-Operadora es una entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de
Fomento, que goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y patrimonio propio, y se rige por lo establecido en la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre,
de Régimen Juridico del Sector Publico, en las disposiciones de desarrollo de ambas, en
su Estatuto y en la legislacién presupuestaria y demas normas de aplicacion. En defecto
de dichas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

En el ejercicio de sus funciones, Renfe-Operadora actiia con autonomia de gestion,
dentro de los limites establecidos en la Ley del Sector Ferroviario, en su Estatuto y en la
legislaciéon que le sea de aplicacién, teniendo en cuenta, en todo caso, la garantia del
interés publico, la satisfaccién de las necesidades sociales con la maxima calidad y la
seguridad de los usuarios.

V. Que el Principado de Asturias es titular de competencias en materia de
ordenacioén del territorio y urbanismo, de obras publicas y de transporte terrestre cuyo
itinerario se desarrolle integramente en el territorio de la comunidad auténoma, asi como
de la ejecucidn de la legislacién estatal en materia de transporte de mercancias y
viajeros que tengan su origen y destino en el ambito de la Comunidad Auténoma, sin
perjuicio de la ejecucion directa que se reserve el Estado; y de forma general de aquellas
competencias que tienen como objeto el fomento del desarrollo econémico de la
Comunidad (articulo 10.1 apartados 3,4, 5, y 15, y articulo 12, apartado 15, del Estatuto
de Autonomia para Asturias).
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VI. Que el Ayuntamiento de Gijén es titular de competencias en materia de urbanismo
y de realizacién de actuaciones complementarias de aquellas que son propias de las otras
administraciones publicas, segun la legislacion vigente.

VII.  Que, en fecha 2 de septiembre de 2002, el Ministerio de Fomento, el Principado
de Asturias, y el llustre Ayuntamiento de Gijon, suscribieron un Convenio para el desarrollo
de las obras derivadas de la Integracion del ferrocarril en la ciudad de Gijén, con el objetivo
fundamental de facilitar la coordinacién de las actuaciones correspondientes a la nueva
estacion intermodal en Gijon, que se situaba en la Plaza de El Humedal y su conexién con
el tunel del Metro-tren, asi como la transformacién urbanistica derivada de estas obras,
gestionando el desarrollo urbanistico de los terrenos liberados del uso ferroviario en ese
entorno y ejecutando las obras de infraestructura urbana correspondientes a los mismos. El
texto del convenio de 2002 fue publicado en el BOE nimero 129, de 30 de mayo de 2003.

VIII.  Que, en fecha 21 de noviembre de 2002, en ejecuciéon de lo dispuesto en el
Acuerdo Primero del citado Convenio de 2 de septiembre de 2002, el Principado de
Asturias, el llustre Ayuntamiento de Gijon, y el Grupo Fomento constituyeron la mercantil
«Gijén al Norte S.A.», con el fin de que la citada Sociedad gestionase el cumplimiento de
las actuaciones y objetivos contemplados en el mencionado Convenio, siendo los
accionistas actuales de dicha Sociedad, el Principado de Asturias (25 %), el Ayuntamiento
de Gijén (25%), la E.P.E. Adif-Alta Velocidad (30,0%), la E.P.E. Adif (7,5%) y la E.PE.
Renfe-Operadora (12,5%).

IX. Que en noviembre de 20086, tras la oportuna tramitacion y la formulacion de la
preceptiva Declaracion de Impacto Ambiental, se aprobé definitivamente el «Estudio
informativo de la supresién de la barrera ferroviaria de Gijéon». En este se contemplaba,
entre otras actuaciones, la implantacion de la estacion intermodal en la zona de Moreda.

X. Que para regular las relaciones entre Ministerio de Fomento y la Sociedad Gijén al
Norte, derivadas de la encomienda a esta de las facultades correspondientes a la
contratacién y financiacién de determinadas actuaciones se suscribieron los siguientes
Convenios:

— Convenio firmado el 29 de mayo de 2009 para la ejecucion de la estacidn provisional
de Gijén y de actuaciones complementarias en La Calzada y Tremafies.

— Convenio firmado el 25 de abril de 2011 para la ejecucién de las obras de supresion
de la barrera de Gijén. Demoliciones y levantes de las estaciones de Jovellanos y El
Humedal.

Que las actuaciones contempladas en ambos convenios han sido totalmente
ejecutadas por lo que dichos convenios ya no se encuentran vigentes.

Xl. Que, si bien el convenio firmado en 2002 situaba la estacion intermodal en la
Plaza del Humedal, posteriormente el estudio informativo aprobado por el Ministerio de
Fomento en el afio 2006 modificé su emplazamiento trasladandola a Moreda; en noviembre
de 2014, el Ayuntamiento de Gijon present6 una propuesta de modificacion de la solucién
del estudio Informativo en la que se reubica la estacion intermodal frente al Museo del
Ferrocarril, en la zona mas préxima al edificio principal, que es la solucién que asume el
presente convenio.

A raiz de esta solicitud, el Ministerio de Fomento analizé esta solucion y en la sesién
del Consejo de Administracion celebrado el dia 31 de marzo 2016, se adopt6 el acuerdo
de seguir los trabajos técnicos que permitieran un mayor grado de desarrollo de la solucién
de la ubicacién de la nueva estacién frente al Museo del Ferrocarril con el objeto de
presentar dichos estudios a los Consejeros y representantes de los Accionistas, para lo
cual se han mantenido diversas reuniones de la Comisién Técnica del Plan de Vias, que
han analizado y valorado los avances del Estudio propuesto por el Ministerio de Fomento.

En el Consejo de Administracién de 11 de julio de 2017, se presentd un analisis de
estimacioén de costes y una propuesta de financiacion de esta solucién, acordandose las
bases y criterios que debera contener el nuevo Convenio que sustituira al Convenio
suscrito el 2 de septiembre de 2002, y dichas bases y acuerdos se completaron
posteriormente con la decision de las administraciones de ampliar el ambito de la
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integracion hasta la Calzada, cubriendo las vias de cercanias hasta su cruce con la calle
de Bertolt Brecht en la forma que técnicamente resulte mas adecuada para la consecucion
de dicho fin. Cabe destacar que esta ampliacién de la integracion que implica el cubrimiento
de las vias entre la zona de Moreda y la Calzada facilitara el desdoblamiento de la avenida
de Juan Carlos | hasta Bertolt Brecht asi como la ampliacién del parque de Moreda hasta
el trazado de la antigua autopista, que en ese tramo sera reconvertida en boulevard,
buscando una solucién continua e integrada, que en ultimo término permita unir los barrios
de Moreda y Pumarin.

XIl.  Que, se ha procedido a estudiar la revisién del Convenio suscrito en fecha 2 de
septiembre de 2002 con el fin de poder establecer los acuerdos y condiciones necesarios
para el logro del nuevo objetivo de integracion, que ahora se amplia y extiende hacia la
zona de Moreda y La Calzada, siempre bajo el principio de eficiencia en la gestién publica,
facilitando la utilizacién conjunta de medios y servicios publicos y cumpliendo con la
legislacion de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera.

X, Que, en relacién con el convenio de 2 de septiembre de 2002 se han ejecutado
diferentes proyectos y obras, siendo las actuaciones ejecutadas preparatorias para la
integracién del ferrocarril en la ciudad de Gijon.

A titulo unicamente informativo se relacionan las actuaciones ya ejecutadas y su
importe que ascienden a un total de 52,97 millones de €, (IVA incluido), siendo estos datos
aportados por el Ministerio de Fomento y por la Sociedad Gijén al Norte los cuales
responden de la veracidad de los mismos:

A cargo del Ministerio de Fomento, (8,01 millones de €, IVA incluido, de los cuales,
5,65 millones de €, IVA incluido, se han invertido en el ambito de la Sociedad), siendo el
desglose el siguiente:

1. Direccién y redaccion de proyectos, direccion de obras y asistencias técnicas.

El Ministerio de Fomento, a través de la extinta Direccién General de Ferrocarriles, a
cuenta de la inversién de 39,10 millones de € recogida en el acuerdo CUARTO del
Convenio de 2 de septiembre de 2002, redacté entre los afios 2009 y 2014, y por valor de
5,65 millones de €, IVAincluido, los siguientes estudios y proyectos:

— Estudio geotécnico del nuevo trazado del ferrocarril en Gijon. 2003. Coste imputable
al convenio 2002: 0,07 millones de €, IVA incluido.

— Estudio informativo de la Supresion de la barrera ferroviaria de Gijon. 2005. Coste
imputable al convenio 2002: 0,89 millones de €, IVA incluido.

— Proyecto de supresion de la barrera ferroviaria de Gijon (infraestructura y
arquitectura). Coste: 3,28 millones de €, IVA incluido.

a) Proyecto de supresion de la barrera ferroviaria de Gijon. Nueva estacion
intermodal. Infraestructura y arquitectura. (Ineco). Julio 2010. Coste: 2,95 millones de €,
IVA incluido.

b) Proyecto basico y constructivo Estacién de Sanz Crespo. Coste: 0,15 millones de €,
IVA incluido.

c) Proyecto basico y constructivo de actuaciones en las estaciones de La Calzada y
Tremaries. Coste: 0,09 millones de €, IVA incluido.

d) Proyecto basico y constructivo de demolicion de las estaciones de Jovellanos y El
Humedal. Coste: 0,09 millones de €, IVA incluido.

e) Estudio de fases para la ejecucion de la supresion de la barrera de Gijon. (Ineco).
Septiembre 2011. Coste: 0,003 millones de €, IVA incluido.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION INTERMODAL DE GIJON

Verificable en hitp:/Awww. boe es

cve: BOE-A-2019-7746



ANEJO N@ 1, ANTECEDENTES, APENDICE 1

SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO e SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Nam. 124 Viernes 24 de mayo de 2019 Sec. lll. Pag. 55459 Num. 124 Viernes 24 de mayo de 2019 Sec. lll. Pag. 55460

— Encomienda de gestién del Ministerio de Fomento a la sociedad mercantil estatal
Ineco para la redaccion de diversos proyectos relacionados con la operacién de
remodelacion de la red ferroviaria de Gijon. Coste: 0,79 millones de €, IVA incluido.

a) Proyecto basico de superestructura de via, electrificacion e instalaciones de
seguridad y comunicaciones (fase 1) de las vias de largo recorrido de la nueva estacién
intermodal de Gijon. (Ineco). Junio 2013. Coste: 0,38 millones de €, IVA incluido.

b) Proyecto basico de superestructura de via, electrificacion e instalaciones de
seguridad y comunicaciones (fase 2) de las vias cercanias y Feve del nuevo tunel entre
Moreda y Cabuefies. (Ineco). Junio 2013. Coste imputable al convenio 2002: 0,22 millones
de €, IVA incluido.

c) Proyecto basico de prolongacién hasta la Avenida Principe de Asturias de la
supresion de la barrera ferroviaria de Gijén. (Ineco). Abril 2014. Coste: 0,19 millones de €
IVA incluido.

Ademas de lo anterior, en el desarrollo de los Convenios suscritos con la Sociedad, ha
asumido costes correspondientes a direcciones de obras y asistencias técnicas, por valor
de 0,62 millones de €, IVA incluido, de las siguientes actuaciones:

— Contrato de servicios para el control y vigilancia de las obras de los proyectos:
«estacion provisional de Gijon en Sanz crespo» y «actuaciones en la calzada y Tremares
de la red arterial ferroviaria de Gijén». Coste: 0,59 millones de €, IVA incluido.

— Contrato menor de servicios para la coordinacién en materia de seguridad y salud y
control y vigilancia en los trabajos de demoliciones y levantes de la estacion de Jovellanos
en Gijon. Coste: 0,02 millones de €, IVA incluido.

— Contrato menor de servicios para el control, vigilancia y coordinacién de seguridad
y salud de los trabajos de «demolicidon de la estacidén del humedal y construccién de un
centro de transformacion en Gijon». Coste: 0,01 millones de €, IVA incluido.

A cargo de la Sociedad (47,32 millones de €, IVA incluido):

1. Estacion provisional de Sanz Crespo. Para la ejecucion de la estacién intermodal
que el Estudio Informativo aprobado por el Ministerio en el afio 2006 situaba en Moreda se
ejecutd una estacion provisional en la Avenida de Sanz Crespo, ubicada sobre suelo de
titularidad municipal con la finalidad de liberar los terrenos sobre los que se ubicaria la
nueva estacion. Para ello, se construy6 un edificio de 2.450 m? con servicios de ancho
ibérico y ancho métrico, oficinas, comercios y equipamiento para el personal operativo y
dos aparcamientos provisionales de 45 plazas cada uno.

La inversion realizada y financiada por la Sociedad (sin incluir costes operativos y
financieros) asciende a 14,37 millones de € VA incluido.

2. Actuaciones en La Calzada y Tremafies. Para la adecuacion de las instalaciones
a la situacién provisional fue necesario acometer la adecuacion de las vias existentes y la
ejecucion de un nuevo edificio técnico en La Calzada, asi como la ejecucion de una nueva
via de apartado en Tremafies y Tremafies II.

La inversién realizada y financiada por la Sociedad (sin incluir costes operativos y
financieros) asciende a 8,72 millones de € IVA incluido.

3. Demolicién de las estaciones de Jovellanos y El Humedal. Con la ejecucion de
estas actuaciones se culminé la supresiéon de la barrera que constituian las vias e
instalaciones, permitiendo el paso de un lado a otro y liberando los suelos para uso urbano.

Se ha ejecutado la demolicion de edificios, andenes, muelles, pasarelas y marquesinas
asi como el levantamiento de las vias, en dos fases:

— Fase |: Demolicién y levante de vias de la estacion de Jovellanos.
— Fase II: Demolicion y levante de vias de la estacion de El Humedal.

La inversioén realizada y financiada por la Sociedad (sin incluir costes operativos y
financieros) asciende a 6,69 millones de IVA incluido.
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4. Redaccion del Plan Especial, anteproyecto de la Cubierta y exposicién. La
inversion realizada y financiada por la Sociedad (sin incluir costes operativos y financieros)
asciende a 0,87 millones de € VA incluido.

5. Adecuacion provisional UE 1Ay Proyecto de urbanizacion. La inversién realizada
y financiada por la Sociedad (sin incluir costes operativos y financieros) asciende a 0,62
millones de € IVA incluido.

6. Traslado de los trabajadores de El Humedal. La inversién realizada y financiada
por la Sociedad (sin incluir costes operativos y financieros) asciende a 0,21 millones de €
IVA incluido.

7. Adecuacion de la UE 1By UE2. La inversion realizada y financiada por la Sociedad
(sin incluir costes operativos y financieros) asciende a 0,02 millones de €, IVA incluido.

8. Costes operativos de la Sociedad. Los gastos de la Sociedad a 31 de diciembre
de 2017 ascienden a 4,72 millones de €.

9. Costes financieros. Los costes financieros derivados del crédito suscrito por la
Sociedad a 31 de diciembre de 2017 ascienden a 11,10 millones de €.

XIV. Taly como reflejan las cuentas de Gijon al Norte a 31 de diciembre de 2017,
el 20 de diciembre de 2014, la Sociedad Gijon al Norte suscribié con Adif el convenio de
adquisicion y pago de mutuo acuerdo correspondiente a las fincas del nimero 1 al 8,
previamente objeto de desafectacion, e incluidas en el ambito del proyecto de expropiacion
por tasacién conjunta de la Unidad de Ejecucién UE 1 A, del Plan Especial para la
Integracién del Ferrocarril en la ciudad de Gijon, por importe de 41,26 millones de €, de
acuerdo a la valoracion que figura en el proyecto de expropiacion realizada por la Sociedad
Estatal de Gestion Inmobiliaria de Patrimonio, SA (SEGIPSA).

El pago de las fincas incluidas se realizaria mediante la entrega a Adif de obra
ferroviaria ejecutada con cargo a la sociedad hasta completar la cantidad total, incluido
premio de afeccién, de 41,26 millones de €. Dichas entregas podrian ser diferidas en el
tiempo en la medida que la Sociedad vaya ejecutando las referidas obras de conformidad
con la planificacion ferroviaria prevista para las mismas.

Del referido justiprecio la Sociedad ya ha entregado a Adif obra ferroviaria por importe
de 8,69 millones de € sin IVA e incluyendo costes operativos y financieros imputados a
esta actuacion, que figuraban en el activo del balance y que una vez descontado, la deuda
con Adif asciende a 32,57 millones de €, y sera saldada por la Sociedad mediante futura
entrega de obra tal y como se indica en el parrafo anterior.

A modo de recordatorio, las obras entregadas se corresponden a las obras de La
Calzada y Tremafies.

XV. Que, la Sociedad, para hacer frente al pago de todas las actuaciones realizadas
hasta la fecha, suscribidé un contrato de crédito sindicado, con fecha 9 de julio de 2009 por
importe de 36 millones de €, y lo refinancié en marzo de 2013 y, posteriormente, en
diciembre de 2016 con vencimiento diciembre 2018.

La Sociedad, para poder hacer frente a los gastos operativos y actuaciones necesarias
para el desarrollo de sus compromisos, asi como a las amortizaciones establecidas, a los
intereses y a los gastos financieros derivados del contrato de crédito, suscribié dos
contratos de préstamo participativo, uno con fecha 15 de diciembre de 2014 por importe
de 3 millones de € y, otro, con fecha 10 de junio de 2015, por el principal de la deuda, 36
millones de €, y los intereses y gastos financieros a la fecha de la suscripcion del contrato
de préstamo participativo (estimados en 3,43 millones de €).

Actualmente, a 31 de diciembre de 2018 GAN no tiene deuda bancaria pendiente de
amortizar, no obstante, tienen una deuda con socios, por contratos de préstamo
participativo, que asciende a 42,43 millones de € (principal mas intereses derivados de
dichos contratos).

XVI.  Que, las actuaciones incluidas en el Convenio de 2 de septiembre de 2002, asi
como las recogidas en el estudio informativo aprobado en 2006, se modifican ahora al
ubicar la estacion intermodal frente al Museo del Ferrocarril, en la zona mas préxima al
edificio principal, con base en los acuerdos alcanzados en el Consejo de la Sociedad Gijon
al Norte de 11 de julio de 2017 y de las decisiones técnicas acordadas posteriormente.
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En concreto, las modificaciones pactadas entre las partes firmantes de este convenio,
y que formaran parte del estudio informativo en redaccién, son las siguientes:

— Modificar el alcance del «Nuevo tunel de penetracion en Gijon y obras necesarias
para conectar el nuevo tunel con las instalaciones ferroviarias, financiado por el Ministerio
de Fomento», por un importe valorado en 39 millones de €, ya que este tunel conectaba la
estacion prevista en El Humedal con el pozo de extraccion del Metrotren, y una vez
modificada la ubicacidén del pozo de extraccion y de la estacidon frente al Museo del
Ferrocarril, en la zona mas proxima al edificio principal, de acuerdo a la decision adoptada
en el Consejo de la Sociedad de 11 de julio de 2017, esta actuacion se ejecutara dentro de
la Nueva estacion de cercanias a cota -21 m. y su conexién con el tunel del Metrotren,
actuacién financiada por el Grupo Fomento a través de Adif.

— Modificar el alcance de las actuaciones «Soterramiento y reposicién de las
instalaciones de Renfe-Cercanias y Largo Recorrido y FEVE» y «Nueva estacion conjunta
de El Humedal», valoradas en 66,2 millones de €, ya que se ha modificado la ubicacién de
la estacién intermodal y esto implica modificacion en la integracién y en la playa de vias.

— Modificar la valoracién de la estacion de autobuses que estaba establecida en 7,2 millones
de €y la fuente de financiacion de la misma que se aportaba por el Principado de Asturias.

— Ejecutar la nueva solucién de integracion consisten en:

e Una estacion intermodal que contempla la construccion de:

o Una nueva estacion de cercanias a cota —21 metros, su conexion con el Metrotrén
y la remodelacién de vias e instalaciones ferroviarias necesarias asociadas a cercanias,
valorada en 140,16 millones de €, IVA incluido.

o Una nueva estacion de largo recorrido y ancho métrico soterrada a -8m., valorada
en 108,51 millones de €, IVA incluido.

o Un nuevo edificio de viajeros en la zona mas préxima al edificio principal del Museo
del ferrocarril, valorado en 8,93 millones de €, IVA incluido.

o Un nuevo aparcamiento subterraneo, valorado en 28,66 millones de €, IVA incluido.

o Una nueva estacién de autobuses, valorada en 30,00 millones de €, IVA incluido.

e Una cubierta sobre la estacién de largo recorrido a nivel de rasante de las calles
circundantes (soterrando las vias, desde el edificio de viajeros hasta el entorno del edificio
de los nuevos juzgados) valorada en 48,15 millones de €, IVA incluido.

e | asupresion de la barrera ferroviaria cubriendo de forma integrada las vias conforme
a la mejor solucién técnica que arroje el proyecto y que resulte mas adecuada entre el
parque de Moreda y el cruce de las vias de cercanias con la calle Bertolt Brecht
posibilitando el desdoblamiento de la avenida de Juan Carlos | y la ampliacién del parque
de Moreda hasta el trazado de la antigua autopista, que en ese tramo se reconvertira en
boulevard, buscando una solucién continua e integrada, que en Gltimo término permita unir
los barrios de Moreda y Pumarin, con un coste de 55,00 millones de €, IVA incluido.

e |La adecuacion ferroviaria del cruce de la Avenida Juan Carlos | con Principe de
Asturias, valorado en 3,85 millones de €, IVA incluido.

e La urbanizacién de los suelos valorada en 66,02 millones de € (IVA incluido), que
contemplan las siguientes actuaciones:

o Eldesvio de los colectores.

o La ampliacion del parque de Moreda.

o La recuperacion del viario correspondiente al antiguo trazado de la autopista en
forma de boulevard.

o La demolicién del viaducto de Carlos Marx.

o El desdoblamiento de la avenida Juan Carlos | hasta Bertolt Brecht.

o La urbanizacién de los suelos del ambito desde El Humedal hasta el cruce con la
calle Beltrolt Brech (ver plano anexo 2).

e Un edificio de oficinas para Adif valorado en 7,20 millones de €, IVA incluido en
concepto de reposicion de instalaciones.
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La financiacion de estas actuaciones se realizara a través de la Sociedad Gijon al
Norte, a excepcién de la estacidn de cercanias, su conexién con el metrotrén y
remodelacién de vias e instalaciones ferroviarias necesarias asociadas a cercanias, que
est4 valorada en 140,16 millones de €, VA incluido, y sera financiada integramente por el
Ministerio de Fomento a través de Adif, incluyendo las obras necesarias para el
soterramiento de la linea C1 hasta la nueva estacion de cercanias.

Las estimaciones incluidas en este apartado son importes con IVA incluido y
contemplan todos los costes necesarios para la ejecucién de las actuaciones
(expropiaciones, pilotajes, materiales, asistencias técnicas, direcciones de obra y redaccién
y direccién de proyectos).

Estas cifras se consideran estimaciones maximas previas a los resultados del estudio
informativo en redaccién.

XVII.  Que, el Grupo Fomento (Adif, Adif-Alta Velocidad y Renfe-Operadora), a través
de Adif, ejecutara y pondra en servicio el Metrotrén desde el Pozo de extraccion hasta
Viesques, cuya obra de excavacion y revestimiento esta finalizada y cuyo coste estimado
pendiente es de 86,64 millones de €, IVA incluido, y un segundo tramo, con el trazado
totalmente soterrado entre Viesques y el Hospital de Cabuefies, cuyo coste estimado es
de 227,02 millones de €, IVA incluido, siendo, por tanto, el coste total estimado de la
actuacién de 313,66 millones de €, IVA incluido.

En relacion con el tinel existente, Adif ha iniciado el vaciado del mismo y realizara
todas aquellas actuaciones necesarias que permitiran continuar con su ejecucion y su
puesta en servicio y realizara trabajos de mejora de los accesos al tunel. Por otra parte se
abordaran las actuaciones necesarias para la ejecucioén de las estaciones del tunel y la
prolongacion del mismo hasta el hospital de Cabuefies, habiendo sido ya licitada la
redaccién de los proyectos de las estaciones de El Bibio y Viesques, y se esta tramitando
la licitacion de la redaccion de los proyectos de la estacion de la plaza de Europa y el de
prolongacién del tunel hasta Cabuefies.

XVIII.  Que, teniendo en cuenta lo anterior, el Ministerio de Fomento, en base a sus
competencias sobre planificacion de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General que le vienen atribuidas por la Ley del Sector Ferroviario, ha
contratado en mayo de 2018 la redaccion del «Estudio Informativo de la Nueva Estacion
Intermodal de Gijén» con un plazo de redaccién de 24 meses, que tendra que ser sometido
a la consiguiente tramitacion ambiental y sectorial, asi como a su aprobacion definitiva.

XIX. Que, en el Consejo de Administracién de Gijon al Norte, de 22 de abril de 2019
se ha aceptado el contenido de este convenio y facultado a dofia Margarita Obegero
Garcia-Pajares para la suscripcion del mismo en nombre de la Sociedad.

XX. Que, en relacidén con el valor de los activos: el «Estudio informativo para la
determinacion del valor de mercado de suelo, en un ambito de suelo urbano no
consolidado, en funcién de las edificabilidades lucrativas imputables a las parcelas de
resultado del ambito analizado.», de fecha 15 de marzo de 2018, realizado por la empresa
SEGIPSA y que comprende todo el ambito del Convenio de 2002, estimaba un valor,
segln el método residual dinamico, de los suelos y aprovechamientos de dicho ambito
de 144,26 millones de € (IVA 21% incluido).

El 27 de octubre de 2015, el BOPA («Boletin Oficial del Principado de Asturias»)
publicé el anuncio de la aprobacién definitiva del proyecto de reparcelacion de la Unidad
de Ejecucion 1A, redactado por la Sociedad, en el que se definen las parcelas resultantes
de caracter residencial denominadas H1V y H2V, con una superficie de 5.085,00 m? y
2.517,00 m? y una edificabilidad de 25.118 m? y 19.551 m?, respectivamente.

A fecha de suscripcion de este convenio se ha emitido un informe por Knight Frank
Espafia S.A.U. que contempla en el escenario mas éptimo la obtencion de entre 55,17 ME y
59,53 M€ (IVA 21% incluido), por los suelos de las parcelas de la unidad de ejecuciéon UE 1A

Actualmente se encuentra pendiente la licitacion de las parcelas H1y H2 y la Sociedad
tiene previsto abordar préximamente el proyecto de urbanizacion de dicho ambito, una vez
sea aprobado por el Ayuntamiento de Gijén, con competencias en la materia.
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XXI. Todas las partes firmantes que adquieren compromiso de pago declaran de Sl

conformidad con el art. 48.5 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del i estimado o Titular futuro
5 gve < oo i > . 5 Sl Actuacion Financiacion (ver clausula

Sector Publico, tener la capacidad econdémica suficiente para financiar la ejecucién de las (m€) quinta)

actuaciones contenidas en el Convenio hasta la finalizaciéon de las mismas y durante la IVA incluido

vigencia de dicho Convenio. Estacion de Cercanias situada en la cota -21 m., su conexién

XXIl.  En virtud de todo lo anteriormente expuesto, las Partes acuerdan suscribir el con el Metrotrén y remodelacion de vias e instalaciones 140,16 | Adif.

presente Convenio para el desarrollo de las obras derivadas de la transformacién de la ferroviarias necesarias asociadas a cercanias.
Red Arterial Ferroviaria de Gijon, con el objetivo de establecer los acuerdos y condiciones Estacién de Largo Recorrido y ancho métrico soterrada a ]
para el logro del nuevo objetivo de integracion del ferrocarril en la ciudad, todo ello con la -8m y la remodelacion de vias e instalaciones ferroviarias 108,51 Adif
clara voluntad de facilitar la coordinacién para promover la utilizacion del transporte publico Estacién Intermodal. | necesarias...
y la moviligad sostenible, a tr'avés de medidas y actuacione§ dgstinad§§ a alcanzar la Edificio de viajeros frente al Museo del ferrocaril. 8,93
intermodalidad entre las distintas opciones de transporte publico, facilitando de esta - "
; ; ; ¢ ; Aparcamiento subterraneo. 28,66
manera los desplazamientos entre el origen y el destino final del usuario, con mayor —
rapide;, eficiencia y menor coste, por lo que se suscribe el presente Convenio, con arreglo Estasioh deAitbises: 30,00 PFX\CtLP?dO de
a las siguientes siinas.
Adecuacion ferroviaria del cruce de la Av. Juan Carlos I/ .
g . 3,85 Adif.
CLAUSULAS Principe de Asturias.
Integracion: " p 2
Cubrimiento (cargas Cubierta sobre la estacion de largo recorrido (desde el
Primera. Objeto def Convenio. B — cgas edificio de viajeros hasta el entorno del edificio de los 48,15
ospeciales) v nuevos juzgados).

1s EI obJetq del preseqte Convenio es definir la nueva soluglon lde Integracion del actuaciones en | Prolongacién de la cobertura de las vias de Cercanias hasta Sg;uedad
ferrocarnl_en Ia_ f:luda_d de (_3|Jc_)r1 y esgablecer los compromisos y obligaciones de las partes vias. la estacion de La Calzada en el cruce con la calle Bertolt — Gijon al Norte.
para su ejecucion y financiaciéon. Asi como: Brecht y de RAM (accesos F4 y F5) hasta el puente de la !

. ) . . o Avenida Principe de Asturias.

(i) Plasmar el compromiso de los socios de |la sociedad GAN para dar continuidad a Urbanizacidn do los suslos del ambito. Incluve Brmbidr: -
la actividad social mediante el desarrollo de un plan financiero con aportaciones, mediante 8 ’ Y ’ )
préstamos participativos u otras formulas de aportacién que se acuerden, para la ejecucién — Desvio de colectores.
de las actuaciones ferroviarias y urbanisticas necesarias para la venta de terrenos — Ampliacién del parque de Moreda.
titularidad de la Sociedad. Urbanizacion. — Recuperacion del viario correspondiente al antiguo trazado 66,02

(i) Establecer las nuevas condiciones y términos que deberan regir los compromisos de:la-autopistaion formade boulevard.
econdmicos acordados por las partes para la consecucion de los objetivos pactados, asi = Repyligicns s ol e sk ae Laras S

: : - : 4 — Desdoblamiento de la Avenida Juan Carlos | hasta Bertolt
como establecer un nuevo calendario de las actuaciones que garanticen el impulso del Bischt:
desarrollo urbanistico en los suelos desafectados del uso ferroviario. = T —— e YT

(iii) Ejecutar por la Sociedad las actuaciones que le sean encomendadas por las os: Aol il s ol ' A

Administraciones y E.P.E titulares del capital social y que sean de su competencia. Gastos asociados. | Gastos operativos Sociedad. 3,88 -
2 ” . ; i Coste total Adif. 140,16

Las actuaciones de la nueva solucion de Integracion del ferrocarril en la ciudad de =
Gijén junto con su estimacién de coste y compromisos de financiacién serian las Coste fotal sociedad. 360,20
siguientes: Coste total plan de vias. 500,36

Ferroviaria. Metrotrén: Pozo extraccion - Viesques - Hospital de Cabuefies. 313,66
Coste total actuacion Gijon. 814,02

Nota: Dentro de estos costes (IVA incluido) se incluyen los asociados a las expropiaciones, los de pilotajes,
materiales, asistencias técnicas, direcciones de obra y redaccion y direccion de proyectos.

Las estimaciones del desarrollo de estas actuaciones se recogen en la «Programacion
de las Actuaciones» del anexo 1, y son previas a la aprobacién del estudio informativo que
contempla esta solucién de integracion.

2 2. Adif ejecutara y pondra en servicio el Metrotrén desde el Pozo de extraccion hasta 8
§ Cabuefies, con el trazado totalmente soterrado entre Viesques y Cabueries, cuyo coste g
tg§ estimado pendiente es de 313,66 millones de €, al que se sumaréa la aportacion g§
K 2 correspondiente en la estacion intermodal por la estaciéon de cercanias, lo que hace un N 2
g§ total de 453,82 millones de €, por aportacion directa de esta E.P.E. a la integracion del 2 g
36 ferrocarril en Gijon. 368
e e
o o
83 88
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Segunda. Obligaciones de las partes.

A) Grupo Fomento (Adif, Adif-Alta Velocidad y Renfe-Operadora)
Inversion del Grupo Fomento.

El Grupo Fomento, a través de la E.P.E. Adif asumira la ejecucién de la nueva Estacion
de Cercanias situada en la cota —21 m, su conexion con el Metrotrén y la remodelacién de
vias e instalaciones ferroviarias necesarias asociadas a cercanias con un coste estimado
en 140,16 millones de €.

La E.P.E. Adif, el Principado de Asturias y el Excmo. Ayuntamiento de Gijon se
comprometen a allegar fondos a la Sociedad con la finalidad de financiar la ejecucion de
las obras descritas en las clausulas primera y tercera, correspondiendo a Adif el 50%, al
Principado de Asturias el 25% y al Ayuntamiento de Gijén el 25%.

Ademas, Adif asumira el coste de la ejecucion y la puesta en servicio el Metrotren
desde el Pozo de extraccion hasta Cabuefies, con el trazado totalmente soterrado entre
Viesques y Cabuefies, cuyo coste estimado pendiente es de 313,66 millones de €.

Ni la E.P.E. Adif-Alta Velocidad ni la E.P.E. Renfe-Operadora asumen obligaciones
econoémicas en este convenio, pues los activos ferroviarios de la ejecucion de este
convenio, tal y como se establece en la clausula quinta, seran recibidos Gnicamente por la
E.P.E. Adif.

Transmisién de los suelos.

Los suelos delimitados en el ambito de la actuacion titularidad de la E.P.E. Adif, una
vez desafectados del uso ferroviario, se seguiran poniendo a disposicién de la Sociedad,
segun se liberen, garantizando en todo caso el funcionamiento de las actuales instalaciones
ferroviarias hasta la efectiva disponibilidad de aquellas que las sustituyen, de acuerdo con
el «Convenio para la transmisién a la sociedad «Gijon al norte, S.A. U (GAN) de los suelos
liberados con motivo de las obras derivadas de la remodelacion de la red arterial ferroviaria
de la ciudad de Gijon.» suscrito el 16 de julio de 2014 entre dicha Entidad y la Sociedad.

Ejecucion de actuaciones.

Adif asumira la ejecucion de las actuaciones de acuerdo a la clausula cuarta, y
realizara la direccion de los contratos que celebre con terceros, para la realizacion de
dichas actuaciones, siendo el Unico responsable del control de calidad de las actuaciones
y de las consecuencias que se deriven de sus actuaciones durante la ejecucién del
contrato.

Adif informara puntual y peridédicamente a la Sociedad de la marcha de los trabajos en
las fases de ejecucion de los mismos y de sus modificaciones.

B) Ayuntamiento de Gijén

El Ayuntamiento de Gijén, en coordinacién con la Sociedad, una vez aprobado el
Estudio Informativo de la nueva solucién procedera a impulsar de forma inmediata la
modificacion del Plan Especial vigente, asi como la tramitacion de cualquier otra figura de
planeamiento que resulte necesario, con la finalidad de adecuar el mismo a la nueva
solucién de integracion comprometiéndose a realizar todos los tramites necesarios para su
aprobacion definitiva.

Dicha modificacién establecera la ordenacion, con especial atencién a la superposicién
de propiedades sobre y bajo rasante o complejos inmobiliarios, usos e intensidades
urbanisticas mas convenientes de los terrenos no necesarios para la explotacion
ferroviaria, de modo que a través del Plan Especial y del documento de reparcelacion se
materialice la maxima edificabilidad que conforme al Plan General le corresponde a cada
unidad de actuacion del ambito.
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En la medida que las obras redundan en beneficio del municipio de Gijon, el
Ayuntamiento cedera a la Sociedad, mediante los procedimientos necesarios, el
aprovechamiento urbanistico municipal que le corresponda, a fin de costear las inversiones
que se realicen en los términos del presente Convenio.

Ademas, aportara a la Sociedad las cantidades que correspondan en funcién de su
porcentaje de participacion en la Sociedad y de conformidad con las estimaciones
realizadas en la clausulas primera y tercera y segln el mecanismo de financiacion que se
apruebe.

C) Principado de Asturias

El Principado de Asturias se compromete a realizar, en tiempo y forma, el informe que,
conforme recoge el articulo 89 del TROTU, es requisito para que el Ayuntamiento pueda
proceder a aprobar definitivamente el planeamiento urbanistico propuesto por la Sociedad,
adaptado a la nueva solucion de integracion.

Ademas aportara a la sociedad las cantidades que correspondan en funcién de su
porcentaje de participacion en la Sociedad y de conformidad con las estimaciones
realizadas en la clausulas primera y tercera y segun el mecanismo de financiacion que se
apruebe.

D) Sociedad Gijén al Norte

La Sociedad coordinara las actuaciones correspondientes a la ordenacion ferroviaria y
promovera la transformacién urbanistica derivada de estas obras, sin perjuicio de las
competencias que en materia de ordenacion del territorio y urbanismo corresponden al
Ayuntamiento y al Principado de Asturias, y en materia ferroviaria, al Ministerio de Fomento
y las E.P.E. Adif, Adif Alta Velocidad y Renfe Operadora.

A estos efectos, la Sociedad iniciara a la mayor brevedad posible, y en coordinaciéon
con todos los socios, en especial con el Ayuntamiento de Gijon y el Ministerio de Fomento,
que esta redactando el Estudio Informativo en ejercicio de las competencias sobre
planificacién de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés
General que le vienen atribuidas por la Ley del Sector Ferroviario, la redaccién de la
modificacion del Plan Especial vigente en el ambito del Convenio, para su posterior
presentacion a tramitacion e impulso.

Dicha modificacion adecuara el Planeamiento a la nueva solucién de integracion,
estableciendo la ordenacién, con especial atencién a la superposicién de propiedades
sobre y bajo rasante o complejos inmobiliarios, usos e intensidades urbanisticas mas
convenientes de los terrenos no necesarios para la explotacion ferroviaria, de modo que
se materialice la maxima edificabilidad de usos legalmente posible para cada unidad de
actuacién del ambito.

Si se considera conveniente a efectos de coordinacion, las Instituciones firmantes de
este Convenio podran delegar en la Sociedad, mediante los acuerdos que se establezcan,
la ejecucion de determinadas actuaciones, de acuerdo con la normativa aplicable y con
respeto a las competencias que para la ejecucion de obras publicas tienen atribuidas.

Hasta que no se hayan generado los ingresos correspondientes por la venta de los
terrenos desafectados del uso ferroviario, o no se haya obtenido otra fuente de financiacion,
el coste correspondiente a cualquier actuacion a financiar por la Sociedad de las previstas
en el convenio, sera soportado por Adif, Principado de Asturias y Ayuntamiento de Gijon al
50 %, Principado de Asturias al 25 % y Ayuntamiento de Gijén al 25%.

Por lo que se refiere a los costes sociales operativos y, de generarse costes financieros,
también seran asumidos por Adif, Principado y Ayuntamiento en el mismo porcentaje
indicado en el parrafo anterior, debiéndose devolver a dicha entidad publica y
administraciones el importe correspondiente por estos conceptos con caracter preferente
a cualquier otro crédito de los firmantes de este Convenio.
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Inversion de La Sociedad. Tabla 1. Aportaciones necesarias segun la planificacion de la obra

La Sociedad ejecutara las siguientes actuaciones para el desarrollo de la solucién de Datos en millones de €

Integracion del ferrocarril en la ciudad:

% | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | Total

esctior:sio Titiilar-fiitiifo. Total necesidades econdmicas ..| 100 | 1,54 | 561 | 34,86 | 62,25 | 94,80 |101,86 59,28 (360,20
Actuacién Financiacién 5 3
(m€) (ver clausula quinta)
IVA incluido

Estos importes se derivan de las estimaciones de coste y plazo de ejecucién de las
actuaciones que quedan desglosadas en el Anexo 1.

Para el abono de los importes derivados de la ejecucién de las actuaciones se pondran
a disposicion de la sociedad los siguientes recursos a vias de financiacion.

Estacion de Largo Recorrido y ancho métrico
soterrada a -8 m y la remodelacion de vias e| 108,51
Parte de la Estacién| instalaciones ferroviarias necesarias. Adif
Intermodal

. Edificio de viajeros frente al Museo del ferrocarril. 8,93 . . . L i . L .
correspondiente a: ; r a) Capital propio: Financiacion puente a través de un préstamo participativo de Adif,
Aparcamiento subterraneo. 28,66 . . . S o
- — - Principado de Asturias y Ayuntamiento de Gijén para la redaccién de los proyectos,
Estacién de Autobuses. 30,00 Principado de Asturias. ejecucion de las obras de urbanizacion de la H1 y H2 y costes operativos de la Sociedad
Adecuacion ferroviaria del cruce de la Av. Juan Carlos |/Principe de Asturias. 3,85 Adif. durante los dos primeros arios.

Esta previsto que la Sociedad tenga que pagar el coste de redaccién de proyectos, asi
como la urbanizacién de las parcelas ya liberadas de «el solarén» y es necesario hacer
frente a los costes operativos de la Sociedad.

Por dicho motivo, la Sociedad necesitara los primeros afios una financiacién para

Cubierta sobre la estacion de largo recorrido (desde el edificio de viajeros

hasta el entorno del edificio de los nuevos juzgados). 481

Prolongacién de la cobertura de las vias de Cercanias hasta la estacion de Sociedad Ayuntamiento.
La Calzada en el cruce con la calle Bertolt Brecht y de RAM (accesos F4 55,00 |Gijén al Norte.

y F5) hasta el puente de la Avenida Principe de Asturias.

Urbanizacién de los suelos del @mbito. Incluyen también:

— Desvio de colectores.

— Ampliacién del parque de Moreda.

— Recuperacion del viario correspondiente al antiguo trazado de la| 66,02
autopista en forma de boulevard.

— Demolicion de la totalidad del viaducto de Carlos Marx.

— Desdoblamiento de la Avenida Juan Carlos | hasta Bertolt Brecht.

Ayuntamiento.

Edificio de oficinas Adif. 7.20 Adif.
Gastos operativos Sociedad. 3,88 -
Coste total Sociedad. 360,20

Nota: Dentro de estos costes se incluyen los asociados a las expropiaciones, los de pilotajes, materiales,

asistencias técnicas, direcciones de obra y de redaccion y direccion de proyectos.

La sociedad abonara los importes que se deriven de la ejecucioén de la prestacion
objeto de este Convenio, y todo ello en los términos y condiciones fijados en el mismo, y
recibira, en caso de conformidad los trabajos ejecutados en un plazo maximo de un mes

desde su finalizacién.

Los contratos que, para el desarrollo de las actuaciones, sean realizados por Adif, bien

poder hacer frente a estos conceptos, que obtendra de Adif (50 %), Principado de Asturias
(25 %) y Ayuntamiento de Gijén (25%). El importe estimado para estos conceptos los dos
primeros afios (2019-2020) asciende a 7,15 millones de euros.

b) Financiacién ajena (preferentemente BEI) para la ejecucion de las obras. Durante el
plazo de redaccion del estudio informativo y previamente a la licitacion de las obras que tienen
que ser pagadas por la Sociedad, se negociara con el BEI, preferentemente, u otras entidades
crediticias un préstamo o linea de crédito a favor de la sociedad «Gijén al Norte, S.A.».

La/s entidad/es crediticias deberan cumplir los criterios de remuneracion definidos en
el principio de prudencia financiera que establece la Secretaria General del Tesoro y
Politica Financiera.

Este préstamo o linea de crédito se solicitara con la finalidad de alargar en el tiempo el
coste de la ejecucion de las obras, los costes de redaccion de los proyectos pendientes y
los costes operativos de la Sociedad, para aliviar la carga financiera y de endeudamiento
tanto de la Sociedad como de Adif, Principado de Asturias y Ayuntamiento de Gijén, cuyos
compromisos de aportacion de fondos se han plasmado en este documento.

Por esta via de financiacion que supone el recurso al crédito no se trasladara riesgo
inmobiliario a las entidades crediticias y tendra que ser garantizado por los socios, que a
través de préstamos participativos con la Sociedad o los instrumentos juridicos que
finalmente se determinen, realizaran aportaciones patrimoniales a la Sociedad a fin de
poder hacer frente a las amortizaciones que el préstamo o linea de crédito suscrita prevea.

Para cubrir con las necesidades de ejecucion de la actuacién a partir de 2021, las

utilizando sus propios medios materiales y humanos, bien mediante la contrataciéon de
terceros por parte de esta E.P.E seran facturados a la Sociedad, bien directamente por los
adjudicatarios o bien por Adif, y la Sociedad debera abonarlos dentro de los plazos
establecidos en la Ley 15/2010, de 5 de julio, de modificacidn de la Ley 3/2004, de 29 de

disposiciones anuales del préstamo concedido estimadas seran las siguientes:

Tabla no vinculante de simulacién préstamo externo

diciembre. Datos en millones de €
Tercgra. AFmanc;acton de las actuaciones y forma de abono de las actuaciones ¢ — 2022 2023 2024 2025 — 8
financiadas. 8 8
) . i B Entidad bancaria. . . . .. 34,86 62,25 94,80 101,86 59,28 353,05 & o
Coste estimado de las actuaciones. g 23
L] ~ =
[ofc . . . e o &
Las previsiones econémicas para ejecutar la integracion del ferrocarril en la ciudad de §§ En todo caso, las aportaciones de los socios a la Sociedad para la amortizacion del §§
Gijén son las siguientes: < 9 préstamo y pago de intereses se tendran que acompasar a las disponibilidades o U
§ 8 presupuestarias de los socios que, en su caso, podrian adaptarse individualmente (lo que § g
o g modificaria el reparto de la carga financiera por la que realizaria las aportaciones cada socio). s %
o> o>
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A continuacion se reflejan las cantidades estimadas de aportaciones de los socios para
garantizar la ejecucion de las obras considerando financiacién externa de un préstamo tipo
con condiciones similares a las otorgadas por el BEI y sobre el que, antes de la firma del
convenio, los socios han aportado los documentos contables o los documentos justificativos
del compromiso de gasto de caracter plurianual que avalan la disponiblidad de recursos
financieros que se comprometen en este convenio, tanto para el préstamo participativo a
suscribir como para las aportaciones necesarias a la Sociedad para garantizar las
amortizaciones del endeudamiento externo incluyendo los intereses:

a) Préstamo participativo para los afios 2019-2020:

Datos en millones de €

Socio 2019 2020 Total

Adif (50 %). 0,770 2,805 3,575

. . Principado de Asturias (25 %). 0,385 1,4025 1,7875
Aportaciones socios. | ovntamiento de Gijon (25%). 0,385 1,4025 1,7875
Total (100%). 1,54 5,61 715

b) Endeudamiento externo, por un total igual al coste total estimado (360,20 M€)
menos la estimacién de costes durante los afios 2019 — 2020 (a cubrir mediante préstamo
participativo), cuya amortizacion se realizara mediante aportaciones patrimoniales a la
Sociedad mediante el mecanismo que legalmente corresponda o se considere mas
adecuado (préstamo participativo u otros).

De acuerdo con lo anterior, se presentan en los siguientes cuadros las estimaciones
de las aportaciones que seria necesario realizar por Adif, Principado de Asturias y
Ayuntamiento de Gijon para garantizar la amortizacién de un préstamo de 353,05 millones
de € de principal, a un plazo de 25 afios con 5 afios de carencia y un tipo estimado fijo de
2,01 %, basados en la simulacién del anexo 4.

— Los precios obtenidos efectivamente en los contratos celebrados.

— Los ingresos obtenidos por venta de parcelas, de conformidad con lo establecido en
esta misma clausula en el apartado «Ingresos por venta de suelos».

— La suma de los desembolsos ya efectuados y los revisados en cada momento.

— Las operaciones de tesoreria de la propia entidad para cubrir transitoriamente
excesos de concentracion de aportaciones por parte de los socios producto del reajuste de
las anualidades.

— Las cuantias de principal e intereses por las que definitivamente se fije el préstamo
previsto.

No obstante lo anterior, las anualidades indicadas, derivadas de la «Programacion de
las Actuaciones», son orientativas y susceptibles de poder modificarse, en plazo, en la
medida en la que resulte necesario para el desarrollo de la solucion de Integracion del
ferrocarril en la ciudad. A tal fin, la Sociedad elaborara durante el primer semestre de cada
afio una Planificacion anual y plurianual, donde se programen las acciones a efectuar por
la Sociedad en los siguientes ejercicios y se concreten las necesidades econémicas, que
debera ser aprobado en el Consejo de la Sociedad, y comunicado a los socios de modo
que estos lo puedan incluir en sus presupuestos para su desembolso en el primer
trimestre del afio.

De este modo, la Sociedad ira ajustando la calendarizacién estimada de la
programacion de las actuaciones a la realidad, de manera que las aportaciones de los
socios a la misma también se ajusten a dicha realidad.

En todo caso, las aportaciones de los socios articuladas mediante préstamos
participativos 0 mecanismo que se considere deben estar alineadas con las necesidades
de la Sociedad y, en especial con la financiacion externa. Estas aportaciones deberan
cubrir los costes operativos de la Sociedad, el servicio de la deuda BEI o deuda externa,
en su caso, y otros costes de inversiéon u operativos que no sean cubiertos por la
financiacién externa.

No se podra licitar la ejecuciéon de las actuaciones vinculadas a la obtencion de la
financiacion externa en tanto en cuanto la Sociedad no haya obtenido la financiacién para

acometer el proyecto en su conjunto, con el objetivo de garantizar la ejecucion total de la

socio 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 operacion.

ADIF (50%) 350.343,00€ | 975.95550€ | 1.928.69550€ | 2.952.388,50€ | 3.548.152,50€ | 12.374.402,50€ | 12.196.994,88 € | 12.019.587,25€ | 11.842.179,63€ Independientemente de dicho mecanismo, la Sociedad podra analizar las posibilidades

::Ei:::?;;: 175.171,50 € 487.977,75€ 964.347,75€ | 1.476.194,25€ | 1.774.076,25€ | 6.187.201,25€ | 6.098.497,44€ | 6.009.793,63€ | 5.921.089,81€ de obtener otro ti PO de ayudas europeas.
AYUG':;:‘(';’;:“ 175.171,50€ | 487.977,75€ | 964.347,75€ | 1.476.198,25¢€ | 1.774.076,25¢€ | 6.187.201,25€ | 6.098.497,44€ | 6.009.793,63€ | 5.921.089,81€ Ingresos por venta de suelos.
Total 700.686,00€ | 1.951.911,00€ | 3.857.391,00€ | 5.904.777,00€ | 7.096.305,00€ | 24.748.805,00 € | 24.393.989,75 € | 24.039.174,50 € | 23.684.359,25 € Los ingresos que se obtengan por la venta de suelos se destinaran a la devolucion de
los desembolsos realizados por los socios con el siguiente orden de prioridad:

S0CI0 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

ADIF (50%) 11.664.772,00 € | 11.487.364,38€ | 11.309.956,75€ | 11.132.549,13 € | 10.955.141,50 € | 10.777.733,88 € | 10.600.326,25 € | 10.422.918,63 € | 10.245.511,00€

— Amortizaciones obligatorias del préstamo o linea de crédito bancaria.
Frineipadaiie 5.832.386,00€ | 5.743.682,19€ | 5.654.978,38€ | 5.566.274,56€ | 5477.570,75€ | 5.388.866,94€ | 5.300.163,13€ | 5.211.45931€ | 5.122.755,50€ — Aportaciones realizadas por Adif, Ayuntamiento de Gijon y Principado de Asturias en

Asturias (25%) = " 2 3 J e ;
‘Ayuntamiento de sus correspondientes porcentajes de aportacion a la financiacion de los costes operativos

5.832.386,00€ | 5.743.682,19€ | 5.654.978,38€ | 5.566.274,56€ | 5.477.570,75€ | 5.388.866,94€ | 5.300.163,13€ | 5.211.459,31€ | 5.122.755,50€

Gijén (25%) de la sociedad «Gijon al Norte, S.A.» desde la firma del Convenio.
Total 23.329.544,00 € | 22.974.728,75 € | 22.619.913,50 € | 22.265.098,25 € | 21.910.283,00 € | 21.555.467,75 € | 21.200.652,50 € | 20.845.837,25 € | 20.491.022,00 € — Los derivados de los contratos de préstamo participativo ya suscritos con fecha 15
de diciembre de 2014 y 10 de junio de 2015 y adenda de 26 de julio de 2017.
e 2039 2080 208t Gl 208 200 2045 B — Una vez finalizadas las obras se destinaran a la amortizacién anticipada parcial del
ADIF (50%) 10.068.103,38 € | 9.890.695,75€ | 9.713.288,13€ | 9.535.880,50€ | 9.358.472,88€ | 9.181.065,25€ | 9.003.657,63 € |223.536.136,25€

préstamo bancario, y /o a la devolucion de los préstamos participativos o aportaciones que
se deriven de la ejecucién de las actuaciones y que hayan sido necesarios para la

Principad
rincipadode | ; 11051,69€ | 4.945.347,88€ | 4.856.644,06€ | 4.767.940,25€ | 4.679.236,44€ | 4.590.532,63€ | 4.501828,81€ |111.768.068,13€

o g daccion d t rtizacion del prést de la Sociedad y den | g
Ayx:sr:;::\‘l;\;ride 5.034.051,69€ | 4.945.347,88€ | 4.856.644,06€ | 4.767.940,25€ | 4.679.236,44€ | 4.590.532,63€ | 4.501,828,81€ |111.768.068,13€ § r_e aCCIOZ edproye(g osf,ar]—(;o ||ZaSC|Ol-1 dedpklj-es ,argo e al Laleda _'dsedgun aCUerblen gs g
: organos de administracion de la Sociedad basandose en las necesidades razonables de :
Total 20.136.206,75 € | 19.781.391,50 € | 19.426.576,25 € | 19.071.761,00 € | 18.716.945,75 € | 18.362.130,50 € | 18.007.315,25 € | 447.072.272,50 €| ) § g . g §
s 2 la misma, etc. 2
g 55
St 2 i : S
Los desembolsos anuales tendran en cuenta: 5 Cuarta.  Ejecucion de las actuaciones. 95
T o DT}
wa % Ws
— El grado real de ejecucion hasta la fecha de la prevision. ] 8 Los proyectos a desarrollar para acometer las actuaciones contempladas en este 2 g
— La prevision de ejecucion para el ejercicio siguiente y estimacion de sucesivos. i3 convenio que impliquen financiacion por la Sociedad Gijon al Norte son los siguientes: L]
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Proyecto 1: Proyecto de construccion de la supresion de la barrera ferroviaria de Gijon
y nueva estacion Intermodal.
Contempla las siguientes actuaciones:

— La obra civil de la estacién intermodal, que incluye la estacion de cercanias, la
estacion de largo recorrido, el edificio de viajeros, el aparcamiento subterraneo y los
elementos comunes, en su caso, que pudieran existir con la estaciéon de autobuses, asi
como la cubierta sobre la estacién de largo recorrido.

— El desvio de colectores.

— La prolongacién de la cobertura de las vias de cercanias hasta el cruce con Bertolt
Brecht y la prolongacion de la cobertura de las vias de ancho métrico (F4 y F5) hasta el
cruce con la avenida Principe de Asturias.

— Las medidas de proteccion acustica y contra las vibraciones.

— La obra civil asociada a las instalaciones de proteccion civil.

— Lavia, electrificacién y energia del conjunto de vias consideradas en el ambito de la
actuacion.

El cubrimiento proyectado posibilitara la integracion de las margenes separadas por el
ferrocarril, dejando preparado el cajon para su posterior integracion urbanistica,
especificando en cada caso las cargas y el uso ciudadano que podra hacerse de la
cubierta.

Ademas, contemplara las obras de revestimiento de tierras que afecten al calculo y al
comportamiento estructural de la cubierta dejandolo preparado para la urbanizacion, pero
su adecuacién formara parte de los proyectos de urbanizacion.

Proyecto 2. Proyecto de construccion de la estacion Intermodal. Arquitectura.
Considera las siguientes actuaciones:

— La arquitectura de la estacién intermodal (con elementos como edificacion interior y
exterior en su caso, paramentos, acabados, distribucion interior, y las instalaciones de
servicio de las propias edificaciones) de la Estacion de Cercanias, de la Estacion de Largo
Recorrido y del Edifico de Viajeros, asi como la arquitectura e instalaciones del
aparcamiento de la estacion.

Proyecto 3: Proyecto de construccién de las instalaciones de seguridad y
comunicaciones de la integracion ferroviaria de Gijon, que contempla:

— Todas las instalaciones de seguridad y comunicaciones necesarias para la puesta
en servicio coordinada de todos los distintos sectores de la obra integrados en la actuacién
en su conjunto (desde el ambito de la Estacion Intermodal hasta la futura prolongacion del
metrotrén hasta Cabuefies).

Proyecto 4: Proyecto de construccion de la Estacion de autobuses. Arquitectura e
Instalaciones: el proyecto sera redactado y pagado por la Sociedad Gijén al Norte.

Proyecto 5: Proyectos de Urbanizacion del ambito, los proyectos seran redactados y
pagados por la Sociedad Gijén al Norte.

Proyecto 6: Proyecto del Edificio de oficinas de Adif: La Sociedad reservara dentro del
ambito de la actuacion el suelo o los aprovechamientos necesarios para poder materializar
la ejecucién de dicha actuacién.

Los proyectos 1, 2, 3y 6, y aquellos mas que se estimen necesarios para la ejecucién
y puesta en servicio de estas actuaciones, seran redactados y ejecutados por Adif, que
licitara y ejecutara los mismos por cuenta de la Sociedad en las actuaciones que a ésta le
corresponda financiar.

La redaccion de los proyectos podra iniciarse previamente a la finalizacion de la
redaccion del estudio informativo, cuando este cuente con un grado suficiente de
desarrollo, respetando en todo caso los tramites ambientales, informacién publica y la
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contestacion de alegaciones; no obstante dichos proyectos no podran aprobarse en tanto
en cuanto no se apruebe dicho estudio.

En este caso, Adif, para el desarrollo de estas actuaciones, utilizara sus propios medios
materiales y humanos, o podra recurrir a la contratacion de terceros.

Asimismo, Adif tramitara los expedientes de contratacion necesarios relativos a la
ejecucion de las obras, y de los servicios de direccion y asistencia a la direccion de las
obras de conformidad con lo establecido en el articulo 116.5 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre de Contratos del Sector Publico y serd competente para la seleccion de los
adjudicatarios al que se encomiende la ejecucion de los contratos, ajustando su
contratacién a lo dispuesto en el articulo 13 de su Estatuto.

Adif asumira el coste correspondiente a la estaciéon de cercanias, su conexién con el
metrotrén y la remodelacion de vias e instalaciones ferroviarias necesarias asociadas a
cercanias. El coste del resto de las actuaciones contempladas en estos proyectos sera
asumido por la Sociedad Gijén al Norte.

La Sociedad pagara a Adif y/o a los terceros contratados el coste que le corresponda
relativo a la redaccion y direccién de los proyectos y a la ejecucion, direccién y asistencias
técnicas de la obra, en relacion con las actuaciones que le compete financiar, cuyo coste
estimado es el indicado en este convenio.

Los proyectos contemplados en este convenio y cuya financiacion se realiza por la
Sociedad Gijén al Norte deberan tener el visto bueno del Consejo de Administracién de la
Sociedad.

En todo caso, Adif informara puntualmente a la Sociedad e la identidad de los
adjudicatarios, asi como del contenido del/de los contrato/s que vaya a celebrar y sus
incidencias si las hubiere.

No obstante, de acuerdo con la clausula segunda.D si se considera conveniente a
efectos de coordinacion, se podra modificar lo indicado anteriormente y Adif podra delegar
en la Sociedad, mediante los acuerdos que se establezcan, la ejecucién de determinadas
actuaciones, de acuerdo con la normativa aplicable y con respeto a las competencias que
para la ejecucion de obras publicas tienen atribuidas.

En caso de que fuese necesario llevar a cabo una modificacién del/de los contrato/s no
prevista en la documentacion que rija la/s licitacion/es, esta solo podra realizarse en los
casos y con los limites establecidos en las disposiciones legales que resulten de aplicacion
al contrato.

Si el contrato es de Adif, ésta se obliga a informar a la Sociedad, con caracter previo y
de manera detallada, sefialando las causas y la justificacién de esa necesidad (ademas
del contenido, coste, condiciones de pago...).

En particular la Sociedad asumira los incrementos de coste hasta el limite fijado por la
legislacion vigente.

Estos incrementos de coste deberan ser previamente informados y aprobados en el
seno de la Sociedad, ya que podrian implicar mayores aportaciones por parte de los
Socios, sin perjuicio de lo establecido en la clausula sexta (Desequilibrio econdmico de la
operacion).

Otras actuaciones: Por otro lado, Adif ejecutara y pondra en servicio el Metrotrén
desde el Pozo de extraccion hasta Cabuefies, con el trazado totalmente soterrado entre
Viesques y Cabuerfies, tal y como se indica en el exponendo XVII.

La relacidén de proyectos enumerada anteriormente podra ser convenientemente
ajustada conforme a las necesidades reales del Programa de Actuaciones, imputandose la
financiacién conforme a lo establecido en el presente convenio.

Quinta. Entrega de activos.

La Sociedad, debera entregar a los respectivos socios los activos que segln sus
competencias puedan corresponderles, y que, en principio, son las siguientes:

— Ala E.P.E. Adif: Nueva estacion de largo recorrido y ancho métrico soterradaa —8 m,
nuevo edificio de viajeros, el aparcamiento subterraneo y el edificio de oficinas.
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— Ayuntamiento de Gijon: El suelo urbanizado generado por las actuaciones ejecutadas
en este convenio previa urbanizacién del mismo y de cesion obligatoria, de acuerdo con
los instrumentos de desarrollo que se aprueben. Obras de cubrimiento (muros y losas) que
tendran la consideracion, dentro del planeamiento urbanistico, como cargas urbanisticas
singulares ya que son obras necesarias para la generacion del nuevo suelo para la ciudad,
y de recepcion obligatoria y gratuita.

— Principado de Asturias: La Estacion de Autobuses.

Mantenimiento del cubrimiento (muros y losas).

Su mantenimiento sera objeto de un tratamiento especifico en el correspondiente
Convenio de uso y mantenimiento a suscribir en un futuro entre Adif y el Ayuntamiento.

Con el objeto de regular juridicamente las relaciones entre los dos dominios publicos
superpuestos que coexisten, en la rasante y el subsuelo, el de |a infraestructura ferroviaria
en este Ultimo y el local de zonas verdes, espacios libres o viario, en la rasante, podra
constituirse un complejo inmobiliario previsto en el articulo 26.5 del texto refundido de la
Ley del Suelo y Rehabilitacion Urbana, aprobado por Real Decreto Legislativo 7/2015, con
las limitaciones y servidumbres que procedan para la proteccion del dominio publico, u otra
férmula juridica equivalente.

Sexta. Desequilibrio econémico de la operacion.

El desequilibrio econémico de la operacion que se pueda derivar de las actuaciones
correspondientes a la Sociedad Gijon al Norte y que ocasione sobrecostes, de modo que
se superen las cuantias que figuran en el presente convenio seran imputados a:

— El Ayuntamiento: respecto a la urbanizacioén de los suelos del ambito recogidos en
la tabla definida en la clausula primera.

— Al Principado en las actuaciones relativas a la estacion de autobuses.

— Adif en el resto de obras recogidas en el presente convenio.

Se entiende por sobrecoste aquellos importes que superen los contemplados en las
estimaciones recogidas en el presente convenio.

No obstante lo anterior, cualquier incremento econémico que se produzca en el
desarrollo de las actuaciones cofinanciadas que supere los importes recogidos en la
clausula primera y financiado por la Sociedad Gijon al Norte, debera ser aprobado en la
Comisién de Seguimiento del Convenio, previo informe de los Organos de Gobierno de las
Administraciones intervinientes, que practicaran las correspondientes retenciones de
crédito al efecto, en su caso.

Séptima. Mecanismo de seguimiento, vigilancia y control de los objetivos def Convenio.

Para la interpretacion del presente Convenio, asi como para el impulso y control de las
actuaciones de €&l derivadas, se creara una Comision Mixta de Seguimiento que estara
formada por los mismos vocales que lo son de la Comisién Ejecutiva de la Sociedad, o
personas en quien deleguen correspondiendo la presidencia de la misma al representante
de Adif como socio con mayor compromiso econémico. Dicha Comisién aprobara sus
normas de actividad.

El régimen de funcionamiento de la Comisién se ajustara a lo dispuesto en la Ley
40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, o legislacién que en
adelante le sustituya.

Asimismo, si las partes lo estiman pertinente, en orden a una mayor eficacia y
coordinacion de las actuaciones conjuntas, podran crearse comisiones de trabajo
sectoriales.

La Comisién de Seguimiento asumira entre otras funciones,

— Supervisar la ejecucion del Convenio, asi como adoptar las decisiones y dictar las

convenidas, incluyendo al efecto la solucién, en primera instancia, de las controversias de
interpretacion y cumplimiento que puedan plantearse respecto de los convenios suscritos.

— Informar a las partes de |os retrasos e incidencias que se puedan presentar durante
la ejecucion del Convenio.

— Promover la coordinacidén necesaria para la realizacioén de estudios, desarrollando
cuantas acciones se estimen necesarias y oportunas para la consecucién de los objetivos
del convenio.

— Velar por el cumplimiento de los plazos que se fijen.

— Informar a las partes de los retrasos e incidencias que se puedan presentar durante
la ejecucion del convenio, proponiendo, en su caso, los reajustes de anualidades
necesarios para ajustar las aportaciones econdémicas al ritmo de ejecucion de las obras.

Los miembros de la Comisién, o personas que estos designen, se reuniran al menos
una vez cada tres meses, adoptandose los acuerdos que procedan por mayoria del 75 %
de los miembros. Estos acuerdos seran elevados al Consejo de Administracion de la
Sociedad Gijon al Norte.

Ademas, la comisidn se reunira periédicamente, cuando lo requieran los asuntos a
tratar o lo solicite alguna de las partes.

A dicha comision se podran incorporar, por acuerdo de las partes, técnicos de los
socios y de la Sociedad, cuya presencia se considere conveniente para el cumplimiento de
las funciones que la Comisién tiene encomendadas.

La Comisién de Seguimiento podra delegar en una Subcomision Técnica designada al
efecto, el estudio de los aspectos técnicos pertinentes de los estudios y proyectos,
reservandose en todo caso la decision final sobre los mismos.

Asimismo, si las partes lo estiman pertinente, en orden a una mayor eficacia y
coordinacién de las actuaciones conjuntas, podran crearse comisiones de trabajo
sectoriales.

Las copias de las actas de las reuniones de esta comision, asi como los informes que
se emiten en el desarrollo y ejecuciéon de las funciones asignadas a la comision, seran
remitidas al Secretario del Consejo de Administracion de la Sociedad Gijon al Norte.

Octava. [Incumplimiento de las obligaciones.

El'incumplimiento de las obligaciones previstas en el presente Convenio por cualquiera
de las partes podra dar lugar a su resolucion, a instancia de la parte perjudicada por el
incumplimiento, con la indemnizacion de dafios y perjuicios pertinente.

Con independencia de lo anterior, si de cualquier otro modo, resulta frustrada la
solucién adoptada para la viabilidad del proyecto, la Sociedad promovera su disolucién y
liquidacién ordenada, para lo cual los socios se comprometen a realizar las aportaciones
necesarias en funcién de su porcentaje de participacion en el capital social, pero que, en
cualquier caso, una vez atendidas las cantidades adeudadas a todos los acreedores
ordinarios, el remanente se aplicara a cancelar las deudas y aportaciones de los socios de
acuerdo con el siguiente orden de prelacion:

a) A los créditos de los accionistas por las actuaciones acometidas ya sean
ferroviarias, urbanisticas o de cualquier otra indole realizadas por cuenta de la Sociedad y
de la cual esta resulte deudora.

b) Las anticipaciones, si las hubiere, de los gastos corrientes u operativos y/o
financieros de la Sociedad realizadas por uno o varios accionistas.

c) Si existiese un excedente una vez realizados los pagos correspondientes a las
cantidades sefialadas en las letras a) y b) anteriores, se destinara de forma proporcional a
la participacién en el capital social a la devolucién a los accionistas de las cantidades
pendientes de pago bajo los contratos de préstamo participativo suscritos que
correspondan a las aportaciones destinadas a cubrir los gastos operativos y financieros de
la Sociedad.
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d) Si existiese un excedente una vez realizados los pagos correspondientes a las
cantidades sefialadas en las letras a), b) y c¢) anteriores, se destinara a satisfacer (de
forma proporcional a la participacion en el capital social de cada socio) al pago de los
intereses previstos en los contratos de préstamos participativos y si todavia continuaran
existiendo excedentes se repartiran de forma proporcional a la participacion en el capital
social de cada socio.

e) El importe sobrante, una vez efectuado el pago anterior, se destinara a la
devolucién a los accionistas de las aportaciones de capital efectivamente desembolsadas.

Novena. Vigencia y modificacion def Convenio.

El presente Convenio se perfeccionara con su suscripcion, adquiriendo el mismo
plena validez y eficacia desde el momento de su publicacion en el «Boletin Oficial del
Estado» e inscripcion en el Registro Electrénico Estatal de érganos e Instrumentos de
Cooperacion del sector publico estatal, todo ello de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 48.8 de la Ley 40/2015 de Régimen Juridico del Sector Publico. Su vigencia
finalizara, salvo acuerdo entre las partes o incumplimiento denunciado del mismo, y de
conformidad con la disposicion adicional tercera del Real Decreto-ley 7/2019, de 1 de
marzo, de medidas urgentes en materia de vivienda y alquiler, una vez ejecutadas las
actuaciones prevista en el convenio que, segun la programacion reflejada en este
documento se prevé hasta el afio 2025.

La modificacion de los términos del presente Convenio y/o la prérroga de su vigencia
requeriran el acuerdo unanime de las partes mediante la suscripcién de la correspondiente
modificacion.

Décima. Causas de modificacion.

En los siguientes supuestos sera necesario redactar una adenda modificativa al
convenio o la resolucién del convenio propuesto y suscripcion de uno nuevo:

— En caso de que los incrementos superasen el 20% de los importes totales previstos
en este documento en relacién con el coste de las actuaciones y, por tanto de las
aportaciones previstas, sera necesaria la suscripcion de una modificacion del presente
convenio, respetando en todo caso la distribucion de responsabilidades definidas en la
clausula sexta.

— En el caso de que la solucién del estudio informativo sea la planteada en el convenio
pero los costes de la misma superen en un 20 % el total de estimacion global.

— En el caso de que no se consiga la financiacion externa, ya que habra que establecer
el nuevo mecanismo de financiacion para llevar a cabo las obras.

Undécima. Causas de extincion.

El presente Convenio se extinguira, ademas de por el cumplimiento o conclusién de
todas las actuaciones contenidas en el mismo, por alguna de las siguientes causas de
resolucion:

a) Por el transcurso del plazo de vigencia del convenio sin haberse acordado la
prérroga del mismo.

b) Por mutuo acuerdo de las partes, del que quede la debida constancia en
documento elaborado al efecto y siguiendo, al menos, los mismos tramites que la
aprobacion del presente convenio.

c) Por incumplimiento grave por cualquiera de los firmantes de las concretas
obligaciones establecidas en este Convenio, previamente puesto de manifiesto mediante
comunicacion escrita fehaciente, y con un plazo de antelaciéon de, al menos, un mes, por
la parte a quien le perjudique.
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A tal efecto, se fija como criterio para determinar las posibles indemnizaciones, los
costes en los que hubiera incurrido la parte perjudicada en el momento en que se produzca
el eventual incumplimiento.

d) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.

e) Por cualquier otra causa distinta de las anteriores prevista en el convenio o en
otras leyes.

En caso de extincion por causa distinta a las consignadas en los apartados anteriores,
la parte que proponga su extincion debera comunicar su decision de no concluir el
Convenio al resto de las partes por escrito, asi como los motivos a los que obedece dicha
decision.

En caso de extincién por causa diferente a la conclusion de las actuaciones objeto del
Convenio, la Comision de Seguimiento propondra las condiciones para la finalizacion de
las actuaciones derivadas del presente Convenio que se hallen en ejecucion.

Resuelto el Convenio por cualquier causa, todos los derechos y obligaciones nacidos
con anterioridad a la extincion del mismo seran liquidados y cumplidos por todas las partes,
sin perjuicio de los derechos y obligaciones que resulten de dicha extincidén para las
mismas, conforme a la Ley, o a lo dispuesto en el presente Convenio.

Duodécima. Régimen juridico y jurisdiccion.

El presente Convenio tiene caracter administrativo y estara sujeto a la normativa
administrativa en vigor, siendo de aplicacion, en todo lo no previsto en el mismo, la Ley
40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico o legislacion que en
adelante le sustituya.

Las partes acuerdan que las cuestiones que puedan surgir en la interpretacion y/o
cumplimiento del presente Convenio seran dirimidas en el seno de la Comisién de
Seguimiento.

Las cuestiones litigiosas que puedan surgir en la interpretacion o en el cumplimiento
del presente Convenio se residenciaran en el en el orden jurisdiccional contencioso-
administrativo.

Y en prueba de conformidad, se firma el presente documento, seis ejemplares, en el
lugar y fecha del encabezamiento.—Por el Principado de Asturias, Fernando Lastra
Valdés.—Por Gijon al Norte, Margarita Obegero Garcia-Pajares.—Por el Ayuntamiento de
Gijon, Carmen Moriydn Entrialgo.—Por la E.P.E. Adif y la E.P.E. Adif-Alta Velocidad, Isabel
Pardo de Vera.—Por la E.P.E. Renfe-Operadora, Isaias Taboas Suarez.—E| Ministro de
Fomento, José Luis Abalos Meco.
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ANEXO 1 ANEXO 2
Programacion de las actuaciones 2019-2025 Plano del ambito

Programacion de las actuaciones
Gijonal Norte, SA. Total (Millones de euros)
(Estimacion de las actuaciones pendientes de realizar)

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Estacion de Cercanias situada en la cota =21 m,
su conexién con el Metrotrén y remodelacion de

; ) ; e 2 140.16 0,69 147| 1682 3154| 3154| 3364 2446
vias e instalaciones ferroviarias necesarias

asocladas a cercanfas.
Estacién de Largo Recorrido y ancho métrico
Estacion Intermodal soterrada a -8 m y la remodelacion de vias e| 108,51 056 114 1302 2441 2441 2604 18,93
instalaciones ferroviarias necesarias.
Edificio de viajeros frente al Museo del ferrocarril. 893 0,05 009 1,07 2,01 2,01 2,14 1,56
Aparcamiento subterrdneo. 28,66 0.14 0.30 344 6.45 6.45 6.88 5,00
Estacién de autobuses. 30.00 900| 12,00 9,00

Cubierta sobre la estacién de largo recorrido
(desde el edificio de viajeros hasta el entorno 48.15 024 051 578 1083 1083| 1156 840
del edificio de los nuevos juzgados).

Prolongacién de la cobertura de las vias de
Cercanias hasta la estacion de La Calzada en el
cruce con la calle Bertolt Brecht y de RAM 55,00 2200 2915 385
(accesos F4 y F5) hasta el puente de la Avenida
Principe de Asturias.

Integracién (Coberturas y
actuaciones en vias).
Cargas Urbanisticas Especiales.

Adecuacion ferroviaria del cruce de la Av. Juan

Carlos I/Principe de Asturias. 8.0 44 16 Dt 8
Urbanizacién de los suelos del ambito. Incluyen @
también: =
< =
~ Desvio de colectores. g ]
- Ampliacion del parque de Moreda. S § ! '
s - Recuperacion del viario correspondiente al o By
Urbanizacién. antiguo trazado de la autopista en forma de 66.02 302( 11.00| 1800| 1800 8.00 8,00 ot
boulevard. o 3
~ Demolicién de la totalidad del viaducto de Carlos i 8
Marx. = 8
- Desdoblamiento de la avenida Juan Carlos | o 8 10
hasta Bertolt Brecht. E p
Otros. Edificio oficinas Adif. 7.20 360 3,60 a
B
Total Actuaciones. 496,48 1,68 653 5113 9324| 12578 13494 83,18 8 15
Gastos Operativos, 388 0.55 0.55 0.55 0.55 0.56 0.56 0,56 i $
Total actuaciones y gastos operativos. 500,36 223 708| 5168 9379 12634| 13550 83,74 i tg
Aportacion AdiffAdif-AV. 140,16 0.69 147| 1682 3154 3154| 3364 2446 i ! E
Total aportaciones. 140,16 0,69 147| 1682 3154 3154| 3364 24,45 o %
Total necesidades econémicas. 360,20 154 561 3486 6225| 9480( 10186 59,28 g
% = N 3
£ & g
© ©
25 o -3 25
5% [\J[‘u,, aY - qc
z O o b 3 g 4 @
Mg t = e
o © o
85 8 83
82 74 88
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ANEXO 3
3% o3 < 2= Relacién entre las actuaciones, el coste, la fuente de financiacion, la titularidad de
[ E % g 3 los activos y los proyectos a redactar
s o 3
c 3
d E E i Coste
-2 8 % i estimado ; Titular futuro
va °
g &8 5 § Actuacién ) Financ. (Vercliusula quinta) Proyectos
g u 3 88 VA inclido
o
E ' Estacién de Cercanias. 140,16 | Adif Proyecto 1-Proyecto 2-Proyecto 3.
g \ Z‘ Estacion de Largo Recorrido. 108,51 Ad Proyecto 1-Proyecto 2-Proyecto 3.
o IT.
£ e o
- 2 4
a'F 3 % Esticion infsiodal. Edificio de viajeros. 8,93 Proyecto 1-Proyecto 2.
g g E & Aparcamiento subterraneo. 28,66 Proyecto 1-Proyecto 2.
(4] Q
wo i i 3 5
g [ Estacion de Autobuses. 30,00 Principado de Asturias. Proyedto 1 (elementos esfructurales)
2k Proyecto 4.
™ "
Cubwedg sobre |a estacion de largo 815 Proyecto 1.
B recorrido.
Prolongacién de la cobertura hasta cruce Ayuntamiento.
Integracion (Coberturas y| con la calle Bertolt Brecht y hasta el e
; ; y . o 55,00 Proyecto 1.
{ actuaciones en vias). puente de la Avenida Principe de
/ Asturias.
Adecuacion ferroviaria del cruce de la av. . .
Juan Carlos |/Principe de Asturias. a8 S?medad Ll Fioyecto;
— — Gijén al Norte
Urbanizacién de los suelos del ambito.
Incluyen también:
$ - Desvio de colectores.
Q!: = Amp!iacién‘('iel parque de Moreda. ‘ Proyecto 5.
$ \er ~ Recuperacion del viario oorrespopdlente " ' (Excepto la demolicién del viaducto y
s & = al antiguo trazado de la autopista en 66,02 yuntamiento. el desvio de colectores que se
- =z forma de boulevard. : contemplan en el proyecto 1).
= ’9‘ - Demolicién de la totalidad del viaducto
[T] de Carlos Marx.
w - Desdoblamiento de la avenida Juan
(a] Carlos | hasta Bertolt Brecht.
5 Otros. Edificio de oficinas Adif. 7,20 Adif. Proyecto 6.
s Gastos asociados. Gastos operativos Sociedad. 3,88 -
<>) Coste total Adif. 140,16
= Coste tofal Sociedad. 3020
E Coste total plan de vias. 500,36
g g Metrotrén: pozo de extraccion-Viesques-
s > ¥ % 313,66
$8s E Hospital de Cabuefies.
S
; is = TOTAL, 81402
=8 2 L o \
- 3 Nota:
g wl| @ . - . i
£ o =~ % Proyecto 1: Proyecto de construccion de la supresion de la barrera ferroviaria de Gijén )
& < 9 iy § y nueva estaciéon intermodal. g
3 g ) : ) o z Proyecto 2: Proyecto de construccion de la estacion intermodal. Arquitectura. ©3
§ S E:‘»;{ %g £E Proyecto 3: Proyecto de construccién de las instalaciones de seguridad y k£
& E F 955 ) 2 g comunicaciones de la integracion ferroviaria de Gijon. 2 £
a 26 Proyecto 4: Proyecto de construccion de la estacion de autobuses. Arquitectura e 368
u 3 Instalaciones. w2
La Calzad 8 § 8 §
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Proyectos 5: Proyectos de urbanizacion del Ambito (varios proyectos segun se disefie
la urbanizacioén).
Proyecto 6: Edificio de oficinas de Adif.

La relaciéon de proyectos enumerada anteriormente podra ser convenientemente
ajustada conforme a las necesidades reales del Programa de Actuaciones, imputandose la
financiacion conforme a lo establecido en el presente Convenio.

ANEXO 4

Simulacién endeudamiento externo

IMPORTE 353.050.000,00 € periodo | cuotaAnual | | cuota | capitalvivo | capital izado |

0 - - - 34.860.000,00 € -
TIPO 2,01% 2021 700.686,00 € 700.686,00 € 0 97.110.000,00 € 0
2022 1.951.911,00€ 1.951.911,00€ 0 191.910.000,00 € 0
PLAZO 25 afios 2023 3.857.391,00€ 3.857.391,00€ 0 293.770.000,00 € 0
Carencia 5 afios 2024 5.904.777,00€ 5.904.777,00 € 0 353.050.000,00 € 0
2025 7.096.305,00€  7.096.305,00 € 0 353.050.000,00 € 0

AMORTIZACION Anual 2026 24.748.805,00 € 7.096.305,00 € 17.652.500,00 € 335.397.500,00 € 17.652.500,00 €

2027 24.393.989,75€ 6.741.489,75€ 17.652.500,00 € 317.745.000,00 € 35.305.000,00 €

2028 24.039.174,50 € 6.386.674,50 € 17.652.500,00 € 300.092.500,00 € 52.957.500,00 €

2029 23.684.359,25€ 6.031.859,25€ 17.652.500,00 € 282.440.000,00 € 70.610.000,00 €

2030 23.329.544,00€ 5.677.044,00 € 17.652.500,00 € 264.787.500,00 € 88.262.500,00 €

2031 22.974.728,75€ 5.322.228,75€ 17.652.500,00 € 247.135.000,00 € 105.915.000,00 €

2032 22.619.913,50€ 4.967.413,50€ 17.652.500,00 € 229.482.500,00 € 123.567.500,00 €

2033 22.265.098,25€ 4.612.598,25€ 17.652.500,00 € 211.830.000,00 € 141.220.000,00 €

2034 21.910.283,00€ 4.257.783,00€ 17.652.500,00 € 194.177.500,00 € 158.872.500,00 €

2035 21.555.467,75€ 3.902.967,75€ 17.652.500,00 € 176.525.000,00 € 176.525.000,00 €

2036 21.200.652,50 € 3.548.152,50€ 17.652.500,00 € 158.872.500,00 € 194.177.500,00 €

2037 20.845.837,25€ 3.193.337,25€ 17.652.500,00 € 141.220.000,00 € 211.830.000,00 €

2038 20.491.022,00€ 2.838.522,00€ 17.652.500,00 € 123.567.500,00 € 229.482.500,00 €

2039 20.136.206,75 € 2.483.706,75 € 17.652.500,00 € 105.915.000,00 € 247.135.000,00 €

2040 19.781.391,50 € 2.128.891,50€ 17.652.500,00 € 88.262.500,00 € 264.787.500,00 €

2041 19.426.576,25€ 1.774.076,25€ 17.652.500,00 € 70.610.000,00 € 282.440.000,00 €

2042 19.071.761,00 € 1.419.261,00€ 17.652.500,00 € 52.957.500,00 € 300.092.500,00 €

2043 18.716.945,75€ 1.064.445,75€ 17.652.500,00 € 35.305.000,00 € 317.745.000,00 €

2044 18.362.130,50€  709.630,50 € 17.652.500,00 € 17.652.500,00 € 335.397.500,00 €

2045 18.007.315,25€ 354.815,25€ 17.652.500,00 € 0,00€ 353.050.000,00 €

447.072.272,50 €

Verificable en http:/Awww. boe.es
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