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Introduccion
Repsol: compaiia cero emisiones netas en 2050

Repsol contribuird con determinacion a
lograr una economia mas
descarbonizada
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En los negocios industriales, aumentamos nuestro
objetivo de descarbonizacion, con una reduccidon
adicional de emisiones directas del 25% para 2025.

Nuestra Compaiia pondra foco en la economia
circular como herramienta para el uso eficiente de los
recursos, y duplicara la produccion de biocombustibles
de alta calidad (HVO), hasta las 600.000 toneladas al
afio en 2030, de los que la mitad se produciran antes
de 2025 a partir de residuos.

Por otro lado, integraremos las energias renovables
en las operaciones de refino, que incorporaran la
produccion de hidrogeno renovable y nuevos
desarrollos, como el uso de otras energias renovables
para alimentar procesos industriales.



Introduccion

Transformacion del refino para avanzar en nuestro compromiso a 2050
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Rutas tecnologicas aprobadas para incorporar SAF en el JET Al -

Las rutas de fabricacion de biojet deben estar aceptadas en las especificaciones técnicas internacionales REPsOL

Rutas aceptadas para la fabricacion de SAF

Ruta

Hidrogenacion acidos grasos o

HEFA SPK

(En planta dedicada o coprocesados en

SIP

FT SPK

ATJ SPK

(*) Existe fabricacion comercial de JET con esta ruta a partir de carbon. Se considera que

Tecnologia

triglicéridos

unidades de refineria)

Fermentac.Microbiana
(farneseno)

Gasificacion (*)
+
Fischer Tropchs

Deshidratacion Bioalcohol
+

Oligomerizacién

Time to
market
(TRL)

0
(TRL 9)

0-4
(TRL 8)

4-8 (*)
(TRL 6-7)

4-8
(TRL 6-7)

Mezcla maxima
aceptada

50 % (HEFA)

5%
(coprocesado)

10 %

50 %

50 %

la gasificacion de biomasa requiere de desarrollo tecnoldgico para llegar a ser una

tecnologia comercial

Cualquier biocombustible utilizado en aviacion debe
ser obtenido por una de las rutas aceptadas y debe
mezclarse con el JET Al convencional respetando los
limites maximos establecidos en las especificaciones
técnicas

Actualmente la hidrogenacion de acidos grasos o
triglicéridos es la ruta con tecnologia mas madura y en
la practica es la que puede suministrar SAF en
cantidades industriales



Materias Primas ":'

La materia prima utilizada en la fabricacion del SAF determina si se trata de un biocombustible 1G o un REPsOL
biocombustible avanzado

Reduccion de emisiones de CO, > @
1G Aceites vegetales >60%
Cereales
D
Residuos industria agroalimentaria
_ >85% es clave para alcanzar
Avanzados Residuos forestales estos valores
Fraccion Organica de RSU




Cotizacion de SAF en el mercado

Cotizacidon en mercado internacional
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 Aunque el mercado de SAF no es
liquido, ya existen las primeras
cotizaciones que muestran precios 5
veces superiores al JET Al

« La diferencia de precios se ha
incrementado por el efecto COVID
en 2020

« La incorporacion de SAF en el JET
Al tendra un impacto econémico en
el coste del combustible en funcién
del % incorporado



Experiencia en Repsol
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El Centro de Tecnologia de
Repsol lidera varios
proyectos sobre
hidrogenacion de aceites
vegetales en unidades
convencionales de refineria

Publicaciéon de la senda de
obligaciones de incorporacién
de biocarburantes en el
transporte por carretera

Aceptacion del hidrobiodiesel
(HVO) como biocombustible
para cumplimiento de los
objetivos de renovables en el
transporte

Repsol comienza a producir
HVO coprocesando aceites
vegetales en sus unidades de
refineria

Repsol realiza con éxito
pruebas industriales para
producir HVO coprocesando
aceites de fritura

Publicacion de la Directiva
RED IlI, impulsando el uso de
residuos para fabricacién de
BIOs avanzados

El desarrollo de rutas tecnoldgicas aplicadas al
transporte por carretera permiten su posterior

adaptacion al sector de la aviacion

Aceptacion del HEFA co-
procesado en la
especificacion ASTM como
ruta para incorporar biojet

Aprobacion de inversion en
una planta de fabricacion de
biocombustibles avanzados

@@, HVO avanzado

7( SAF avanzado

Repsol fabrica el primer lote
de SAF por la ruta de HEFA
co-procesado




Medidas de apoyo a la Industria -

REPSJOL

El sector de aviacion requerira de combustibles de bajas emisiones para reducir su impacto ambiental

Marco regulatorio claro y homogéneo a nivel EU y Global

= El sector de la aviacion compite en un mercado global

= Un marco regulatorio homogéneo evitara distorsiones en el mercado y perdidas de competitividad

Adaptacion del marco regulatorio existente

= Eluso de residuos para fabricacién de biocombustibles avanzados, tanto para sector de aviacion como transporte terrestre, requiere de
la modificacion de regulacion relacionada con:

* Fin de condicion de residuos
= Transporte de residuos

=  Otros

Apoyo a las inversiones y al |+D+i

= El desarrollo de tecnologias para el transporte por carretera-habilitara futuras rutas de SAF que necesitaremos en el medio y largo plazo

= Soporte a proyectos tecnoldgicos y acompafiamiento al acceso a Fondos Europeos ( Innovation Fund, H2020, Fondos de recuperacion)



CONCLUSIONES
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Actualmente Repsol fabrica SAF (HEFA SPK) que se puede incluir
hasta en un 5% en el keroseno convencional

A partir de 2023 seremos capaces de cubrir mayores voliumenes de SAF
de menores emisiones pero...incertidumbres en cuanto a:

» Recuperacion del sector de aviacion

= Demanda de SAF

Creacion de industria invirtiendo en Espafia y generando empleo

Necesidad de un marco legislativo claro y predecible, que permita tomar
decisiones sobre desarrollo de inversiones y utilizacion de SAF para la reduccion
de emisiones en aviacion

Necesidad de apoyo a inversiones en nuevas rutas tecnoldgicas necesarias
para alcanzar los objetivos post 2030






