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Alicante INF+ LOCAL

Llopis reabre la guerra con
Marza: Alicante pide reducir a
tres laszonas para elegir colegio

» La concejala de Educacion escenifica la division del Consejo Escolar y logra
los apoyos necesarios » La direccion territorial no aceptara el acuerdo local

VICTORIA BUEND

B El Ayuntamiento de Alicante,
de la mano de la concejala de
Educacidn y exrepresentante de
la confederacién de padres de
alumnos de los colegios concer-
tados, Julia Llopis, ha reabierto la
batalla politica del PP contra el
conseller de Educacidn, Vicent
Marzi, de Compromis.

Como ya hiciera nada mas lle-
garalaCasa Consistorial, en 2019,
la edil ha vuelto a proponer redu-
cir la actual zonificacion de cole-
gios aapenas tres zonas, y que en
la ciudad se elija colegio lo més
parecido al distrito inico, frente a
la actual distribucién en nueve
dreas fruto del acuerdo del tripar-
titoanterior (PSOE, Compromisy
Guanyar).

Como ya sucediera hace dos
afios, los votos han respaldado la
propuesta del PP municipal con

12sies, 8 noesy5abstencionesde
parte delos padres de alumnos de
la ensenanza piiblica y vecinos.
La peticion acordada de esta
formase traslada ala direccidn te-
rritorial de Educacidn, los repre-
sentantes del conseller Marzd en
la provineia, pero como ya suce-
did en la anterior ocasion tam-
bién, todo apunta a que se recha-
zard porque la politica educativa
del Consell respalda una mayor
division de distritos escolares con

Con la admision de
alumnos iniciada, la
Conselleria descarta
cambios de distritos y
seguirdan los 9 actuales
.|

el objetivo de acercarlos colegios
lo miaximo posible al domicilio.
Diversas comisiones del Con-
sejo Escolar Municipal han esta-
dotrabajando en febreroy marzo
sobre varias propuestas dirigidas
a reajustar la actual divisién de
Alicante en distritos escolares.
Ademas de la presentadaporel
Ayuntamiento, que proponia re-
ducir las nueve zonas actuales a
cuatro, también ha habido pro-
puestasdel sindicato docente ma-
yoritario de la ensenanzaconcer-
tada, con idéntica reduccidn a
cuatro zonas pero con distinta
distribucitn de centros escolares,
Porsu parte, los consejeros que
representan a la patronal de cen-
tros concertados optaban por la
antigua division que propugndé el
PP liderado por Sonia Castedo y
el edil de Educacidn, Antonio Ar-
did, en tan solo dos dreas y una

i)
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La eleccidn de colegio, motivo de confrontacidn politica.

tercera comun del centro de la
ciudad. Directores y sindicatos de
la ensefanza publica querian
mantenerlaactual; v la propia di-
reccion territorial de Educacidn,
a través de la inspeccidn, propo-
nia reducirlasnueve zonasactua-
lesa cinco. A esta propuestase ha-
bia ido sumando el sector de la
ensefianza concertada y parte de
los padres de alumnos en previas
reuniones telemiticas, y ala pro-
pia edil tampoco le parecia mal,

PILAR CORTES

pero la retirada a dltima hora de
dicha propuesta, segiin el escrito
de la inspeccion porque va estd
iniciado el proceso de admisidn
de alumnos y conviene acabar de
consensuarla antes del 31 de di-
ciembre, de cara ya al préximo
curso, desatd la caja de los true-
nos. Llopis forzé finalmente lavo-
tacién entre las nueve zonas ac-
tuales o volver a tres y se lleva el
gatoal agua, aungue latltima pa-
labra es, en definitiva, de Marza.
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.|
La tltima victoria
blanquiazul en un
terreno de juego sintético
se vivid el curso pasado,
precisamente en Cornella

la convocatoria. Por contra, Moi-
sés y Erice estardn una semana
mas fuera del equipo, convale-
cientes, también por cuestiones
fibrilares. Vuelven al blogue Ser-
gio Buenacasa y Nani, en princi-
pio, paraarrancarla contiendaen
elbanquillo porque las bandas se
las repartirdn, con méds o menos
libertad de movimientos, Abde y
Pedro Sénchez. El vértice del ata-
que lo ocupard Manu Garrido v,
por detrés de él, actuard Rodrigo
Pastorini, autor del tanto que dio
eliltimotriunfoal Hércules, hace
siete dias, frente al Badalona: 1-0.

Cuestién de empuje

Ganaren Cornellanoessencillo. El
lider del subgrupo D saca mucho
partido a laincomodidad de su te-
rrenodejuego, desgastadoysobre-
explotado semanalmente. Ade-
mds, el conjunto que entrena Gui-
llermo Ferndndez Romo (gue diri-
gid al Olimpic y ejercié como se-
gundo en el Alcoyano), solo haen-
cajado un gol en las ltimas cinco

SEGUNDA DIVISIGN B| SEGUINDA FASE | GRUPO 3-D | JORNADA 3 )
i . TV: 19.30 horzs | Footters. ARBITRO: Luis Bestard Servera (Comité Balear).

HERCULES CF

i ENTRENADOR: Manolo Diaz

. BANGuILLE: Adrd Lépez (p.s.); Javl Pérez,
i Nani, Borja,

Jesils Alfaro, Benja

UE CORNELLA

MNMM‘M santaella (ps.); Esteliés, Carlos.
g Garcia, It Alex

LA ESTADISTICA HISTORICA PESIMO BALANCE COMO VISITANTE

El Hércules ha ganado 7 de los 12 encuentros que El blogue que ahora entrena Manolo Diaz solo ha
ha disputado contra la Unio Esportiva Cornella sumado tres puntos una vez lejos del Rico Pérez

» Los nimeros favorecen netamente a los blanguia- » El Hércules, incapaz de sellar un triunfo esta tem-
zules, que tnicamente han perdido 4 enfrentamien- porada sobre césped artificial, no gana a domicilio
tos con su rival de esta tarde. En el Nou Municipal, los desde el pasado 13 de diciembre, cuando superd al
alicantinos se han impuesto en tres ocasiones. Atlético Levante (0-1). Seis salidas han acabado mal.

CORRED ELECTRONICO

deportes@informacion.es

|
El conjunto de
Fernandez Romo ha
dejado su porteria a
cero en cuatro de las
dltimas cinco jornadas

jornadas. Si el Hércules pretende
I en el Nou Municipal, de-
berd serigual de intenso que suri-
val, aprovechar los disparos desde
fueradel dreayel baldn parado, con
Alex Martinez, dado quelacircula-
citn dela pelota nunca es fluida,

Esta temporada, los blanquia-
#ules han perdido siempre que
han pisado caucho. De hecho, la
ultima vez que el equipoalicanti-
nose impuso sobre césped artifi-
cial fue, precisamente, en Corne-
14 hace mds de un ano (el 27 de
octubre de 2019). Aquel dia, a los
12 minutos, Jona firmé el tanto
del triunfo.

Elresultadomas repetido enlos
duelos entre ambos clubes es la
victoria por laminima, de ahilare-
levanciade adelantarse en el mar-
cador. Hacerlo es media victoria.
En el proceloso camino hacia eso
tan ignoto que es la Liga Pro toca
derribar alguno muros, el prime-
ro de ellos esta misma tarde en un
campo que escenifica a la perfec-
cidn las miserias de la categoria.

WEBINAR

LA HORA
DEL
—GENO

LA DESCARBONIZACION
EN EL TRANSPORTE

inscripciones gratuitas en
www.vectalia.es/lahorah2

Q atuc

-
/ @m:nm ACION

z

| \*“\(4

Martes, 27 de abril
10.30-1230 h

HIDRO

@ @asfmﬂ

F vecralio



INFORMACION JUEVES, 22 DE ABRIL DE 2021 |13

Especial

Atuc y Vectalia organizan una jornada sobre el
hidrogeno y la descarbonizacion en el transporte

» El hidrégeno marca la hora en la agenda de la sostenibilidad el proximo 27 de abril, una cita para reflexionar sobre la
transicion hacia una movilidad sostenible pEste evento tiene inscripcion gratuita a través de la web www.vectalia.es

RE.

B El priximo 27 de abril la agenda
de la sostenibilidad tiene una cita
para reflexionar sobre la transicién
haciauntransportesostenibleenla
webinar: « La horadel hidrégeno. La
descarbonizacidnenel transportes,

La Catedra Vectalia Movilidad -
adscritaalaUniversidad de Alican-
te- y la Asociacion de Transportes
Urbanos y Colectivos - ATUC- han
organizado esta jornada con ins-
cripcidn gratuita a través de la web
www.vectalia.es.

La jornada se estructura en dos
partes diferenciadas. Una primera
parte, inaugurada por la rectora de
la Universidad de Alicante, Ampa-
ro Navarro, en la que los ponentes
expondrin su vision técnica sobre
la situacion en la que se encuentra
elsectordela movilidad enmateria
dedescabornizacidn. El presidente
de ATUC, Miguel Ruiz, pondrd el
foco de su ponencia en la vision de
los operadores que gestionan la
movilidad en Espana.

Esta ponenciaservird para poner
en situacion a los asistentes y dar

pasoalaintervencion dela secreta-
ria del Ministerio de Transporte
Movilidad y Agenda Urbana, Maria
José Rallo, Larepresentante del Mi-
nisterio gue preside José Luis Aba-
los se centrard en los fondos euro-
peos Next Generation y el hidroge-
nopara el transporte. Esta primera
parte terminard con la intervencion
del presidente de la Asociacidn Es-
panola del Hidrdgeno, Javier Rey,
que disertard sobre el ecosistema
nacional con relacién a la utiliza-
citin del hidrégeno en la movilidad
yelpapel desuasociacidnensuim-
pulso.

Lasegunda parte de esta citavir-
tual seguird el formato de mesa re-
donda y estard moderada por el di-

La segunda parte de esta cita
seguird el formato de mesa
redonda y sera moderada
por el director de Innovacion
y Proyectos de Vectalia

rector de Innovaciony Proyectos de
Vectalia, Rubén Dario Urrestarazu.
En este debate participarsin: el res-
ponsable de Desarrollo Global de
Hidrégeno en Iberdrola, Jorge Pa-
lomar que hablard sobre las in-
fraestructuras de repostaje y el de-
sarrollo delos corredores de hidré-
geno verde; Maribel Rodriguez del
Green Hydrogen Business Deve-
lopment de FRV que hard una pre-
sentacién sobre el potencial del hi-
drogenoen lamovilidad y elimpac-
to de la rentabilidad en los mode-
los de negocio; el gerente de dise-
fode productosy sister gé-
ticos de Repsal, Javier Aritegui que
centrard su intervencion en las so-
luciones para la produccidn com-
petitivas del hidrégeno y su sumi-
nistro al mercado; y el director ge-
neral de Solaris-CAF, Kepa Mindi-
kute centrandosuintervencion so-
bre los usos finales del hidrdgeno
en los medios de transportes. La
jornada, que cuenta con la colabo-
racidn del Club Informacidn, fina-
lizard con un debate y preguntar
por parte de los asistentes.

#YOME
VACUNO
SEGURO

VERA RODRIGUEZ, ENFERMERA.
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Especial

VICTOR M.ROMERD

M La emergencia climética es el
mayor desafio gue vive la Huma-
nidad. Unreto que novaaserame-
dionialargo plazo. Esundesafioa
corto plazo que ya estd definiendo
¢l escenario mundial y marcando
los pasos a seguir tanto de los or-
ganismos publicoscomo de lasen-
tidades privadas. La generacion de
energfas limpias o la descarboni-
zacion son medidas que no pue-
den esperar y es algo que afectaa
todos los sectores.

Para hablar sobre la industria
del transporte ylos retos de futu-
ro que afronta la movilidad, la
Asociaciin de Empresas Gestoras
de los Transportes Urbanos Co-
lectivos (ATUC), la Cétedra Vecta-
lia de la Universidad de Alicante
(UA)yel ClubINFORMACION or-
ganizaron ayer la jornada «La
hora del hidrégeno. La descarbo-
nizacion en el transportes en un
formato hibrido en el quelos asis-
tentes conocieron de manos de
expertos de primer nivel el interés
que suscita esta tecnologia para
reducir las emisiones contami-

alos fondos Next Generation EU
que centran la concesion de las
ayudasalalucha contra el cambio
climdtico.

«Lanueva movilidad tiene que
ser descarbonizada, digital, segu-
ra y tiene que estar vertebrada en
tormo al transporte piiblicos, opi-
nd la secretaria general del MIT-
MA. Ademads, remarcd la impor-
tancia del hidrgeno verde en la
consecucién de una economia
descarbonizada en el transporte y
quetieneun gran potencial de cre-
cimiento, Ademds, recordd las
ventajas que tiene Espaia para
convertirse enun referente en este
sector al indicar que «tenemos la
suerte de contar con toda la cade-
na de valor del hidrdgeno verde:
fuentes de energia renovable, red
de gasoductos que son adaptables
al transporte del hidrégeno, em-
presas energéticas y de transporte
con la capacidad de desarrollar
una tecnologia de hidrdgeno ver-
de propiay espanola,...».

Por ello, recordd la aprobacion
dela«Hojade Rutadel Hidrégeno:
una apuesta por el hidrigeno re-
novables queincluyelos objetivos
nacionales deimplantaciéndel hi-

nantesqueg los dife
medios de transporte.
Un tema de actualidad y devi-  d

drdgeno renovable a 2030, inclu-

tal importancia y que, tal y como
sefiald durante su intervencién la
rectora de la Universidad de Ali-
cante (UA), Amparo Navarro, con-
figura «uno de los temas capitales
denuestroentornosyconelquela
UA estd muy comprometido al ser
«el desarrollosostenibleolasener-
giasrenovables dreas relacionadas
con nuestras lineas prioritarias de
investigacione.

«Entre el 30% y el 40% del CO2
quese produce enlas carreteras es-
panolas procede de las ciudades»,
apuntd durante su intervencion
por videoconferencia Maria José
Rallo, secretaria general del Minis-
terio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (MITMA), quien
considerd gue Espana estd ante la
oportunidad histérica «de trans-
formar y modemizar nuestra eco-
nomia y movilidad» gracias a las
iniciativas lanzadas por el Gobier-
no en materia de sostenibilidad y

yendo4 gigavatios de potenciains-
talada de electrolizadores. Ade-
mis, incorporaun hitointermedio
para 2024: contar con una poten-
cia instalada de entre 300 y 600
MW. (Ver més informacién en el
anexo del reportaje).

Desde el punto de vista del
transporte y la movilidad, el obje-
tivo es«daral peaton el papel cum-
bre en la movilidad y priorizarlo,
seguido del transporte piblico y
colectivo al sercapaz de tenermds
eficiencia, reducirmds las emisio-
nesyahorrardineroalos usuarios,
contribuyendo también a verte-
brar las ciudades y minimizar el
uso del vehiculo particulars.

El transporte piiblico como
columna vertebral

Acto seguido, el presidente de
ATUC (Asociacién de empresas
gestoras de los transportes urba-
noscolectivos), Miguel Ruiz, recor-

Oatuc
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La gran apuesta
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para la transicion
yom
energetica
P Expertos destacan el uso del hidrogeno verde en el sector
del transporte y la movilidad por su capacidad para almacenar

energia durante mas tiempo y la rapida carga que permite
frente a otras soluciones como las baterias eléctricas

dé que cada afo se hacen mds de
4.000 millones de viajes en auto-
biis, unas cifras que, comparadas
con los 42 millones de viajes en
avion o los 22 millones de AVE,
«hacen necesario que el sectorten-
ga que aplicar latecnologfa del hi-
drdgeno verde para reducir las
emisioness». Ademds, incidid en la
importanciaque tiene el transpor-

tepiiblico paralas sociedades ver-
des del futuro al considerarlo «la
columnavertebral delamovilidad
sostenibles.,

«El coche es insostenible. Los
ayuntamientos de mds de 50.000
habitantes van a estar obligados a
hacer un plan de zonas verdes en
los proximos afos, por lo que al
centrodelas ciudades solo podrin

BAFA ARJONES

entrar coches no contaminantes.
Peroel coche eléctrico, incluso, no
es la solucidn, ya que aunque no
© ina, nosolucionardlos pro-
blemas de tréfico. La tinica vision
sostenible es el transporte colecti-
Vo, oping.

En cuanto al uso del hidrgeno
verde en el sector del transporte
colectivo como esel delosautobu-

Unos 4.000 millones de
La nueva movilidad tiene viajes anuales se hacen
que ser descarbonizada, = en autobuses. Tenemos que
digital, segura y vertebrada en = aplicar e introducir el
torno al transporte publico» hidrégeno verde en el sectors

El hidrogeno verde se
| perfila como la solucion a
las necesidades del transporte
-y Espafa puede convertirse en
un referente mundial»

MARIA JOSE RALLO | MIGUEL RUIZ
AMPARO NAVARRO MINISTERID DE TRANSPORTES, MOVILIDAD ¥ AGENDA URBA- + ASOCIACKON DE EMPRESAS GESTORAS DE LOS TRANSPORTES © JAVIER BREY
UNIVERSIDAD DE ALICANTE (LIA) NA (MITMA) URBANOS COLECTIVOS (ATUC) ASOCIACION ESPAROLA DEL HIDROGEND (AEHZ)

Las energias renovables

y la transicion ecoldgica
estdn relacionadas con
nuestras lineas prioritarias de
investigacions
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Los participantes en
la mesa redonda
del evento sobre
hidrégeno verde.

ses, Migue Ruizsefiald dos grandes
virtudes: la rapidez de repostaje
queofreceel hidrogenoverde fren-
te al eléctrico y el mayor ntimero
de kildmetros que permite reco-
rrer. Conrespectoal primer punto,
indicéd que un autobis de hidrdge-
no verde puede ser recargado en
12minutos mientras que uno eléc-
trico necesita toda una noche. En
relacion a los kilémetros recorri-
dos, la pila de hidrégeno verde
puedetenerautonomiasde400ki-
lémetros, lo que en su opinidn es
unacifraa teneren cuenta porque
losautob esitan estarmu-

como la subvencitn o no de estos
proyectos por parte de lasadminis-
traciones puiblicas o sobre cdmose
hard el suministro de las flotas de

autobuses.«1 wles

Iberdrola, Jorge Palomar; Maribel
Rodriguez del Green Hydrogen
Business Development de FRV; el
gerente de disefio de productos y

i de conseguir unos costes ajus-
tados y competitivos, « Las econo-
mias de escala y el desarrollo tec-
nolégico serdn importantes para

podrin afrontar el gasto de crear
una hidrogenera propia, pero las
pymes lo van a tener muy dificil y
habrd que saber comovana poder
acceder a estos suministross.
Para cerrar esta primera fase de
la jornada, Javier Brey, presidente
de la Asociacién Espanola del Hi-
drigeno (AeH2) remarci la opor-
tunidad histdrica en la que se en-
cuentra Espana de apostar por la
tecnologia del hidrégeno verde al
sefialar que la apuesta actual «se
fundamenta en la descarboniza-
ciénven la sostenibilidad. No estid
hasada enla economiayenlaren-
tabilidad, por lo que tenemos la
ocasidn de aprovechar todo este
movimiento mundial que, ade-
mds, viene acompanado de presu-
puestos y una hoja de ruta para
apostar por el hidrégeno verdes.
En cuanto a su aplicacidn al
transporte, el presidente de AeH2
considerd que es una solucién
ideal que puedeimplementarseen
todo tipo de vehiculos y que ofre-
ce una gran versatilidad en dife-
rentes medios de transporte. Para
serrentable, estiméquelaproduc-
cion del kilogramo de hidrégeno
verde deberia estar entre los 1y 2
euros, algo muy lejano todavia,
peraconfid enque el objetivo pue-
de alcanzarse. Y destacé el domi-
nio de nuestro pais en este campo.
«EnEspafasepublicael 3,6%dela
doct ion de Hidrigeno

chashorasenlacalley hayqueevi-
tar que vuelvan a la cochera para
que los servicios sean rentables».
Sin embargo, no pudo eludir
hablar delos retos que tiene el uso
de esta tecnologia. Y el principal
«rival» a batir estd en el del coste
que tiene la incorporacion del hi-
drégeno verde. «El gran interro-
gante estd en el modelo de nego-
cioy ensaber cuidnto nosva a cos-
tar el kilémetro recorrido con hi-
drégeno verdes, reflexiond, al
tiempo que incidié en que habrd
que tener en cuenta iniciativas

RAEAARIONES

Verde y Pilas de Combustible. La
contribucidn de Espaia estd muy
bien posicionada y tenemos refe-
rer lialae Nal I
doen 20afos de investigar en esta
tecnologia, recalcd,

ard-

Mesa redonda

La mesa redonda de la jornada
contd con la participacién del di-
rector de Innovacién y Proyectos
de Vectalia, Rubén Dario Urresta-
razu, quien actud de moderador,
ademis de del responsable de De-
sarrollo Global de Hidrégeno en

iergéticos de Repsol, Ja-
vier Aritegui; v el director general
de Solaris-CAE Kepa Mindikute.

La primera en tomar la palabra
fue Maribel Rodriguez indicando
que las marcas esperan conseguir
en los proximos anos una reduc-
cién de precios en la produccion
delapilas de hidrégeno cercanaal
60%, lo que considerd una exce-
lente noticia y oportunidad para
una tecnologia que es «un vector
energético que maximizaelusode
las renovables y puede permitir a
Espania tener una independencia
energética de otros pafsess. Con
respecto a su utilizacidn en el sec-
tor transporte, la experta manifes-
tdque puede sermisadecuadaen
aquellas industrias en las que los
trayectos sean mdslargos, concre-
tando en que donde primero se
implantard serd, probablemente,
enelautobiis.

Javier Arisztegui, gerente de di-
sefio de productora y sistemas
energéticosde REPSOL, describic
el hidrégeno verde cémo «una so-
lucién que permite descarbonizar,
eliminarel CO2delasociedady al-
macenar mas energla para poder
circulardurante muchas horas du-
rante el dia con el vehiculow, aun-
que matizo que el éxito depende-

Entre el 30% vy el 40%
del CO2 que se produce
en las carreteras
espanolas procede

de las ciudades

Las economias de
escala y el desarrollo
tecnoldgico son clave
para consolidar el
hidrogeno verde

conseguirlo, pero también las me-
joras que se produzcan enlagene-
racidn de energia eléctrica, ya que
esta energia es la que se va a utili-
zar para poder generar a suvez la
energia de hidrogenon.

Por su parte, Jorge Palomar, de
Iberdrola, sustuvo que «haynichos
donde la electrificacién no es la
mejor fuente de descarbonizacién
yahi es donde entra el hidrégeno
verde. La primera entrada va a ser
por el sector industrial y, a conti-
nuacién, llegard alamovilidad pe-
sada. Va a ocurrir de forma paula-
tina y pausada. Queda lejos toda-
via su aplicacion a la movilidad
maritima y al transporte aéreos,

Al igual que Javier Arisztegui
considerdque la consolidacion del
hidrégeno dependerd de latecno-
logia y delo escalable que seanlos
costes, «La clave es hacer proyec-
tos de grandes dimensiones y te-
ner precios competitivos de la
energia eléctrica que al final nos
vana permitirproducir el hidrige-
no verde. De momento no es ren-
table y de ahi la importancia de
apostar porlos proyectos transver-
saless, apunté, pero enfatizé que
el Gobierno invertird en este cam-
po1.555 milloneshasta 2023 «yeso
es mucho dinero en un corto pe-
riodo de tiempos.

Kepa Mendikute, de Solaris-
CAE corrobord las palabras del
resto de participantes y se mostrd
Upllm.i tasobrel lucidn del hi-
drégeno verde. «La realidad estd
siendo bastante méds agresiva y he-
mos tenido que multiplicar la ca-
pacidad de producciénde vehicu-
los de hidrégeno verde. Paises
como Alemania, Holanda, Bélgica
e Italia estin liderando este sector
ahora mismon,

En cuanto a su uso, senald que
elvehiculo eléctrico y el de hidré-
geno verde convivirdn y que este
tltimo se impondri en «las gran-
deslineas de autobuses de movili-
dad interurbana donde las bate-
rias eléctricas se quedan cojass.
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Objetivos para el
transporte por
tierra de la «Hoja
del Hidrogenos

> Una flota de al menos
150-200 autobuses de pila
de combustible de hidrdge-
no renovable en 2030 re-
partidos por tado el
territorio nacional, con es-
pecial participacion en las
flotas de autobuses urba-
nos de ciudades de mas de
100.000 habitantes.

» Parque movil de al me-
nos entre 5.000 y 7.500
vehiculos ligeros y pesados
de pila de combustible de
hidrégeno para el transpor-
te de mercancias en 2030.
> Red de al menos entre
100 y 150 hidrogeneras de
acceso piiblico en 2030
para el repostaje de los
vehiculos antes menciona-
dos. Estas deben situarse
en lugares facilmente acce-
sibles, repartidas por todo
el territorio con una distan-
cia mdxima de 250 km en-
tre cada una de las
hidrogeneras y la hidroge-
nera que tenga mas proxi-
ma.

» Uso en régimen continuo
de trenes propulsados con
hidrégeno en al menos dos
lineas comerciales de me-
dia y larga distancia en vias
actualmente no electrifica-
das.

» Introduccion de maqui-
naria de handling que utili-
ce pilas de combustible de
hidrégeno renovable y de
puntos de suministro en los
cinco primeros puertos y
aeropuertos en volumen de
mercancias y pasajeros res-
pectivamente,

Hay nichos donde la

electrificacién no es la
mejor fuente de
descarbonizacion. En la movilidad
pesada, el hidrégeno verde se
incorporara paulatinamentes

Los autobuses van a ser

los primeros en
rentabilizar en el el sector de
la movilidad las tecnologias
del hidrogeno verdes

El hidrdgeno verde nos
permite descarbonizar,
eliminar el CO2 de la sociedad y
- almacenar mucha energia para que
' los vehiculos circulen mas horass

El uso del hidrogeno
verde coge fuerza en las
grandes lineas de movilidad
interurbana donde las baterias
eléctricas se quedan cortass

KEPA MENDIKUTE
SOLARIS-CAF

MARIBEL RODRIGUEZ
FOTOWATIO RENEWABLE VENTURES (FRV)

JORGE PALOMAR

JAVIER ARISZTEGUI
i REPSOL IEERDROLA
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HAZ CLICK EN LA IMAGEN Y ACCEDE AL
VIDEO DE LA WEBINAR:


https://youtu.be/qGXz4CwbT2A

