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A E S A AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA

B El marco de la OACI

« La primera Conferencia Internacional de la OACI sobre
Combustibles Alternativos de Aviacion tuvo lugar en 2009

— Fue el punto de partida de mas de una década de trabajo para el
impulso de los SAF

‘@3’? ICAO CONFERENCE
"7 AVIATION AND

ALTERNATIVE
FUELS

RIO DE JANEIRO, BRAZIL 0 )
—————— 16 - 18 NOVEMBER 2009

Hosted by the
National Agency of Civil Aviation (ANAC) Brazil

DECLARACION DE LA CONFERENCIA SOBRE LA AVIACION
Y LOS COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

Rio de Janeiro (Brasil), 18 de noviembre de 2009
Declara que:

1. La OACI y sus Estados miembros respaldan el uso de combustibles alternativos sostenibles para
la aviacién, en particular el uso de combustibles de sustitucion directa en el corto y mediano
plazos, como medio importante de reducir las emisiones de la aviacion;
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El marco de la OACI

« ENn 2010 (372 Asamblea) la OACI establece su objetivo de
crecimiento neutro en carbono a partir de 2020,

— Se dio un papel muy relevante a los SAF en su “cesta de medidas”.

sooo - —Baseline Including Fleet Renewal

IContribution of Technology Improvements

J mE=Contribution of Improved ATM and Infrastructure Use

~=Contribution of Aliemative fuels

4000 1 _|ijystrative Scenario " Emmidion
w5 Range of 2020 CO: beyond 2040

3000 o

Potential
contribution
of fuel burn
reduction
scenarios

2000 +

International Aviation Net COz (Mt)

Range of
Patential GHG
Reductions

1000 4 with Alt Fuels

FIGURE 1-1 E ; <l Dashed line
Expected aircraft CO; i " q%ﬁ':tm
emissions from international 0 : . . . replacement of
awviation, reflecting 2005 2010 2020 2030 2040 2050 mw::onal jet
- - el Wil
contributions from the ICAO ANALYSIS YEAR alternative fuel
Basket of Measures towards by 2050™
international aviation’s global
aspirational goals
(Source: ICAQ, 2016)
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B El marco de la OACI

 La 39 Asamblea (2016) aprueba CORSIA

CZRSIA

CARBON OFFSETTING AND REDUCTION
SCHEME FOR INTERNATIONAL AVIATION
» Solicita al Consejo que garantice que los
requisitos de compensacion puedan
reducirse mediante el uso de SAF.

« La Segunda Conferencia de la OACI sobre los Combustibles
Sostenibles de aviacion se celebra en Méjico en 2017

332 ) il

s == > No se logra un objetivo global de suministro
pero se establece la Vision 2050 de la OACI
y pidié que una proporcion significativa de los
combustibles de aviacion convencionales se
sustituyan por SAF para 2050.

o
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B El marco de la OACI

 La 40 Asamblea (2019) pide evaluar un objetivo de emisiones de
aviacion a largo plazo (donde los SAF juegan un papel clave), el
apoyo a la implementacion de CORSIA.

— Solicita que se continde desarrollando y actualizando los documentos
CORSIA de la OACI a los que se hace referencia en el Anexo 16,
Volumen |V relacionados con los combustibles elegibles para CORSIA.
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B El marco de la OACI

v' El CAEP establecié en 2013 un Grupo de Committee on Aviation and
trabajo sobre combustibles alternativos Environmental Protection
Alternative Fuels Task Force (AFTF), (CAEP)

que se convirtio en 2019 creo un grupo
de trabajo permanente sobre

combustibles Fuels Task Group (FTG) ﬂ

CAFP STRUCTURE LEADING UP TO CAEPTY

v' Su objeto es desarrollar los estandares — p—
aplicables a los SAF para su uso en . S
C O R S I A [ CAEP Memberhip J—[ ﬁmﬁﬁ ]
. i |
La adopclzllon de.CORSIA en 2015 #H | |
establecio dos tipos de combustibles | [ o || o | o
elegibles para CORSIA: it | | | ||t | |

v' Combustibles sostenibles de aviacion |

SA F Fusl Task Graup MG 46
( ) y CorRapperteun: CoMapperisun: i ﬁiuﬁiﬁ' T — SCHED
st Yelid Carcl e, Spain fin e Liginay, I " Sch“a:m::t:m . i ke 51 Wit s Eo-:ap:m?;m
. . -, . Tim Wi, e Sikes Ginugg Fleming, Unived $tatis . d ' Do L, Unfied lrgdom i
v' Combustibles de aviacion con bajo ) | | s v | | S et || Sterenntel ]| S,

contenido de carbono (LCAF).




B El marco de la OACI

REQUISITOS
GLOBALES DE
SOSTENIBILIDAD

ICAO

A E S A AGENCIA ESTATAL
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CZRSIA

CARBON OFFSETTING AND REDUCTION
SCHEME FOR INTERNATIONAL AVIATION

v' El Comité de Proteccion Ambiental de la Aviacion (CAEP) de la OACI ha propuesto una
lista de 12 Principios con 17 Criterios de sostenibilidad que estan en fase de adopcion.

GEl

Otros M. Amb

)

Socioecondmicos

)

Principle: CORS1A SAF should not be made from
biomass obtained from kand with high carbon
stock.

i

g

Principle: Production of CORSIA SAF should
respect human and labour rights.

i
-

Principle: Production of CORSIA SAF should
respect land rights and land use rights including

Principle: Production of CORSIA SAF should
respect prior formal or customary water use
rights.

T
' ii

!E

Principle: Production of CORSIA SAF should
contribute to socal and economic development
in regions of poverty.

E.F
{

Principle: Production of CORSIA SAF should
promote food security in food insecure regions.
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B El marco de la OACI

El Compromiso
Equilibrado

v' En febrero de 2019 Espafia presento -junto con Francia- un papel de trabajo
en la OACI proponiendo el concepto de “Compromiso Equilibrado”™, como
medio para establecer objetivos nacionales de suministro a definir a
través de un dialogo entre el regulador y la industria.

v' Esos objetivos deberian ser:
» Viables desde el lado de la oferta (productores) y

» Econdmicamente aceptables desde el lado del usuario (compaiias
aereas).
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B Desarrollo en Europa

v En 2011, la Comision Europea, en coordinacion con la industria aérea y los
productores de biocombustibles, lanzo la iniciativa “European Advanced
Biofuels FlightPath”

v" Fue una hoja de ruta para lograr una producciéon anual de dos millones de
toneladas de combustible sostenible para la aviacion para 2020.

v La falta de medidas regulatorias asociadas hizo que no se lograra el objetivo.

v' Espafa participa activamente.

PN ICAQ AVIATION AND SUSTAINABLE

"% ALTERNATIVE FUELS )
WORKSHOP
—
v ® w

ICAO Headquarters, Montréal, Canada

18 to 20 October 2011

A - Comision
—  Europea

The European Advanced Biofuels
2 million tons per year: Flight Path Initiative

A performing biofuels supply chain for
EU aviation

SENANSA o

Observatory of Sustainability in Aviation OBSA\
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B Desarrollo en Europa

v' Espafa lider6, a través de la Sociedad Estatal SENASA, los proyectos de
I+D+i pioneros para el impulso de los SAF en Europa.

"SENASA es un referente
MINISTERIO medioambiental en materia aerondutica
BGMAN  Oducenon oemmoms.mm S E N ASA v ha adquirido por ello un

reconocimiento nacional e internacional”

2012-2016 2013-2017

_ _ltaka. < CORE-JetFue
e .m-?ca m;‘sﬁ..x 4 : B AR Y

A new impulse to the

European Advanced Biofuels Flightpath Initiative
@ FlightPath S

2016-2020
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B Desarrollo en Europa

Un Pacto Verde Europeo

Esforzarnos por ser el primer continente climaticamente neutro

EUROPA: Un momento de cambio

v' Durante 2019 y 2020 hemos visto un cambio significativo en las politicas
europeas Yy las iniciativas regulatorias estatales:

v" Noruega ha sido el primero en establecer un objetivo de suministro del 0.5% en 2020.

v' Ademas, varios estados como Dinamarca, Francia, Alemania, los Paises Bajos,
Espafiay Suecia estan planificando la introduccion de objetivos de suministro de SAF
(o unirse a un objetivo de suministro comun de la UE si se logra).

v Ademas, la CE ha lanzado la iniciativa reguladora ReFuelEU Aviation con el
objetivo de impulsar el suministro de SAF en la UE.

Law

European |
Commission

Sustainable aviation fuels — ReFuelEU Aviation



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12303-ReFuelEU-Aviation-Sustainable-Aviation-Fuels
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B Desarrollo en Europa

EUROPA: Un momento de cambio

o A Y
The UK ’el% Norway +
The Renewable Transport Fuel Obligation (RTFO) SAF blef‘d 0,5% ma"fjat'_? -
rewards SAF production with the same economic starll):ed in 2020. Considering Sweden w
incentives given to road vehicles. a 30% target for 2030. A carbon neutral country by
The Netherlands : P 2045. Legislative proposal for
Denmark W SAF blend ratios from 1% in
SAF Roadmap under development with a blending SAF blend obligation 2021 1o 30%_|n 2030. Fossil
mandate at the national -or EU- level. Focus on under study. f@e_ S\_Meden industry
advanced feedstocks. First SAF plant (SkyNRG) in 2022 initiative.
& Finland 4=
Germany @ g A carbon neutral
National legislation for GHG-reduction of fuels (to country l?Y 2035:
transpose the RED Il) and the German National _Increasing SAF
Hydrogen Strategy foresee a SAF energetic sub-quota obligation to reach
of 2 % in 2030 and ONLY for PtL-kerosene. 30% in 2030.

France ()

SAF roadmap to reach a SAF supply of 2% in 2025
and 5% in 2030. Focus on advanced feedstocks

Spain £

Climate Change Law: SAF supply objective in 2025.
Several new bio-refineries under planning with special
focus on wastes and residues.

Portugal @
Roadmap for Carbon Neutrality (RNC2050): integrated Source: SENASA
: |

approach to transport decarbonisation including aviation

ey =
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