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1. Introduccién y objeto

El presente Anejo recoge los estudios climatolégicos e hidrolégicos realizados

para la ejecucion de las obras descritas en el presente Estudio.

El objetivo del estudio climatolégico, es caracterizar las principales variables
estudiadas, con el fin de conseguir una idea global de la climatologia de la zona
que permita detectar los condicionantes que afectaran al disefio de los distintos

elementos del proyecto y a la programacién de la obra.

Si bien el resultado final mas directamente relacionado con los estudios
posteriores del Drenaje debe ser el analisis de las precipitaciones maximas
previsibles, el estudio climatolégico incluye también un analisis general de los

parametros que definen el clima de la zona.
El estudio climatologico e hidrolégico por su parte, permite obtener:

Los datos necesarios para el dimensionamiento de los elementos de drenaje a
disponer a lo largo del trazado, fundamentalmente caudales, asi como conocer el

resto de condicionantes hidraulicos que pudieran tener incidencia en el mismo.

Las caracteristicas del clima para apoyar la definicién de diferentes elementos del

proyecto.

Los coeficientes medios para la obtencidén del numero de dias laborables para las

diferentes actividades constructivas.

Para alcanzar estos objetivos se han utilizado datos elaborados por la Agencia
Estatal de Meteorologia (AEMET), seleccionando los de la estacion climatolégica

mas proxima al trazado.

2. Climatologia

2.1. Caracterizacion climatica

La zona de estudio esta enmarcada dentro de la cuenca hidrografica del Norte en
las proximidades de Bilbao y, segun sus caracteristicas climaticas, pertenece a la
Iberia Verde. Esta region se caracteriza por tener temperaturas suaves y lluvias

abundantes.

La Cordillera Cantabrica, situada paralela a la costa, actia como una barrera que
impide el paso hacia el interior de Espafa de los vientos humedos del Norte y de

los sistemas nubosos que traen consigo.

A causa del desigual calentamiento entre tierra y mar hay un efecto estacional
(monzdnico) soplando el viento de tierra a mar en invierno (componente Sur) y de
mar a tierra en verano (componente Norte). Especialmente con tiempo estable

anticiclonico.

El doble efecto de divisoria de la cordillera Cantabrica se manifiesta en el
estancamiento de los sistemas nubosos: flujos del N y del NW que vienen del

Cantabrico, o bien del SW de procedencia atlantica.
La temperatura media anual del aire es de 10 a 16°.
El clima es templado y humedo.

La precipitacion media anual oscila entre los 1100 y 1700 mm. El numero medio

de dias de lluvia anuales oscila entre 113 y 179.

Los valores de las variables climaticas mas representativas son:

VARIABLE CLIMATICA ‘ VALOR MEDIO
Temperatura media anual 10-16°C
Temperatura media del mes mas calido 16-20°C
Temperatura media del mes mas frio 4-10 °C
Duracién media del periodo de heladas 3 a7 meses
E.T.P. media anual 700-900
Precipitacion media anual 1100-1700 mm
Dias de lluvia 113-179
Duracién del periodo seco 0-1 mes
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VARIABLE CLIMATICA ‘ VALOR MEDIO T ™ Tm DR DN DT DF
—— 8,7 13,1 43 11 1 0 0
Precipitacion de invierno 32% 9.4 14.1 48 9 1 0 0
Precipitacion de primavera 21% 11,0 16,1 5,8 10 1 0 0
Precipitacion de otoio 32% 11,9 16,4 7.3 12 0 0 0
14,5 19,6 9,3 11 0 0 0
17,1 22,4 11,8 8 0 1 0
18,9 24,5 13,2 6 0 1 0
2.2. Datos climaticos 18,7 24,4 13,1 7 0 1 0
17,6 23,2 12,0 8 0 1 0
: - . 15,2 20,4 10,0 9 0 0 0
Los Valores Climatologicos Normales de la zona de actuacion, se han tomado de -
Noviembre 11,7 16,5 7,0 11 0 0 0
la mencionada Agencia Estatal de Meteorologia, concretamente de las estaciones Diciembre 9,5 13,6 5,4 12 0 0 0
- , . 13,7 18,7 8,7 113 3 4 0
meteorologicas disponibles en la zona:
BILBAO — AEROPUERTO. 1082 Los resultados son muy similares presentando la mayor diferencia en el nimero
. de dias con niebla.
Longitud: 2°52'21" 0O
Leyenda
Latitud: 43° 17' 53" N TTemperatura mediamensual/anual (°C)
TM Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
Altitud: 42 m Tm Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)

R Precipitacion mensual/anual media (mm)

T ™ Tm R H DR | DN OT | DF | DH | DD ! HHumedad relativa media (%)

9,0 132 47 126 72 13 1 1 2 4 3 86 . . . s . .

o8 1.5 51 o7 70 " ) ) ) ) ) o7 DR Numero medio mensual/anual de dias de precipitacién superioro igual a1 mm

108 159 57 94 20 1" 0 1 2 2 2 128 DN N,umero medio mensual/anual de dias de nieve

119 168 71 124 71 13 0 2 2 0 2 128 DT NUmero medio mensual/anual de dias de tormenta

151 20,1 101 90 71 12 0 3 2 0 2 160 DF NUumero medio mensual/anual de dias de niebla

176 226 126 64 72 8 0 2 2 0 3 173 DHNUmero medio mensual/anual de dias de helada

200 252 148 62 3 7 0 3 2 0 5 188 DD Numero medio mensual/anual de dias despejados

203 255 152 82 74 8 0 3 3 0 4 179 . .

I Nimero medio mensual/anual de horas de sol

188 244 132 74 73 9 0 2 4 0 4 157

158 208 108 121 73 11 0 2 3 0 3 123
Noviembre 120 164 76 141 74 12 0 1 2 1 3 93
Diciembre 100 140 60 116 73 12 0 1 2 3 3 78

14,3 19,1 94 1195 72 128 2 24 29 11 35 1584

A partir de los valores reflejados en las tablas anteriores, se han confeccionado

BASAURI. 1068 (afios 1944 a 1979) las graficas incluidas a continuacion con los datos de la estacién de Bilbao —

Aeropuerto, al tener datos mas recientes, completos y no presentar grandes
Longitud: 2°53' O P p y no p g

diferencias con los de la estacion de Basauri:
Latitud: 43° 13' N

Altitud: 81 m
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BILBAO - AEROPUERTO BILBAO - AEROPUERTO
(PERIODO: 1971 -2000) (PERIODO: 1871 - 2000)
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Tm TEMPERATURA MEDIA MENSUAL DE LAS TEMPERATURAS MINIMAS DIARIAS (°C).
4,70 5,10 5,70 7,10 10,10 12,60 14,80 15,20 13,20 10,80 7,60 6,00
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BILBAO - AEROPUERTO
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BILBAO - AEROPUERTO
(PERIODO: 1971 - 2000)
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2.3. Clasificacion climatica

2.3.1. Indices climaticos

2.3.1.1. indice de concentracién de concentracion estacional (C.E.P.)

Calculado sobre el régimen medio, es la relacion del total pluviométrico maximo o
minimo, correspondiente a tres meses consecutivos, y un tercio total de las
precipitaciones de los restantes meses considerando los siguientes en cada

estacion:
Invierno (diciembre, enero y febrero; 90 dias)
Primavera (marzo, abril y mayo; 92 dias)
Verano (junio, julio y agosto; 92 dias)

Otoro (septiembre, octubre y noviembre; 91 dias)

Se calcula mediante la formula:

CEP =ixﬁ
P n

Dodnde:
PE = Precipitacion de la estacion considerada (mm)
P = Precipitacion total anual (mm)

ne = nUmero de dias de la estacidén considerada

ESTACION DIAS PRECIFITACION CEP
(mm)
Invierno 90 339,00 1,15
Primavera 92 308,00 1,03
Verano 92 208,00 0,69
Otofio 91 336,00 1,13
TOTAL 365 1.191,00

C.EP. CONCENTRACION ESTACIONAL PLUVIAL

CONCENTRACION
ESTACIONAL PLUVIAL Invierno 1,15
MAXIMA

CONCENTRACION
ESTACIONAL PLUVIAL Verano 0,69
MINIMA

2.3.1.2. Coeficiente pluviométrico relativo mensual (C.P.R.M.)

Se calcula mediante la formula de Anglot y se define como la relacion entre las
precipitaciones de cada mes y las que este recibiria teniendo en cuenta su longitud
(numero de dias), y si el total de la precipitacion anual estuviese igualmente

repartida entre todos los meses del afo.

CPRM =E><ﬁ
P n
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Doénde:

Pi = Precipitacion del mes considerado (mm)

P = Precipitacién total anual (mm)

ni = numero de dias del mes considerado

Para cada uno de los meses se obtienen, segun la AEMET, los siguientes

resultados:

C.P.RM. COEFICIENTE PLUVIOMETRCO RELATIVO MENSUAL

ENE MAR ABR MAY JUN JUL AGO OCT NOV DIC
| FBB | MAR | ABR | MAY | JN | Ju | Ao | s | ocT |

NUMERO DEDiAS DELMES

1,25 1,06 0,93 1,27 0,89 0,65 0,61 0,81 0,76 1,20 1,44 1,15

2.3.1.3. indice de temperatura efectiva de Thomthwaite (IT)
Se trata de un indice térmico expresado con la siguiente formula:
IT=5.4 T
Dénde:
T= Temperatura media anual en °C

Para los distintos valores de IT, Thornthwaite califica al clima y la vegetacion de

la zona segun:

LT. | cuma VEGETACION
>125 Macrotermal Horesta tropical
65-125 Mesotermal Floresta media
30 -65 Microtermal Floresta microtermal
15-30 Taiga (frio) Horesta de coniferas
0-15 Tundra (frio) Tundra (musgo)
0 Nieve -

En este caso:

VEGETACION

14,3 77,0 Mesotermal Foresta media

2.3.1.4. indice de Emberger
Desarrollado para caracterizar comarcas mediterraneas, cuantificando las

variaciones térmicas. Su formula es:

F

=100 ————
I:zjﬂ:'_szj

Dénde:
P = Precipitacién media anual (mm).
Tmc = temperatura media de las maximas del mes mas calido (°C)
Tms = temperatura media de las minimas del mes mas frio (°C)

Dentro del clima mediterraneo general, diferencia cinco subregiones climaticas, a

cada una de las cuales les asigna un tipo de vegetacion segun la siguiente escala:

Clima arido...........oovvvvciieeeeeeeeee. Matorrales varios.

Clima semiarido..........cccccceeeeveeennnnn. Pino carrasco.

Clima subhumedo o templado......... Alcornoque, olivo, lentisco.
Clima humedo..........cccccceeeieeeeennnnn. Cedro, castano, abeto.

Clima de alta montana.................... Cedro, abeto, pino, enebro.

A su vez cada zona puede subdividirse segun el tipo de invierno caracterizado por

el valor de m, temperatura media de las minimas del mes mas frio (°C), en:

INVIERNOS | F2r T Con heladas
(°C)
Muy frios <-3 Muy frecuentese intensas
Frios -3a0 Muy frecuentes
Frescos 0a3 Frecuentes
Templados 3a7 Débiles
Calidos >7 No se producen

En la zona de proyecto tenemos:

INVIERNOS

1.191,00 25,50 4,70 189,60 Débiles
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2.3.1.5. indice de aridez de De Martonne

Se define con la expresion siguiente:

| = P
t+10
Dénde:
P= Precipitacion media anual en mm.
t= Temperatura media anual en °C.

iNDICE

ZONA
MARTONNE
Desierto
0-5
(hiperarido)
Semidesierto
5-10 .
(Arido)
10 - 20 Semlar.ldoc,jetlpo
mediterraneo
20 - 30 Subhimedo
30 - 60 Himedo
> 60 Perhimedo

Cuando se calcula el indice de aridez para un mes en particular, se utiliza la

expresion:

li=12— >
th+10

Donde p y t son la precipitacion y la temperatura medias del mes considerado.

La expresidn numeérica anual se calcula como la media aritmética entre el indice

anual, segun la férmula anterior y el indice mensual ya comentado.

1.191,00 14,3 49,10 Himedo

2.3.1.6. indice pluviométrico de Dantin - Revenga

Se define con la expresion siguiente:

100t
P
Dénde:
t= Temperatura media anual en °C
P= Precipitacion media anual en mm

Una vez calculado el indice, la aridez se expresa segun el siguiente cuadro:

iNDICE

DANTIN-REVENGA

0-2 Humeda
2 -3 Semiarida
3-6 Arida

> 6 Subdesértica

A continuacion, se resumen los valores obtenidos, asi como la designacion de la

zona correspondiente:

DANTIN-REVENGA

1.191,00 14,3 1,20 Himeda

2.3.1.7. indice de aridez de Knoche (IK)

Este indice termo pluviométrico introduce un nuevo parametro que considera el

nimero medio de dias de lluvia en el afno.

LK ‘ ARIDEZ
KNOCHE
0-25 Extrema
25-50 Severa
50-75 Normal
75-100 Moderada
>100 Pequefia
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La férmula empleada es la siguiente:

Dénde:

Ik

n-P

~100- (T + 10)

n = numero medio de dias de lluvia en el ano.

P = Precipitacion media anual en mm.

T = Temperatura media anual en °C.

En este caso:

2.3.1.8.

1.191,00 14,3 127,0 62,35 Normal
indice de aridez de Lang
Se define con la expresion siguiente:
P
f=—
t

Doénde:

P=

Precipitacion media mensual expresada en mm

Temperatura media anual en °C

INDICE ZONA
LANG
0-20 Desierto
20 - 40 Arida
Humeda de
estepasy
40 - 60 sabanas
Humeda de
60 - 100 bosquesralos
Himeda de
100 - 160 bosquesdensos
Perhimeda de
> 160 pradosy tundras

Se obtiene el siguiente valor:

2.3.2. Climodiagramas y clasificaciones climaticas

2.3.2.1. Clasificacion de Képpen

Establece tres tipos principales de climas, tipo B, tipo C y tipo D, segun sea el

valor de la relacion entre la precipitacidon media y la temperatura media anual:

K=P (cm)/Tm (° C)

TIPO B: CLIMA SECO (K < 2)

Subtipo Bw (desierto) (k < 1)
Subtipo Bs (estepa) (1 <k < 2)
Bsh: estepa calurosa (Tm > 18° C)

Bsk: estepa fria (Tm <18° C)

TIPO C: CLIMA TEMPLADO CALIDO (K >2Y TM DEL MES FRIO -3 < TMF < 18° C).

Cf (clima templado humedo). Pms mes seco > 30 mm.
Cfa: verano caluroso. Tmc mes calido > 22° C

Cfb: verano calido. Tmc mes calido < 22° C y al menos cuatro meses con Tm
> 10°C.

Cs (clima templado de verano seco). Pms < 30 mm.
Csa: verano seco y caluroso. Tmc > 22° C.

Csb: verano seco y calido. Tmc < 22° C y al menos cuatro meses con Tm >
10°C

Cw (clima templado de invierno seco)

TIPO D: CLIMA FRIO (K > 2, TMF < -3° C Y TMC > 10° C).
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En el caso de esta obra, tenemos: DIAGRAMA OMBROTERMICO
ENE | FBB | MAR | ABR | MAY | JUN | JuL | AGO | sB® | ocT | Nov | DIC
TTEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C). MEDIA

[ 5001 980 [1080| 1150 15,10 | 1760 | 2000 | 2030 | 180 | 1580 | 200 | 1000 | a3 |

RPRECIPITACION MEDIA MENSUAL (mm). TOTAL

1.191,00

A . : - , L Cuando la curva dmbrica supera la curva térmica (Pmedia mensual > 2-Tmedia
Segun Kdppen, la zona estaria comprendida dentro del siguiente tipo de clima:

mensual) se consideran meses humedos. Por el contrario, cuando la curva

ombrica no supera a la térmica (Pmedia mensual < 2-Tmedia mensual) se

Tye >22 .
K>2 Pmesssco>3cm me consideran meses secos.
TPO C Tipo Cf Cfa
Templado ’ Gaussen toma como indice xerotérmico, el numero de dias biolégicamente secos.
calido Humedo caluroso

Después de observar el diagrama, deducimos que:

2.3.2.2. Climodiagrama de Walter-Gaussen . , , i
Del analisis del diagrama anterior se desprende que el periodo seco se presenta

En el diagrama de Walter-Gaussen (Diagrama ombrotérmico), se

reflejan los datos de temperatura y precipitacion medias mensuales.

Se escogen, para la representacién grafica, una escala de precipitaciones en mm,

entre los meses de mayo y septiembre, cuando la curva térmica no llega a tocar a

la dGmbirica.

Los periodos humedos comienzan en octubre y finalizan en abril.

el doble de las temperaturas en grados centigrados. Segun la hipotesis de . . .
2.3.2.3. Climodiagrama de termohietas

Gaussen (1954-55), con equivalencia de 2mm de precipitacion por cada 1°C de

temperatura, se denomina Curva Ombrica aquella definida para las Se utilizan para definir regimenes climaticos de diferentes localidades y establecer

precipitaciones, y la Curva Térmica a la definida para las temperaturas. comparaciones. Este diagrama esta constituido por la precipitacion y la

temperatura media mensual, utilizando un sistema de coordenadas cartesianas

regulares.

BILBAO - AEROPUERTO . . - . . .
DIAGRAMA OMBROTERMICO La combinacién de los valores de precipitacion media y temperatura media para
- : : . : - [ 200.00

100.00 -

90.00 - S S R S S ) [ —— cada mes, origina 12 puntos que se unen por lineas que indican el ciclo de medias
T NESAveNsAL

70.00 4

so00 LiRaneulosall aulane s el e LY o NIER) Los datos empleados en el diagrama de termohietas son, en su mayoria, la media

50.00 - de muchos meses de registro y proporcionan asi una expresion del régimen

TEMPERATURA

40,00 e e e N caracteristico anual o ciclo climatico.

30.00 1

PRECIPITACION

20.00 Cuando la rama de verano va por la derecha de la rama de invierno, el entorno

10.00 disfruta de lluvias de verano. En caso contrario, las precipitaciones dominantes son

0.00 . . . , ;s e
las de invierno. Si las dos ramas se superponen, mas 0 menos, es que el régimen

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

MESES ) pluviométrico es sensiblemente uniforme a lo largo del afno. Si el poligono es muy

alargado en el sentido de las ordenadas, la oscilacién termométrica es muy acusada.
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BILBAO - AEROPUERTO
CLIMODIAGRAMA DE TERMOHIETAS

2500 ———

—+— CLIMODIAGRAMA
AGOSTO DE TERMOHIETAS

20.00 . JuLio

SEPTIEMERE

OCTUBRE

15.00 .
NOVIEMERE |

1000 i e e e e e e N
FEBRERO

TEMPERATURA

5.00 {

0.00 20.00 40.00 60.00 80.00 100.00 120.00 140.00 160.00
PRECIPITACION

CLMODIAGRAMA DE TERMOHIETAS

=NE [ s [ MAR [ Am [ WAY [ N [ JuL ] Aco | v | oot | Nov | oIS

TTEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C).

[ 500 680 [ 10,80 ] 1160 | 1510 | 17,60 | 20,00 | 2030 | 1880 | 1580 | 12,00 | 10,0 ]

RPRECIPITACION MEDIA MENSUAL (mm).
126,00 | 97,00 | 94,00 | 124,00 | 90,00 | 64,00 | 62,00 | 82,00 | 74,00 | 121,00 | 141,00 | 116,00

En nuestro caso, el climodiagrama de termohietas muestra una curva
donde se observa que la rama de los meses de verano se encuentra a
la izquierda de la de los meses de invierno, lo que implica que las

precipitaciones dominantes son las de los meses de invierno.

2.3.2.4. Clasificacion climatica de Thornthwaite

El parametro fundamental para esta clasificacion es la Evapotranspiracion

Potencial (EVP, o Ep) y la precipitacion (P).

Para encontrar la Ep, se utiliza la férmula:

Siendo:
Ep: Evapotranspiracién potencial (mm)

t: temperatura media mensual en grados centigrados

| indice de calor anual
a: 0,492+0,01179 - 1-0,0000771 - 12+ 0,000000675 - |3

El indice de calor anual | se calcula a partir de las temperaturas medias de los

doce meses:

Tratandose de una zona de insolacion normal (latitud <10°), la Ep calculada no se

ha de corregir para ningun coeficiente.

Temperaturas medias mensuales, °C:

TTEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C).

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL
9,00 9,80 10,80 11,90 15,10 17,60 | 20,00 | 20,30 18,80 15,80 12,00 10,00

La Temperatura media mensual es 15,2 °C.

Precipitaciones medias mensuales, mm:

RPRECIPITACION MEDIA MENSUAL (mm).

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL

La Precipitacién media mensual es 30,1 mm.
El indice de calor anual resulta:
| = 68,90
La evapotranspiracion potencial:
Ep = 55,79mm

A partir de aqui y para clasificar climaticamente la zona, se definen una serie de

indices:

. indice de humedad (In): para un clima humedo, donde la precipitacion de un
mes determinado (P) excede la necesidad de agua, expresada como

evapotranspiracion potencial (Ep).

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. CORREDOR DE ACCESO Y ESTACION DE BILBAO-ABANDO. FASE B



ANEJO N° 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
Pagina 12

iINDICE DE HUMEDAD (exceso).

ENE FEB MAR ABR
128,26 | 75,72 | 70,29 | 124,63 | 63,04 15,94 12,32 | 48,55 34,05 | 119,20 | 155,43 110,14

indice de humedad: Ih = 79,80

. indice de aridez (la): aplicable cuando la precipitacién, en un mes dado, es

inferior a la evapotranspiracion potencial.

| —EP=P 100
Ep

iNDICE DE ARIDEZ (déficit).

ENE FEB MAR ABR

indice de aridez:  1a=0,00

. indice hidrico anual (Im): considerando la heterogeneidad de la precipitacion en
las diferentes épocas del afo y, en consecuencia, la influencia desigual de los

indices de aridez y humedad, Thornthwaite define un indice hidrico anual.

Im=1h—0,6la

iNDICEHIDRCO ANUAL

ENE FEB MAR ABR
128,26 | 75,72 | 70,29 | 124,63 | 63,04 15,94 12,32 | 48,55 34,05 | 119,20 | 155,43 110,14

indice hidrico anual: Im =-79,80

Mediante este indice de humedad Im se establecen los tipos climaticos siguientes:

En funcién de la humedad
Tipo de clima Indice hidrico anual

A Perhumedo > 101
B4 Humedo 80 - 101
B3 Humedo 60 - 81
B2 Humedo 40 - 61
B1 Humedo 20-41
C2 Subhumedo humedo 0-21
C1 Subhumedo seco -33a1
D Semiarido -67 a -34
E Arido -100 a -68

Clasificacion climatica de Thornthwaite (1948).

Asi pues, de acuerdo con esta clasificacion, el tipo clima de la zona que nos ocupa
resulta ser “HUMEDO B3” (60 < Im < 81).

2.4. Obtencién del n° de dias utiles de trabajo

2.4.1. Introduccion

La duracion de las obras exteriores viene afectada en gran medida por la situacion
geografica y por la época o estacion climatica en que ha de ejecutarse cada fase
de obra. En esta parte del estudio se trata de recopilar los datos estadisticos de
clima, de forma que se puedan establecer unas condiciones medias de trabajo
para cada uno de los distintos emplazamientos y épocas de ejecucion de las

obras.
Se utilizan los planos de isolineas de los valores 7m, zm, m, Am, A'm.

2.4.2. Definiciones

2.4.21. Diatrabajable

Para cada clase de obra definida, se entiende por dia trabajable, en cuanto al
clima se refiere, el dia en que la precipitacion y la temperatura del ambiente sean

inferior y superior respectivamente a las limites que se definen mas adelante.

No se tienen en cuenta las altas temperaturas del ambiente que impidan la puesta
en obra del hormigén, tanto por el numero inapreciable de dias en que se dan,

como por caer dentro del microclima de una zona reducida.

24.2.2. Temperatura limite del ambiente para la ejecucion de unidades

bituminosas

Se define como temperatura limite del ambiente para la ejecucion de riegos,
tratamientos superficiales o por penetracion, y mezclas bituminosas, aquella que
se acepta normalmente como limite, por debajo del cual no pueden ponerse en
obra dichas unidades. En este estudio se toma como temperatura limite de puesta
en obra de riegos tratamientos superficiales o por penetracién la de 10°C; y para

mezclas bituminosas la de 5°C.
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24.2.3. Temperatura limite del ambiente para la manipulacion de

materiales naturales hiimedos

Se define como temperatura limite del ambiente para la manipulacién de

materiales humedos 0° C.
24.2.4. Precipitacion limite

Se establecen dos valores de la precipitacidon limite diaria: 1mm por dia y 10mm
por dia. El primer valor limita el trabajo en ciertas unidades sensibles a una
pequefa lluvia; y el segundo de los valores limita el resto de los trabajos. Se
entiende, que, en general, con precipitacion diaria superior a 10mm, no puede

realizarse ningun trabajo sin protecciones especiales.

2.4.3. Coeficientes de reduccion por condiciones climaticas durante los trabajos

Para calcular el numero de dias trabajables utiles en las distintas clases de obra
se establecen unos coeficientes de reducciéon a aplicar al numero de dias

laborables de cada mes.

Se define el coeficiente de reduccién por helada nm como el cociente del nimero
de dias del mes m, en que la temperatura minima es superior a 0°, al numero de
dias del mes.

_n°dediascon T >0°C

n° de dias del mes

m

Se define el coeficiente de reduccidon por temperatura limite de mezclas
bituminosas zm, como coeficiente del nimero de dias en que la temperatura a las

9 de la manana es igual o superior a 10°C, al numero de dias del mes.

~n°dediascon T>10°Calas9h
n° de dias del mes

Tm

Se define el coeficiente de reduccidon por temperatura limite de mezclas
bituminosas 7m, como el cociente del numero de dias del mes en que la
temperatura a las 9 de la manana es igual o superior a 5°C, al numero de dias del

mes.

_n°dediasconT>5°Calas9h
n° de dias del mes

1

T

Se define el coeficiente de reduccion de lluvia limite de trabajo Am como el cociente
del numero de dias del mes en que la precipitacion es inferior a 10 mm, al nimero

de dias del mes.

_ n°de dias con P < 10 mm

A

" n® de dias del mes

Se define el coeficiente de reducciéon de lluvia limite de trabajo A‘m como el
cociente del numero de dias del mes en que la precipitacion es inferior a 1mm, al

numero de dias del mes.

_ n°dedias con P < 1 mm

ﬂ, 1
m n° de dias del mes

Para el calculo de estos coeficientes se ha tomado la media mensual de cada
numero de dias en 10 anos de funcionamiento de las estaciones de la red

aeronautica, publicados por el Boletin mensual Climatolégico.

Para el calculo del numero de dias con temperatura superior a 10°C y 5°C a las 9

de la mafiana, se ha procedido de la forma siguiente:

Establecido, para cada mes y estacion termométrica, el valor medio de la
diferencia (D) de temperaturas entre las 7 y las 9 horas, se consideraron los datos
diarios a las 7 horas que incluyen los Resumenes Mensuales Climatolégicos de
cada estacion, contandose los dias en que la temperatura es superior a (5-D)°y a

(10-D)°, numeros que equivalen a los mencionados en el parrafo anterior.

2.4.4. Caélculo de los dias trabajables para cada clase de obra

Para el calculo de los coeficientes medios a aplicar a cada clase de obra en cada
ubicacion, se consigna el factor meteorologico que afecta a la obra, en el cuadro

siguiente:

Factores

Hormigones hidraulicos

Explanaciones

Aridos
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Factores 2.4.5. Calculo de los dias trabajables netos

Riegos y tratamientos superficiales o por
penetracion

Para el calculo de las horas trabajables netas de cada mes se debe considerar,

ademas, las horas laborables disponibles segun el calendario. Teniendo en cuenta
Mezclas bituminosas

| calendario laboral de Bilb | afo 2019.
Por tratarse de fendmenos con probabilidad independiente, y como el trabajo ha el calendario faboral de Bilbao para € ano

infoi@calendarioslaborales com

de suspenderse cuando concurra una de varias condiciones adversas, se aplican .-""' Calend
s alendarios

. . . . . . . bumles com
reiteradamente los coeficientes de reduccion correspondientes. El coeficiente de Calendario Laboral Bilbao 2019
reduccion de los dias laborables del equipo, afecto a cada clase de obra, es: Enero Febrero Marzo
- .y . L J L i ]
El coeficiente de reduccion correspondiente a cada clase de obra es el resultado .?ﬂ.?ﬂﬂ .nnnF?n I:IIIIIIﬁ!
de las siguientes expresiones: 7B 8 101142 13 45 68|78 |8 10 45 87 8 910
14 15 16 17 18 19 |20 i1 |12 |13 |14 |15 | 18 | 17 1112 13 14 |15 | 18 | 17
Hormigones hidréU”COS: Cm — r]m><7\m 21 22 23 24 28 W X7 1819 |20 |21 |22 |23 |24 18 . 20 2 X2 23 24
28 29 30 A P SR 25 | 28| 27 | 28 | 29 | 30 | 31
Explanaciones: Cm =nNm x (Am + X'm)/2 ? -
Produccion de aridos: Cm=Am Abril Mayo Junio
| | , OOOOOOD ODOOEUOD DOoaoon
Riegos y tratamientos: Cm = tmXxA'm 1 2 3 4 5 B 7 BRnc 12
B 10 11 12 | 13 | 14 5] B| G i) 1|12 3| 4 S|8|7|8|8
Mezclas bituminosas: Cm=1tmxXm 15 1617 [ 2 2 1314151617 ]18] 19 1011121314 15| 16
.2'; 24 25 26 ¥ MW M X (X2 | X5 |24 35| M 17 |18 |19 | 20 | 21 | 22 | 23
20 30 T M | M| 30N 24 |25 M | 27 24 24| 30

Para el calculo de los coeficientes, se ha interpolado en los planos de las distintas

isolineas mensuales que se obtienen de la publicacion "Datos Climaticos para Julio Agosto Septiembre
Carreteras" de 1.964. HH!IHHE HHF?HF Iilﬂllﬂﬂlf
B o g 7T @ |o |10/ 3| 4|5 86|78
--“------ﬂ-ﬂ etolalataln eI CIEaE ettt
090 090 095 098 100 100 100 100 100 010 092 092 22 25 M4 .26 T M ig | 30 | X i?.’_i 25 i8 | 17 | 18 19 | 20 | 21 | 22
Tm 028 | 031 | 040 | 049 | 090 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,80 | 0,49 | 0,30 » = il 2 |27 (2 |2 | 30 (31 P Py P ey ey ey
Tm 0,75 0,73 0,75 0,81 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,10 0,89 0,80 30
Am 0,85 | 0,82 | 092 | 091 | 0,91 | 0,93 | 095 | 092 | 0,91 | 0,83 | 083 | 0,84 o du b Sartgn pps
Nm 0,63 0,56 0,71 0,63 0,68 0,72 0,76 0,73 0,70 0,61 0,57 0,56 o
Octubre Noviembre Diciembre
(c{u]x]ofv]s o S L wix]|s(v]s /o ux[s]vs|o]
123 4|58 - B i
T B 8 10 11 e 13 4 | E|6 | 7|8 |9 |10 2 %4 598 7 &
Los coeficientes de reduccion resultantes para unidad de obra son los siguientes: 115118147 181 18 |20 1114z 13 |12 | 18 |18 | 17 8 | 1el11 11z 13 | 12 | 15
21 22 25 24 285 MW 3T i |19 20 | X | X2 |23 | 24 18 | 17 | 18 | 19 | 20 21 | 22
Hormigones 0,77 0,74 0,87 0,89 0,91 0,93 0,95 | 0,92 0,91 0,08 0,76 0,77 30 | 31
Explanaciones 0,67 0,62 0,77 0,75 0,80 0,83 0,86 | 0,83 0,81 0,07 0,64 0,64 13 the Ciciibrs. Pl Mool Pogiits P : e e
Aridos 085 | 0,82 | 092 | 0,91 | 0,91 | 093 | 0,95 | 0,92 | 0,91 | 0,83 | 0,83 | 0,84 T ]
Riegos 0,18 0,17 0,28 0,31 0,61 0,72 0,76 | 0,73 0,70 0,49 0,28 0,17 Festivos Naclanales . Festivos Regiorales . Fostivas Locales
M. bitum. 0,47 0,41 0,53 0,51 0,68 0,72 0,76 | 0,73 0,70 0,06 0,51 0,45
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Los coeficientes de reduccion Cf por dias festivos para cada mes son los

siguientes:
oihs | E L Fwl Al lal s Lol v | 0|
Dias totales 31 28 31 30 31 30 31 31 30 31 30 31
Dias laborales 22 20 20 19 22 20 21 20 21 23 20 20
(o 0,71 | o,71 | 0,65 | 0,63 | 0,71 | 0,67 | 0,68 | 0,65 0,70 0,74 0,67 0,65

Aplicando la expresion Ct=1-(1-Cm)xCf para cada unidad de obra y mes de afio,
se obtienen los coeficientes reductores mensuales para las distintas unidades de

obras susceptibles a las condiciones meteorolégicas:

comro e v T | e [ [ o o

HORMIGONES 0,830,81)092|093| 094 | 0,95 | 0,97 | 0,95 | 0,94 | 0,32 | 0,84 | 0,85

EXPLANACIONES 0,76 | 0,73 | 0,85 | 0,84 | 0,85 | 0,88 | 0,90 | 0,89 | 0,86 | 0,31 | 0,76 | 0,77

PRODUCCION DE ARIDOS | 0,89 | 0,87 | 0,95 | 0,94 | 0,94 | 0,95 | 0,97 | 0,95 | 0,94 | 0,87 | 0,89 | 0,90

RIEGOS 0,42 |0,41|0,54| 056 | 0,72 | 0,81 | 0,84 | 0,83 | 0,79 | 0,62 | 0,52 | 0,46

MEZCLAS BITUMINOSAS | 0,63 | 0,58 | 0,70 | 0,69 | 0,77 | 0,81 | 0,84 | 0,83 | 0,79 | 0,30 | 0,67 | 0,64

A continuacion se resenan los dias trabajables netos para cada actividad.

DIAS TRABAJABLES NETOS _
ACTIVIDAD ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE TOTAL
18 16 18 18 21 19 20 19 20 7 17 17 210

HORMIGONES
EXPLANACIONES 17 15 17 16 19 18 19 18 18 7 15 15 194
PRODUCCION DE ARIDOS 20 17 19 18 21 19 20 19 20 20 18 18 229
RIEGOS 9 8 1" 1" 16 16 18 17 17 14 10 9 156
MEZCLAS BITUMINOSAS 14 12 14 13 17 16 18 17 17 7 13 13 171
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3. Hidrologia

3.1. Introduccion

En el presente Estudio informativo se han definido dos alternativas de trazado, las

cuales se desarrollan en ambos casos en tunel.

Ademas, la futura estacion de Bilbao sera totalmente cubierta, por lo tanto los
caudales esperados seran minimos, procedentes de aguas de infiltracion en el tunel
de acceso asi como de algunas pequefas zonas en el entorno de la estacion que

no se plantea soterrarlas a corto plazo.

3.2. Estudio con Mapa de maximas lluvias diarias en la Espafa

peninsular

Para el calculo de las maximas intensidades de lluvia esperadas, se muestran los
resultados, para comparar luego con los de las estaciones meteorologicas, de los
datos obtenidos mediante la ayuda del Mapa para el Calculo de Precipitaciones
Maximas Diarias y del programa informatico MAXPLUWIN.EXE, método empleado
en la publicacion Maximas lluvias diarias en la Espana Peninsular, elaborado por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, con la colaboracién del
Centro de Estudios Hidrograficos del C.E.D.E.X.

Este método sirve como punto de partida para el calculo de los caudales a desaguar
por los pequenos cauces existentes en obras lineales, supliendo la ausencia de

aforos en los mismos.

Se basa el mismo, en la adopcion de valores de caracter regional, mediante el
empleo de estaciones pluviométricas de similar comportamiento, en lugar del
enfoque local empleado por los métodos tradicionales, reduciendo asi la varianza

de los parametros estimados con una unica muestra.

El método asi adoptado, asume que la variable Y, sigue la misma distribucion de
frecuencia en toda la region considerada, siendo su valor el resultante de dividir para

cada estacion, los valores maximos por su media, segun la expresion:

Y=P/Pmed

Sabiendo que el valor local de la media Pmed, se estima exclusivamente a partir
de los datos de cada una de las estaciones.

La estimacion de un determinado valor de precipitacion en un punto geografico
localizado, Xt, se obtiene reescalando los cuantiles regionales Yt, con la media

local Pmed, segun la expresion:
Xt =Yt Pmed.

La obtencidn de los distintos parametros y cuantiles regionales, se consigue
mediante la previa subdivisidon del territorio peninsular en 26 regiones con
caracteristicas meteorolégicas comunes, y la comparacion de los valores

obtenidos, obedeciendo a cuatro funciones diferentes:

. Valores extremos generalizados (GEV)
" Log-Pearson Il (LP3)
. Valores extremos con dos componentes (TCEV)

. SQRT-ET max.
Cuyas expresiones se recogen en la publicacion previamente mencionada.

Dicho anadlisis, revela que la diferencia de valores obtenidos para bajos
Periodos de Retorno (2; 5; 10 y 25 afos), son practicamente inexistentes,
alcanzando valores algo mas significativos para Periodos superiores, pero

siempre inferiores al 8%, para T=500 anos.

De todas las leyes expuestas, se adopta finalmente la SQRT-ET max, por las

siguientes razones:

" Es el unico modelo especificamente propuesto para la modelacion

estadistica de maximas precipitaciones diarias.

. Se formula con tan solo dos parametros, facilitando la presentacion de

resultados.

. Presenta resultados mas conservadores que cualquier otro modelo de ley,

incluso Gumbel.

] Demuestra una buena capacidad para reproducir propiedades estadisticas
observadas en los datos, comprobadas mediante las técnicas de

simulacion de Montecarlo.
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La obtencion de los cuantiles regionales, presenta dos inconvenientes
fundamentales: la incertidumbre respecto a los limites regionales, y la discontinuidad

que presentan los resultados, en dichos limites.

Para solventar estos problemas, se opta por presentar un Mapa de Isolineas, del
Coeficiente de Variacion (Cv), relacionado con los cuantiles, por el modelo de ley

adoptado y el método de estimacion de parametros.

La metodologia a seguir, para la obtencibn de los distintos cuantiles

correspondientes a los distintos Periodos de Retorno, sera la siguiente:

= Estimacion mediante las isolineas del coeficiente de variacion Cv, y el valor

medio Pmed, de la maxima precipitacion diaria anual.

. Obtencién del valor del cuantil regional Yt , mediante el uso de la Tabla 7.1 de

la mencionada publicacion.

. Obtencion del cuantil local Xt, mediante la ecuacion anterior.

TABLA PARA EL CALCULO DEL FACTOR DE AMPLIFICACION K;(T,Cy)

PROYECTO DE PLATAFORMA PARA LA CONEXION PARA LA CONEXION DE

LA LiINEA DE ALTA VELOCIDAD VITORIA-BILBAO CON LA RED DE CONVENCIONAL EN BASAURI
RIO NERVION

SEGUN MAPA PARA EL CALCULO DE PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS Y

PROGRAMA INFORMATICO MAXPLUWIN.EXE, DEL MINISTERIO DE FOMENTO.

PERIODO DE RETORNO EN ANOS (T)

| 10 | 25 | 50 | 100 | 200 | 500

0.30 0.935 | 1.194 | 1.377 | 1.625 | 1.823 | 2.022 | 2.251 | 2.541
0.31 0.932 | 1.198 | 1.385 | 1.640 | 1.854 | 2.068 | 2.296 | 2.602
0.32 0.929 | 1.202 | 1.400 | 1.671 | 1.884 | 2.098 | 2.342 | 2.663
0.33 0.927 | 1.209 | 1.415 | 1.686 | 1.915 | 2.144 | 2.388 | 2.724
0.34 0924 | 1.213 | 1.423 | 1.717 | 1.930 | 2.174 | 2.434 | 2.785
0.35 0.921 | 1.217 | 1.438 | 1.732 | 1.961 | 2.220 | 2.480 | 2.831
0.36 0.919 | 1.225 | 1.446 | 1.747 | 1.991 | 2.251 | 2.525 | 2.892
0.37 0917 | 1.232 | 1.461 | 1.778 | 2.022 | 2.281 | 2.571 | 2.953
0.38 0914 | 1.240 | 1.469 | 1.793 | 2.052 | 2.327 | 2.617 | 3.014
0.39 0912 | 1.243 | 1.484 | 1.808 | 2.083 | 2.357 | 2.663 | 3.067
0.40 0.909 | 1.247 | 1.492 | 1.839 | 2113 | 2.403 | 2.708 | 3.128
0.41 0.906 | 1.255 | 1.507 | 1.854 | 2144 | 2.434 | 2.754 | 3.189
0.42 0.904 | 1.259 | 1.514 | 1.884 | 2174 | 2.480 | 2.800 | 3.250
0.43 0.901 | 1.263 | 1.534 | 1.900 | 2.205 | 2.510 | 2.846 | 3.311
0.44 0.898 | 1.270 | 1.541 | 1.915 | 2.220 | 2.556 | 2.892 | 3.372
0.45 0.896 | 1.274 | 1.549 | 1.945 | 2.251 | 2.586 | 2.937 | 3.433
0.46 0.894 | 1.278 | 1.564 | 1.961 | 2.281 | 2.632 | 2.983 | 3.494
0.47 0.892 | 1.286 | 1.579 | 1.991 | 2.312 | 2.663 | 3.044 | 3.555
0.48 0.890 | 1.289 | 1.595 [ 2.007 | 2.342 | 2.708 | 3.098 | 3.616
0.49 0.887 | 1.293 | 1.603 | 2.022 | 2.373 | 2.739 | 3.128 | 3.677
0.50 0.855 | 1.297 | 1.610 | 2.052 | 2.403 | 2.785 | 3.189 | 3.738
0.51 0.883 | 1.301 | 1.625 | 2.068 | 2.434 | 2.815 | 3.220 | 3.799
0.52 0.881 | 1.308 | 1.640 | 2.098 | 2.464 | 2.861 | 3.281 | 3.860

El proceso operativo de obtencion de cuantiles para distintos periodos de

retorno a partir de este método es el siguiente:

" Localizacién en los planos del punto geografico deseado.

. Estimacion mediante las isolineas representadas del Coeficiente de
Variacion Cv y del Valor Medio de la Maxima Precipitacion Diaria
Anual P*.

" Para el periodo de retorno deseado T y el valor de Cv, obtencion del cuantil

regional Yt (también denominado Factor de Amplificaciéon KT en el
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"Mapa para el Calculo de Maximas Precipitaciones Diarias en la Espaina

Peninsular" de 1997), mediante la tabla.

Realizar el producto del cuantil regional Yt por el valor medio P* obteniéndose

Xt, es decir, el cuantil local buscado (también denominado PT).
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MAPA PARA EL CALCULO DE PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS

PROYECTO DE PLATAFORMA PARA LA CONEXION PARA LA CONEXION DE
LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD VITORIA-BILBAO CON LA RED DE CONVENCIONAL EN BASAURI

SEGUN MAPA PARA EL CALCULO DE PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS Y
PROGRAMA INFORMATICO MAXPLUWIN.EXE, DEL MINISTERIO DE FOMENTO.

Cv Y Pmed. OBTENIDOS MEDIANTE EL MAPA DE ISOLINEAS.

T C, Ky Pmed. Pd Id
PERIODO  COEFICIENTE ~ FACTORDE ~ PRECIPITACION PRECIPITACION INTENSIDAD
DE RETORNO  DE VARIACION AMPLIFICACION MEDIA DIARIA MAXIMA MEDIA DIARIA
afios mm/dia mm/dia mm/h
2 0,38 0,914 63 57,58 2,40
5 0,38 1,240 63 78,12 3,26
10 0,38 1,469 63 92,55 3,86
15 0,38 1,677 63 99,35 4,14
20 0,38 1,685 63 106,16 4,42
25 0,38 1,793 63 112,96 4,71
50 0,38 2,052 63 129,28 5,39
100 0,38 2,327 63 146,60 6,11
200 0,38 2,617 63 164,87 6,87
500 0,38 3,014 63 189,88 7,91

3.2.1. Estudio con estaciones pluviométricas

Para el calculo de las maximas intensidades de lluvia esperadas, en la zona de
actuacion, se parte de los datos obtenidos de la estacion meteoroldgica
BILBAO/AEROPUERTO cuyos datos de partida se adjuntan en el apéndice

correspondiente.

En la siguiente tabla se registran las precipitaciones maximas diarias

correspondientes a los afios desde 1981 hasta el 2010 de dicha estacion:
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‘1981 ‘1982‘1983‘1984‘1985‘1986|1987|1988|1989‘1990‘1991 ‘1992‘1993‘1994|1995‘

dceldieleld N EYE ()] 53,0 | 55,9 |252,6| 67,3 | 48,8 | 53,7 | 52,4 | 48,9 | 92,4 | 41,4 | 83,8 | 84,6 | 66,9 | 55,6 | 53,5

‘ 1996 ‘ 1997 ‘ 1998 ‘ 1999 ‘ 2000 ‘ 2001 |2002 | 2003 | 2004 ‘2005 ‘ 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 | 2010‘

MCNel NV EVE(uln)] 62,0 | 67,7 | 65,7 | 32,1 | 46,4 | 42,5 | 62,6 | 41,1 | 43,4 | 52,6 | 85,2 | 41,9 | 55,4 | 90,1 |108,1

Destaca considerablemente las precipitaciones acontecidas en Agosto de 1983 y

que provocaron la inundaciéon de Bilbao.

3.2.1.1. Anadlisis estadistico de las precipitaciones maximas

Con estos datos se procede a la obtencion de la precipitacion asociada para los
distintos periodos de retorno, para este estudio se ha realizado el analisis estadistico
mediante la funcion El analisis estadistico se efectua mediante el tratamiento de los

datos con la funcion SQRT-ET max.

Se aplica el método de la maxima verosimilitud para estimar los parametros ky a de

dicha distribucion.

F(x) = exp[—k(1 + vax) exp(—vax)]

Pd
T PROBABILIDAD PRECIPITACION DIARIA MAXIMA
PERIODO DE RETORNO afios (P<X) mm/dia
SQRT-ETmax

2 0,5 59

5 0,8 80

10 0,9 94

25 0,96 115

50 0,98 131
100 0,99 150
200 0,997 168
500 0,998 193

Para el calculo de caudales se utilizan los resultados de precipitaciones del estudio
con estaciones pluviométricas, que dan unos resultados de precipitacion ligeramente

mayor al Mapa de precipitaciones maximas diarias.
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3.3. Metodologia de calculo de caudales

Para el calculo de caudales de las cuencas interceptadas por la traza, se ha
seguido el método racional en la Norma “5.2-IC. Drenaje Superficial” donde el

caudal punta Q (m3/s) se obtiene a partir de la siguiente formula:

_I(T,t) C-A-K,
B 3,6

siendo:

Q (m3/s): caudal maximo anual correspondiente al periodo de

retorno T, en el punto de desagule de la cuenca.

I ( T,tc) (mm/h): Intensidad de precipitacion correspondiente al periodo
de retorno considerado T, para una duracién del
aguacero igual al tiempo de concentracion tc , de la

cuenca.
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C (adimensional):  coeficiente medio de escorrentia de la cuenca o Pd (mm): Precipitacion diaria correspondiente al periodo de
superficie considerada retorno T.

Kt (adimensional):  coeficiente de uniformidad de la distribucién temporal de

la precipitacion

3.3.1. Intensidad de precipitacion

La intensidad de precipitacién | (T,t) correspondiente a un periodo de retorno T, y a
una duracion del aguacero t, a emplear en la estimacidén de caudales por el método

racional, se obtendra por medio de la siguiente formula:

I(T,t) =Id 'Fint

donde:
| ( T,tc) (mm/h): Intensidad media de precipitacién correspondiente a un
periodo de retorno T y a una duracion del aguacero t
I d (mm/h): Intensidad media de  precipitacion  corregida

correspondiente al periodo de retorno T.
Fint (@dimensional): Factor de intensidad

La intensidad de precipitacion a considerar en el calculo maximo anual para el
periodo de retorno T, en el punto de desague de la cuenca Qt, es la que corresponde

a una duracion del aguacero igual al tiempo de concentracién (t=tc) de dicha cuenca.

3.3.2. Intensidad media diaria de precipitacion corregida:

La intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de
retorno T, se obtiene mediante la formula

Pd'KA

Id =
24

Donde:

Id (mm/h): Intensidad media diaria de precipitacion corregida

correspondiente al periodo de retorno T.

( 50 afios para el drenaje longitudinal)

Kt (adimensional):  Factor reductor de la precipitacién por area de la

cuenca.

Para la precipitaciéon diaria correspondiente se toman los datos de precipitacién

diaria maxima obtenidos al principio del presente anejo.

Periodo de retorno (afios)

3.3.3. Factor reductor de la precipitacion por area de la cuenca

El factor reductor de la precipitacién por area de la cuenca Ka, tiene en cuenta
la no simultaneidad de la lluvia en toda su superficie. Se obtiene a partir de la

siguiente formula.

Si A< 1 km? Ka=1
Si A= 1 km? Ka= 1 — 10:‘:";15014
Donde:

Ka (adimensional) Factor reductor de la precipitacién por area de la

cuenca

A (km2) Area de la cuenca

3.3.4. Factor de intensidad Fint
El factor de intensidad introduce la torrencialidad de la lluvia en el area de

estudio depende de:

. La duracién del aguacero t

] El periodo de retorno T, si se dispone de curvas IDF aceptadas por la

Direccion General de Carreteras
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Se tomara el mayor valor de los obtenidos de entre los que se indican a continuacion

Fine = max (Fp, Fyp)

Fa (.adimensional ) valor obtenido a partir del indice de torrencialidad (11/Id)
I 3,5287-2,5287:t%1
()
Iq
Donde:

Fa (Adimensional): Factor obtenido a partir del indice de torrencialidad (11/1d).
Se representa en la figura 2.3 perteneciente de la

Instruccion 5.2-1.C de Drenaje Superficial

11/1d (Adimensional): indice de torrencialidad que expresa la relacién entre
intensidad de precipitacidon horaria y la media diaria
corregida. Su valor se determina en funcién de la zona
geografica, a partir del mapa de la figura 2.4 resultando,

para la zona de actuacion del presente proyecto de 9.
T (horas) Duracion del aguacero.

Para la obtencion del factor Fa, se debe particularizar la expresién para un tiempo

de duracion del aguacero igual al tiempo de concentracién (t=tc)
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Fb (adimensional) Factor obtenido a partir de curvas IDF de un pluviégrafo
proximo. En este caso se ha sido necesario consultar los datos de pluviégrafos

considerando directamente el Factor de Intensidad Fa descrito anteriormente.

3.3.5. Tiempo de concentracion

Tiempo de concentracién tc, es el tiempo minimo necesario desde el comienzo
del aguacero para que toda la superficie de la cuenca esté aportando
escorrentia en el punto de desaglie. Se obtiene calculando el tiempo de
recorrido mas largo desde cualquier punto de la cuenca hasta el punto de

desague, mediante las siguientes formulaciones:
Para cuencas principales:

t. =03 _LC0,76 .]C—0,19
Donde

Tc (horas) Tiempo de concentracion
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Lc (km) Longitud del cauce
Jc Pendiente media del cauce.
Este no es el caso que ocupa.

En aquellas cuencas principales de pequefo tamafno en las que el tiempo de
recorrido en flujo difuso sobre el terreno sea apreciable respecto al tiempo de
recorrido total no sera de aplicacion la formula anterior, debiendo aplicarse las
indicaciones para cuencas secundarias. Se considera que se produce esta
circunstancia cuando el tiempo de concentracion calculado mediante la férmula

anterior sea inferior a cero como veinticinco horas ( tc <0,25 h)

Para cuencas secundarias, el tiempo de concentracidn se debe determinar
dividiendo el recorrido de la escorrentia en tramos de caracteristicas homogéneas
inferiores a trescientos metros de longitud ( 300 m) y sumando los tiempo parciales

obtenidos, distinguiendo entre:

. Flujo canalizado a través de cunetas u otros elementos de drenaje: Se puede

considerar régimen uniforme y aplicar la ecuacién de Manning

. Flujo difuso sobre el terreno:

0,4048 | 0,312 ,]d,f0.209
L

tair = 2Lqgif Ngif
donde:
tair (minutos)  Tiempo de recorrido en flujo difuso sobre el terreno.

nadif (@adimensional)  Coeficiente de flujo difuso (tabla 2.1 de la Instruccion 5.2-
IC)

L ¢if(m) Longitud de recorrido en flujo difuso

J dif (@adimensional) Pendiente media

TABLA 2.1.- VALORES DEL COEFICIENTE DE FLUJO DIFUSO niga

Cobertura del terreno Maif
Pavimentado o revistido 0,015
Sin vegetacion 0,050
) ) ) Con vegelacion escasa 0,120
Mo pavimentado ni revestido i i
Con vegetacion media 0,320
Con vegetacion densa 1,000

El valor del tiempo de concentracion tc, a considerar se obtiene de la tabla 2.2

de la Instrucciéon 5.2-IC

TABLA 2.2.- DETERMINACION DE - EN CONDICIONES DE FLUJO

DJFUSO
i (Minutos) 1 (minutos)
<5 5
5= tar=40 tdif
=40 40

En el presente proyecto, al tratarse de cuencas de pequeina entidad, el tiempo
de concentracion se calcula con la formulacién para cuencas secundarias para

flujo difuso sobre el terreno.

3.3.6. Coeficiente de escorrentia

El coeficiente de escorrentia C, define la parte de la precipitacion de intensidad

| (T, tc) que genera el caudal de avenida en el punto de desague de la cuenca.

El coeficiente de escorrentia C, se obtiene mediante la siguiente férmula,

representada graficamente en la figura 2.6 de la Instruccion 5.2-1.C de Drenaje

Superficial
PaXa_q).(EdXa,z3
Si Pd'KA> PO C=(P0Pd.2A( POZ )
(_Po +11)
S| Pd - KA S PO C = 0
Donde:

C (Adimensional):  Coeficiente de escorrentia

Pd (mm)): Precipitacion diaria correspondiente al periodo de retorno T

considerado

Ka (Adimensional): factor reductor de la precipitacion por area de la

cuenca

Po(mm):  Umbral de escorrentia
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FIGURA 2.6.- DETERMINACION DEL COEFICIENTE DE ESCORRENTIA

Umbral de escorrentia

El umbral de escorrentia Po, representa la precipitacién minima que debe caer sobre
la cuenca para que se inicie la generacion de escorrentia. Se determina mediante la

siguiente formula:

Py = Poi B
Dénde:
Po (mm) Umbral de escorrentia
P,t (mm) Valor inicial del umbral de escorrentia

B (adimensional) Coeficiente corrector del umbral de escorrentia.

Para la obtenciéon del valor inicial del coeficiente de escorrentia, la Instruccion de
Carreteras 5.2-1.C de drenaje superficial fija unos valores iniciales de dicha
escorrentia en funcion del uso de la tierra, la pendiente del terreno, sus
caracteristicas hidrologicas y el grupo de suelo correspondiente que se encuentran

en la tabla 2.3 de dicha instruccion.

El criterio de codificacion de los usos del suelo asi como la descripcién de los
mismos y el valor de su umbral de escorrentia que utiliza la Instruccion de

Carreteras se corresponde con los usos del suelo del Mapa Corine LandCover.

La determinacion de los grupos hidroldgicos de suelo se realiza a partir de la

figura 2.7 de la Instruccion de carreteras.

Para el caso que nos ocupa no es relevante esta parte del proceso de calculo

ya que no se esperan caudales procedentes de cuencas naturales. Las

aportaciones ya sean por infiltracién o por lluvias sobre zonas aun no cubiertas

de la estacion caeran sobre la via en placa. (Po=1 mm)

Grige Hidroldgico B

[ Gnpo Hidrlbgica €
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3.3.7. Obtencion del coeficiente corrector del umbral de escorrentia. En el caso del presente proyecto, se utilizara la siguiente formula para el calculo

. ] ) , , o del coeficiente corrector al tratarse de pequefias cuencas de drenaje
La formulacion del método racional requiere una calibracion con datos reales de las o .
, ] ] . longitudinal que recoge el drenaje de la plataforma:
cuencas, que se introduce en el método a través de un coeficiente corrector del

’ PM _ .
umbral de escorrentia B. B = Bm - Fr
Al no disponer de una calibracion especifica para una cuenca concreta ni Para caracterizar el coeficiente de escorrentia es necesario identificar la region
informacién suficiente para llevar a cabo una calibracion, se va a tomar el valor del en la que se encuentra de acuerdo a la figura 2.9 de la 5.2 I1C

coeficiente corrector de escorrentia a partir de la tabla 2.5 de la Instruccion

correspondientes a las regiones de la figura 2.9 de la misma.

La zona de emplazamiento del proyecto se situa en la region numero 13 por lo que
se, atendiendo al tipo de obra de drenaje que se trate, se utiliza la siguiente

formulacién para determinar el valor corrector del umbral

= Drenaje transversal de vias de servicio, ramales, caminos, accesos a
instalaciones y edificaciones auxiliares de la carretera y otros elementos anejos
(siempre que el funcionamiento hidraulico de estas obras no afecte a la

carretera principal) y drenaje de plataforma y margenes:
B = By - Fr
. Drenaje transversal de la carretera ( puentes y obras de drenaje transversal)
PT = (Bm — Aso) - Fr

BFM (adimensional) Coeficiente corrector del umbral de escorrentia para
drenaje de plataforma y margenes, o drenaje transversal de vias

auxiliares.

BPT (‘adimensional) Coeficiente corrector del umbral de escorrentia para 2 .
FIGURAZY - REGIONES CONEIDERADAS PARA LA CARACTERIZACIOM DEL COEFICIENTE
drenaje transversal de la carretera. CORRECTOR DEL UMBRAL DE ESCORRENTIA

Bm (adimensional) Valor medio en la region, del coeficiente corrector

, En nuestro caso, al situarnos en la regién numero 13.
del umbral de escorrentia

. . .. . En el presente estudio Unicamente tenemos un tipo de “suelo” correspondiente
Fr(adimensional) Factor funcién del periodo de retorno T P P P

a plataforma ferroviaria en via en placa, cuyo Po es 1 mm. La correccion del

Aso (Adimensional) ~Desviacion respecto al valor medio: intervalo de umbral de escorrentia se realiza en terrenos naturales por lo tanto

, : o
confianza correspondiente al 50% consideraremos el valor indicado directamente sin aplicar ningun coeficiente.
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Umbral de Escorrentia Po (mm)

Plataforma
Via en placa

1

3.3.8. Coeficiente de Uniformidad

Este coeficiente es un factor corrector del supuesto reparto uniforme de la
escorrentia dentro del intervalo de calculo de duracién equivalente al tiempo de

concentracion.

Varia de un aguacero a otro, pero su valor medio en una cuenca concreta depende
principalmente del valor del tiempo de concentracién. Se obtiene a través de la
siguiente expresion:

tC1'25

Kt=14+—r——
Ttz 1 14
Donde:

Kt (adimensional)  Coeficiente de uniformidad en la distribucién temporal de

la precipitacion.

Tc(horas) Tiempo de concentracion de la cuenca

3.4. Caudales del Estudio Informativo

3.4.1. Caudales inicio tramo. Boca entrada tinel.

En esta parte del proyecto las alternativas 1 y 2 comparten un trazado similar.

El comienzo del trazado presenta una pendiente de 15 milésimas que favorece la
entrada de escorrentia en el tunel. Por ello se han estudiado las areas que podrian
aportar caudal dentro de la plataforma ferroviaria antes de la entrada del tunel. Se

ha identificado una pequefia cuenca en la margen derecha de la traza.

A través de las curvas del nivel se ha obtenido el contorno dicha cuenca, asi como

el perfil longitudinal del cauce.

1.0km 1.5 km 20km

125m — 250m - 375m
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ODT ya prevista

ODT ya

prevista

El perfil longitudinal del cauce de la cuenca seria el representado a continuacion.

From Pos: 508965.295, 4785107.729 Locatio 509079.787, 4785038.132 To Pos: 509316.525, 4784968.593
Elev: 112.538 m, Dist: 14397 m

110m

100 m

90m

80m

T0m

50m 100 m 150m 200m 250m 300 m 350m 425m

A continuacién, se muestra una vista 3D del entrono en la entrada del tinel al

inicio del trazado.

Al identificar el cauce se observa por las imagenes de satélite que ya ha sido

prevista una ODT para dar continuidad a dicho cauce. Por este motivo se
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descarta por el momento el calculo de la cuenca ya que esta fuera del eje de trazado Re = radio hidraulico

previsto para las dos alternativas, y por otro lado, al existir una solucion de drenaje Del estudio hidrogeoldgico se obtiene los caudales de infiltracion a lo largo del

transversal que dara continuidad a dicho cauce se evitara la entrada del caudal tinel. Los listados con los caudales previstos se presentan a continuacion.

procedente de esa cuenca a la traza y por lo consiguiente al tunel.

e L L L — Y L T g
- — - -4

O - Sk pd

Los caudales a considerar seran los procedentes de la plataforma ferroviaria, asi =

[T

i

como los taludes del emboquille de entrada. T ST
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3.4.2. Caudales tinel acceso estacion de Bilbao.
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Se han definido en el Estudio Informativo dos alternativas de trazado. A
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continuacion, se describe el calculo de caudales para cada una de ellas.

1
[T
hf

Ir

3.4.2.1. Caudales tunel acceso estacion de Bilbao. Caudales de infiltracion

i

ettt

1
T
hf

Ir

Alternativa 1.

1
L Lo
M
v

En el tramo del trazado correspondiente al tunel (practicamente la totalidad del

“LddiLEE ﬂlrﬁilﬂ"ﬂ“ﬂil’“ JEHM A

mismo) no se esperan caudales debidos a precipitaciones. Unicamente debera

11
[r

hp
Lk
Mg

tenerse en cuenta el correspondiente a las infiltraciones dentro del tunel.
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Para la obtencion de los caudales de infiltracién del suelo se mide por la maxima

M
|
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cantidad de agua que puede absorber en la unidad de tiempo y en unas condiciones

I
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definidas previamente.

Para la estimacién de la permeabilidad de los materiales atravesados por el tunel,

I
7

uﬁﬂﬁEEHﬂﬁiEl‘Hﬁﬂi:Hﬁﬂ FHEFIHENE

o o s

11
T
A

se ha utilizado la metodologia propuesta por Goodman (1965). Este método calcula

b

el caudal por unidad de longitud del tunel y considera cargas constantes o variables
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T
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a lo largo del tunel, asi como una constante de permeabilidad k.
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El caudal de agua que se filtra al tunel viene dado por la siguiente expresion: % 55 g i 4%"
27Z'|(H e E::: g__:-; ﬁ ;;_a_iziu.__a.ﬁ
Q=— vt : . TE=
? 2 28 4
Donde: i 1S5S 5
onde: EEE HiE o L
. . He s ===
Q = caudal por unidad de longitud de tanel (m3/s) %: = j{ Eg : E
] T T :iﬂ: I.II:F Fa ¥ [TF ] :E
k = constante de permeabilidad (m/s) SRR % LilEE 3 Fh E 3t
SEEsE ; == :

| i o e

H = altura piezométrica (m)

il
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Se han tenido en cuenta los caudales esperados tras la construccion del tunel y no

durante las obras. En esta alternativa numero 1 el trazado presenta un punto bajo

alrededor del PPKK 4+000 y un punto alto en el PPKK 4+850, esto junto con el valor

los caudales infiltrados cada 50 m ha permitido estimar el caudal acumulado en cada

punto del tunel. El drenaje del punto bajo del perfil longitudinal se realiza derivando

la escorrentia procedente de aguas limpias (infiltracion tunel hacia la galeria de

emergencia 4 (vehicular) hasta la el PPKK 0+100 de dicha galeria donde se

conducira hacia la galeria denominada galeria de drenaje donde, finalmente seran

conectados a la red de drenaje existente.

4

TUNEL
ALTERNATIVA 1

Inicial

Caudal tras construccién

QS acumulado
(L/s x tramo 50 m)

Pendiente tunel

milésimas

Sentido

pendiente

Inicial

Caudal tras construccion

QS acumulado
(L/s x tramo 50 m)

Pendiente tunel

milésimas

Sentido

pendiente

0+000 0+050 0,18 -15 l
0+050 0+100 0,35 -15 l
0+100 0+150 0,52 -15 l
0+150 0+200 0,7 -15 l
0+200 0+250 0,89 -15 l
0+250 0+300 1.1 -15 l
0+300 0+350 1,32 -15 l
0+350 0+400 1,56 -15 l
0+400 0+450 2,24 -15 l
0+450 0+500 2,5 -15 l

0+500 0+550 2,75 -15 !
0+550 0+600 3,04 -15 !
0+600 0+650 3,4 -15 !
0+650 0+700 3,81 -15 !
0+700 0+750 4,24 -15 !
0+750 0+800 4,7 -15 !
0+800 0+850 5,19 -15 !
0+850 0+900 5,69 -15 !
0+900 0+950 6,22 -15 !
0+950 1+000 6,76 -15 !
1+000 1+050 7,32 -15 !
1+050 1+100 79 Pte variable l
1+100 1+150 8,49 Pte variable !
1+150 1+200 9,09 Pte variable l
1+200 1+250 9,7 Pte variable l
1+250 1+300 10,32 Pte variable !
1+300 1+350 11,98 -12,56 1
1+350 1+400 13,64 -12,56 1
1+400 1+450 14,26 -12,56 !
1+450 1+500 14,88 -12,56 !
1+500 1+550 15,5 -12,56 !
1+550 1+600 16,11 -12,56 !
1+600 1+650 17,73 -12,56 1
1+650 1+700 18,33 -12,56 1
1+700 1+750 18,93 -12,56 !
1+750 1+800 19,52 -12,56 !
1+800 1+850 20,09 -12,56 !
1+850 1+900 20,65 -12,56 !
1+900 1+950 21,19 -12,56 1
1+950 2+000 21,73 -12,56 1
2+000 2+050 22,25 -12,56 !
2+050 2+100 22,76 -12,56 !
2+100 2+150 23,26 -12,56 !
2+150 2+200 23,73 -12,56 !
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Inicial

Caudal tras construccién

QS acumulado
(L/s x tramo 50 m)

Pendiente tunel

milésimas

Sentido

pendiente

2+200 2+250 242 -12,56 !
2+250 2+300 24,65 -12,56 !
2+300 2+350 25,09 -12,56 !
2+350 2+400 25,51 -12,56 !
2+400 2+450 25,92 -12,56 !
2+450 2+500 26,32 -12,56 !
2+500 2+550 26,7 -12,56 !
2+550 2+600 27,07 -12,56 !
2+600 2+650 27,41 -12,56 !
2+650 2+700 27,75 Pte variable !
2+700 2+750 28,08 Pte variable !
2+750 2+800 28,4 Pte variable !
2+800 2+850 28,7 Pte variable !
2+850 2+900 28,99 Pte variable l
2+900 2+950 29,73 -5 !
2+950 3+000 30,41 -5 !
3+000 3+050 30,68 -5 !
3+050 3+100 30,99 -5 !
3+100 3+150 31,32 -5 !
3+150 3+200 31,67 -5 !
3+200 3+250 32,03 -5 !
3+250 3+300 32,41 -5 !
3+300 3+350 32,79 -5 !
3+350 3+400 33,19 -5 !
3+400 3+450 33,6 -5 !
3+450 3+500 34,03 -5 !
3+500 3+550 34,48 -5 !
3+550 3+600 34,95 -5 !
3+600 3+650 35,43 -5 !
3+650 3+700 35,91 -5 !
3+700 3+750 36,38 -5 !
3+750 3+800 36,83 -5 l
3+800 3+850 37,23 -5 !
3+850 3+900 37,57 -5 !

Inicial

Caudal tras construccion

QS acumulado
(L/s x tramo 50 m)

Pendiente tunel Sentido

milésimas pendiente

3+900 3+950 38,34 Pte variable !
3+950 4+000 38,8 Pte variable !
Punto bajo.
44,77 Desagiie en galeria
de emergencia
4+000 4+050 5,97 Pte variable 1
4+050 4+100 5,29 Pte variable 1
4+100 4+150 5,02 Pte variable 1
4+150 4+200 4,75 5 1
4+200 4+250 4,47 5 1
4+250 4+300 4,18 5 1
4+300 4+350 3,89 5 1
4+350 4+400 3,59 5 1
4+400 4+450 3,26 5 T
4+450 4+500 2,91 5 T
4+500 4+550 2,54 5 1
4+550 4+600 2,16 5 1
4+600 4+650 1,78 5 1
4+650 4+700 1,42 5 1
4+700 4+750 1,06 5 1
4+750 4+800 0,7 5 1
4+800 4+850 0,36 5 1
punto alto
4+850 4+900 0,38 Pte variable !
4+900 4+950 0,77 Pte variable !
4+950 5+000 1,15 Pte variable |
5+000 5+050 1,51 Pte variable !
5+050 5+100 1,87 Pte variable !
5+100 5+150 2,21 Pte variable l
5+150 5+200 2,55 -28 !
5+200 5+250 2,86 -28 !
5+250 5+300 3,17 -28 !
5+300 5+350 3,49 -28 !
5+350 5+400 3,8 -28 !
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Caudal tras construccion Pendiente tanel Sentido hacia la red de drenaje existente. A partir del PPKK 4+850 el agua procedente
de las infiltraciones drenara por gravedad hasta el final del tunel ascendiendo

QS acumulado

Inicial (L/s x tramo 50 m)

INENINGES pendiente

tomando un valor acumulado de 13,74 I/seg.

5+400 5+450 4,12 -28 ! 3.4.2.2. Caudales tunel acceso estacion de Bilbao. Caudales de
5+450 5+500 445 28 ! infiltracién Alternativa 2.
5+500 5+550 4,78 -28 !
54550 54600 5.1 28 . En la alternativa 2 el trazado longitudinal se simplifica siendo a lo largo del todo
5+600 5+650 543 28 I el tunel con pendiente negativa, es decir, el agua se drena por gravedad a lo
5+650 5+700 575 -28 ! largo del tunel desde el PPKK inicial hasta el final del mismo, adoptando
5+700 5+750 6,06 Pte variable ! distintas pendientes, pero siempre con un unico sentido. Debido a esto las
5750 5+800 6.37 Pte variable ! aguas de infiltracion recogidas a lo largo de todo el tunel llegaran hasta la
5+800 5+850 6,67 Pte variable l . . ,
estacion de Bilbao donde seran drenadas.
5+850 5+900 6,97 -22,5 l
5+900 5+950 7.26 225 | La siguiente tabla se presentan los caudales acumulados esperados:
5+950 6+000 7,54 -22,5 l
6+000 6+050 7,82 -22,5 l
6+050 6+100 8,1 -22,5 1 Caudal tras construccion Pendiente Sentido
6+100 6+150 8,81 Pte variable l Inicial QS acumulado milésimas pendiente
(L/s x tramo 50 m)
6+150 6+200 9,49 0 -
0+000 0+050 0,18 -15 !
6+200 6+250 10,08 0 -
0+050 0+100 0,35 -15 l
6+250 6+300 10,29 0 -
0+100 0+150 0,52 -15 l
6+300 6+350 10,49 0 -
0+150 0+200 0,7 -15 l
6+350 6+400 10,69 0 - .
0+200 0+250 0,89 -15 l
6+400 6+450 10,89 0 - <
> 0+250 0+300 1.1 -15 l
6+450 6+500 11,08 0 - —
- 0+300 0+350 1,32 15 !
6+500 6+550 11,28 0 - <
Z 0+350 0+400 1,56 -15 l
6+550 6+600 11,81 0 -
m 0+400 0+450 2,24 -15 l
6+600 6+650 12,14 0 - Ll
0+450 0+500 2,5 15 !
6+650 6+700 12,47 0 - -
< 0+500 0+550 2,75 -15 l
6+700 6+750 12,79 0 -
- 0+550 0+600 3,04 15 !
6+750 6+800 13,11 0 - LU
Z 0+600 0+650 34 -15 !
6+800 6+850 13,43 0 - )
0+650 0+700 3,81 -15 l
6+850 6+871 13,74 0 - -
0+700 0+750 4,24 -15 l
Por lo presentado en la tabla de caudales acumulados a lo largo del tunel, se observa 0+750 0+800 47 15 !
que para la alternativa 1 se esperaran provenientes de infiltraciones 44,7 litros/seg 0+800 04850 5.19 15 !
en el PPKK 4+000 que seran evacuados a través de la galeria de emergencia 4 0+850 0+900 5,69 -15 !
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Inicial

Caudal tras construccion

QS acumulado
(L/s x tramo 50 m)

Pendiente

milésimas

Sentido

pendiente

0+900 0+950 6,22 -15 l
0+950 1+000 6,76 -15 l
1+000 1+050 7,32 -15 l
1+050 1+100 7,9 -15 l
1+100 1+150 8,49 -15 !
1+150 1+200 9,09 -15 !
1+200 1+250 9,7 -15 l
1+250 1+300 10,32 -15 l
1+300 1+350 11,98 -15 l
1+350 1+400 13,64 -15 !
1+400 1+450 14,26 -15 !
1+450 1+500 14,88 15 L
1+500 1+550 15,5 -15 l
1+550 1+600 16,11 -15 l
1+600 1+650 17,73 -15 l
1+650 1+700 18,33 -15 l
1+700 1+750 18,93 -15 !
1+750 1+800 19,52 -15 !
1+800 1+850 20,09 -15 l
1+850 1+900 20,65 -15 l
1+900 1+950 21,19 -15 l
1+950 2+000 21,73 -15 l
2+000 2+050 22,25 Pte variable l
2+050 2+100 22,76 Pte variable l
2+100 2+150 23,26 Pte variable l
2+150 2+200 23,73 Pte variable l
2+200 2+250 24,2 Pte variable l
2+250 2+300 24,65 Pte variable l
2+300 2+350 25,09 -4,9999 !
2+350 2+400 25,51 -4,9999 !
2+400 2+450 25,92 -4,9999 l
2+450 2+500 26,32 -4,9999 1
2+500 2+550 26,7 -4,9999 l
2+550 2+600 27,07 -4,9999 1
2+600 2+650 27,41 -4,9999 !

Inicial

Caudal tras construccién

QS acumulado
(L/s x tramo 50 m)

Pendiente Sentido

milésimas pendiente

2+650 2+700 27,75 -4,9999 l
2+700 2+750 28,08 -4,9999 l
2+750 2+800 28,4 -4,9999 l
2+800 2+850 28,7 -4,9999 l
2+850 2+900 28,99 -4,9999 l
2+900 2+950 29,73 -4,9999 l
2+950 3+000 30,41 -4,9999 l
3+000 3+050 30,68 -4,9999 l
3+050 3+100 30,99 -4,9999 l
3+100 3+150 31,32 -4,9999 l
3+150 3+200 31,67 -4,9999 l
3+200 3+250 32,03 -4,9999 l
3+250 3+300 32,41 -4,9999 l
3+300 3+350 32,79 -4,9999 l
3+350 3+400 33,19 -4,9999 l
3+400 3+450 33,6 -4,9999 l
3+450 3+500 34,03 -4,9999 l
3+500 3+550 34,48 -4,9999 l
3+550 3+600 34,95 -4,9999 l
3+600 3+650 35,43 -4,9999 l
3+650 3+700 35,91 -4,9999 l
3+700 3+750 36,38 -4,9999 l
3+750 3+800 36,83 -4,9999 l
3+800 3+850 37,23 -4,9999 l
3+850 3+900 37,57 -4,9999 l
3+900 3+950 38,34 -4,9999 l
3+950 4+000 38,8 -4,9999 l
4+000 4+050 39,48 -4,9999 l
4+050 4+100 39,75 -4,9999 l
4+100 4+150 40,02 -4,9999 l
4+150 4+200 40,3 -4,9999 l
4+200 4+250 40,59 -4,9999 l
4+250 4+300 40,88 -4,9999 l
4+300 4+350 41,18 -4,9999 l
4+350 4+400 41,51 -4,9999 l

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. CORREDOR DE ACCESO Y ESTACION DE BILBAO-ABANDO. FASE B



ANEJO N° 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
Pagina 32

Caudal tras construccion

QS acumulado

Pendiente

Sentido

Inicial (s x tramo 50 m) milésimas pendiente
4+400 4+450 41,86 -4,9999 !
4+450 4+500 42,23 -4,9999 !
4+500 4+550 42,61 -4,9999 1
4+550 4+600 42,99 -4,9999 !
4+600 4+650 43,35 -4,9999 !
4+650 4+700 43,71 -4,9999 !
4+700 4+750 44,07 -4,9999 !
4+750 4+800 44,41 -4,9999 !
4+800 4+850 44,77 -4,9999 1
4+850 4+900 45,15 -4,9999 !
4+900 4+950 45,54 -4,9999 !
4+950 5+000 45,92 -4,9999 !
5+000 5+050 46,28 -4,9999 !
5+050 5+100 46,64 -4,9999 1
5+100 5+150 46,98 -4,9999 1
5+150 5+200 47,32 -4,9999 !
5+200 5+250 47,63 -4,9999 !
5+250 5+300 47,94 Pte variable l
5+300 5+350 48,26 Pte variable !
5+350 5+400 48,57 Pte variable !
5+400 5+450 48,89 Pte variable !
5+450 5+500 49,22 Pte variable !
5+500 5+550 49,55 -24,838 !
5+550 5+600 49,87 -24,838 !
5+600 5+650 50,2 -24,838 !
5+650 5+700 50,52 -24,838 1
5+700 5+750 50,83 -24,838 1
5+750 5+800 51,14 -24,838 !
5+800 5+850 51,44 -24,838 !
5+850 5+900 51,74 -24,838 !
5+900 5+950 52,03 -24,838 !
5+950 6+000 52,31 -24,838 1
6+000 6+050 52,59 -24,838 1
6+050 6+100 52,87 -24,838 !
6+100 6+150 53,58 Pte variable l

Caudal tras construccién

QS acumulado

Pendiente

Sentido

Inicial (Us x tramo 50 m) milésimas pendiente
6+150 6+200 54,26 Pte variable !
6+200 6+250 54,85 Pte variable !
6+250 6+300 55,06 -2,49 !
6+300 6+350 55,26 -2,49 !
6+350 6+400 55,46 -2,49 !
6+400 6+450 55,66 -2,49 !
6+450 6+500 55,85 -2,49 !
6+500 6+550 56,05 -2,49 !
6+550 6+600 56,58 -2,49 !
6+600 6+650 56,91 -2,49 !
6+650 6+700 57,24 -2,49 !
6+700 6+750 57,56 -2,49 l
6+750 6+800 57,88 -2,49 !
6+800 6+850 58,2 -2,49 !
6+850 6+900 58,51 -2,49 !
6+900 6+950 58,82 -2,49 !
6+950 6+971 59,13 -2,49 l

Por lo observado en el acumulado de caudales a la salida del tunel se habra

generado un caudal acumulado debido a las infiltraciones a lo largo del tunel de

59,13 I/seg.

3.4.3. Caudales Estacion de Bilbao.

En la evaluacion de los caudales esperados dentro de la Estacion de Bilbao se

tienen en cuenta:

1. Caudales procedentes del Tunel de acceso a la estacion. Estos ya han

sido evaluados en los apartados anteriores y varian en funcion de la

alternativa seleccionada. Teniendo en cuanta que la solucion de la

estacidbn es unica tomamos el valor de caudal proveniente de la

alternativa 2 dado que es el mayor (59,13 I/seg).

2. Caudales procedentes de lluvias. En este caso dado que todos los

andenes donde llegaran y partiran los trenes de las distintas lineas que
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confluyen en la estacion dentro del edificio techado no se espera que las
precipitaciones que se produzcan aporten ningun caudal extra. No obstante,
en el presente estudio se evalua la posibilidad de ciertas areas que es
probablemente aun no sean cubiertas por lo que se introducira agua dentro

de la estacion en episodios de lluvias actuando como pequefias cuencas.

a. Por un lado, la linea que proviene de Orduia / Miranda de Ebro que
llega hasta la Estacion de Bilbao probablemente no sera soterrada a
corto plazo en la totalidad de las inmediaciones de estacion. Por ello
se espera que una vez acabadas las obras de la estacion exista un
aporte de la plataforma ferroviaria en el nivel -1, que recogera agua

durante las lluvias. Esta area se representa en la siguiente imagen

La medicion obtenida de esta area es de 0,01104 km2.

b. Por otro lado, se prevee un hueco de ventilacion en la estacion que
sera tapado econ una requilla metalica, para quedarnos al margen de
la seguridad consideraremos la aportacion de estea pequefia area

cuando se agua cuando se sucedan lluvias. Este hueco de ventilacién

se proyecta desde el nivel -2 hasta superficie, tiene una geometria
practicamente cuadrada con unas dimensiones aproximadas de
22x21 metros, lo que resulta 0,000462 km2.

El terreno sobre el que discurre el agua sera la propia plataforma ferroviaria

prevista de via en placa (Po=1 mm).

Hueco-ventilacionY

A continuacion, se justifica el caudal para estas dos areas de aportacion que

introduciran agua dentro de la estacion.

Se ha tenido en cuenta una pendiente media de la rasante para el area de
aportacion 1 es de 1,45 %. Para el area de aportacion 2 la rasante presenta una
pendiente nula, por lo que se forzara el sistema de drenaje longitudinal disefiado

en esta zona con una inclinacion de 0,2 %.

Considerando la precipitacion media diaria calculada en el punto 3.2 para el
periodo de retorno de 50 afos los caudales introducidos en la estacion por estas
dos superficies de aportacién corresponden a 0,326 m3/seg en el nivel -1y

0,021 m3/seg en el nivel -2

Por tanto, atendiendo a los caudales de infiltraciéon obtenidos anteriormente
consideramos que el caudal a drenar por la estacion corresponde unicamente
a 0,059 m3 (Alternativa 2 Tunel) mas los 0,326 y 0,021 m3 correspondientes a

las areas de aportacion 1y 2 . En total obtendriamos unicamente 0,406 m3/seg.
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Elemento

Area aportacion 1

DATOS ELEMENTO DRENAJE LONGITUDINAL

Ubicacién

Nivel -1

N° Manning

0,015

Longitud

286,000

1,450

Longitud

286,0

ESCORRENTIA DE PLATAFORMA

e [0 ] o[«

Area (km2)

0,011 0,015 0,219 1,00 129,3 54 19,7 106,0775 10| 1,0 0,326

Area aportacién 2

Nivel -2

0,015

22,000

0,020

0,0

0,000 0,000 0,083 1,00 129,3 5,4 30,6 164,61759 1,0 1,0 0,021
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4. Drenaje

4.1. Introduccion

El objeto de este punto es definir las obras de drenaje necesarias para dar
continuidad a los cauces asociados a las cuencas interceptadas por la traza.
También se definen los sistemas de drenaje longitudinal que se encargaran de la
evacuacion de las aguas de escorrentia sobre los taludes y sobre la propia

plataforma.

La comprobacion hidraulica de los sistemas proyectados se hara a partir de los
caudales calculados en el apartado 3.Hidrologia para los diferentes periodos de

retorno.
Para el disefio de los elementos de drenaje se seguira lo indicado en:

Norma 5.2-1.C drenaje superficial de la Instruccion de Carreteras (Orden
FOM/298/2016, de 15 de febrero).

Normas Adif de Plataforma de climatologia, hidrologia y drenaje, NAP 1-2-0.3

En las fases posteriores de trabajo debera comprobarse y actualizarse la
informacion con el objetivo de realizar los ajustes necesarios en las actuaciones

proyectadas.

4.2. Drenaje Transversal

Por las caracteristicas del trazado no se plantea ninguna obra de drenaje

trasversal ya que no existe ninguin cauce interceptado por la traza. Unicamente al
inicio del trazado en la boca de entrada del tunel se distingue un cauce, aunque
el corte queda fuera del eje del trazado del presente estudio. Ademas, por las
imagenes de la zona parece que si esta construido y previsto un marco para dar

continuidad a este cauce.

4.3. Drenaje Longitudinal

Es esta fase de Estudio Informativo se describen los principales elementos de
drenaje longitudinal proyectados para evacuar el agua de escorrentia que recoge

la plataforma y las zonas adyacentes a la misma.

4.3.1. Drenaje inicio tramo. Boca entrada tunel.

Como se comentd en el apartado 3.4.1 no se espera la entrada de agua exterior
al tunel a través de la boca de entrada. En cualquier caso, podria introducirse la
escorrentia de una superficie minima correspondiente a la plataforma y taludes

que constituirian la entrada del tunel.

Para evita la entrada de este caudal bastaria con proyectar a contrapendiente las
cunetas de plataforma en la boca del tunel sacando fuera del tunel dicho caudal.
Esto se estudiara, si fuese necesario, en sucesivas fases de proyecto cuando se

requiera un grado de definicion mayor.

4.3.2. Drenaje tunel acceso estacion de Bilbao.

4.3.2.1. Drenaje tunel acceso estacion de Bilbao Alternativa 1.

El tunel desde su inicio contemplara un trafico mixto de viajeros y mercancias
hasta aproximadamente el PPKK 3+900 desde donde parte el denominado
‘Ramal Vitoria — Santander” en estudio actualmente. Hacia este ramal Vitoria
Santander se dirigira todo el trafico de mercancias ya que tiene como final el
puerto de la ciudad, por lo tanto, a partir de este punto y hasta la Estacion de

Bilbao sdélo sera explotada la linea por trafico de viajeros.

Por lo descrito anteriormente y teniendo en cuenta la NAP 2-3-1.0 correspondiente
a tuneles el drenaje disenado sera separativo hasta el PPKK 4+000, drenando a
colectores distintos las aguas de infiltracion por un lado y los liquidos
contaminantes que puedan verterse en la plataforma debido al transito de trafico
de mercancias. En este PPKK 4+000 entronca el tunel con la galeria de
emergencia 4 (vehicular), en la cual se proyectara un deposito estanco de

almacenamiento de vertidos bajo la galeria. Estos deposito seran vaciados
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mediante camiones ya que el acceso de vehiculos estara garantizado a través de

la galeria.

En el tramo del trazado correspondiente al tunel (practicamente la totalidad del
mismo) no se esperan caudales debidos a precipitaciones. Unicamente debera

tenerse en cuenta el correspondiente a infiltraciones dentro del tunel.

Las aguas de infiltracion son recogidas mediante caces laterales situados en las
aceras del tunel, estos caces desaguaran hacia un colector de 400 mm de
diametro de “aguas limpias” ubicado entre las vias ferroviarias a través de

acometidas de PVC.

Lo vertidos sobre la plataforma se recogeran por cunetas laterales embebidas en
la via en placa que conectaran cada 50 m con arquetas sinfonicas para evita
propagaciéon de incendios por vertidos inflamables. Desde estas arquetas
sinfonicas se evacua mediante acometidas de PVC de 110 mm de didmetro hacia
otro colector central destinado a vertidos. En el PPKK 4+000 este colector de
vertidos se conectara transversalmente con otro conduccion que dirigira los
posibles vertidos contaminantes recogidos hasta el deposito ubicado en la galeria

de emergencia 4 mencionado anteriormente.

| l
|
DETALLE 1 [
1
|

/ CUNETA PARA AGUAS

REJILLA TIPO TRAMEX DE INFILTRACION

ARQUETA SIFONICA DE

DRENAJE CADA 50m
0,60 \

e -
CONEXION @110A /. —5 ..

ARQUETA CADA 50m

COLECTOR PRINCIPAL DE DRENAJE COLECTOR PRINCIPAL DE DRENAJE
DE AGUAS DE INFILTRACION @400 PVC DE AGUAS SUCIAS @400 PVC

SECCION TIPO TUNEL EN MINA
ViA DOBLE. DRENAJE SEPARATIVO
SECCION LIBRE= 85,75 m?

A partir de este punto, y debido al uso exclusivo de viajeros el drenaje sera unitario

proyectandose un unico colector central en el tunel.

La dimensidn del colector central depende del caudal de esperado, asi como del

material del propio colector y su pendiente.

En la alternativa 1 observamos que hasta la estacion la pendiente minima que

presenta el trazado es de 5 milésimas.

Realizando la comprobacion para un colector de 40 cm manteniendo un resguardo
de 5 cm, para evitar que le tubo entre en carga, tenemos una capacidad de

absorber un caudal de 170 litros por segundo y una velocidad superior a 0,5 m/seg

Colector Aguas limpias PTE 5 mm

Project Description

Friction Method Manning Formula

Solve For Discharge

Input Data

Roughness Cosficient 0,012
Channe Sope 000500 m/m
Normal Depth 035 m
Diameter 040 m
Discharge 017 m3s

Cross Section Image

PN T

[=]
A
=]
3

vt [N

H:1

Suficiente para absorber el caudal proveniente de las infiltraciones en el tunel.

El colector que transportara los vertidos debe ser capaz de transportar caudales
de 100 I/ seg como minimo (NAP 2-3-1.0). Asi mismo, el colector en el tramo del

tunel con drenaje unitario también debe ser capaz de drenar ese caudal

Por lo tanto, queda comprobado la capacidad hidraulica, ya sea para el colector

de aguas limpias, como el colector de vertidos que desagua vertidos.
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4.3.2.2. Drenaje tunel acceso estacion de Bilbao. Caudales de infiltracién

Alternativa 2.

El drenaje de esta alternativa 2 es similar al descrito en al apartado anterior de la

alternativa 1.

Por el tunel circulara trafico mixto hasta el entorno del PPKK 3+700 donde se
separa el Ramal Vitoria Santander con direccién al Puerto hacia donde se derivara
todo el trafico de mercancias, quedando de trafico exclusivo de viajeros hasta la
estacion de Bilbao. Como en el caso anterior, se proyecta un sistema separativo
de drenaje compuesto por dos colectores centrales, uno de dichos colectores
recoge agua procedente de la infiltracion del tunel y otro que trasportara posibles
vertido peligrosos y contaminantes que caigan en la plataforma. El colector que
transporta vertidos contaminantes desaguara mediante un colector transversal en
un deposito estanco ubicado en la galeria de emergencia vehicular 4 que conecta
con el tunel en el PPKK 4+000.

A partir de este punto donde se desaguan los posibles vertidos contaminantes o
peligrosos, la circulacion esperada seran exclusivas de viajeros por lo que se
sistema de drenaje proyectado sera unitario, similar al descrito para la alternativa
1.

El valor de la pendiente minima a lo largo del trazado longitudinal del tunel (antes
de llegar a la estacién de Bilbao corresponde a 4,99 milésimas. Valor casi idéntico
al de la alternativa 1. El caudal acumulado esperado debido a infiltraciones es de
59,13 litros/seg que sumados con los 100 litros /segundo que establece la NAP 2-
3-1.0 sumarian un valor menor de la capacidad del colector central de 400 mm de

diametro en caso mas desfavorable de pendiente en el tunel (4,99 milésimas).

4.3.3. Drenaje Estacion de Bilbao.

La solucion del drenaje de la estacidn es estudiada considerando los caudales

provenientes del tunel de acceso a la estacién en su alternativa 2 por ser mayores.

Debe tenerse en cuenta que la necesidad de drenaje de la estacion sera minima
debido a se encontrara totalmente cubierta. Unicamente se espera el caudal
debido a infiltraciones procedentes, tanto del tunel de acceso (alternativa 2), como

del propio recinto de la estacién soterrado, ademas de las aguas recogidas por

dos pequenas areas de aportacidon, estudiadas en apartados anteriores, que

incrementan el caudal esperado en la plataforma de la estacion.

Estas areas corresponden a un hueco de ventilacién que introduciria agua en el
nivel -2 y un area mas extensa correspondiente al acceso de la linea Ordufia /
Miranda de Ebro que llega hasta la Estacién de Bilbao y que, probablemente, no

sera soterrada a corto plazo.

El drenaje del caudal generado en la estacion se evacuara mediante un pozo de

bombeo situado aproximadamente a la altura del PPKK 0+580 (eje Via1 nivel -2

de la estacion), cercano a la galeria de evacuacion 6 de la estacion.

Las aguas conducidas por el drenaje longitudinal de tunel de acceso a la estacién

(nivel -2) se trasladarian mediante un colector transversal al pozo de bombeo.

La escorrentia que se pudiera generar desde el punto de bombeo de la estacidn
hasta el final de la misma donde se ubican los andenes se conduciria mediante
una red de caces longitudinales y colectores longitudinales a ambos lados de la

estacion.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. TRAMO BASAURI - BILBAO

37



ANEJO N° 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE. APENDICE 1

APENDICE 1. PLANOS

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. TRAMO BASAURI - BILBAO



ANEJO N° 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE. APENDICE 1

INDICE

1. Plano Estaciones Meteorolégicas

2. Mapa de isolineas

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. TRAMO BASAURI - BILBAO



o

X=512000]

E!FEB?@ #,
X

BILBAO - AEROPUERTO. 1082
e longitud: 2°52'21"0

/13 . o N N W S| ¢ latitud:  43°17'53"N
/ALLE DE TRAPAGA-TRAPAGARAN! ) e 4 7 e e e - Altitud: 42 m

; / 2 » ¢ Ry 5% - N { S, 0 X N 25 Dy X A
TERMINO MUNICIPA N N\ T N A RRANG N o : y e g i S A AN }

BARAKA Y,

TERMINO | o ; r Wi AT (\17 1 |TERMINO MUNICIPALL,
UNICIPALES > \ L LEZAMA |

"\l ZONADE ACTUACION = -

DE ETXEBARRI/ETXEBARRI J{i7=
ATEA / |

ATEA -

s
-\ TERMINO MUNICIPA
| DEGALDAKAO

ALONSOTEGU!

¥ 37/ :
PN \
Sl =RMINO MUNICIPAL A ' ERMINO MUNICIPA

&

LEYENDA

ALTERNATIVA 1. ACCESO ESTE.
(CORREDOR DE ACCESO)

—— ALTERNATIVA 2. ACCESO OESTE.
(CORREDOR DE ACCESO)
DE ZARATAMO

SECRETARIA DE ESTADO TITULO PROYECTO: AUTOR DEL PROYECTO: ESCALA ORIGINAL A1: N° DE PLANO: TITULO DE PLANO:

L ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED 0 _ An 4.1 . .
MINISTERIO FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. CORREDOR DE II i N 1/20.000 el | FEBRERO |— - ANEJO DE CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
DE FOMENTO o creraria cenenas ACCESO Y ESTACION DE BILBAO-ABANDO eco CUCHE ESTACIONES METEOROLOGICAS
PEINFRAESTRUCTURAS FASE B. ESTUDIO INFORMATIVO

(=2
g
3
@»
k]
g
]
o
g
[+
=
0
[
2
o
o
1]
2
w
-
¥
2
<
(]
<<
=z
w
o
a
<
o
]
w
2
(%}
o
]
w
=z
=
o
[
2
(]
b
)
g
=
S
5}
(&)
w
=
(]
<
o
=
o
o
o
w
5]
<
=
(=]
@
S
§
uL
©
b
N
(%23
o
e
(&)
w
u
o
o
o
&

NUMERICA HOJA 1 DE 1




pa de Isolineas.dwg

\ANEJOS\ANEJO 4 DRENAJE\An4.2_Ma|

Z:\PROYECTOS 2018\F-2018 04-ACCESO BILBAO (INECO)\10. TRABAJO (Fase B)

MAR CANTARRICO

~Santander
J’/an 66—

P/

ZONA DE

ACTUACION

MAR

CANTABRICD

70 wn
|
L%
SECRETARIA DE ESTADO TiTULO PROYECTO: AUTOR DEL PROYECTO: ESCALA ORIGINAL Af1: FECHA: N° DE PLANO: TiTULO DE PLANO:
DE NFRAESTRUCTURAS, ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED An4.2 ' '
ALIETERID FERROVIARIA DEL PAIS VASCO. CORREDOR DE II | neco StE FEBRERO [ ANEJO DE CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA'Y DRENAJE
SECRETARIA GENERAL ACCESO Y ESTACION DE BILBAO-ABANDO 2019 : MAPA DE ISOLINEAS
DE INFRAESTRUCTURAS
FASE B. ESTUDIO INFORMATIVO NUMERICA | GRAFICA HOJA 1 DE 1




ANEJO N° 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE. APENDICE 2

APENDICE 2. DATOS DE ESTACIONES METEOROLOGICAS




ANEJO N° 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE. APENDICE 2

Pagina 1
Precipitacién maxima diaria mensual (mm), siendo Ip precipitacion inapreciable.
Indicativo NOMBRE ALTITUD NOM_PROV [LONGITUD LATITUD Afo enero febrero marzo abril mayo junio julio agosto septiembre octubre noviembre diciembre Maximo
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1981 441 11,6 53 27,9 19,6 13,2 14 3 19,4 43,7 8,4 22,8 53
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1982 55,9 23,5 18,6 4,6 11 24 23,6 12,6 14,8 29,4 26,6 38,5 55,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1983 8 20 17,6 29,7 10,2 13,4 51,4 252,6 10 15,5 14,9 20,1 252,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1984 28,1 28,8 6,9 12,7 27,5 15,2 3 67,3 39,4 39,3 54,6 66,2 67,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1985 32,4 17 27,7 11,4 47,3 17,5 28,2 16,1 0,3 30 48,8 14,9 48,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1986 53,7 18,3 14,6 25,2 9,2 35,9 5,6 16,7 25,3 16,4 22,8 17 53,7,
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1987 25,1 16,1 19,9 15,1 9,6 52,4 13,6 14,2 37,8 34,9 30,6 15,1 52,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1988 26,7 20,7 18,8 48,9 16,4 35,6 48,7 30,2 23,8 2,6 3,8 26,9 48,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1989 30,4 34,3 15,5 92,4 29,4 8,9 4,7 17,9 17,9 12,7 46,4 6,7 92,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1990 34,8 14,5 12,4 41,4 11,9 13 21,6 16 14,9 33,9 38,7 34 41,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1991 16,7 9,8 83,8 20,4 39,6 72 13,7 9,1 64 34,9 33,6 8,8 83,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1992 10 13,9 35,4 10 23,4 68,6 15,6 36,5 44,9 84,6 29,7 26,9 84,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1993 6,1 21 22,9 66,9 11,4 19,8 20,3 56 16,7 17,2 24,6 56 66,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1994 16,5 18,8 14,3 55,6 23 14,8 43,3 19 44,7 43,9 37,1 36,8 55,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1995 45,2 26,4 34,1 36,1 30,4 11 12,8 7,2 14,7 12,8 53,5 14,4 53,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1996 14,9 34,2 13,6 9,2 23 23,1 37,1 41,4 26,3 24,5 37,4 62 62
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1997 52,4 9,1 8,2 14,6 12,7 23,5 67,7 25,1 21,6 9,4 33,1 22 67,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1998 41,3 21,9 9,1 253 27,9 9,4 8,7 26,1 26,3 65,7 50,8 9,6 65,7,
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 1999 25,5 29,2 257 15,5 19,7 10,7 8,7 10,4 18,6 6,4 25,3 32,1 32,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2000 25,6 16,6 30,6 29,5 11,6 19,3 46,4 16,3 29,2 38,6 16,5 18,6 46,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2001 42,5 12,2 19,1 32,9 18,2 20,4 31,6 12,1 20,1 15,3 28,5 20,8 42,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2002 16,9 21,3 6,8 12,2 17,9 11,6 12,3 30,9 20,8 254 29,5 62,6 62,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2003 26,4 18,6 18,8 14,5 30,7 15,1 11,3 9,9 411 22,3 26,3 26,1 411
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2004 33,9 29,8 26,7 26,6 10,3 9,9 32,3 6,5 72 34,2 43,4 31,4 43,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2005 23,1 19,2 22,3 32,2 45,6 10,5 6,3 36,8 30,4 24,7 52,6 35,3 52,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2006 19,7 30,2 31,4 16,6 28 22,8 18,8 13,8 23,4 28,2 85,2 32,5 85,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2007 36,2 44,1 30,3 12,8 24,4 13,3 7,8 41,9 14,9 13,2 18,5 15,1 41,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2008 16,1 14,7 31,4 17,8 92,5 32,8 6 17,7 21,1 47,5 55,4 34,1 55,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2009 51,1 18,1 27,8 18,8 15,7 12,2 5,7 10,5 90,1 14,9 37,1 18,9 90,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2010 48,2 9,4 14 12,4 21,4 108,1 13,9 7,5 15,9 24,7 24,8 25,4 108,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO 42|VIZCAYA 254212 431753 2011 6,3 27 26,3 10,1 8,2
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Indicativo Nombre Provincia  Altitud  Afio Mes T.Med. T.Max.Med T.Min.Med T.Max.Abs Dia T.Min.Abs  Dia Min.Sup Max.Inf DiasHelada Prec.total Prec.max Dia DiasPrec.Apre DiasPrecSup1l0 DiasLluvia DiasNieve DiasGranizo DirRacha VelRacha Dia Hora DiasRachaSug DiasRachaSug Vel.media Insol.media %Insol Pres.media Pres.Max.Abs Dia Pres.Min.Abs Dia Pres.MediaNivelMa
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 1 10,8 14,2 73 19,6 19 -2,6 7 136 5 2 94,1 21,4 25 19 4 21 [ 0 23 26,9 29  15:.05 20 2 5 21 23 1005,1 1021 27 983,2 4 1009,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 2 87 12,8 4,6 18,6 7 -0,5 28 10,2 74 1 161,5 332 15 19 7 16 1 3 32 32,2 14 5:25 13 1 56 2,6 24 1017,9 1029,2 19 997,3 14 1022,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 3 78 12 36 23,4 21 -1,6 12 11,8 6,4 6 120,5 18,1 8 21 4 24 0 1 32 189 4 22:30 0 39 2,7 22 1014,3 1027,7 16 1001,6 3 1019,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 4 10 14,5 54 29,2 16 0 6 11 8,6 1 120,7 18,4 27 20 5 21 0 0 32 25 26 12:50 8 0 4,4 4,1 31 1018,7 1030,2 21 1000,8 8 1023,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 5 14,4 19,7 9,2 32,4 24 38 8 14,4 12,6 0 39,9 17,5 15 9 2 17 0 0 14 23,6 9 1:30 12 0 4,7 55 37 1014,1 1029,2 1 994,3 9 1018,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1970 6 18,5 235 13,5 31,8 26 1 18,4 17,2 0 55,6 16,8 15 12 2 13 0 1 23 21,9 5 1945 2 0 33 52 34 1013,8 1026,4 28 998,3 5 1018,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1970 7 19,5 24,7 14,4 36,2 6 5 18,8 18,6 0 37,2 9 7 11 0 14 0 0 36 16,7 14 13:20 1 0 33 54 36 1016,2 1024,5 28 1005,8 8 1020,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 8 20,1 24,9 15,3 33 2 25 18 18,8 0 150,2 63,7 2 13 6 17 0 0 32 23,1 19 1110 3 0 31 4,9 35 1013,2 1022,9 10 1003,7 4 1017,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 9 19,1 25,5 12,7 34,6 7 17 19 16,4 0 49,2 43,4 10 5 1 8 0 0 36 18,6 7 12:10 2 0 2,2 6,2 50 1015,5 1025 4 1004,4 9 1020,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 10 13,8 19,4 82 27,8 31 28 17,6 10,6 0 109,4 357 20 12 5 13 0 0 32 20 20 19:20 3 0 25 5 45 1018,4 1030,8 23 1003,8 7 1023,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 11 14 18,2 9,7 26 1 22 154 11 0 1213 32,2 14 12 6 16 0 0 23 33,1 18 20:25 13 3 4,7 3 30 1013,4 1026,4 5 992,4 18 1018,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1970 12 6,1 10,5 1,7 18,4 11 19 9,6 24 12 99,9 224 30 17 3 14 5 0 14 21,4 10 17:25 3 0 2,2 2,3 25 1018,2 1030,8 15 994 30 1023,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 1 88 13,4 4,2 22,2 10 4 11 2,8 4 86,2 19,2 17 17 2 18 1 0 23 29,4 26 13:15 14 2 4,4 29 31 1009,8 1024,4 6 984 21 1014,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1971 2 8 133 2,8 19,4 26 4 9,8 5,4 8 85,9 21,6 15 14 3 16 0 0 23 26,1 15 13:20 6 2 33 42 39 1019,4 1031,7 3 989,7 15 1024,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1971 3 69 11,2 25 17,4 30 9 9,8 4 10 126,7 58,5 21 18 2 18 2 1 18 30,8 17 19:55 11 1 39 33 28 1012,9 1027,7 11 992,4 18 1017,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 4 134 18,5 83 28,6 19 26 13 10,6 0 117,4 62 22 15 3 18 0 0 32 25 23 1105 6 0 33 3 22 1006,2 1019,1 15 984,5 4 1010,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 5 14,5 18,4 10,6 28,4 6 25 16 13,6 0 168 22,2 22 24 5 25 0 0 18 19,4 6 20:10 5 0 39 3,4 23 1009,2 1022,4 9 996 16 1013,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 6 16 20,1 11,8 24,4 3 17 15,2 15,6 0 115 37,2 4 17 4 20 0 0 32 21,4 26 9:50 5 0 39 4,5 29 1014,2 1028,4 18 1002,3 4 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 7 21,5 26,7 16,4 35,6 11 20 20,4 21,2 0 97 31 18 12 3 15 0 0 32 21,1 25 17:30 3 0 39 63 42 1014,1 1022 27 1004,1 23 1018,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 8 19,6 24,7 14,5 31,8 18 10,6 7 17,6 19 0 63,5 26,4 29 10 1 14 0 0 23 18,1 3 6:10 1 0 31 55 39 1013,2 1025,2 8 1000,4 5 1017,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 9 17,7 23,2 12,2 32,6 3 5 17 18,4 16,6 0 78 22,8 20 10 4 11 0 0 32 14,2 10 11:00 0 0 2,2 52 41 1016,5 1023,2 30 1005,1 9 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 10 17,4 23,1 11,6 27,6 1 78 31 16,2 16,6 0 48 24,1 13 8 2 9 0 0 23 15 30 11.05 0 0 2,2 6 54 1020,1 1027,7 20 1010,5 12 1024,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1971 11 9,5 13,4 5,7 23,2 4 0,2 26 9,2 6,4 0 340,7 51,8 9 20 12 17 0 3 32 22,8 24 2:40 11 0 31 18 18 1016,5 1029,7 3 1002,4 29 1021,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1971 12 93 13,2 53 19 13 -2 12 10,4 6,6 3 114,6 37,6 2 10 5 12 0 0 27 21,4 1 14:25 4 0 2,2 2,7 30 1021,1 1034,1 20 1003,3 29 1025,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 1 75 11,4 37 16,8 11 -1,8 23 10,2 6,8 4 215,5 371 17 24 9 21 0 4 32 27,5 27 22:10 21 1 56 2,7 29 1010,9 1025,6 22 984,6 16 1015,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 2 9,5 13,7 53 18,6 24 0,4 29 10,8 9,2 0 172,5 34,5 16 22 7 24 0 0 23 358 12 3:35 10 7 4,7 3 28 1007,3 1026 14 985,3 5 1012
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 3 10,8 159 57 23,6 25 18 7 9,8 838 0 71,9 12,5 5 17 1 18 0 2 32 29,2 5 5:40 13 1 39 4,4 36 1010,5 1023,9 31 991,1 5 1015,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 4 10,8 14,5 7 22,2 7 18 23 11,2 9 0 164,6 32,4 21 23 7 23 0 1 32 28,9 12 9:00 9 1 58 2,8 21 1014,1 1027,8 1 996,7 30 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 5 12,7 17,2 82 27,6 21 52 18 12,8 9 0 156,4 323 14 19 5 19 0 1 36 20 13 10:15 7 0 4,4 4,6 31 1014,4 1025,1 25 997,3 1 1019,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 6 15,1 19,8 10,4 25,6 4 6 9 15 15 0 71,5 16,9 13 16 4 17 0 0 32 15 4 20:50 0 0 33 4,6 30 1014,3 1023,2 7 1001,9 13 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 7 18,6 23,8 13,4 34,8 4 8 3 18,8 16 0 36,2 29,3 6 9 1 14 0 0 32 153 4  14:.00 1 0 31 6,4 43 1015,8 1028,7 10 1003,3 4 1020,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 8 18 22,8 13,2 32 8 7,8 21 17,4 18 0 83 30,3 10 16 3 19 0 0 9 18,9 24 20:20 5 0 33 54 39 1016,1 1023,6 20 1006,9 8 1020,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1972 9 15,4 21,1 9,8 26,8 8 3,8 28 16 15,4 0 79,9 18,4 14 13 3 14 0 0 23 17,2 9 21:10 1 0 25 5 a1 1013,7 1023,1 17 1005,5 9 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 10 14,9 20 9,7 25,6 8 2,2 23 19,6 13,6 0 30,3 82 27 9 0 14 0 0 14 21,1 5 2:05 6 0 3,6 35 32 1012,2 1030 22 995,8 27 1016,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 11 12 16,4 7,6 21,8 21 -1,8 27 12,6 86 1 72,4 191 17 13 1 17 0 [ 23 28,1 19 23:20 7 1 2,8 2,4 25 1017,6 1031,2 25 999,4 19 1022,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1972 12 99 13,8 6,1 20 17 0,6 10 13,6 9,6 0 97,8 25,2 28 10 4 1 0 0 18 26,7 2 8:40 15 2 4,7 32 36 1017,1 1026,4 18 997,7 2 1021,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 1 81 12,1 4,2 16,8 12 -0,8 4 9 6,8 1 162,3 42,8 31 18 6 19 0 1 18 33,9 14 21:.00 13 1 36 2,4 25 1019,2 1033,5 23 983,6 17 1024
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 2 75 11,7 33 18,4 4 -2,6 5 9 8 6 2383 50,7 19 20 10 18 1 1 32 28,6 24 19:40 11 3 39 31 30 1018,2 1030,8 21 985,5 14 1023
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 3 8,4 14,2 2,6 25,6 4 -2,8 11 9,8 7,6 10 46,1 13,4 24 11 1 13 0 0 14 21,4 21 9:40 4 0 31 53 45 1019,9 1033,2 2 1008,7 28 1024,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1973 4 10,1 15,4 438 27 30 0,38 4 17 8,6 0 109,2 35,9 9 16 3 16 1 0 23 21,1 28 915 4 0 3,9 51 38 1015,2 1029,2 3 997,5 28 1019,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 5 16 21,8 10,2 34,4 25 5 10 16,2 13,2 0 80,4 41 31 15 1 16 0 2 23 21,1 17 1420 10 0 4,2 6,2 42 1012,4 1031,8 8 993,8 20 1017
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 6 17,3 21,7 12,9 33 25 7 3 17,4 13,8 0 93,6 22 5 10 5 10 0 0 27 18,3 21 15:30 4 0 4,2 4 26 1016,6 1023,1 23 1005,4 26 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 7 18,9 22,9 15 28,6 3 11,8 23 18,4 184 0 55,6 12,6 24 13 3 16 0 0 23 21,1 17 6:25 3 0 3,6 3,8 25 1013,8 1021,5 2 998,9 15 1018,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 8 21,2 25,4 17 354 12 11,4 31 20,6 21,6 0 99,9 56,1 15 19 2 23 0 0 15 18,6 10 19:15 1 0 2,5 5 36 1016,1 1024,8 31 1009 1 1020,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 9 193 25 13,7 35 11 6,4 24 20,2 16,4 0 162,1 53 30 16 4 17 0 1 32 18,6 22 7:18 6 0 2,8 5 39 1014,2 1024,6 1 1004,1 20 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 10 14,2 20 84 27,2 12 3,4 25 14,8 12,6 0 56,9 19,9 1 12 2 14 0 0 23 23,6 13 0:35 7 0 33 4,7 43 1015,3 1030,4 23 995 14 1019,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 11 10,9 16,1 57 24,4 1 -1 27 16,6 8.2 3 50,2 26 11 7 1 8 0 1 18 19,7 4 12:05 4 0 2,8 4,9 50 1020,9 1032,8 8 1001,8 4 1025,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1973 12 82 11,6 4,7 18 20 -1,4 10 11 4,4 3 148,5 31,7 24 21 6 22 2 0 18 32,2 19 16:58 6 2 33 2 22 1015,6 1034,2 3 979,8 19 1020,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 1 1,1 15,7 6,6 20,8 10 -1,2 20 13,8 9,2 2 53,9 12,8 28 11 2 14 0 0 23 29,7 4 22:40 19 4 53 3 32 1017,2 1039,8 17 998,6 3 1022
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 2 9,2 12,7 57 20,6 9 0,6 3 9,6 8 0 161,9 29,5 16 20 7 19 0 3 23 36,9 11 10:05 13 3 56 2,6 25 1012 1025,1 23 993 11 1016,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 3 10,4 15 59 24,6 17 -1,8 7 11,2 6 4 138,9 32,8 19 16 6 18 1 0 36 21,1 2 23:50 10 0 39 2,8 24 1011,4 1022,2 30 1001,8 2 1016,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 4 11 15,9 6,1 25,6 1 2,2 18 11 9,8 0 84,3 20,4 2 14 3 17 0 0 2 16,9 17 16:42 2 0 3,6 4,8 36 1010,1 1019,4 16 998,7 12 1014,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 5 14,3 19 9,5 32,4 15 2 8 14,4 11,8 0 86,3 171 25 17 2 21 0 0 32 21,4 4 10:50 11 0 39 4,5 31 1012,6 1024,7 22 994,6 2 1017,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 6 173 23 11,6 334 21 6,8 11 16 16,8 0 42,1 10,1 27 11 1 14 0 0 20 189 26 13:00 2 0 36 6,8 44 1013,1 1023,6 2 996,9 27 1017,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 7 18,8 23,7 13,8 36,4 2 10 4 17,8 18,6 0 103,9 56,3 30 13 2 16 0 1 29 20 11 15:18 3 0 31 54 36 1018,3 1025,6 20 1006,4 13 1022,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 8 19 24,4 13,6 38,6 14 8 31 17,8 18,8 0 68,7 339 19 12 3 15 0 0 32 16,1 29  14:52 1 0 31 57 41 1015 1021,1 27 1006,9 3 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 9 17,1 21,9 12,3 33 1 21 17,8 15,2 0 99,8 16,1 2 17 4 21 0 0 32 26,4 25  16:50 9 1 31 4 32 1014,3 1021,5 9 999,6 2 1018,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 10 11,7 14,8 8,5 20,6 1 30 12,4 10,4 0 383,4 58,8 21 26 15 26 0 1 34 30 29 20:20 8 2 39 1,4 13 1017,3 1025,1 18 1001,3 22 1022,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 11 121 16,2 8 21,2 14 19 18,8 11 0 170,6 47,8 24 17 6 20 0 2 20 30,8 13 2355 14 3 4,2 2,5 25 1015,9 1029,1 7 993,3 15 1020,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1974 12 9,8 13,4 6,2 20,8 26 15 10,8 9,2 2 55,1 22,1 13 13 2 15 0 0 18 22,5 23 7:58 4 0 19 2 22 1025,7 1038,9 30 1013,2 24 1030,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 1 10,1 143 6 20,6 14 1 12 7 4 86,4 14,1 18 13 4 17 0 0 18 33,6 15 7:40 10 3 39 2,5 27 1018,8 1033,5 5 994,3 15 1023,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 2 10,5 15,2 58 19,8 21 2 12,2 9,6 2 35,5 13,9 14 8 2 12 0 0 14 26,1 6 4:10 10 1 39 4,2 40 1015,1 1030,7 1 1001,6 11 1019,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 3 838 12,5 51 20 1 22 11,2 74 1 2108 453 20 25 6 20 3 6 32 26,4 20 17:50 13 1 5 23 20 1010,3 1027,1 21 997,1 3 1015,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 4 11 153 6,8 27 28 5 12 8.2 1 1916 46,4 18 20 8 17 1 3 29 18,9 6 9:56 3 0 33 3 22 1015,4 1026,9 12 1004,8 5 1020,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 5 13,5 17,9 9 28,2 20 1 14,2 11,4 0 86 16,7 31 21 3 24 0 1 16 18,6 20 3:00 5 0 3,6 4 27 1013 1026 2 1002,8 15 1017,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 6 17,5 22,4 12,6 31,6 5 2 19 15,6 0 43 21,2 12 8 2 12 0 0 32 18,9 10 16:20 4 0 39 6,6 43 1015,8 1024 30 1009,5 1 1020,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1975 7 20,4 26,9 13,9 39,6 13 1 18,8 22,4 0 9,5 6,6 17 5 0 7 0 0 32 17,5 3 13:40 4 0 42 8,7 58 1014,4 1023,9 1 1002,9 6 1018,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 8 20,7 26 15,4 39,6 3 11 18,8 19 0 66,3 22,5 21 12 2 17 0 0 20 28,1 3 1702 3 1 33 6,2 44 1015,4 1022,1 18 1008,3 13 1019,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 9 18,2 23,4 13 29,4 29 18 17,6 13,8 0 91 26,6 14 12 4 16 0 0 23 253 25 20:35 7 1 31 4,5 36 1014,4 1025,2 18 1001,6 25 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 10 15,6 20,8 10,4 31,2 2 19 17,6 72 0 127,2 41,9 12 10 4 13 0 0 18 29,7 1 1:.01 9 1 33 43 40 1016,8 1026,9 4 1005,3 1 1021,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 11 103 14,7 59 22,2 15 23 15,2 9,6 1 261 315 18 20 10 18 0 3 34 26,9 17 2:38 8 1 36 2,2 22 1017 1027,7 6 999,6 17 1021,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1975 12 6,6 10,3 29 15 2 24 74 6,2 4 99,6 28,1 3 13 5 15 0 1 23 27,2 2 13:50 1 1 1,7 1,7 19 1019,2 1033,2 21 998,3 16 1024
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 1 74 12,1 2,7 20,8 8 17 8 3,8 9 113,2 25,6 26 9 5 7 1 3 18 29,4 29 22:50 6 3 2,2 33 35 1021,2 1037,7 11 986,8 31 1026
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 2 10,2 14,7 57 22,6 29 17 10,2 6,8 2 74 23 10 14 3 15 0 0 29 20,6 13 11:15 7 0 33 39 36 1015,8 1035,9 24 990,5 5 1020,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 3 10 15,9 4,2 24,6 18 10 9 9,2 3 86,4 27,9 13 12 3 12 0 1 29 26,9 13 1515 5 1 3,6 4,7 39 1015,3 1034,9 27 996,8 8 1020
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 4 10 14,3 57 23,2 19 1 10,2 8,6 2 178,6 51,1 15 17 6 19 0 1 32 21,1 14 1915 6 0 39 3,5 26 1013,1 1020 30 1002 12 1017,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 5 146 20,3 89 29,8 5 1 13,2 14 0 28,8 6,2 18 13 0 15 0 0 20 20,3 5 1:55 1 0 3,6 6,4 44 1014,8 1022,8 30 1003,7 5 1019,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 6 19,7 25,6 13,7 35,8 29 6 18,8 19,2 0 4,9 15 8 7 0 12 0 0 9 16,1 23 0:40 1 0 33 6,7 44 1016,6 1024 4 1005,6 7 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 7 20,4 26,3 14,5 334 15 23 19 20,6 0 110,7 42,9 5 13 3 15 0 1 32 20,8 16 17:40 2 0 31 6,4 43 1015,2 1022,5 19 1006,4 11 1019,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 8 20,5 26,3 14,7 35 3 2 18,2 20,4 0 78,1 255 25 13 3 15 0 0 20 16,9 21 16:20 2 0 33 6,9 50 1014,2 1023,5 1 1003,9 21 1018,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 9 17,5 23 12 316 7 11 17,4 17,4 0 88,7 20,3 9 14 3 17 0 0 23 19,2 26 18:02 1 0 31 4,9 39 1012,3 1022 3 998,3 24 1016,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 10 15 19,2 10,8 29,6 8 26 20 13,2 0 158,4 27,8 16 19 7 18 0 1 20 22,5 12 16:35 17 0 4,7 3,7 34 1006,6 1019,1 21 991,3 12 1011,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1976 11 10,1 14,5 5,7 20,8 9 25 12,8 10,4 2 98,9 19,3 4 21 3 21 0 0 23 30,3 30 15:7 10 3 36 33 34 1017,1 1030,5 24 994,7 9 1021,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1976 12 9,5 13,4 55 20 31 27 13 4,8 4 117,5 39,7 2 17 3 18 0 0 29 36,1 2 3:10 16 4 4,7 2,9 32 1007,2 1023,5 11 989,1 31 1011,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 1 81 12 4,2 20,6 25 10 12,8 4,6 4 81,7 24,4 12 22 2 23 1 0 20 30,3 25 12:30 9 1 3,6 2,2 23 1011,4 1032,4 4 995,1 28 1016,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 2 121 17 71 22,4 20 1 15,2 10,8 0 66,9 31,4 20 16 1 19 0 0 20 26,9 13 1415 18 1 56 31 30 1010,1 1028,8 28 989,6 1 1014,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 3 12,9 189 6,8 27,8 6 22 13 82 0 81,5 20 28 14 1 17 0 1 20 23,6 13 21:10 11 0 4,4 53 45 1016,3 1028,9 1 1005,2 22 1021
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 4 11,4 159 6,9 23,6 22 9 12 10 0 90,7 11 7 20 1 18 0 2 18 20,3 2 20:50 6 0 33 37 27 1016,7 1029,3 12 1005,6 2 1021,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 5 131 17,4 89 23,8 11 3 13,2 136 0 214,7 65,6 19 22 6 26 0 0 32 183 20 14:45 5 0 36 33 23 1012,7 1021,1 28 1003,2 16 1017,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 6 15,9 20,3 11,5 25,6 17 15 15,2 12,6 0 196,5 100,2 12 16 4 19 0 0 27 26,1 13 6:37 2 1 33 55 36 1013,7 1022,7 26 998,9 13 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 7 18,4 22,7 14,2 31,6 10 10,4 17 17,6 17,6 0 192,5 61,4 29 15 5 17 0 0 29 16,4 25 8:56 3 0 39 55 36 1014,3 1022,3 1 1006,5 5 1018,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1977 8 17,9 22,9 12,9 28,8 15 8,6 30 16,4 18,2 0 95,7 29,8 27 16 3 17 0 0 29 16,7 22 14:40 3 0 31 55 39 1012,8 1021,9 1 1002,9 20 1017,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 9 17,3 23 11,6 35 1 4,4 19 16,4 14 0 4.8 2,4 21 4 0 5 0 0 20 14,2 24 4:33 0 0 17 4,9 39 1018,1 1026,8 29 1006 24 1022,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 10 16,9 21,6 12,2 27,2 19 5 7 18,8 16 0 45,7 231 22 12 1 13 0 0 14 27,8 17 19:40 10 2 36 38 35 1012,8 1026,7 25 989,9 6 1017,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 11 11,3 15,4 72 26,6 2 -2 28 15,4 54 2 143,2 44,8 17 16 4 17 0 0 29 24,2 21 12:40 5 0 33 33 34 1016 1026,5 8 996,8 21 1020,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1977 12 11,8 16,1 74 23,6 24 -0,8 30 16,6 76 1 109,6 41,6 11 17 4 17 0 0 18 34,2 7 19:59 16 2 4,4 21 24 1014,8 1030,7 25 982,7 7 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 1 75 11,1 39 15,4 7 0,4 1 10,8 4,8 0 326,7 36,8 13 23 11 15 0 8 29 36,9 29 11:.05 16 6 53 16 17 1014,5 1030,4 5 991,6 28 1019,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 2 11,4 14,9 79 23,6 18 -0,6 12 13,4 5 1 107,1 13,6 13 24 5 21 0 3 18 289 25 9:30 13 4 4,4 24 23 1006,1 1026,3 3 985,9 25 1010,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 3 10,8 15,1 6,5 24,4 10 14 8 9,8 10,6 0 116,6 36,4 4 20 3 22 0 0 18 319 2 2:53 13 1 4,2 33 28 1016,5 1028,4 21 994,7 2 1021,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 4 1 15,2 6,9 23,2 23 0,4 16 11,8 9,6 0 193,6 30 2 23 11 23 0 1 18 27,8 29 9:10 5 1 3,6 3,5 26 1009,1 1021,2 21 993,5 29 1013,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1978 5 13,8 17,7 9,8 24,8 30 438 1 13,8 11,6 0 144,6 62,4 5 19 4 21 0 0 18 18,3 2 15:40 2 0 42 41 28 1013,6 1027,3 11 1001,1 1 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 6 16,3 20,4 12,1 31,6 3 6,4 18 16,2 15,4 0 75 40,5 6 15 1 18 0 0 29 21,1 16 19:50 2 0 3,6 4,5 30 1013,9 1018,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 7 18,4 233 13,5 31 27 8 8 18,4 17,4 0 26,5 6,8 5 9 0 1 0 0 29 16,1 4 1545 1 0 39 6,6 44 1016,6 1025,3 7 1007,9 10 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 8 193 24,7 13,9 35 14 10 10 20,2 18,8 0 47,6 24,4 7 5 2 7 [ 0 32 17,5 7 13:40 1 0 2,8 6,8 49 1016 1022,8 16 1007,1 14 1020,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 9 183 24,5 12 30,6 18 7 22 16,6 17,6 0 47,8 383 30 7 1 8 0 0 32 153 30 23:40 1 0 31 63 51 1018,6 1026,5 27 1005,7 4 1023,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 10 15,8 19,9 11,7 29,4 9 6,4 20 20 14 0 58,2 29,1 1 9 2 9 0 2 14 25,8 9 2312 5 2 2,8 35 31 1018,8 1028 25 1004,7 10 1023,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 11 11,8 16,9 6,8 22,2 10 0,6 30 15,8 76 0 86,4 41,5 25 9 2 8 0 2 34 19,4 25  16:13 4 0 25 4,7 48 1022,7 1033,2 22 1011,6 30 1027,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1978 12 12,1 16,3 8 24,6 9 -1,4 21 15,8 5,6 3 753 18,6 4 18 2 20 1 0 18 331 11 11:40 20 4 6,1 2,1 24 1004,5 1017,5 4 987,5 15 1009,1
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Indicativo Nombre Provincia  Altitud  Afio Mes T.Med. T.Max.Med T.Min.Med T.Max.Abs Dia T.Min.Abs  Dia Min.Sup Max.Inf DiasHelada Prec.total Prec.max Dia DiasPrec.Apre DiasPrecSup1l0 DiasLluvia DiasNieve DiasGranizo DirRacha VelRacha Dia Hora DiasRachaSug DiasRachaSug Vel.media Insol.media %Insol Pres.media Pres.Max.Abs Dia Pres.Min.Abs Dia Pres.MediaNivelMa
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 1 116 15,8 7,5 21,8 27 2,5 12 14,3 11,1 0 151,9 26,7 29 22 4 25 0 0 22 26,1 5 19:29 19 2 4,4 2,7 29 1010,4 1026,9 7 987,6 29 1015,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 2 9,8 145 5 21,6 13 -0,6 20 11,9 6,4 1 1331 20,7 7 18 7 13 0 5 22 23,9 5 20:08 13 0 39 4,2 40 1014,7 1024 18 997,3 6 1019,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 3 10,8 16,3 53 26,3 19 -2 3 12,7 9,8 2 1156 18,8 4 16 6 16 0 1 31 21,1 29 15:30 8 0 39 4,4 37 1017 1031 11 1002 29 1021,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 4 13,9 18,7 9 28,6 21 4,6 2 15 11,5 0 171,7 48,9 5 25 6 28 0 0 32 153 29 12:38 1 0 33 38 28 1008,8 1018,5 1 1000 11 1013,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 5 16,2 21,4 11 28 7 7,7 21 15,4 15,1 0 69,8 16,4 24 21 2 25 0 0 20 22,2 2 1117 1 0 31 4,6 31 1008,7 1020 20 996,5 1 1013,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1988 6 18,5 232 13,7 29,3 23 7 17,9 17,4 0 80,6 35,6 13 18 1 20 0 0 26 15,6 29 1518 1 0 31 54 35 1010,5 1018,9 1 1001,4 9 1015,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 7 19,8 25,7 13,8 32,3 22 16 18,1 18,8 0 99,5 48,7 4 16 2 17 0 0 33 15 13 13:28 0 0 3,6 73 49 1013,9 1022 15 997,2 4 1018,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 8 20,6 25,7 15,4 383 27 30 19,6 21 0 67 30,2 2 12 2 13 0 0 30 25,6 3 0:10 2 1 31 5 36 1012,6 1020,5 22 1002 2 1017,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 9 19,2 24,5 13,7 41,7 7 30 18,4 16 0 74 23,8 29 9 2 1 0 0 3 19,4 29 1430 2 0 2,8 5 40 1016,7 1024,1 16 1000,2 1 1021,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 10 17,8 24 11,5 30 9 1 18,7 16,5 0 12,6 2,6 9 10 0 11 0 0 13 19,2 17 1:.08 4 0 31 53 48 1010,2 1023 1 996,2 18 1014,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 11 131 19,1 7 26,1 9 23 15,8 8,4 7 10,1 38 30 7 0 7 0 0 22 16,9 30 8:05 1 0 2,8 54 56 1015 1027,3 23 995,5 30 1019,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1988 12 8,7 12,7 4,6 17,1 4 31 10 7.2 3 82,1 26,9 1 12 4 13 0 0 31 18,6 6 1813 5 0 25 29 32 1024,8 1035 8 992,3 1 1029,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 1 79 13,9 1,8 19,2 12 3 6,8 7 7 45,2 30,4 6 7 1 8 0 0 15 153 26 1:54 1 0 25 4,6 48 1025,6 1036,8 5 1010,3 6 1030,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 2 10,2 16,5 3,8 24,4 18 16 9 9,5 1 113,7 34,3 25 10 4 12 0 0 27 28,9 25 2113 6 2 3,6 4,7 45 1018,2 1038,9 12 972,3 25 1023
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 3 12,3 18,4 6,2 29,1 26 20 12 11,6 0 54 15,5 17 13 1 17 0 0 34 20,6 1 3:40 4 0 33 4,8 41 1014,4 1026 23 997,8 1 1019,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1989 4 11,1 16,2 59 22,4 9 2 9,9 10,7 0 259,9 92,4 3 25 8 27 0 1 30 24,4 13 17:00 9 0 4,7 45 33 1007,2 1022,9 28 986,7 4 1011,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 5 17,4 23,8 11 31,7 4 2 159 14,8 0 42,1 29,4 30 10 1 9 0 4 17 18,3 20 16:32 1 0 3,6 7,4 50 1012,5 1026,3 16 1005,7 8 1017,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 6 18,9 24,6 13,2 31,4 12 5 17 17 0 27,3 89 4 8 0 8 0 0 30 136 12 1452 0 0 3,6 83 54 1013,7 1018,6 28 1008,9 9 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 7 21,7 27,6 15,8 37,6 21 3 20,4 22,4 0 17 4,7 6 7 0 7 0 3 22 14,4 21 9:57 0 0 36 7,8 52 1015,3 1021,5 26 1006,4 20 1019,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 8 21,3 27 15,5 31,4 9 29 20,5 22,2 0 32,9 17,9 4 9 1 9 0 0 33 15 19  14:38 0 0 31 7 50 1012,1 1022 22 1002 5 1016,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 9 18,5 25 12 34 21 30 17,2 18,2 0 353 17,9 9 10 1 11 0 0 31 14,2 8 1420 0 0 33 73 59 1013,9 1022 4 1004,5 7 1018,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 10 17,4 23,3 11,5 30,4 4 16 173 16,8 0 24 12,7 8 6 1 8 0 0 20 18,9 21 10:26 7 0 33 57 52 1015,7 1025,3 6 999,3 27 1020,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 11 14,7 18,6 10,8 24,8 13 10 16,5 12 0 158,8 46,4 5 14 4 13 0 2 27 23,6 5 6:42 9 0 39 32 33 1007,4 1021,9 9 994,6 19 1012,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1989 12 14 18,4 9,7 235 16 5 18,6 12,4 0 13,8 6,7 22 10 0 12 0 0 21 32,8 16 9:29 14 3 5 3,8 42 1006,6 1025,4 2 981,2 18 1011,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 1 9,4 15 38 19,5 25 22 10 85 3 87 34,8 7 10 2 12 0 0 20 25 31 2:53 6 0 33 4,2 45 1019,4 1033,7 9 990,4 27 1024,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 2 133 18,7 79 26,8 23 14 14,5 14 0 39,3 14,5 10 8 2 12 0 0 29 28,1 12 3:28 9 1 4,2 4,6 43 1017 1030,3 21 1003,1 1 1021,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 3 12,6 18,7 6,4 29 21 4 16,3 11,3 2 325 12,4 1 10 1 13 0 0 14 20,8 31 15:10 1 0 33 6 51 1024,2 1039,4 3 1012,2 31 1029
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 4 116 15,7 75 25,8 30 4 13,4 10,5 0 216,3 41,4 22 23 5 24 0 0 30 17,2 17 14.05 7 0 4,4 32 23 1012,7 1027 17 988,5 6 1017,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 5 17,5 23,5 11,4 314 31 29 15,6 15,6 0 46,6 11,9 22 10 2 12 0 0 31 14,2 12 13:20 0 0 31 73 50 1013,3 1024,3 28 1001 12 1017,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 6 17,6 22,2 12,8 30,8 25 3 17,6 16,6 0 68,8 13 19 13 3 14 0 0 31 15 25 16:18 0 0 33 4,7 31 1012,9 1019,2 24 1006,3 21 1017,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 7 20,9 27,5 14,3 39,2 21 4 18,8 20,6 0 41,1 216 25 7 1 8 0 1 30 13,6 25  16:10 0 0 33 8,6 57 1014,8 1024,8 6 1004,2 25 1019,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 8 21,7 27,9 15,5 357 23 18 21,8 20,4 0 46,5 16 30 9 2 12 0 0 12 18,1 23 18:04 1 0 33 7,8 56 1015,5 1022,8 17 1008 29 1020
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 9 20,4 26,1 14,6 34,8 28 9 19 18,8 0 25,7 14,9 23 8 1 10 0 0 20 12,8 30 10:20 0 0 31 6,9 55 1013,4 1021,1 23 1003,3 25 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 10 16,7 22,1 11,2 28,8 2 10 19,4 14,9 0 117,7 339 7 18 4 18 0 0 22 19,7 25 20:28 5 0 33 4,7 42 1007,9 1024,7 5 994,5 28 1012,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 11 11,3 151 7,4 22,8 9 6 15 9,7 0 167,1 38,7 27 22 6 24 0 0 23 18,3 23 20:20 4 0 31 2,4 24 1012,9 1028,7 16 988,9 25 1017,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1990 12 6,9 113 2,4 20,8 29 21 16,4 45 13 136,2 34 10 16 6 15 0 1 33 20,3 10 20:35 6 0 31 3 33 1016,6 1028,5 20 996 10 1021,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 1 83 12,8 37 21 9 21 14 75 4 88,2 16,7 11 17 4 17 0 0 20 21,1 6 11:10 7 0 31 2,6 28 1020,3 1033,2 21 1005,9 7 1025,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 2 81 13,5 2,7 23,5 24 15 6,8 6,7 5 53,7 98 13 16 0 15 0 2 32 20,3 10 3:26 3 0 25 38 35 1012,6 1025,3 4 992,5 28 1017,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 3 11,9 16,8 7 25,6 20 30 13,5 9,2 0 132,1 83,8 24 14 2 14 0 0 15 21,1 6 5:40 7 0 3,6 3,7 31 1007,1 1023,7 19 972,3 7 1011,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 4 10,6 16,1 51 27,3 10 22 1 9,4 1 128,5 20,4 25 17 5 17 0 0 31 19,4 5 16:17 6 0 3,6 5 37 1014,2 1024,5 7 999 4 1018,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 5 13,5 17,9 9 31 28 6 14,8 11,3 0 151,4 39,6 8 16 5 15 0 2 1 18,9 9 3:20 4 0 4,2 55 37 1017,4 1026,7 21 1005 29 1022,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 6 17 22,1 11,8 31,4 30 19 16,8 16,4 0 16,5 72 16 12 0 12 0 0 29 18,3 7 22:26 1 0 33 6,4 42 1015,1 1022,2 10 997,7 7 1019,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 7 20 25,1 14,8 35 10 6 17,9 16,4 0 49,3 13,7 30 14 1 17 0 0 29 131 22 13:50 0 [ 31 53 35 1013,5 1021,4 12 1001,6 29 1018,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 8 21,9 27,4 16,4 337 13 2 19,5 21,5 0 243 91 8 9 0 1 0 0 31 16,7 21 1355 2 0 33 73 53 1013,9 1023,6 9 1003,9 21 1018,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 9 21,2 27 15,3 34,6 21 29 20,3 16,6 0 144,4 64 29 16 4 17 0 0 21 20 28 7:16 3 0 31 58 46 1011,6 1019,8 17 988,3 29 1016,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 10 13,7 18,6 8,38 255 4 24 13 13,5 0 1152 34,9 26 20 5 21 0 0 21 15,6 13 9:27 1 0 2,8 37 33 1012,8 1026,4 2 995,7 11 1017,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 11 12,1 16 81 22,8 1 24 14,3 10,2 1 154,1 336 20 17 6 16 0 1 30 23,3 13 19:47 9 0 3,6 29 30 1013,9 1030,3 6 1000 14 1018,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1991 12 9 14 4,1 17,5 5 27 10,6 8,6 6 15,7 8,8 18 7 0 8 0 0 30 21,4 19 23:.07 2 0 2,8 4,2 46 1023,6 1036,4 25 1007,1 1 1028,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 1 6,9 11,3 2,6 20,6 8 29 8,5 6,1 9 33,4 10 20 11 1 1 1 0 21 24,7 8 1415 2 0 2,5 2,9 31 1023 1035,1 25 1001,2 8 1027,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 2 9,1 15 3,2 20,7 1 22 12,8 9 7 22 13,9 12 6 1 7 0 0 32 18,3 13 5:15 2 0 2,2 5 47 1022 1030,6 22 1005,6 12 1026,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 3 10,2 153 5 27,3 20 30 10,2 9,6 0 108 354 24 16 3 14 0 4 23 24,7 30 9:48 7 [ 3,6 33 27 1017,7 1031,3 21 981,2 31 1022,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 4 11,8 16,7 6,9 23,8 20 12 10,1 11,5 0 67,7 10 17 16 1 15 0 1 33 18,1 16 6:38 3 0 39 5 37 1013,5 1031,6 17 989,7 3 1018,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 5 17,1 23,6 10,5 34,8 16 5 16,7 13,7 0 38,9 23,4 1 11 1 6 0 6 28 18,1 31 12:45 3 [ 39 79 53 1012,8 1026,3 6 998,8 27 1017,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 6 15,7 20,4 11 31,6 28 6 12 16,2 14,3 0 162 68,6 22 17 3 20 0 0 31 14,7 16 13:33 0 0 33 4,7 31 1011,5 1017,5 25 1002,7 22 1016,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 7 20,5 25,5 15,5 35 29 10 11 19,5 19 0 54,9 15,6 5 15 1 15 0 0 31 16,1 4 12:10 1 0 3,6 6,3 42 1014,8 1021,6 27 1006 20 1019,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 8 21 26,6 15,3 351 27 10,7 31 193 20 0 105,9 36,5 30 10 3 11 0 0 30 28,9 19 17:18 5 1 2,8 59 43 1012,4 1021,4 12 999,6 31 1016,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 9 17,8 23,3 12,3 34,2 16 9,2 24 16,3 16 0 100,2 44,9 27 13 3 18 0 0 28 18,3 27 18:02 2 0 2,5 4,8 38 1014,6 1023,4 3 997,6 26 1019,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 10 131 16,5 9,7 23,3 1 4,1 18 13,2 12 0 432,2 84,6 6 24 11 26 0 0 29 20,8 3 5:42 6 0 31 18 17 1009 1020,3 24 993,3 16 1013,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 11 14,3 18,5 10,1 24,3 23 4,8 22 13,6 12,9 0 92,1 29,7 17 14 4 17 0 0 21 20,3 25 21:35 6 0 31 3 32 1017,7 1026 26 1001,5 15 1022,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1992 12 10,4 14,1 6,7 21,8 2 -1,7 31 12,2 10 1 132,3 26,9 8 12 6 12 0 2 22 233 4 1134 9 0 31 2,4 26 1014 1025,7 12 990,2 4 1018,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 1 10,1 15,7 4,4 21,6 13 -0,2 24 13,5 8,6 1 6,4 6,1 25 2 0 3 0 0 20 20 12 0:48 6 [ 2,2 38 40 1023,2 1031,8 21 1008 29 1028
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 2 81 13,6 2,6 19,7 9 -57 25 78 6,3 4 53,6 21 26 5 2 5 2 0 32 20,6 27 3:07 2 0 2,8 4,7 45 1022,5 1030,6 15 1000,2 27 1027,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 3 11 16,5 54 25,4 17 -1,6 6 12,5 5 4 55,7 22,9 1 11 2 11 1 0 16 16,7 13 7:13 2 0 31 53 44 1015,6 1028,6 16 997 2 1020,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 4 12,2 17,6 6,7 27,6 20 2,8 18 12,2 11,6 0 194,1 66,9 25 18 6 17 0 3 30 15 25 18:50 0 0 31 4,9 37 1008,7 1024,8 16 990,6 24 1013,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 5 15,7 21,2 10,2 29,6 29 4,5 21 13,9 13,2 0 44,3 11,4 19 14 1 16 0 0 22 18,9 27 8:47 2 0 31 6 41 1008,1 1020 20 998,3 26 1012,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1993 6 18,2 22,9 13,4 33,3 18 8,7 3 16,3 16,7 0 68,1 19,8 22 15 2 17 0 0 29 12,8 20 1648 0 0 31 6,1 40 1013,6 1023,4 15 1004,8 8 1018,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1993 7 18,6 234 13,8 33,6 24 9,5 13 17,5 15,9 0 79,1 20,3 1 13 3 13 0 0 28 13,6 30 11:57 0 0 33 6,9 46 1016,8 1024,8 12 1006,4 9 1021,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 8 20,3 25,6 14,9 357 21 89 30 18,5 16,4 0 1114 56 26 13 4 14 0 0 24 131 20 22:34 0 0 2,8 59 42 1014,1 1022,1 28 1005,5 26 1018,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 9 17,3 22,2 12,4 28,2 19 8,5 30 17,4 16,9 0 86,6 16,7 21 17 3 19 0 0 21 21,4 12 8:55 4 0 33 52 41 1009,2 1017,7 25 996,2 12 1013,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 10 14,2 18,1 10,2 253 10 4 27 16 9,6 0 83,9 17,2 2 20 3 24 0 0 20 17,5 12 10:43 6 0 33 35 32 1007,9 1024,7 19 985,4 13 1012,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 11 10,6 15,8 53 22,1 1 -0,5 16 12,8 10,7 2 74,4 24,6 6 11 3 12 0 0 19 13,1 28 6:58 0 0 17 38 39 1013,1 1028,9 15 994,6 3 1017,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1993 12 10,9 14,6 71 20,6 20 3 13 12,7 9,8 0 208,9 56 25 22 6 24 0 1 30 34,7 25 3:00 7 1 3,6 19 21 1017,3 1025,9 22 1004,2 25 1022
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 1 89 13 4,7 19,8 12 -4 19 9,8 59 2 89,1 16,5 16 21 4 23 0 0 23 21,9 5 10:10 6 0 33 24 25 1016,8 1034,6 28 979,3 6 1021,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 2 10,3 15,4 52 25,4 26 0,3 6 14,3 83 0 79,6 18,8 7 15 3 18 0 1 27 18,1 18 15:18 9 0 33 4,1 39 1010,3 1028,9 9 994,3 4 1015
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1994 3 12,2 17,5 7 23,1 30 22 8 133 12,4 0 40,5 14,3 5 13 1 15 0 0 22 16,9 31 19:48 2 0 25 42 35 1019,7 1029,5 14 1003,6 31 1024,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 4 11,4 15,8 6,9 25,9 29 2,7 16 13 9,4 0 220 55,6 9 20 10 17 0 3 27 22,2 2 10:27 9 0 4,2 4,8 35 1014,1 1023,9 26 996,8 22 1018,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 5 15,8 21,2 10,5 27,6 25 54 12 151 14,8 0 95,7 23 7 12 4 17 0 0 20 17,5 19 1822 4 0 33 6,5 44 1008,2 1022,3 5 995,6 13 1012,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 6 18,2 23,9 12,4 36 23 8,4 10 17,6 17 0 55,2 14,8 25 8 2 10 0 0 30 13,9 25 2217 0 0 3,6 79 51 1016,9 1029 9 1004,9 24 1021,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 7 213 25,7 16,9 335 16 12,3 8 20,7 20,5 0 70,3 433 30 13 1 13 0 1 10 189 15 22:15 1 0 25 5 33 1013,4 1020,8 6 1003,3 30 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 8 21,5 26,1 16,8 331 2 13,5 14 21 20,2 0 46,2 19 4 13 2 15 0 0 23 15 10 2:52 0 0 25 51 36 1011,9 1018 23 1000,3 9 1016,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 9 17,5 21,9 13 32,5 11 6,9 19 16,9 14,5 0 199,7 44,7 20 21 4 23 0 0 22 16,4 24 10:35 1 0 31 4,7 37 1012,1 1023,7 17 1001,5 14 1016,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1994 10 16 20,5 11,5 26,1 11 56 6 16,2 13,4 0 118 43,9 15 12 4 16 0 0 22 18,1 22 10:45 1 0 2,2 4,8 44 1011,1 1023,7 6 996,1 19 1015,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1994 11 14,3 18,8 9,8 22,9 15 6,5 6 17 13,5 0 108,3 37,1 4 10 4 11 0 0 31 18,9 12 514 2 0 25 3,7 38 1015,4 1030,6 25 996,4 9 1020,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1994 12 11,1 14,6 7,6 21,1 3 32 17 14,1 71 0 135,5 36,8 31 13 5 18 0 1 23 22,5 29 14:08 4 0 33 25 28 1019,9 1031,2 10 1002,2 31 1024,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 1 9,4 14,1 4,6 22,3 31 -2,8 15 13,8 6,7 4 245,7 45,2 5 21 7 19 0 3 22 26,1 17 2118 10 1 39 2,7 29 1020,1 1036,3 13 999,2 17 1024,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 2 11,2 16,6 57 21,5 4 -1 28 12,9 9,9 1 1215 26,4 26 18 4 17 0 2 33 28,3 13 18:08 4 1 2,8 38 37 1017 1030 4 999,8 9 1021,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 3 10,6 15,7 54 24,5 22 -0,7 1 115 10,4 2 1416 34,1 3 15 4 17 0 2 14 17,8 10 17:40 5 0 33 56 47 1016,5 1031,9 31 998,6 10 1021,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 4 11,8 17,1 6,5 27,1 3 18 20 113 10,3 0 88,4 36,1 24 8 3 1 0 2 33 14,7 29 13:26 0 0 33 58 44 1014,7 1032,2 1 999,9 27 1019,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 5 16,5 21,4 11,6 30,2 5 4,2 14 18 13,3 0 67,4 30,4 11 17 1 19 0 0 32 20 12 1445 3 0 33 59 40 1012,8 1024,3 20 993,2 11 1017,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 6 17,5 22,6 12,3 31,7 19 8,4 16 17,5 17,5 0 20,5 11 30 8 1 8 0 1 30 14,7 19 1613 0 0 2,8 7,2 47 1014,1 1022,4 1 1006,5 30 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 7 21,9 27,8 16 35,9 19 11,6 6 19,5 20 0 45,4 12,8 3 10 3 12 0 0 31 21,1 25  15:50 1 0 31 71 47 1012,1 1020,5 5 998,5 25 1016,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1995 8 213 26 16,5 332 10 10,6 30 19,4 21,9 0 26,3 7,2 21 14 0 20 0 0 28 13,9 5 20145 0 0 2,8 6,7 48 1014,2 1022,1 12 1006,4 17 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1995 9 17,1 22,6 11,6 31,8 9 72 27 17,3 18,1 0 75,6 14,7 21 21 2 23 0 0 27 22,2 10 14:30 4 0 31 43 34 1012,6 1024,6 26 993,1 6 1017,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 10 19,1 25 13,1 31,4 9 6,1 22 20,6 153 0 30,6 12,8 2 8 1 8 0 0 23 18,1 26 18:30 2 0 2,5 6 54 1014,9 1027,6 18 1004,3 24 1019,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 11 13,2 18,2 81 26,9 1 2 5 15,6 11,9 0 84,5 53,5 22 12 2 14 0 0 13 16,7 10 20:52 7 0 2,8 39 39 1011,4 1025,7 23 988,4 1 1016,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1995 12 1 14,7 72 22 22 -0,3 15 155 4,6 1 85,5 14,4 2 17 4 19 1 0 24 19,2 22 16:20 3 0 31 2,6 29 1008,7 1025 2 987,9 30 1013,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 1 12,2 16,1 82 20,1 3 2 13 13,2 10,6 0 59,7 14,9 5 15 2 17 0 0 20 24,7 8 10:46 11 0 36 36 38 1001,8 1020,5 16 982,2 6 1006,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 2 78 11,8 38 16,7 25 24 9,4 4,6 1 210,6 34,2 5 22 11 16 1 5 29 30,6 7 11:56 8 1 33 2,8 26 1013,2 1030,7 16 991,7 6 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 3 11,5 16,7 6,2 26,6 23 7 14,8 9,6 2 41 13,6 14 15 2 16 0 0 26 18,6 24 18:53 1 0 31 58 48 1009,9 1026,4 1 991 13 1014,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 4 13 18,3 7,7 24,8 16 4 14,2 10,5 1 52,4 9,2 21 12 0 17 0 0 17 18,9 19 2227 3 0 31 55 41 1011,9 1025 8 995 1 1016,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 5 14,9 20,2 9,6 36 30 13 17,2 13,9 0 67,5 23 9 16 2 19 0 0 23 16,9 1 15:52 2 0 33 7 47 1009,9 1024,9 21 992,3 1 1014,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 6 18,5 23,4 13,6 35,4 6 3 18 15,8 0 63,8 231 7 13 2 14 0 0 30 13,9 21 1125 0 [ 2,8 7 46 1017,1 1025,1 12 1005,5 21 1021,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 7 20,1 24,8 15,5 35,2 22 10 19,4 18 0 94,1 371 26 11 4 13 0 0 31 15,8 27 4:08 1 0 31 7 47 1015,6 1026,8 9 997,3 7 1020,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 8 19,4 23,7 15,1 32,5 4 30 18,6 19,6 0 130,2 41,4 20 15 5 21 0 1 28 23,9 4 1512 1 0 2,5 4,7 34 1013,7 1022,6 31 1004,8 4 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 9 16,5 21,9 11,1 30,1 16 15 13,9 17,4 0 76,8 26,3 21 15 2 15 0 0 30 20,6 19 317 3 [ 25 6,5 51 1011,5 1022,7 27 993,6 19 1016,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 10 155 20,7 10,3 30 23 31 15,8 16 0 89,4 24,5 5 15 2 16 0 0 31 16,1 1 11:33 2 0 2,2 51 47 1016,3 1027,4 31 993,2 13 1020,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 11 11,4 153 74 22 2 1 16 10,6 8,6 0 248,2 374 17 23 9 24 0 0 30 25,3 20 6:18 12 1 31 2 21 1013,8 1028,6 1 983,7 11 1018,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1996 12 9,6 12,9 6,3 18,6 13 -2,8 28 13,4 4 6 155,6 62 5 18 4 19 0 0 16 18,1 20 21:38 4 0 2,8 2,3 25 1005,5 1027,1 26 986,5 21 1010,2
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Indicativo Nombre Provincia  Altitud  Afo Mes T.Med. T.Max.Med T.Min.Med T.Max.Abs Dia T.Min.Abs  Dia Min.Sup Max.Inf DiasHelada Prec.total Prec.max Dia DiasPrec.Apre DiasPrecSupl0 DiasLluvia DiasNieve DiasGranizo DirRacha VelRacha Dia Hora DiasRachaSug DiasRachaSug Vel.media Insol.media %Insol Pres.media Pres.Max.Abs Dia Pres.Min.Abs Dia Pres.MediaNivelMa
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 1 9,7 13,2 6,1 19,4 31 -0,2 2 11,4 73 1 163,5 52,4 9 18 4 18 0 1 32 21,9 4 6:07 6 0 2,5 32 34 1012,2 1029,8 28 991,8 3 1016,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 2 12,1 17,9 63 25 28 16 16 14,6 12,4 0 20,2 91 2 8 0 14 0 0 30 25 14 23:16 4 0 25 4,7 44 1022,5 1033,7 27 1007,4 14 1027,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 3 12,4 18,9 59 27,7 3 1 30 133 13,8 0 11,7 82 24 5 0 5 0 0 32 13,6 24 20:02 0 0 2,2 71 59 1021,8 1028,9 12 1013,3 20 1026,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 4 12,8 191 6,5 24,6 26 0,6 23 16,2 11,4 0 373 14,6 26 8 2 8 0 0 17 18,3 8 6:03 1 0 31 73 55 1014,9 1028,2 9 999,8 20 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 5 17,2 22,5 11,8 31,8 2 54 8 17,6 11,4 0 77,4 12,7 31 16 2 18 0 2 32 25 7 13:53 4 0 2,8 58 40 1009,4 1018,5 3 993,7 5 1014
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1997 6 18,3 22,8 13,7 32 6 85 28 18,8 17 0 91,3 23,5 4 15 3 19 0 0 21 16,7 6 12:38 4 0 3,6 56 36 1008,7 1018,3 23 996,8 5 1013,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1997 7 19,2 22,9 15,5 27,7 8 11,3 1 20,1 16,2 0 117,2 67,7 16 14 2 15 0 0 29 13,1 17 805 0 0 25 46 31 1016,2 1027,2 5 1006,6 2 1020,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 8 22,1 26,6 17,6 34 9 13,2 30 21,8 20,4 0 89,5 251 25 13 3 15 0 0 27 21,7 10 1548 1 0 2,5 6 43 1012,3 1020,3 13 1001,3 27 1016,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 9 19,9 25,1 14,7 31 17 9,8 15 18,4 18,5 0 46,4 21,6 1 7 2 8 0 0 29 8,6 11 13:57 0 0 1,7 6,6 53 1015,4 1023 7 1008,1 11 1020
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 10 18,5 233 13,8 30,6 9 54 31 20,6 13,8 0 39 9,4 11 11 0 11 0 0 14 19,2 18 16:58 4 0 2,2 4,7 43 1012,1 1023,8 29 1000,1 20 1016,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 11 13,4 17,4 9,4 22,4 17 4,2 23 155 12,2 0 185,6 331 5 21 6 24 0 0 24 19,7 8 15:06 7 0 2,8 2,8 29 1004,5 1019,1 30 984,7 6 1009,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1997 12 10,6 14,4 6,7 20 1 -1 6 12,6 4,6 3 144 22 1 19 7 22 0 0 15 16,9 17 1833 6 0 2,8 2,7 29 1011,6 1028,3 13 984,5 17 1016,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 1 10,7 15,1 6,3 21,8 3 -2,7 26 13,6 6 5 65,7 41,3 19 13 1 17 1 0 23 20 2 6:48 8 0 33 43 46 1014,9 1029,8 21 996,7 12 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 2 11,8 16,9 6,6 25,2 14 -1,4 6 14,1 10,4 1 43,3 21,9 22 9 2 9 0 1 30 18,9 22 17:28 2 0 2,2 54 52 1021 1034,8 23 998,1 3 1025,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1998 3 12,6 17,5 7,7 28 27 2 25 15,3 11,6 0 433 9,1 12 9 0 10 0 1 31 19,7 11 14:08 2 0 2,8 45 38 1020,2 1029,4 19 999,5 29 1024,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1998 4 12,4 17 7,7 254 21 26 11 13,8 8,1 0 177,4 25,3 12 24 9 22 0 2 33 20,6 17 13:40 13 0 3,6 42 31 1005,8 1022,6 24 989,7 16 1010,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 5 15,7 20,3 111 28,8 7 75 7 16 13 0 90,5 27,9 3 12 4 15 0 0 16 14,4 8 20:25 0 0 33 56 38 1011,7 1017,6 21 1001,3 30 1016,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 6 18,6 23,4 13,7 373 19 88 17 16,9 17 0 38,2 9,4 10 12 0 14 0 0 30 19,4 11 10:43 3 0 2,8 6,2 41 1015,2 1024,4 12 1001,5 1 1019,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 7 19,8 24,4 15,2 30 22 10,4 15 18,6 20,6 0 39,1 8,7 6 14 0 16 0 0 21 139 2 9:12 0 0 2,8 63 42 1014,4 1022,6 4 1002,9 1 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 8 20,8 26 15,6 35,4 9 88 29 20,3 21,4 0 62,4 26,1 1 11 3 13 0 0 30 11,4 2 12:55 0 0 25 7 50 1015,6 1025,2 4 1004,6 31 1020,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 9 19,5 24,3 14,6 323 6 11,2 18 19,5 17,6 0 109,8 26,3 12 15 6 17 0 0 30 19,7 29 15:16 4 [ 2,8 54 43 1009,4 1018,6 15 993,3 25 1014
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 10 14,8 19,2 10,4 25,2 16 58 31 15 14,6 0 3113 65,7 8 20 8 20 0 0 21 14,2 25 0:41 0 0 2,2 3,7 34 1016,6 1027,2 29 999,8 5 1021,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1998 11 10,7 15 6,4 239 9 -3,2 22 15,1 9,6 3 173,6 50,8 25 20 6 18 0 2 33 18,6 29  10:40 3 0 2,2 3,2 32 1017,8 1026,6 21 1002,1 3 1022,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 1998 12 9 13,4 46 19,8 14 05 2 12,4 73 2 57,7 9,6 9 16 0 15 0 1 30 23,1 20 10:35 3 0 22 2,9 32 1018,7 10316 13 993,9 31 1023,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 1 10,1 14 6,1 23,4 6 -3 31 13 6,2 1 114,6 25,5 9 15 3 15 0 1 19 17,8 16 11:38 2 0 2,8 35 38 1016,6 1030,8 31 998,2 1 1021,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 2 81 116 4,6 21 26 -2,5 13 10,1 7 5 142,5 29,2 9 18 6 18 0 1 33 18,9 10 1545 2 0 2,5 1,5 14 1022 1036 3 1000,5 9 1026,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 3 11,6 16,2 7 26,3 31 0 1 12,6 8 1 111,9 25,7 5 16 4 17 0 0 29 16,7 5 1419 4 0 2,8 4,7 38 1011 1026,4 1 997,5 4 1015,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 4 13,2 183 81 25 4 16 16 12,6 12 0 69,9 155 14 20 2 20 0 2 29 21,1 17 1535 7 0 33 6,2 46 1013,8 1027,4 7 996,1 16 1018,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 5 16,9 22 11,8 335 26 84 16 16,3 153 0 84,2 19,7 18 14 4 16 0 0 31 20,3 31 19:.02 1 0 31 6,1 41 1011,4 1025,2 21 998,5 17 1016
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 6 17,5 223 12,8 323 24 7 9 16,2 16,5 0 21 10,7 1 10 1 10 0 1 25 158 1 16:24 1 0 2,8 6,7 44 1016,5 1023,8 8 1005,5 1 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 7 20,8 25,5 16,1 30,8 2 12,4 23 19 20,8 0 19,2 8,7 26 7 0 9 0 0 30 14,7 13 14:20 0 0 31 6,9 46 1013,4 1023,8 7 1005,4 26 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 8 21,6 26,7 16,4 32,2 23 12,6 21 20,6 20,8 0 19,8 10,4 4 7 1 9 0 0 24 20,3 7 1445 2 0 2,8 6,9 50 1010,4 1018,7 10 994,9 7 1014,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 9 20,6 26,7 14,5 34,5 2 19 19,4 18,6 0 49,2 18,6 12 13 1 15 0 0 28 21,9 13 17:26 5 0 2,8 6,1 48 1008,5 1020,4 11 985,4 19 1013
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 10 15,9 21,5 10,3 29 28 6 17,3 16,4 0 37,2 6,4 16 11 0 13 0 0 21 19,2 21 12:40 4 0 2,5 4,4 40 1011,2 1028 8 985,4 20 1015,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 11 9,7 136 57 25,5 1 21 15,4 42 1 166,7 253 20 20 8 18 1 1 31 16,7 2 10:32 3 0 2,2 2,4 25 1018,9 1029,5 2 1005,1 14 1023,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 1999 12 88 13,5 4,1 20,3 27 21 11,1 78 3 164,2 321 14 19 6 18 0 2 30 35 27 1737 10 1 25 23 25 1017,8 1029,2 2 990,1 27 1022,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 1 7 11,8 2,2 19,6 31 26 6,6 6,4 7 338 25,6 9 6 1 8 0 0 17 12,5 5 17:01 0 0 1,4 31 33 1022,6 1032,8 11 1005,4 14 1027,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 2 10,9 155 6,2 20,3 5 21 12,2 10,5 1 71,9 16,6 23 15 3 18 0 0 30 18,6 17 9:05 2 0 25 2,7 26 1024,3 1033,6 3 1016,6 1 1029,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 3 10,1 15,2 4,9 234 8 30 13,7 8,6 0 63,6 30,6 27 12 2 12 0 2 29 16,7 1 8:10 2 0 2,8 52 44 1019 1030,7 15 1004,5 23 1023,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 4 13 18 8 26 25 7 15,4 10,6 0 130,4 29,5 9 19 4 20 0 0 23 18,3 3 10:21 8 0 3,6 4,9 36 1003,7 1019,6 6 978,2 2 1008,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 5 16,8 21,8 11,8 27,7 13 20 15,5 173 0 53,1 11,6 26 18 1 21 0 0 31 17,8 26 13:55 2 0 2,2 55 37 1012,5 1020,2 31 1003,3 5 1017,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 6 18,9 24,2 13,6 36,5 18 7 18,4 15,4 0 56 19,3 4 13 3 13 0 0 23 17,8 1 14:51 1 0 2,8 79 52 1016,6 1027 12 1004,3 8 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2000 7 19,6 24,5 14,7 35,4 6 17 16,8 18,8 0 115,1 46,4 10 11 4 15 0 0 30 15 14 14:42 0 0 3,1 72 48 1012,6 1021,2 13 1000,7 25 1017,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 8 20,5 25,7 15,4 35,4 10 11,8 6 19,5 20,6 0 47,8 16,3 3 10 1 13 0 0 30 13,3 20 12:30 0 0 2,5 6,5 47 1014,4 1023,6 4 1004,9 19 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 9 19,7 25,2 14,1 34,6 14 9,6 29 19,5 18,2 0 60,6 29,2 30 9 1 11 0 0 31 153 29 9:50 1 0 25 6,4 51 1011,7 1020,8 4 995,5 19 1016,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 10 14,8 19,4 10,2 253 18 4,8 8 14,5 13 0 171,1 38,6 15 19 7 20 0 0 31 19,7 1 22:58 5 0 2,2 4,1 37 1013,6 1024,6 6 991,5 10 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2000 11 31
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 2 9,6 13,5 57 22,3 12 -0,2 26 15,1 6,9 2 39,3 12,2 27 12 1 12 0 1 19 22,2 7 1530 7 0 2,8 3,5 33 1017,3 1032,7 19 990,6 7 1022,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 3 14,3 19 9,5 24,8 22 0,6 1 17,9 10,3 0 87,2 19,1 28 20 3 23 0 0 24 22,2 24 7:00 13 0 31 5 42 1004,7 1021,6 31 974,5 2 1009,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 4 11,5 16 71 26,8 1 15 15 11,9 9,2 0 91,1 32,9 30 17 2 20 0 2 28 253 7 1635 7 1 33 1015,3 1027,4 8 999 22 1020
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2001 5 15,1 19,7 10,4 32,8 28 2,8 1 16,1 10,8 0 28 18,2 4 7 1 9 0 0 30 16,9 12 21:50 1 0 3,1 7,7 52 1013 1021,4 31 1000,6 14 1017,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2001 6 17,8 22,8 12,7 31,7 21 9 19 18,2 17,5 0 38,2 20,4 9 6 2 9 0 0 31 14,7 16 16:30 0 0 3,1 8,1 53 1015,4 1024,3 17 1005,7 9 1020
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 7 19,2 23,4 14,9 30,9 2 11,1 21 20,4 17,4 0 64,1 31,6 14 12 2 14 0 0 32 18,1 19 12:40 1 0 2,8 6,4 42 1013,6 1023,6 1 1003,3 5 1018,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 8 21,6 26,8 16,3 353 1 11,4 11 20 20 0 25,5 121 30 12 1 17 0 0 23 15,8 26 16:55 1 0 2,5 1013,5 1024,3 10 1003,3 19 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 9 17,1 22,4 11,8 282 21 74 19 16,4 184 0 32,4 20,1 21 11 1 11 0 0 13 16,9 21 17:05 1 0 25 1013,5 1021,2 7 997,9 23 1018,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 10 18,6 24,3 12,8 31,4 2 77 10 22 185 0 49,7 153 19 7 3 11 0 0 23 18,6 7 1310 5 0 31 59 53 1012,4 1030,2 31 995,7 20 1017
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 11 9,3 12,8 56 23 3 25 18 9,7 8,4 0 159 28,5 9 18 6 15 0 3 31 21,7 9 2:50 3 0 17 18 18 1021,2 1031,5 1 1009,8 26 1026
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2001 12 6,6 11,1 2 18,4 3 -6 25 10 4,8 12 53,8 20,8 29 9 2 9 1 0 26 12,8 5 11:10 0 0 14 1019,5 1027,9 6 1007,7 30 1024,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 1 11 15 7 21,5 27 3,4 20 13,2 10 [ 58,3 16,9 30 13 2 14 0 0 16 22,5 2 10:50 6 0 31 4,8 52 1020,7 1029,5 9 998,9 23 1025,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2002 2 11,1 15,1 72 21,6 1 2,9 19 12,2 8,4 0 67,1 21,3 5 13 2 15 0 0 23 22,2 3 10:19 9 0 3,1 1018,9 1033 19 1005,1 28 1023,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2002 3 12 16,9 71 23,7 19 0,8 2 13,7 9,5 0 20,5 6,8 2 9 0 9 0 0 15 21,7 28 1121 7 0 33 1013 1027,8 21 993,4 14 1017,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 4 11,8 16,8 6,8 24,6 24 29 16 116 82 0 67,2 12,2 10 17 3 18 0 0 29 18,1 3 15:30 1 0 2,8 1011,4 1029 22 991,8 11 1016,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 5 14,4 19,4 9,4 31,2 16 53 7 15 12,9 0 95,7 17,9 8 18 4 18 0 0 32 27,8 13 13:28 4 1 36 1012 1022 18 992,9 21 1016,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 6 16,9 20,7 13,1 351 16 8,6 11 15,6 14,8 0 33,7 11,6 7 14 1 18 0 0 32 17,5 8 1255 2 0 31 1014,8 1024,2 24 998,5 5 1019,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 7 18 22,4 13,6 30 18 9 7 18,8 18,6 0 49,9 12,3 9 17 2 18 0 0 32 14,4 3 12:51 0 0 31 1015,3 1023,6 14 1006,9 9 1019,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 8 18,6 22,2 15 27,7 14 10,4 1 19 18,3 0 102,4 30,9 27 17 5 17 0 0 31 12,8 26 13:20 0 0 2,5 1013,8 1021,2 31 1006,7 10 1018,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 9 18 23,6 12,5 29,6 20 51 26 193 17,2 0 42 20,8 17 8 1 10 0 0 14 20 17 14:56 2 0 19 1012,2 1021,9 1 1002,1 18 1016,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 10 17,3 21,8 12,6 27,3 29 6 18 19,3 14,8 0 85,2 25,4 9 12 3 16 0 0 23 21,1 22 10:40 9 0 31 1011 1029,6 27 996,1 9 1015,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2002 11 13,9 17,7 10 24,8 2 49 26 14,7 12,3 0 166,3 29,5 6 20 7 21 0 0 20 25,6 13 16:49 7 1 33 3,1 32 1008,2 1026,2 7 982,5 14 1012,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2002 12 13,2 16,3 9,9 22 23 6,2 13 16,4 10 0 245,1 62,6 3 18 6 22 0 0 20 24,2 27 5:41 13 0 4,2 21 24 1011,2 1022,2 1 989 27 1015,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 1 88 12,4 51 21,4 2 -2,3 14 13 5 4 169,2 26,4 30 21 7 20 1 2 30 339 30 16:05 10 1 39 1,9 21 1016,7 1036 25 990,5 21 1021,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 2 9,2 12,8 56 19,3 23 2,2 18 12,7 5 2 97,4 18,6 1 16 5 19 1 0 14 26,4 25 10:32 7 2 36 23 22 1014,8 1025,4 1 997,8 26 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 3 143 19,7 9 27 11 2,7 20 14,4 14 0 38,2 18,8 2 7 1 8 0 0 16 21,7 22 21:18 6 0 33 54 46 1015,8 1024,8 20 1003,1 30 1020,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 4 14,8 20,1 95 30,7 28 2,6 5 16 11,6 0 49,1 14,5 19 16 1 17 0 0 24 22,2 28 15:38 4 0 36 4,9 37 1009,8 1024,3 4 995,6 13 1014,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 5 16 21,6 10,4 30,3 4 6,3 3 16,1 13,1 0 124,6 30,7 6 11 5 12 0 1 31 16,9 19 8:00 1 0 33 6,2 42 1015,9 1027,8 20 1005,3 4 1020,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 6 21,3 26 16,6 38,2 21 13 28 19,5 18,4 0 51,3 15,1 4 15 3 15 0 1 30 18,1 13 14:23 2 0 2,8 54 35 1011,7 1024 18 998,9 29 1016,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 7 21 25,2 16,9 34,3 26 12,9 17 20,3 20,3 0 33,4 11,3 26 10 1 12 0 1 24 13,9 1 3:50 0 0 2,8 59 39 1014,1 1023 28 1000,6 15 1018,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2003 8 24,8 29,9 19,6 41,9 4 14,9 1 23,5 22 0 27,6 9,9 19 8 0 10 0 0 22 21,1 29 9:34 2 0 3,1 63 45 1012,3 1018,5 5 997,6 28 1016,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 9 20,5 25,4 15,5 336 18 11,6 25 22,8 19,6 0 67,3 41,1 8 13 1 15 0 0 99 18,9 9 Varias 2 0 31 51 41 1015 1025,4 12 994,1 30 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 10 151 19 11,1 27,6 11 14 25 17,3 11,5 0 181 22,3 4 25 9 28 0 0 31 22,8 29 16:03 5 [ 31 23 21 1008,6 1023,1 8 975 31 1013,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 11 13,5 18 8,38 24,3 7 2 18 16,3 10,8 0 113,1 26,3 26 16 3 17 0 0 22 20,6 26 1241 4 0 33 35 35 1010,8 1027,3 17 985,4 1 1015,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2003 12 10,3 13,9 6,6 181 7 0,7 23 10,9 99 0 185,9 26,1 28 20 8 20 0 2 32 26,7 28 9:16 9 2 33 24 26 1015,3 1032,4 22 994,9 27 1020,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 1 10,4 14 6,8 19,8 13 1 29 135 93 0 173,6 33,9 23 21 6 21 0 2 30 28,9 17 15:56 11 1 39 12 13 1014,3 1026,4 18 997,9 26 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 2 9 13,4 4,5 25,5 5 0,5 24 11,8 6,1 0 108,1 29,8 27 14 5 12 1 3 28 24,7 27 17:36 1 0 2,5 4 39 1016,8 1029 7 992,5 21 1021,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 3 9,8 14,5 5 25,3 17 -0,4 10 12 6,7 3 114,4 26,7 30 17 4 17 2 1 30 17,5 22 13:51 3 0 2,8 31 26 1017,8 1030,2 2 999,2 30 1022,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 4 11,9 16,2 7,6 22,8 20 2 8 12,8 9,8 0 98,7 26,6 9 18 3 20 0 1 28 233 18 16:10 4 0 4,2 4,1 30 1011,3 1024,6 4 994 18 1016
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 2 2004 5 15,1 19,8 10,4 31,8 20 51 1 15,5 12,9 0 50,5 10,3 1 11 1 16 0 0 30 20,6 5 17:14 4 0 3,9 53 36 1012,2 1022 14 993,7 5 1016,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 6 20,2 25,2 15,1 34,2 9 10,9 4 18,5 18,5 0 18,6 9,9 19 7 0 12 0 0 30 20 22 19:.01 1 0 36 6,4 41 1016 1025,6 2 1002,4 22 1020,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 7 19,9 24,4 15,5 34,5 31 11,2 8 20,2 19,9 0 57,6 32,3 6 13 1 14 0 0 31 14,4 7 19:26 0 0 31 54 36 1014,7 1021,2 24 1003,9 7 1019,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 8 22,1 27,6 16,6 36,8 1 12 27 21 20,6 0 23,8 6,5 8 13 0 16 0 0 28 25,8 19 1556 4 1 33 58 42 1010,9 1022,1 26 998 17 1015,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 9 20,2 25 15,4 36,1 5 91 26 233 17,1 0 37 72 5 15 0 17 0 0 13 18,6 8 2316 2 0 2,8 4,4 36 1016,4 1025,4 22 1006,2 1 1021
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 10 17,9 22,4 133 311 4 7 13 189 144 0 88,6 34,2 15 15 2 15 0 1 22 21,7 20 16:34 9 0 4,2 37 34 1006,9 1020,4 1 989,1 27 1011,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 11 11,1 14,7 74 21 3 18 30 13,4 10,9 0 156,5 43,4 1 11 7 15 0 0 31 18,6 10 5:57 1 0 2,5 2,6 28 1019 1030,7 16 997,6 30 1023,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2004 12 10,2 13,1 74 18,2 13 3 22 11,4 83 0 1419 31,4 2 22 4 21 0 2 28 25,3 19 21:40 8 1 33 18 20 1017,8 1033,7 30 992 1 1022,5
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Indicativo Nombre Provincia  Altitud  Afo Mes T.Med. T.Max.Med T.Min.Med T.Max.Abs Dia T.Min.Abs  Dia Min.Sup Max.Inf DiasHelada Prec.total Prec.max Dia DiasPrec.Apre DiasPrecSup1l0 DiasLluvia DiasNieve DiasGranizo DirRacha VelRacha Dia Hora DiasRachaSug DiasRachaSug Vel.media Insol.media %Insol Pres.media Pres.Max.Abs Dia Pres.Min.Abs Dia Pres.MediaNivelMa
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 1 93 131 54 19,3 7 0,3 26 11 4.8 0 92,8 231 18 17 3 14 2 2 29 26,4 18 12:25 4 1 36 34 37 1024,1 1036,5 3 1012,6 29 1028,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 2 6,5 103 2,7 16,5 8 -1,2 23 87 31 2 97,3 19,2 21 18 4 16 3 1 99 24,7 13 Varias 5 0 31 2,6 25 1017,9 1034,5 11 993,2 22 1022,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 3 11,9 17,5 63 27,6 20 -3,9 1 17,6 6,2 4 59,6 22,3 3 9 2 10 1 1 22 21,7 25 15:16 4 0 36 56 47 1013,4 1029,2 9 998,8 21 1018,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 4 13,5 18 9 30,1 30 4,5 9 13,7 9,2 0 188 32,2 20 17 10 15 0 4 29 26,7 22 16:00 8 1 4,2 4 30 1012,2 1028,7 9 998,8 18 1017,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 5 17,2 22,4 11,9 35,1 27 6,7 7 16,4 15,1 0 86,1 45,6 16 12 2 13 0 1 30 21,7 2 1907 4 0 33 6 41 1013,5 1025,4 30 1001,3 1 1018,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 6 20,6 26 15,2 37,4 18 10,2 5 19,3 20,5 0 14,3 10,5 27 7 1 12 0 0 23 16,1 27 18:20 1 0 33 6,4 42 1013,8 1023,8 7 1002,1 11 1018,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 7 21,3 26,4 16,3 37,8 14 11,7 5 20,2 19,8 0 26,4 6,3 3 12 0 13 0 0 32 15 18  12:26 0 0 3,6 6,6 44 1014,2 1024,2 20 1000,7 27 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 8 20,6 25,6 15,6 37,2 30 24 19,8 20,2 0 68,9 36,8 20 14 1 14 0 0 31 16,4 20 10:29 1 0 36 6,5 46 1015,1 1024,6 3 1001,2 9 1019,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 9 18,8 23,7 13,9 34,7 3 20 19,8 18,2 0 76,3 30,4 11 11 2 13 0 0 32 153 12 4:51 1 0 2,8 55 44 1015,2 1025,3 29 1004,1 6 1019,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 10 18,7 23,2 14,1 27,2 9 5 20,6 17,6 0 71,9 24,7 12 13 4 15 0 0 14 24,7 26 22:03 5 0 36 4,7 43 1011,6 1025 3 1001,8 22 1016,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 11 11,4 15 79 23,4 2 26 20,7 6,5 0 263,6 52,6 25 17 11 19 0 1 22 21,1 2 9:57 2 0 31 3 31 1014 1033,8 10 993,6 26 1018,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2005 12 76 11,4 37 17,3 4 24 10,4 33 8 170,2 353 29 17 7 17 2 0 23 27,2 1 19:39 7 1 2,8 2,4 26 1017 1031 10 987,6 2 1021,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 1 78 11 4,6 15,8 12 29 103 2,1 4 97,7 19,7 4 14 3 13 3 0 29 189 1 4:45 2 0 2,8 23 24 1017,5 1027,8 3 1002,9 6 1022,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 2 75 11,8 31 18,2 15 8 8,6 7,6 3 79 30,2 21 11 2 12 0 0 29 23,3 19 13:34 4 0 31 3 29 1012,3 1027,7 6 988,4 19 1017,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 3 13,4 18,2 8,6 279 26 1 16,7 9,9 0 123,7 31,4 11 14 5 15 1 1 27 289 11 0:41 18 1 4,2 39 32 1009 1025,9 6 989,6 4 1013,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 4 13,3 18,1 85 27,6 4 11 13,5 12,3 0 50,5 16,6 21 11 3 15 0 0 30 14,4 4 20:13 0 0 33 4,1 30 1012,8 1021,6 11 995,1 4 1017,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 5 16,9 22 11,8 32,2 17 1 15,9 16,2 0 56,1 28 11 11 2 13 0 0 99 16,9 3 13:16 3 0 3,6 59 40 1014,4 1026,4 25 996,8 21 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 6 19,9 25 14,7 36,1 8 1 18,6 18,7 0 47,7 22,8 19 12 1 12 0 1 30 14,4 10 16:35 [ 0 31 56 36 1014,3 1024,7 2 1005,9 9 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 7 233 28,1 18,6 37,8 18 6 21,6 22,1 0 51,3 18,8 4 11 2 11 0 3 31 18,1 27 15:00 2 [ 31 58 38 1014,4 1022,9 11 1008,1 29 1018,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 8 20,2 24,9 15,4 31,4 31 31 19,7 21,6 0 44,5 13,8 29 13 2 18 0 0 31 153 25 1105 3 [ 36 53 38 1013,7 1023,8 20 996,5 16 1018,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 9 21,1 26,1 16 33,2 20 27 20,9 19,2 0 81,3 23,4 15 11 3 15 0 0 14 21,1 21 6:49 1 0 36 54 43 1010,5 1022 4 997,3 21 1015
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 10 19,4 24,4 14,5 28,4 9 29 21 183 0 99,7 282 4 16 5 16 0 0 99 233 3 Varias 13 0 33 39 36 1008,7 1023,8 28 991,2 18 1013,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 11 15,2 19,5 10,9 24,3 24 30 15 13,9 0 1219 85,2 21 12 2 13 0 0 19 26,7 24 20:31 8 1 3,6 38 39 1014,5 1029,6 29 984,5 24 1019,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2006 12 9,6 13,9 52 21,7 4 26 12,9 76 4 106 32,5 9 12 2 12 0 0 30 319 8 4:47 4 1 31 3 34 1021,7 1031,7 23 990,9 8 1026,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 1 9,9 13,8 6 20,5 18 27 12,2 58 3 120,6 36,2 22 12 3 11 0 3 1 18,1 25 5:34 5 0 2,5 2,8 29 1022,1 1038 2 997,2 25 1026,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 2 12,5 16,5 8,4 21,7 1 3 16,8 9 0 105,2 44,1 17 18 2 20 0 0 18 26,4 17 0:06 13 2 39 2,7 25 1011,6 1028,4 1 994,7 8 1016,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 3 10,4 14,9 6 27,6 4 22 14,4 8,6 0 205,3 30,3 26 18 8 14 2 3 29 30 7 16:40 12 2 4,4 29 25 1016,2 1036,8 10 1000,4 7 1020,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 4 14,5 18,8 10,1 30,8 23 1 13,9 11,5 0 70,4 12,8 4 16 2 16 0 0 30 17,5 24 16:10 2 0 33 4,4 32 1013,3 1020,8 16 1004,8 30 1017,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 5 16 20,3 11,7 29,1 9 3 16,1 14,8 0 89,1 24,4 20 22 3 22 0 0 24 19,7 13 12:10 5 0 42 38 26 1012,5 1025,9 7 999,8 13 1017,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 6 193 23,9 14,6 30,6 9 28 19,5 17,1 0 36,7 133 9 15 1 15 0 0 26 20 19 1322 3 0 36 54 35 1011,1 1023,5 1 998,1 14 1015,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 7 20,3 25,1 15,5 356 15 5 20 20,7 0 285 7,8 10 12 0 13 0 0 31 20 15 1411 4 0 36 59 39 1014 1022,8 4 996,6 23 1018,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 8 20,1 24,7 15,5 34,7 28 18 20,7 189 0 155,2 41,9 21 16 5 17 0 0 31 233 21 1:27 3 0 3,6 55 39 1013 1021,8 31 1002,8 15 1017,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 9 17,8 22,3 133 31,7 16 28 17,5 16,2 0 76,9 14,9 25 12 1 12 0 0 32 153 27 1:33 1 0 2,8 53 42 1016,5 1022,5 18 1005,7 29 1021,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 10 15,4 19,4 11,4 25,6 4 21 17,2 13,6 0 67,5 13,2 10 13 2 16 0 0 29 12,5 10 12:28 0 0 2,2 38 35 1017,1 1025,7 9 1008,6 24 1021,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 11 9,8 13,9 56 18,1 21 17 11,6 93 3 73,8 18,5 23 12 4 14 0 0 26 18,6 21 10:24 1 0 1,9 26 27 1018,4 1030,6 6 993,4 20 1023,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2007 12 89 13,2 4,6 18,5 5 13 12,1 74 5 59,8 15,1 10 12 1 12 0 0 29 23,6 9 5:59 6 0 33 2,7 30 1021,4 1030,5 27 1005,1 9 1026,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 1 11 15,4 6,4 18,8 6 1 11,8 9,7 1 63,2 16,1 11 14 3 17 0 0 18 28,3 11 4:42 5 3 33 32 34 1017,8 1035,7 25 985,8 3 1022,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 2 12,8 173 83 23,9 23 16 13 10,9 0 36,3 14,7 27 7 2 9 0 0 14 21,1 17 1108 5 0 36 51 48 1019,1 1030,3 6 994,7 3 1023,9
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 3 11,2 15,2 72 27 14 23 10,8 9,1 0 215,3 31,4 22 21 10 20 0 2 33 24,2 4 9:42 13 0 4,4 2,6 22 1012,8 1030,3 5 994,3 10 1017,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 4 13,2 18 84 27,1 26 15 12 12,5 0 85,5 17,8 20 20 2 21 0 0 22 19,7 18  10:11 8 0 39 4,9 36 1008,5 1028,6 1 978,9 18 1013,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 5 16,8 21,4 12 31 3 1 155 16,3 0 177,6 92,5 31 20 4 21 0 0 31 18,1 23 16:13 2 0 33 4,9 34 1007,4 1019,8 4 998,6 23 1012
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 6 18,4 22,3 14,5 323 21 4 18,9 16,9 0 101,7 32,8 1 16 3 16 0 0 30 153 16 18:27 1 0 3,6 4,9 32 1014,9 1022,9 27 999,3 16 1019,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 7 20,1 25 15,2 38,1 23 22 20,2 18,9 0 16,6 6 5 7 0 8 0 0 29 14,4 23 17:33 0 0 33 6,9 46 1013,6 1024,3 15 1004,7 23 1018,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 8 20,6 25,6 15,6 32,9 30 24 19 21,3 0 47,9 17,7 14 14 1 16 0 1 32 14,4 30 1551 0 0 33 55 40 1012,8 1019,7 2 996,1 11 1017,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 9 18,3 23,1 13,5 32,8 8 27 18,8 18,2 0 61,9 21,1 12 12 2 12 0 1 23 22,2 5 10:50 1 0 2,8 5 40 1012,9 1022 25 996,3 5 1017,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 10 151 19,7 10,5 26,8 6 29 20,1 11,7 [ 227,7 47,5 21 13 9 15 0 0 99 18,9 30 Varias 4 0 2,8 3,8 35 1015 1027,7 25 989,4 31 1019,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 11 10,9 13,8 8 20,5 10 26 143 9,4 0 238 55,4 2 25 8 24 0 1 35 21,7 24 7:20 5 0 2,8 1,4 14 1014,2 1031 16 983,8 29 1019
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2008 12 89 12 57 17,2 30 23 10,9 74 3 156,7 34,1 1 20 4 19 0 1 31 253 5 5:14 3 1 31 2 23 1014,6 1034,1 20 993 14 1019,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 1 9,1 12,9 53 19,7 30 12 11,6 44 3 207,9 51,1 27 16 6 13 0 5 29 319 24 6:21 8 2 31 2,2 23 1010,3 1027 11 980,3 24 1015,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 2 89 133 4,5 22,4 28 16 11,4 81 3 69,6 18,1 10 10 3 10 0 2 23 23,6 9 20:08 9 0 36 33 31 1012,3 1031 22 983,8 4 1017
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 3 10,7 15,7 57 25,6 18 25 11,5 10,1 0 94,6 27,8 4 14 3 12 0 3 32 30,8 5 13:40 5 2 33 57 47 1014,9 1026,5 22 988,5 5 1019,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 4 12,4 16,7 81 26,8 23 13 11 12,1 0 97,5 18,8 10 18 4 19 0 0 31 18,9 28 Varias 3 0 39 4,1 30 10115 1025,4 21 997,5 15 1016,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 5 16 20,1 11,9 30,6 29 5 16,5 15 0 55,7 15,7 24 12 1 14 0 1 31 18,6 14 14:36 1 0 31 4,9 33 1015,1 1028 1 1003,1 11 1019,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 6 19,6 24,4 14,7 33,6 29 21 18,9 18,1 0 34,1 12,2 14 15 1 15 0 0 24 15,8 8 9:15 2 0 33 6,1 40 1012,4 1023,9 20 998,2 6 1017
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 7 21,4 26,4 16,2 37,9 21 12,5 31 18,7 20,1 0 26 57 5 13 0 15 0 0 30 20,6 17 Varias 2 0 3,6 56 37 1013,9 1023,8 17 999,3 22 1018,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 8 21,9 27 16,9 393 23 12,8 29 21,3 20,5 0 27,7 10,5 1 12 1 16 0 0 99 18,6 1 16:35 3 0 31 4,9 35 1014,1 1022 28 1002,2 23 1018,6
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 9 19,2 24,1 14,3 359 8 10,3 6 18,4 17,5 0 187,6 90,1 18 11 5 13 0 [ 31 16,1 4 5:14 1 0 25 4,6 37 1015,5 1023,5 21 1005,6 16 1020,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 10 17,2 22,6 11,8 31,8 6 2,4 16 20 143 0 68,7 14,9 21 11 3 15 0 0 30 16,9 22 11:50 5 0 2,5 4,6 42 1013,4 1025,3 16 990,1 22 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 11 14,5 18,9 10,2 27,6 1 59 27 16,4 124 0 203,9 37,1 7 20 7 18 0 3 30 27,8 7 7:27 16 2 4,2 2,6 27 1010,8 1025,4 23 995,9 29 1015,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2009 12 10,1 14,2 59 20,3 29 -0,1 16 143 6,4 2 96,9 18,9 2 19 3 17 3 1 19 21,1 28 3:01 0 33 1,9 21 1005,5 1024,7 10 973,7 24 1010,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 1 8,7 12,2 51 19,8 19 -0,6 11 11,9 6 2 187,4 48,2 30 24 4 21 0 4 29 27,8 14 9:55 1 33 14 15 1010,7 1027,6 26 982,5 14 1015,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 2 9,6 13,5 57 24,2 27 0,1 15 14,5 3,6 0 46,9 9,4 19 16 0 11 4 2 25 289 27 2311 12 1 3,6 29 27 1002,4 1022,3 1 973,2 27 1007,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 3 11,7 16,3 71 24,9 17 -0,1 8 16,6 6,1 1 54 14 29 13 1 13 2 0 32 23,6 29 19:00 1 0 39 3,4 28 1012,5 1028,4 14 993,7 29 1017,3
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 4 14,4 20,1 8,38 33,1 28 3,8 5 14,2 14,2 0 48,1 12,4 6 10 1 11 0 0 31 18,1 29 2:24 2 0 33 6,2 46 1013,4 1026 4 1004,2 22 1018
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 5 151 20,1 10,1 29,9 23 52 14 16,5 12,2 0 92,5 21,4 3 19 3 19 0 1 35 18,9 4 7:42 5 0 3,6 52 35 1012,6 1026,9 19 995,1 9 1017,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 6 18,2 22,6 13,8 29,2 30 10,2 17 17,4 15,4 0 239,8 108,1 16 11 7 13 0 0 30 18,6 16 18:40 3 0 39 56 36 1011,8 1019,5 21 990,3 10 1016,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 7 21 25,6 16,3 30,4 7 13,1 24 19 20,5 0 31 13,9 2 10 2 11 0 0 34 10,8 9 8:21 [ 0 2,8 51 34 1015 1023,8 23 1004,6 14 1019,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 8 21 26,1 15,8 351 21 11,4 31 21,4 223 0 26,5 7,5 11 13 0 13 0 0 30 16,4 27 13:23 1 0 31 52 38 1014,2 1019,8 20 1004,4 23 1018,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 9 19 24,6 13,4 33 5 8 19 17 18 0 58,2 15,9 24 10 3 13 0 0 27 21,7 7 17:10 1 0 2,8 6 48 1012,6 1025,7 13 995,8 7 1017,2
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 10 15,8 21 10,7 31,7 2 35 26 20,7 15,1 0 113,7 24,7 10 14 3 17 0 0 22 236 3 22:47 6 0 2,8 33 30 1008,8 1025,7 26 986 3 1013,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 11 11,5 15,4 75 22,5 4 -0,9 29 14 9,2 1 248,3 24,8 10 23 11 24 0 2 28 21,7 8 16:19 9 0 31 18 19 1007,1 1027 4 978,3 9 1011,8
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2010 12 8,6 12,9 4,3 22,6 6 -3 26 13,4 6 4 154,4 25,4 1 16 5 10 1 5 99 18,9 5 Varias 7 0 31 2,6 29 1008,5 1030,4 15 985,3 22 1013,4
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2011 1 9,6 13,4 59 22,2 7 -1,7 24 18 6,5 2 24,6 6,3 18 16 0 18 0 0 99 21,1 6 Varias 5 0 1,9 23 24 1015 1028,5 21 996,8 27 1019,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2011 2 10,9 16,1 58 22,5 8 11 6 11,1 9 [ 118 27 22 17 5 15 0 3 30 24,2 22 2:09 11 0 2,8 4,5 44 1016 1032,7 4 983,4 16 1020,5
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2011 3 12,7 17,2 8 24 31 0,4 4 12,9 9 0 83,8 26,3 15 12 3 12 0 0 17 20,6 8 10:11 8 0 33 37 31 1015 1027,1 18 994,8 12 1019,7
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2011 4 16,9 22,4 11,4 33 6 58 13 17,4 13,2 0 39,9 10,1 30 10 1 11 0 0 14 189 21 22:27 4 0 36 6 45 1012,4 1028 11 994,5 30 1017,1
1082 BILBAO/AEROPUERTO  VIZCAYA 42 2011 5 17,9 23 12,6 34,3 25 91 15 15,2 17,1 0 28,8 82 1 16 0 16 0 0 13 21,7 7 10:22 3 [ 31 56 38 1014,8 1026,8 15 995,5 1 1019,4
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OBTENCION DE LOS PARAMETROS DE LA LEY SQRT-ETmax.-ESTACION
BILBAO/AEREOPUERTO (ZONA DE PROYECTO)

OBTENCION DE LOS PARAMETROS DE LA LEY GUMBEL. ESTACION
BILBAO/AEREOPUERTO (ZONA DE PROYECTO)

Resultados programa CHAC del CEDEX. Método maxima verisimilitud. Resultados programa CHAC del CEDEX. Método maxima verisimilitud.

[Estacion: 1082 _
Proyecto: Nervion

Estacion: 1082

Numero de datos= 30

DATOS ORDENADO PROBABILIDAD
Numero de datos= 30

53. 1 32 0186 Y e R
% 2 & o€ 0 === i B
253 3 41 0850 o B A
67. 4 42 1182 253 3 41 0850
49. 5 43 1514 67. 4 42 1182
54. 6 43 1846 49. 5 43 1514
52. 7 46. 2178 54 6 43 1846
49. 8 49 2510 52. 7 46. 2178
92. 9 49 2842 49. 8 49. 2510
41. 10 52. 3174 92. 9 49 2842
84. 11 53 3506 41. 10 52 3174
85. 12 53 3838 84 11 53 3506
67. 13 54. 4170 85. 12 53 3838
56. 14 54. 4502 67. 13 54 4170
54. 15 55 4834 56. 14 54 4502
62. 16 56. 5166 54. 15 55. 4834
68. 17 56. 5498 62. 16 56. 5166
66. 18 62. 5830 68. 17 56. 5498
32. 19 63. 6162 66. 18 62  .5830
46. 20 66. 6494 32. 19 63 6162
43. 21 67. 6826 46. 20 66. 6494
63. 22 67. .7158 43. 21 67. 6826
41. 23 68. 7490 63. 22 67. 7158
43. 24 84 7822 41. 23 68 7490
53. 25 85 8154 43. 24 84 7822
85. 26 85 8486 53. 25 85 8154
42. 27 90. 8818 85. 26 85 8486
55. 28 92. 9150 42. 27 90. 8818
90. 29 108.  .9482 55. 28 92. 9150
108. 30 253. 9814 90. 29 108. 9482

108. 30 253. 0814

ESTIMAS MAXIMA VEROSIMILITUD FUNCION GUMBEL
X0 = 5440 ALFA=18.057 ESTIMAS MAXIMA VEROSIMILITUD FUNCION SQ-ET
LANDA= 21174 BETA=1.059

PERIODO PROBABILIDAD  VALOR

RETORNO NO EXCEDENCIA VARIABLE PERIODO PROBABILIDAD VALOR

2. 50000 61. RETORNO NO EXCEDENCIA RESULTANTE
5. 80000 81. 2. 50000 50
10. .90000 95. 5. .80000 80.
25. 96000 112. 10. 90000 94.
50. 98000 125. 25. 96000 115.
100. 99000 137. 50.  .98000 131.
200. 99500 150. 100.  .99000 150.
500. 99800 167. 200. .99500 168.
1000.  .99900 179. 500. .99800 193.
2000 99950 192 1000. 99900 213.
2000. .99950 235
150000(;)0_ Q%% 220281'_ 5000. 99980 265.
20000 09995 233 10000.  .99990 289.
- ' 20000. .99995 314.
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