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Preémbulo

Mapa 1. Red estructurante de carreteras
Actualizacion del mapa 6 (pagina 36) del OTP n2 9

I —
O
o
-
—
D
>
s
o

De San Sebast o
< - f
iy S B
- Pampona / truf 4
Lot ]
@ )
P
£
oorh
{ frand ==
-
(Er=.
>
Autopistas nacionales en concesion Autopistas no concedidas 0 autovias nacionales Autopistas 0 autovias regionales Otras carreteras
_ En servicio En servicio
€n servicio €n senico
++1 En estudio informativo, proyecto o construccidn Nueva carmetera en estudo, Proyecto o construccién
=== En consruccidn ——  Acondicionamientn en estudio, Proyecto 0 CONSruccisn
""" En proyecto =1 Tunel en servicio

s En estudio

Fuentes: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de
Carreteras y Ministére de la Transition Ecologique-REAL Occitanie

Hay un total de 27 conexiones por carretera entre Espafa y Francia a tra-
vés de los Pirineos, de diferentes categorias, 26 carreteras atraviesan la
frontera franco-espanola y otra via conecta ambos paises cruzando el Prin-
cipado de Andorra.

Las principales vias de conexidn son las autopistas costeras (la AP-7/A9 en la
fachada mediterranea y la AP-8/A63 en la fachada atlantica), por las que circula
el 39,90% del trafico transfronterizo.
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Mapa 2. Red ferroviaria en el area pirenaica
Actualizacion del mapa 11 (pagina 51) del OTP n2 9
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Fuentes: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y Ministere de la Transition
Ecologique-DREAL Occitanie

Existe un total de seis lineas ferroviarias que atraviesan la frontera hispano-
francesa (por orden del lado atlantico al lado mediterraneo):

Irin-Hendaya,

Lasarte Oria-Hendaya,

Canfranc-sin continuacion actualmente,
Puigcerda-Latour-de-Carol,
Figueres-Perpinan,

Portbou-Cerbeére.

Esta conexion ferroviaria entre Espafa y Francia presta diferentes tipos de ser-
vicios ferroviarios:

Lineas internacionales: via Irin y Portbou.
Linea regional: via Portbou.

Lineas locales: Barcelona-Latour-de-Carol
(gestionada por Euskotren).

y Lasarte Oria-Hendaya

Gran parte del transporte de viajeros y mercancias por ferrocarril a través de la
frontera se lleva a cabo por las lineas internacionales de Irun, el tunel de El Per-
tus o Portbou.

Los enlaces Lasarte Oria-Hendaya y Puigcerda-la Tour de Carol prestan princi-
palmente servicio al transporte local de viajeros.
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Mapa 3. Reparto del flujo de viajeros en 2018 entre la Peninsula

Ibérica y el resto de Europa por modo de transporte (millones de

viajeros) para los 3 perimetros (Francia, resto de la UE15' menos
Francia + Suiza y Noruega, resto de Europaz)

Resto UE 15
+ Suiza + Noruega
(sin Francia)

Resto de
Europa

Francia

Peninsula
Ibérica

. Carretera - VL Autocar

-»\m:o Ferrocami

Nota: Resto de Europa incluye los valores de: resto de la UE28 + Candidatos a la UE + resto de Europa,
en coherencia con los datos de la Tabla 1.

Fuente: elaboracion OTP

Tabla 1. Resumen del flujo de viajeros entre la Peninsula Ibérica
y Europa en 2018 (millones de viajeros)
Actualizacién de la tabla 12 (pagina 76) del OTP n2 9

. Resto UETS  pesto de la Candidatos a Resto de
Modo de transporte Franecia sin Franeia + Total
. UE28 la UE Europa
Noruega + Suiza
Cametera VL 10,5 5,1 0,1 0.0 0,0 106,7
Autocares 58 13 0.3 0.0 0,0 T4
Femrocaml 1.7 - 1,7
Aéreo 18,5 102,7 8.2 1,7 32 134,3
Total 1274 1091 88 1,7 32 250

Fuente: elaboracion OTP

1 UE15 hace referencia a la Unién Europea con los 15 paises miembros que la componian antes de 2004
(Francia, Alemania, Italia, Bélgica, Paises Bajos, Luxemburgo, Reino Unido, Irlanda, Dinamarca, Grecia,
Espafia, Portugal, Suecia, Finlandia y Austria).

se trata del conjunto de los paises siguientes: los 10 paises integrados en la Unién Europea en 2004
(Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Republica Checa, Eslovaquia, Hungria, Eslovenia, Chipre, Malta), los 2
paises integrados en la Unidn Europea en 2007 (Bulgaria, Rumania), el pais integrado en 2013 (Croacia),
los paises candidatos (Albania, Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, Montenegro, Serbia y Tur-
quia) y los otros paises (Andorra, Armenia, Azerbaiyan, Bielorrusia, Bosnia-Herzegovina, Georgia, Islan-
dia, Moldavia, Mdnaco, Noruega, Rusia, Suiza, Ucrania).

Nota: Las encuestas de trdfico realizadas en 2013 en los pasos transfronterizos de Biriatou y Boulou han
permitido obtener unos porcentajes de reparto para vehiculos ligeros diferentes a los utilizados en ante-
riores informes. Los trdficos entre los viajeros en trdnsito desde la Peninsula Ibérica hacia la UE15 sin
Francia + Suiza + Noruega, representan el 97,4% del total, para el resto de Europa (EU 28) seria del 2,3%,
para los paises candidatos el 0% y el resto de Europa continental el 0,3%.

De igual manera, los porcentajes de reparto para los autocares también son diferentes a los utilizados en
anteriores informes. Los trdficos entre los viajeros en trdnsito desde la Peninsula Ibérica hacia la UE15 sin
Francia + Suiza + Noruega, representan el 81,9% del total, para el resto de Europa (EU 28) seria del
16,8%, para los paises candidatos el 1,1% y el resto de Europa continental el 0,2%.

Grafico 1. Reparto modal
de viajeros entre la Penin-
sula Ibérica y Europa en
2018
Actualizacion del grafico 23
(pagina 76) del OTP n2 9

Grafico A

Peninsula Ibérica - Francia

Aéreo 15%

VL 80%

127,4 millones de
viajeros

Grafico B

Peninsula Ibérica-Resto UE-15
sin Francia +Noruega+Suiza

Autocares 1%

Aéreo 94%

109,1 millones de viajeros

Grafico C

Peninsula Ibérica - Europa

250,0 millones de viajeros



Por carretera

La media de vehiculos ligeros que
atravesaron la frontera hispano-

Grafico 2. IMD anual de vehiculos ligeros en los puntos
fronterizos en el afno 2018 (suma ambos sentidos)

francesa cada dia es de 126.622 en
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Actualizacion del grafico 17 (pagina 64) del OTP n29

2018, de los cuales el 31,19% ha sido
por las dos autopistas, el 35,81% por
las otras carreteras costeras y el 33%

RPgngE;z(::N.ér_;o E; por las interiores.
L. eroere .
La lonquera AP-7 21,93
A9 Le Boulou 22.630 ~ Q
s Jonquers A2 — En el afno 2018 se observa un creci-
R.D. 900 Le Perthus 9,218 | . zrm
61501/61505 Ls Vajol | 16 miento de trafico en los tres grupos
RD-13 Ceret 156
enaia . 0, =
61503 Mscanet J O Espafia de carreteras: 0,56% para las auto
RD 3 Coustouges ||356 q
.38 Coll d'Arés _ pistas, 2,26% para las carreteras cos-
O Francia
R.D. 115 Prats de Mollé []277 5 519% |
uigcerd 1152 % teras y 5,51% para las carreteras
V.C. Bourg Madame q q
Puigcerda N.154 interiores.
R.M. 20 Ur J77
Andorra La Seu d'Urgel N.145 14,599 ] cm 7 q
RN. 22 La Croisade 7.44 El trafico de vehiculos ligeros ha
Bossost N.230
R.N. 125 Fos Em aumentado en 3.405 vehiculos, un
Bossost N.141 78 ,
R.D. 618 col du Portillon [ 303 2,76% entre 2017 y 2018, despues
Bielsa A.138 @51 i
R.D.929 Aragnouet | 989 del incremento del 3,9% entre
Portalet A136
R.D. 934 col du Pourtalet [ 1.496 2016 y 2017, afio donde se alcan-
Somport N.330-a 376 H 1
R.N. 134 col du Somport [ 1387 zaron intensidades cercanas a los
Somport N.330 (tunnel) qbg . ,
R.N. 134 tunnel de Somport |.892 niveles de 2007. Mas del 80% del
Isaba - Piedra de 5. Martin NA.1370 22 ,
R.D. 132 col de la Pierre St Martin ] 139 aumento del trafico afecta a la A-
Ochagavia NA.2011 5 175
R.D. 26 port de Larrau || 208 63, la RD4, la VC Bourg‘Madame Yy
Roncevalles N.135 . o o n
RD.933 Arnéguy [ 11038 la RD 900. Hay una disminucién
Eugi - Olaberri NA.138 .
R.D. 58 col d'Urquiaga (Esnazu) ] 178 importante en la A9 Le Boulou (500
Erratu - pegui NA. 2600 ,
R.D.949 col d'lspéguy (St EL. De B.) [1265 vehiculos menos) y R.D. 404 col
Landibar N.121B o ,
R.D. 4 Ainhoa-Dancharia | 7.070] d’lbardin (107 vehiculos menos), y
Etxalar - Lizarreta NA.4400 . .
R.D. 306 col de Lizarrieta | 93 en la RD406 en Col de Lizuniaga
Puerto de Lizuniaga NA.4410 L, .
R.D.406 Sare ouest | 356 (84 vehiculos menos), es decir un
Puerto de Ibardin NA.1310 o ~
R.D. 404 col d'lbardin | 2,284) 10% menos en un afo).
Irun A-8-A 16.860 |
AB3 Biriatou pont frontalier
Irun G636 12690 En general entre 2005 y 2018, el
R.D. 810 Béhobie
Irun versla GI-636-H 31.710] trafico que ha cruzado la frontera ha
R.D. 912 Hendaye

aumentado un 4,52%.

Nota: Los trdficos medios diarios observados por los dos paises no coinciden de manera uniforme
debido a la mayor o menor proximidad de las estaciones de aforos de una y otra parte de la
frontera. El caso mds notorio es el de la travesia de Andorra (N-145 lado espafiol y N22 lado
francés) ya que no es solamente un lugar de paso, sino un pais que genera por si mismo un trdfi-
co importante y desigual hacia Francia por una parte y hacia Espafia por la otra.

Después de cinco afnos de aumento,
el trafico en las autopistas transfron-

terizas sigue creciendo entre 2017 y

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de Carreteras

y Ministére de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie. 2018. El trafico en el resto de cone-

xiones mostré una tendencia des-
cendente entre los afios 2015 vy
2016 pero ha experimentado una
tendencia alcista en 2017 y 2018.
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Grafico 3. Evolucion de la Intensidad Media Diaria anual de
vehiculos ligeros en el conjunto de los Pirineos en 2018

Actualizacion del Grafico 18 (pagina 65) del OTP n2 9
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de Carrete-

ras, Ministére de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie

EN VEHICULE

Grafico 4. Evolucion de la IMD de vehiculos ligeros en las
dos autopistas pirenaicas en 2018
Actualizacion del grafico 19 (pagina 66) del OTP n2 9
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Fuente: Autoroutes Sud de France (ASF)

El gréfico anterior representa la evolucion del trafico de vehiculos ligeros
(que incluye los vehiculos de categoria de peaje 1, 2 y 5 de Francia) que
ha sido contabilizado en las barreras de peaje de El Perthus, en la auto-
pista francesa A9, y en Biriatou, en la autopista francesa A63. El trafico en
la A63 Biriatou no se corresponde con el trafico transfronterizo. Los datos
para Biriatou provienen de la estacién de peaje de Biriatou y no del
Puente Internacional

Tabla 2. Estimacion del nimero de viajeros que cruzaron los
Pirineos en vehiculos ligeros en los dos sentidos y distribu-
cion intercambio-transito en 2018 (millones de viajeros por

ano)
Actualizacion de la tabla 6 (pagina 67) del OTP n2 9

Viajeros en

D e ey % tnto A
L/di transito (millones/aii
VLIdia) e losVL  aiio (millones) oo (Mi °"\e”"° (milloneslafio)
A9 Perthus 22630 261 2156 15,5% 3,34 18,22
AB3Biriatou 16.860 251 1545 8.4% 130 1415
4 pasos interiores encuestados 18.358 219 14,67 0.8% 012 14,56
Resto pasos interiores 23427 219 18,73 0.8% 0,15 18,58
Pasos costeros 45347 219 36,25 0,8% 0,29 35,96
Total 16622 23 10685 = 49% 5,20 10146
Redondeado a 126.620 10670 52 1015

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccién General de Carre-
teras, Ministére de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie

Entre 2016 y 2017, el trafico de
vehiculos ligeros en las 2 autopistas
francesas de peaje habia aumentado
un 2,6% (considerando el trafico de las
dos). El aumento habia sido mas des-
tacado en la autopista A63 con un
4,2 %, con un 1,3% en la autopista A9.

En el periodo 2001-2018, ambas auto-
pistas han tenido un crecimiento del
43,64% para la autopista A9 y del
59 ,5% para la autopista A63.

Sin embargo, en 2018 el trafico de la
A9 El Perthus ha disminuido (-2,16%),
mientras que en la A63 Biriatou se ha
producido un incremento del 5,4%.

El flujo de viajeros que cruza los Piri-
neos en vehiculo ligero se estima a
partir de los traficos de vehiculos lige-
ros contabilizados por los aforos auto-
maticos y la tasa de ocupacion de los

vehiculos.

La tasa de ocupacion de los vehiculos
ligeros se estima a partir de los resul-
tados de las encuestas realizadas en
las dos autopistas francesas en 2013 y
2014, y en 2010 en los cuatro principa-

les pasos centrales:

° 2,61 personas/vehiculo ligero
en El Pertus (A63),

° 2,51 personas/vehiculo ligero
en Biriatou (A9),

° 2,19 personas/vehiculo ligero

para los otros pasos.

Las encuestas permiten asimismo co-
nocer el origen y destino de los viaje-
ros y, por tanto, la distribucion (cifras
entre

redondeadas) intercambio y

transito. Los valores de transito son:
° 15,5% en El Pertus (A63),
° 8,4% en Biriatou (A9),

° 0,8% en los otros pasos.
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Grafico 5. IMD de autocares en los puntos fronterizos en el aiio
2018 (suma de ambos sentidos de circulacion)
Actualizacion del grafico 20 (pagina 68) del OTP n2 9
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de Carreteras y Minis-
tére de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie

El grafico anterior que representa el trafico medio diario de los autocares se

obtiene de fuentes muy diversas.

De acuerdo con los criterios utilizados en la representacion de las IMD de los
vehiculos ligeros, se representan en rojo los datos de origen espafiol; en azul,
los datos de origen francés y en amairillo, los datos de origen espafiol pero mo-
dificados por el Cerema. Ademas, se utiliza el color verde para los datos de la
concesionaria del tunel de Somport. Desde 2018, el recuento de los autocares
se ha efectuado en Fos, Pas de la Case y Puigcerdd, dos dias al mes (un dia labo-

rable y un dia en fin de semana), en periodos de 8 horas

La Unica singularidad es la representacién por partida doble de los datos
relativos al paso fronterizo N-145 Andorra-La Seu d’Urgel/R.N. 22 La Croisa-
de, mostrando los datos del lado espaiol y francés por separado, por refle-

jar la IMD de autocares de ambos paises con Andorra.

Tabla 3. Estimacion del nimero de viajeros que cruzaron los Piri-
neos en autocar en los dos sentidos en 2018, y distribucidn inter-
cambio-transito (en millones de viajeros)

Actualizacion de la tabla 7 (pagina 69) del OTP n28

IMD indice de Nﬂ_meru de Viajerosen Viajeros de
(autocares/dfa) ocupacién viajeros por trénsito trinsito intercambio
afo (millones) (millones/afio) (millones/afo)

A9 Perthus 170 41,7 2,59 49,0% 1,27 1,32

(AGB3 Biriatou 160 30,9 1,80 16,2% 0,29 1,51

4 pasos interiores encuestados 36 380 1,19 0,00 - 1,19
Resto pasos interiores ] 380 - 0,00 -

Pasos costeros 128 330 178 0,086 - 178

Total 544 37,1 7,36 21,2% 1,56 5,80

|Redondeado a 7.4 1,6 58

La media de autocares que atravesa-
ron la frontera hispano-francesa ca-
da dia ascendié a 544 en 2018, de
los cuales el 60,7% discurrié por las
dos autopistas del litoral.

El trafico de autocares habia descendi-
do un 8,8% entre 2016 y 2017, confir-
mandose esta tendencia descendente
entre 2017 y 2018, con una disminu-
cion de un 12,3%. En particular, baja
20 vehiculos por dia en A63 y 10
vehiculos por dia en A9.

El flujo de viajeros que cruzan los Piri-
neos en autocares se determina a par-
tir de los tréficos de autocares contabi-
lizados por los aforos y las tasas de

ocupacion de los autocares.

La tasa de ocupacion se estima a partir
de los resultados de las encuestas de
autocares realizadas en 2012 en las
dos autopistas y en 2010 en los cuatro
pasos centrales principales. La ocupa-

cion media obtenida es:
° 42 pasajeros en El Pertus (A9),
° 31 pasajeros en Biriatou (A63),

° 38 pasajeros en el resto de los

pasos.

Las encuestas permiten conocer tam-
bién el origen y el destino de los viaje-
ros y la distribucion entre intercambio

y transito. Los valores de transito son:
° 49,0% en El Pertus (A9),
° 16,2% en Biriatou (A63),

° ningun transito en los pasos

centrales.

La tabla 3 muestra como alrededor
de 5,8 millones de viajeros cruzaron
los Pirineos en autocar con origen o
destino en Francia, mientras que 1,6

millones de viajeros cruzaron los

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccién General de Carreteras y Ministe-

re de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie Pirineos en transito por Francia.



—‘_ra NS pO r—te fe rrO\/l a rl O En 2018, més de la mitad de los viaje-

ros que cruzaron la frontera en tren lo

hicieron a través de las lineas interna-

L. . L. L. i cionales (54,47%), seguidos de los via-
Tabla 4. Evolucidn del flujo ferroviario de viajeros entre la Penin-

sula Ibérica y el resto de Europa (nimero de viajeros)
Actualizacién de la tabla anexa al grafico 21 (pagina 72) del OTP n2 9 nias de Euskotren (42,7%).

jeros que utilizaron el servicio de cerca-

mr  mE  me  mn  mn mn s mi  ms  mw  aw  ms El nUmero de viajeros que cruzaron los
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El nimero de viajeros que cruzan la

Fuente: Renfe, Euskotren y Comboios de Portugal frontera hispano-francesa en tren se
mantuvo relativamente estable de
2006 a 2010, alrededor de 1,4 millones

Grafico 6. Evolucion del flujo ferroviario de viajeros entre la Pe- de viajeros por afio. En 2011 descendi6
ninsula Ibérica y el resto de Europa a 1 milldn de viajeros (4,3 %), y as-
Actualizacion del grafico 21 (pagina 72) del OTP n2 9
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cendid en 2012, 2013 y especialmente

en 2014 (+51,5%).
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140,000 (2011-2013) durante el cual la asisten-

1.200.000

cia se redujo de forma significativa

1.000.000
/-""R (tras la supresion de las lineas entre
B00.000

000 — Barcelona y Montpellier, Zarich y Mi-
400000 Ian), el trafico de viajeros ha estado en

En pasajeros por afio

200,000 q .
el entorno de 1,7 millones de viajeros,
—
o ’ P . . .
. . 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 gracias a Ia aper-tura de| servicio de
o—lineasintemacionales 723000 706000 672000 454000 408000 316000 902000 985500 932850 927920  900.188
—Lineas fegionales 113000 106000 73000 63000 52000 63000 49000 45000 34000 35000 40,103 . . ~
Lineas de cercanias 584000 639000 613000 510606 609651 726149 726615 699137 724155 724189 712231 TGV directo entre Francia y ESpana-
——TOTAL(Eje derecho) 1420000 1451000 1358000 1027606 1069651 1107.149 1677615 1729637 1691005 1686909 1652523

El trafico ferroviario internacional de
Fuente: Renfe, Euskotren y Comboios de Portugal o
viajeros aumenté un 24,51% entre

2008y 2018.

El trafico ferroviario regional ha dismi-
nuido todos los afios desde 2006, salvo
en 2013, 2017 y 2018. En 10 afios, el
ndmero de viajeros ha descendido un
64,51%.

El nimero de viajeros de las lineas de
cercanias ha estado aumentando des-
de 2006, aunque con algunas caidas
entre los afios 2010 y 2018. Entre 2008
y 2018, la asistencia aumentd un
21,96%. Desde 2013, se estabiliza por
encima de 700.000 por ano.
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Grafico 7. Distribucidn del trafico de pasajeros por via aérea en-
tre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa en 2018
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Fuente: AENA S.A. (Espaiia) y Ministério das Infraestructuras e Habitagao (Portugal)

Tabla anexa al Grafico 7. Distribucion del total de pasajeros por via
aérea con origen/destino la Peninsula Ibérica en 2018

(Actualizacion de la Tabla 11 del OTP9)

Total en ambos sentidos (millones de viajeros)

ESPANA PORTUGAL TOTAL
UE-15 83,02 29,35 112,36
Unién Europea

Resto de la UE-28 6,94 1,30 8,24

Palses candidatos 141 0,29 1,70
Resto de Europa 9,32 2,71 12,03
TOTAL EUROPA 100,68 33,66 134,33
Antigua UE-15 + Suiza + Noruega 89,39 3183 12121

Fuente: AENA S.A. (Espafia) y Ministério das Infraestructuras e Habitagao (Portugal)

El nimero total de pasajeros entre la
peninsula ibérica y otro pais europeo
situado al otro lado de los Pirineos
subié a 134,3 millones de viajeros en
2018. Esta cifra no tiene en cuenta los
flujos hacia o desde las islas de Espaia
y Portugal.

100,7 millones de estos viajeros tenian
como origen o destino un aeropuerto
espafol y 33 ,7 millones de viajeros un
aeropuerto portugués.

Estos valores representan un incre-
mento del 7,62% del transporte aéreo
de pasajeros para el conjunto de la
Peninsula Ibérica respecto a los valores
publicados en el pasado informe del
OTP (OTP9) con datos de 2017.

El pais que genera el mas importante
flujo aéreo de pasajeros con la Pen-
insula Ibérica es el Reino Unido, segui-

do de Francia, Alemania e Italia.

Entre 2006 y 2018, el flujo de viajeros
por aire entre la Peninsula Ibérica y

Europa ha aumentado casi un 87%.

El crecimiento de viajeros ha evolucio-
nado lentamente entre 2006 y 2013 (a
veces con descensos), desde entonces

lo ha hecho con un ritmo muy rapido.



NO
Grafico 8. Evolucidn del flujo de viajeros por via aérea entre la Peninsula Ibérica
— y el resto de Europa entre 2001 y 2018
Q (Actualizacion del grafico 8 del Suplemento OTPS)
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Fuente: AENA S.A. (Espaiia) y Ministério das Infraestructuras e Habitagao (Portugal)
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A continuacidn, se resumen los datos de los flujos de viajeros recogidos en
este documento y en los documentos anteriores del OTP:

Datos 2001: Balance 2001 del Observatorio de Trafico a través de los
Pirineos (abril 2003).

Datos 2002: Documento n? 3 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (diciembre 2003).

Datos 2003: El suplemento al Documento n2 3, Principales cifras ac-
tualizadas para el afio 2003 (noviembre 2004).

Datos 2004: Documento n2 4 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (mayo 2006).

Datos 2005: Suplemento al Documento n2 4, Principales cifras actua-
lizadas para el afio 2005 (agosto 2007).

Datos 2006: Documento n2 5 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (diciembre 2008).

Datos 2007 y 2008: Suplemento al Documento n2 5, Principales cifras
actualizadas para el afio 2008 (agosto 2010).

Datos 2009: Documento n2 6 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (diciembre 2011).

Datos 2010y 2011: Suplemento al Documento n2 6, Principales cifras
actualizadas para los afios 2010y 2011 (noviembre 2013).

Datos 2012: Documento n° 7 del Observatorio Hispano-Francés de
Trafico en los Pirineos (diciembre 2014).

Datos 2013 y 2014: Suplemento al Documento n2 7, Principales cifras
actualizadas para los afios 2013 y 2014 (julio de 2016).

Datos 2015: Documento n° 8 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (mayo de 2018).

Datos 2016: Suplemento al documento n2 8, Principales cifras actua-
lizadas para los afios 2015 y 2016 (diciembre 2019).

Datos 2017: Documento n2 9 del Observatorio hispano-francés de
Trafico en los Pirineos (2020).

Datos 2018: El presente documento.

Grafico 9. Evolucidon del transporte de viajeros entre la Peninsula

Millones de viajeros

Ibérica y el resto de la Europa geografica
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Fuente: Elaboracion OTP

La tendencia observada en 2017 se
confirma y sigue creciendo el trafico
aéreo en 2018. Es el modo mds em-
pleado por delante del modo carretera
de vehiculos ligeros.

Este ultimo conoce una evolucién mo-
derada desde 2004 (+ 22,08% en 14
afos).

En el caso del trafico ferroviario y el
trafico de autobuses, las cifras perma-
necen practicamente sin cambios des-
de 2001.



Tabla 5. Evolucion en términos relativos del transporte de viajeros
entre la Peninsula Ibérica y el resto de la Europa geografica
Actualizacion de la tabla 13 (pagina 79) del OTP n2 9

Evolucién 2001/2018 En 1 afio

Total Media anual  (2018/2017)
Total 98% 4,1% 4,7%
Carretera-V.L A47% 2,3% 2,6% 3 i
Carretera Autocar 6% 1.0% 116% En 2018, el numero de pasajeros entre
Ferrocarril 38% 1.9% 2.0% la Peninsula Ibérica y el resto de Europa
Aéreo 207% 6,8% 7,6% aumentd un 4,7% en todos los modos

comparado con 2017. Los modos que
Fuente: Elaboracion OTP
aumentan, no obstante, son el modo

aéreoy el VL.

Grafico 10. Evolucion del transporte de viajeros entre la Peninsula
Ibérica y el resto de la UE15 + Suiza + Noruega
Actualizacion del grafico 25 (pagina 80) del OTP n2 9
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transporte en autocar ha reducido el
nimero de viajeros un 16%, mientras

250 que el VL, el ferrocarril y el transporte
iig | aéreo han crecido un 47%, un 38% y un
8 175 4 207% respectivamente.
& 150 A
o 125 A .
s oo I En lo que se refiere a la cuota modal,
a | .
5 751 entre 2001 y 2018 el transporte aéreo
= 22 1 I I es el principal modo de transporte utili-
0 4 zado por los viajeros, pasando del
20012002 2003|2004 2005| 2006|2007 (2002|2002 |2010|2011|2012(2013|2014| 20152015 2017|2013
T otal 126, 2137,5/145.0152,8l150,3[162, 3175,0[173, F172 7177, 0[151 1236|182, 41195 4207, 5[216, o227 2236 4 34,6% al 53,7%. Los VL son el segundo
W Ferrocarril 1212121010209 )092 |14 14| L1 1121117 |17 (1717|117 . .
—  — = — = modo de transporte disminuyendo su
W Agreo 437|490|520|58 4639|658 8|755(7L4 | 714|698 (756 73,6|77.3(54,3|594,3|105,2/113,7|1L21, 2
Carretera-Autocar| 55 | 88 | 88 | 58|58 | 90|90 |90|77|78]|s0|02]0a|o1]|as|a1|az|71 cuota del 57,4% al 42,7%. El transporte
W CarreteraV L. F25| 725 |830|874|896(589,3|29,6(920|93,1|920(97,2)54,0] 94,6 |100,3|L02,0/100,0103,6|L06, 5

en ferrocarril y los autocares han redu-
cido todavia mas su peso en estos viajes
y han pasado del 1,0% al 0,7% y del
7,0% al 3,0%.

Fuente: Elaboracion OTP

Tabla 6. Evolucion en términos relativos del transporte de viajeros La tendencia de los datos sobre el trans-
entre la Peninsula Ibérica y el resto de la UE15 + Suiza + Noruega  porte de viajeros entre la Peninsula Ibé-

Actualizacién de la tabla 15 (pagina 81) del OTP n2 9 rica y el conjunto de paises de la antigua

Evolucion 2001/2018 En 1 afio UE15, mas Suiza y Noruega son una

Total Media anual (2018/2017) imagen de lo que se ha observado ante-

Total 37 % 3,8% 41% riormente para los viajeros entre la Pe-
Carretera-V.L 17 % 2.3% 2.8% ninsula lbérica y el resto de Europa.
Carretera-Autocar 20% 13% 133% Después de un periodo de crecimiento
Ferrocarril 38 % 1,9% 22,0% sostenido entre 2001 y 2007, seguido
Aéreo 177 % 62% 6.6% de una fase de estancamiento entre

’ ’ 2007 y 2013, el flujo de viajeros ha ex-

Fuente: Elaboracion OTP perimentado desde 2014 hasta 2018 un

crecimiento considerable.

Entre 2001 y 2018, el flujo de viajeros
entre la Peninsula Ibérica y el resto de la
UE15, mas Suiza y Noruega aumento en
un 87%, con un valor medio anual equi-

valente al 3,8%.



Grafico 11. Evolucion del transporte de viajeros entre la Peninsula
Ibérica y Francia.
Actualizacion del grafico 26 (pagina 81) del OTP n29

10
120 - I I I l En el periodo transcurrido desde el afio
g w n HE NN i 2001 y el 2018, el nimero de viajeros
2 ; 2.8 q
] I nh entre la Peninsula Ibérica y Francia ha
L) - . .
I 6 aumentado un 70%, con un crecimiento
=
= r medio del 3,2% anual.
IR
. Es destacable la predominancia del modo
Tn 72002 2003|2004 T2005 2006 [2007 [2008 200820102017 [2012 2013 [2014] 2015 ] 2016 [201 7 [2i 8 o
T TH.0 |05 | 544 | 945|874 [ 97,8 | 95,2 [T B[ TT38[1T31 [TT 30|23 [T 8|17 AT 3 [T 8 138 a7 4 carretera, que en el afio 2018 presenta
= Ferrocar T3 10|10 |08 |09 [ 11|08 | 08 | 13 | 1.4 [ 10 |10 |11 | 17 | 7 | 07 | 1.0 ] 17 un incremento del 2,8% en vehiculos
= Adreo 55 | 61 | 61 |67 |74 |83 |97 [W0,0] 95 | 98 |07 [19,8 115|127 [144]159 | 167 | 185
Carretera-futocar| 66 | 66 | 66 [ 29 [ 23 |65 |65 |65 [ 66 [ BB |68 [ T2 [ 75 |73 |78 |70 [670]455 |igeros y un descenso moderado del
® CareteraV L |61 | 667 | 70 | 743 | 76,2 |15, | 76,2 [64,7 |54 | 953 | 945 415 916|957 | 972|953 | 987 1015

12,9% en autobuses en comparacion con
el afio 2017.

Fuente: Elaboracién OTP

Tabla 7. Evolucion en términos relativos del transporte de viajeros
entre la Peninsula Ibérica y Francia.
Actualizacion de la tabla 15 (pagina 81) del OTP n2 9

Evolucion 2001/2018 En 1 afio
Total Media anual (2018/2017)

Total 70 % 3,2% 2,9%
Carretera-V.L 65 % 3,0% 2,8%
Carretera-Autocar -12 % -0,8% -12,9%
Ferrocarril 38% 1,9% -2,0%
Aéreo 231% 7.3% 10,7%

Fuente: Elaboracion OTP

Grafico 12. Evolucion del transporte de viajeros entre la Peninsula
Ibérica y el resto de la UE15 + Suiza + Noruega sin Francia
Actualizacion del grafico 27 (pagina 82) del OTP n29
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90 4 El flujo de viajeros entre la Peninsula Ibé-
80 - rica y el resto de la UE15, mas Suiza y
ZE Noruega sin Francia ha aumentado un
50 . 113% desde 2001, con un crecimiento
40 ' medio anual del 4,5%.
30 |
. Para el mismo periodo, el trafico aéreo
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ha crecido mas del doble, un 170%.
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Fuente: Elaboracion OTP



Tabla 8. Evolucion en términos relativos del transporte de viajeros
entre la Peninsula Ibérica y el resto de la UE15 + Suiza + Noruega
sin Francia
Actualizacion de la tabla 16 (pagina 82) del OTP n2 9

Evolucién 2001/2018 En 1 afio

Total Media anual  (2018/2017)
Total 113% 4,5% 5,5%
Carretera-V.L -53% -4,4% 4,0%
Carretera-Autocar -42% -3,2% -14,8%
Ferrocarril - - -
Aéreo 170% 6,0% 5,9%

Fuente: Elaboraciéon OTP
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Mapa 4. Reparto del flujo de mercancias en 2018 entre la Peninsu-
la Ibérica y el resto de Europa por modo de transporte (millones de
toneladas) para los 3 perimetros (Francia, resto de la UE15® sin
Francia, resto de Europa®)

Actualizacion del mapa 22 (pagina 97) del OTP n2 9

Resto UE 15
(sin Francia)

Resto de
Europa

Peninsula
Ibérica

. Mz . Cametera Ferrocarmi

Fuente: Elaboracion OTP

Tabla 9. Resumen del transporte de mercancias a través de los Piri-
neos en 2018 (millones de toneladas)
Actualizacién de la tabla 22 (pagina 96) del OTP n2 9

Modo de Francia UE15sin Resto de la Candidatos Resto de Total
transporte Francia UE28 alaUE Europa
Carretera 58,2 435 6.8 1,0 1,0 110,6
Femocarril 05 24 0.1 0,0 0,0 3,0
Maritimo 125 78,6 9,9 209 270 1490
Total 71,3 1246 16,8 219 28,0 2626

Fuente: elaboracion OTP

3 UE15 hace referencia a la Unién Europea con los 15 paises miembros que la componian antes de 2004
(Francia, Alemania, Italia, Bélgica, Paises Bajos, Luxemburgo, Reino Unido, Irlanda, Dinamarca, Grecia, Espafia,
Portugal, Suecia, Finlandia y Austria).

“Se trata del conjunto de los paises siguientes: los 10 paises integrados en la Unién Europea en 2004 (Estonia,
Letonia, Lituania, Polonia, Republica Checa, Eslovaquia, Hungria, Eslovenia, Chipre, Malta), los 2 paises inte-
grados en la Unién Europea en 2007 (Bulgaria, Rumania), los paises integrados en 2013 (Croacia), los paises
candidatos (Albania, Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, Montenegro, Serbia y Turquia) y los otros
paises (Bosnia-Herzegovina, Moldavia, Ucrania, Bielorrusia, Rusia, Georgia, Armenia, Azerbaiyan, Islandia).

Grafico 13. Reparto modal de
mercancias entre la Peninsula
Ibérica y Europa en 2018
Actualizacion del grafico 35 (pagina
96) del OTP n2 9
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Grafico B
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Grafico C
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Por carretera

El grafico 14 muestra la IMD de los

Grafico 14. IMD de vehiculos pesados en los puntos fronterizos de vehiculos pesados en los 10 pasos fronte-
mayor trafico en 2018 (suma ambos sentidos) rizos entre Espafia y Francia susceptibles
Actualizacion del grafico 28 (pagina 85) del OTP n29 de tener un mayor trafico de transporte

internacional de mercancias en 2018.
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entre los puentes vascos, un 4,7%, y los

. . o
Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccién General de Carreteras y Ministére pasos interiores, un 4,6%.

de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie.

Grafico 15. Evolucion de la IMD anual de vehiculos pesados en los

puntos fronterizos de mayor trafico en 2018 La importancia de las autopistas en el trans-
Actualizacién del grafico 29 (pagina 86) del OTP n29 porte de mercancias por carretera entre
Espafia y Francia se ve reflejada en el grafi-
24 M0
co 15.
22 Mo
mmy 4 —0—Totd WP efedive [con autocars)
P El trafico de vehiculos pesados efectivos
—a—Totd e lz= autopitas 0 .
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12 000

EnV.P por dia

2012, estableciendo un incremento del
23,5% entre 2012 y 2018.
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de Carreteras, Ministere 2017. En los puentes vascos el incremento
de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie, ASF. fue de un 11,8%. En los pasos interiores (sin
,870.

Pas de la Casa) descendié un 6,3%.



Grafico 16. Evolucion de la IMD anual de vehiculos pesados en las
2 autopistas

Actualizacion del grafico 30 (pagina 87) del OTP n29 R I NS L G L N G
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Fuente: ASF El transporte de mercancias por carretera

1

a través de los Pirineos se ha estimado a

SEIJURIIO W O

partir del trafico de vehiculos pesados de

Tabla 10. Estimacién del transporte de mercancias por carreteraa Mercancias en los pasos fronterizos y de la

través de los Pirineos en 2018
Actualizacion de la tabla 18 (pagina 88) del OTP n2 9

carga media transportada por ellos.

La estimacion del tonelaje medio trans-

portado por los vehiculos pesados provie-

Tonelaie | upp IMD IMDVP  Tonelaje @ elaje anual ne de los resultados de la encuesta Transit
Pasos medio VP, /dia autocares /| mercancias / pordia en Mbafio
tIVP. o dia dia enkt/dia 2010 en las dos autopistas, los dos puen-
Autopista AP - A63 Norie-Sur 141 4880 80 4.800 67.8 27 tes vascos y los cuatro pasos centrales
Autopisia APS - 463 Sur-Norte 15,1 4820 80 4740 714 26,1
Autopisia APT - AG Norte-Sur 123 5170 85 5.085 526 229 principales.
Autopisa APT - A9 Sur-Norte 155 5.200 85 5.115 794 29,0
Puentes vascos - VP efecives 33 1040 1 240 88 32 En 2018, las mercancias que cruzaron los
Ofras R.N. 14,2 1020 86 934 133 48
Total 140 22130 516 21614 303,2 110,6 Pirineos por carretera ascendieron a

H 0,
Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de Carreteras,y Ministe- 110 ,6 Mt con un incremento del 1% de

re de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie, ASF, Encuesta Transit 2010 incremento desde 2017.
En esta estimacion de traficos destaca la

Tabla 11. Reparto de los intercambios de mercancias segtin origen ™ayor importancia del sentido sur-norte,

y destino
Actualizacién de la tabla 19 (pagina 89) del OTP n2 9

con un volumen de mercancias superior al
norte-sur, especialmente en el paso de las
autopistas AP7-A9.

Intercambios con Espafia Portugal Marruecos Andorra Total

Francia 528 45 06 03 582
Resto de la UE-15 menos Francia 38,0 53 02 00 435
Paises ingresados en 2004 b6 05 00 00 6,1
Paises ingresados en 2007 & 2013 06 01 00 00 07
Resto de Europa menos la UE-28 1,7 03 00 00 20
Total Europa 98,7 107 09 03 1106

Fuente: Encuesta Transit 2010

En la encuesta Transit 2010 se definid
también el reparto de mercancias segun
su origen y destino. Dado que no existe
una actualizacion de los datos de esta
encuesta, se ha efectuado la hipdtesis de
que los valores entonces obtenidos son
aplicables a los valores del transporte de

mercancias por carretera de 2018.

Se han realizado encuestas en el afio 2021
en las dos autovias para actualizar los

valores del tonelaje.



Transporte ferroviario

Grafico 17. Evolucion del transporte ferroviario de mercancias en
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representar los flujos con «un efecto es-
pejo», es decir, considerando la suma de

1

ambos sentidos a través de los Pirineos, en funcion del pais La estimacién del transporte ferroviario

D origen/destino de mercancias se lleva a cabo a partir de

Actualizacion del grafico 31 (pagina 90) del OTP n29 la base de datos de Eurostat “rail_go” que

S ofrece informacidn del transporte inter-

C_E — nacional anual entre el pais declarante y

o S0 Hemania el pais de carga o descarga. Hay diferen-

@b) :;;CC': cias entre las cifras declaradas por los

2 tala diferentes paises, de modo que se suelen
b}
wd

000 4 las mercancias expedidas desde los paises

declarantes.

2000 A

En miles de toneladas

Las curvas de trazo continuo representan
la suma de las mercancias expedidas por
1000 4 Espafia y Portugal hacia los otros paises
de la UE y las mercancias expedidas por
los otros paises de la UE hacia Espaia y

002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012 4
2013
2014
2015
2016
2017 4
2015

2001

Portugal.

Fuente: Eurostat-Transporte [rai/_go_/'ntgong]y[rail_go_intcmgm] El transporte e ev———" T

través de los Pirineos presenta en el pe-
riodo 2001-2018 un comportamiento irre-
gular. Se situé en 3,01 Mt en 2018

. L L L. i (descenso del 16,06% con respecto a
Grafico 18. Distribucion del transporte ferroviario de mercancias 2017).

en ambos sentidos a través de los Pirineos por origen/destino (afio
2018) Los paises de la antigua UE15 representan
Actualizacion del grafico 32 (pagina 91) del OTP n29 los principales puntos de origen y destino
del transporte de mercancias por ferroca-
rril de la Peninsula lbérica, con un total de
2,95 Mt en 2018.

Alemania

Bélgica .
g Segun Eurostat, el transporte de mercan-

Eranc. cias por ferrocarril se establece principal-
rancia

mente con los siguientes paises: Alemania

Reino Unido (43,85%), Bélgica (23,79%) y Francia
® Senfido Sur-Norte (17,97%).
lala - u Sentido Morte-Sur
' . En 2018, el transporte ferroviario de mer-
ovos paises | 1 lesdo tonoacas cancias a través de los Pirineos se produjo
0 200 400 800 800 1000 1200 1400 en un 33,5% en el sentido Sur-Norte y un

66,5% en el sentido Norte-Sur.

Fuente: Eurostat-ransporte [rail_go_intgong] y [rail_go_intcmgm]
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En millones de toneladas

Transporte maritimo

Grafico 19. Distribucion del transporte de mercancias por via ma-
ritima con origen o destino la Peninsula Ibérica en 2018
Actualizacion del grafico 33 (pagina 92) del OTP n29
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Fuente: Puertos del Estado (Espaiia) y Ministério das Infraestructuras e Habitagao (Portugal)

Grafico 20. Evolucidn del transporte de mercancias por via mariti-
ma entre la Peninsula Ibérica y la Union Europea entre 1999y 2018
Actualizacién del grafico 34 (pagina 95) del OTP n29
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Fuente: Puertos del Estado (Espafia) y Ministério das Infraestructuras e Habitagao (Portugal)

El transporte de mercancias por via mari-
tima entre la Peninsula Ibérica y el resto
de Europa ascendié a 149 Mt en 2018. Se
generé un 79,53% por Espaifia y un
20,47% por Portugal. Su distribucién fue:

° Antigua UE15: 61,2%.

° Paises adheridos a la UE en 2004:
3,8%.

° Paises adheridos a la UE en 2007 y
2013: 2,8%.

° Resto UE28 (sin UE15): 6,7%.

o Paises candidatos a la adhesion:
14% en 2018.

o Resto de Europa sin candidatos:
18,1%.

Los intercambios permanecieron estables
o bajaron ligeramente. En general, el
comercio maritimo entre la Peninsula
Ibérica y la Europa geografica disminuyé
entre 2017 y 2018 (-6,81%).

De los 149 Mt de mercancias transporta-
das por via maritima en 2018 entre la
Peninsula Ibérica y el resto de Europa, el
60,9% son mercancias recibidas y el
39,1% mercancias enviadas. Espafia pre-
senta unos porcentajes similares, con
70,7 Mt recibidas (59,7%) y 47,8 millones
de toneladas expedidas (40,3%). En lo
que se refiere a Portugal, las mercancias
recibidas son 20,1 Mt (65,9%) del trans-
porte maritimo de mercancias, y las mer-
cancias enviadas 10,4 Mt (34,1%).

En 2018, los principales puertos de la
Peninsula Ibérica en relacién con su
transporte de mercancias con el resto de

Europa son:

° Bahia de Algeciras con 21,6 Mt.

° Valencia con 18,6.

] Barcelona con 14,7 Mt.

] Bilbao con 12,5 Mt
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volucion

A continuaciodn, se resumen los datos de los flujos de mercancias recogidos

en este documento y en los documentos anteriores del OTP:

Datos 2001: Balance 2001 del Observatorio de Trafico a través de los
Pirineos (abril 2003).

Datos 2002: Documento n? 3 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (diciembre 2003).

Datos 2003: Suplemento al Documento n? 3, Principales cifras actuali
zadas para el afio 2003 (noviembre 2004).

Datos 2004: Documento n? 4 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (mayo 2006).

Datos 2005: Suplemento al Documento n2 4, Principales cifras actuali
zadas para el afio 2005 (agosto 2007).

Datos 2006: Documento n2 5 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (diciembre 2008)

Datos 2007 y 2008: Suplemento al Documento n2 5, Principales cifras
actualizadas para el afio 2008 (agosto 2010).

Datos 2009: Documento n2 6 del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos (diciembre 2011)

Datos 2010y 2011: Suplemento al Documento n2 6, Principales cifras
actualizadas para los afios 2010y 2011 (noviembre 2013).

Datos 2012: Documento n? 7 del Observatorio Hispano-Francés de
Trafico en los Pirineos (diciembre 2014)

Datos 2013 y 2014: Suplemento al Documento n2 7, Principales cifras
actualizadas para los afios 2013 y 2014 (julio 2016).

Datos 2015: Documento n2 8 del Observatorio Hispano-Francés de
Trafico en los Pirineos (mayo 2018).

Datos 2016: Suplemento al Documento n? 8, Principales cifras actuali
zadas para los afios 2015 y 2016 (diciembre 2019).

Datos 2017: Documento n2 9 del Observatorio hispano-francés de
Trafico en los Pirineos (2020).

Datos 2018: el presente documento.

Grafico 21. Evolucidn del transporte de mercancias entre la Pe-

Enmillones de toneladas

ninsula Ibérica y el resto de Europa (2001-2018)
Actualizacion del grafico 36 (pagina 99) del OTP n29
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Fuente: Elaboracion OTP

El flujo total de mercancias entre la Pe-
ninsula Ibérica y el resto de Europa en
2018 ha sido de 262,6 Mt. Desde 2009
este flujo se ha incrementado durante
todos los afios, con las Unicas excepcio-
nes de 2013 y de 2018.

Desde el comienzo del analisis (2001), el
modo maritimo ha sido mayoritario y su
participacion en el trafico aumenta un 21,3%

con respecto a 2013.

El transporte ferroviario tiene una partici-
pacién pequeia que afecta poco al com-
portamiento global.
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Tabla 12. Evolucion en términos relativos del transporte de mer-
cancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa

Actualizacion de la tabla 23 (pagina 99) del OTP n2 9

Evolucion 2001/2018 En 1 afio
Total Media anual (2017/2018)
Total 33% 1,7% 3,8%
Carretera 21% 1,1% 1,1%
Ferrocarril -28% -1,9% -16,1%
Maritimo 45 % 2,2% -6,8%

Fuente: Elaboraciéon OTP

Grafico 22. Evolucion del transporte de mercancias entre la Pe-

ninsula Ibérica y el resto de la UE15 (2001-2018)
Actualizacion del grafico 37 (pagina 100) del OTP n2 9
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Analizando el conjunto de la serie temporal
representada (2001-2018), el transporte
maritimo y el transporte por carretera han
ganado un 45% y un 21% respectivamente,
mientras que el transporte por ferrocarril ha
reducido el volumen de mercancias trans-
portadas en un 28%. Si se analiza la evolu-
cion entre 2017 y 2018, se observa que el
transporte de mercancias disminuye en
todos los modos excepto por carretera.

En lo que se refiere a la cuota modal, entre

Total | 1B13 1700 (1747 1752 (1776 1820 [ 1887 [183,5 159, | 1629 1683 [ 1570 [1567 1640 [ 1752|1853 194,1(1353
mhaitino | 70,7 | 730|733 | 703 | 74D | 740|795 [ 765 (645 | R | G3E 716 | 695 754 | 811 660 900 [ 92 |
Femocaril| 41 | 41 | 42 | 44 | 44 [ 44 |37 [ 31 26 26 | 34 [ 30 [32 033 |36 |35 35 | 30
® Cametera | 67,1 | 930 | 966 | 1003 | 893 1035 | 1055 101/ 920 | 836 | 657 |25 | 829 | 654 | 905 | 955 1005|1013

2001 y 2018 el transporte maritimo ha pa-
sado del 51,8% al 56,7% a costa del trans-
porte por carretera y el ferrocarril cuyas
cuotas se han reducido del 46% al 42,1% vy
del 2,1% al 1,1% respectivamente.

Fuente: Elaboracion OTP

En el periodo 2001-2018 el flujo maritimo

de mercancias entre la Peninsula lbérica y el

Tabla 13. Evolucion en términos relativos del transporte de mercan-
cias entre la Peninsula Ibérica y el resto de la UE15
Actualizacion de la tabla 24 (pagina 100) del OTP n2 9 resto de la UE15 aumenté un 29%. El trans-

porte por ferrocarril ha reducido el volumen

Grafico 23. Evolucion del transporte de mercancias entre la Penin-

Evolucién 2001/2018 En 1 afio de mercancias transportadas en un 28%,
Total Media anual (2017/2018) mientras que el transporte por carretera ha
Total 21% 1,1% 0,9% crecido un 17%. En el dltimo afo
Carretera 17 % 0,9% 1,1% (2017/2018) se produjo un ascenso del
Ferrocarril -28% -1,9% -16,5% 0,9%.
Maritimo 29 % 1,5% 1,3%

Fuente: Elaboracion OTP

80

sula Ibérica y Francia (2001-2018)
Actualizacion del grafico 38 (pagina 101) del OTP n2 9

El comercio entre la Peninsula Ibérica y
Francia alcanzé su punto maximo en 2006
antes de caer casi todos los afos hasta
2013. A partir de entonces, ha sido impulsa-
do por el transporte por carretera (+ 22,8%
entre 2013 y 2018). En 2018, los intercam-

T bios por via maritima representan el 17,5%
o
E 50 I l l I I . . I I l I I I del total. Entre 2001 y 2018 se han sucedido
: o0 N o o
£ % aumentos y disminuciones y la variaciéon en
= 40 4
W H 0,
g el periodo es de +11%.
T 20
=
w 10 4
0 20017 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [ 2013 [ 2014 [ 2015 | 2016 | 2017 | 2018
| Totd | 564 | 61,2 | 621 | 65,5 | 66,9 | 68,3 | 67,0 | 65,1 | 59.3 | 59.3 | 609 | 588 | 581 | 60.6 | 636 | 67,0 | 702 | T3 |
mMaritimo | 113 | 110 | 100 | 95 | 117 | 105 | 90 | 94 | 90 | 108 | 105 | 108 | 99 | 109 1098 | 114 120 125
| Ferroca‘n'l_ 10 10 | 10 | 15 | 15 | 1.7 | 09 | o7 | 05 | ik} | 14 08 | 08 | 08 | 09 | 08 | 06 | 05 |
mCarretera | 461 | 492 | 511 | 544 | 538 | 561 | 571 | 550 | 498 | 478 | 490 | 472 | 474 | 488 | 518 548 576 582

Fuente: Elaboracion OTP



Tabla 14. Evolucion en términos relativos del transporte de mer-
cancias entre la Peninsula Ibérica y Francia
Actualizacion de la tabla 25 (pagina 101) del OTP n2 9
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Evolucion 2001/2018 En1 afio
Total Media anual (2017/2018)
Total 22 % 12% 1,5%
Carretera 26 % 1,4% 1,1%
Ferrocarril -46% -3,6% -16,7%
Mariti mo 11 % 0,6% 4,9%

Entre 2017 y 2018 el transporte de mer-

Fuente: Elaboraciéon OTP

cancias por carretera y por via maritima

Grafico 24. Evolucion del transporte de mercancias entre la
Peninsula Ibérica y el resto de la UE15 sin Francia (2001-2018)

Actualizacion del grafico 39 (pagina 102) del OTP n2 9

ha registrado un crecimiento del 1,1% y
del 4,9% respectivamente. Los érdenes de
magnitud son distintos si se observa el
conjunto de la serie temporal 2001-2018,

con un incremento del 26% del transporte
de mercancias por carretera.
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El transporte ferroviario presenta un des-
censo del volumen de mercancias entre
2017 y 2018 del 16,7%, y entre 2001 y
2018, un descenso del 46%.

Enmillones de toneladas
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y el resto de la UE15 sin Francia por mar

aumentaron en un 32% entre 2001 y
2018. El transporte de mercancias por
Fuente: Elaboracién OTP carretera se ha recuperado gradualmente

.y L, . . desde 2013, con un 35,2% de participacion
Tabla 15. Evolucion en términos relativos del transporte de mer- © ce particip

cancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de la UE15 sin Francia
Actualizacién de la tabla 26 (pagina 102) del OTP n2 9

sobre el total en 2018. El transporte ferro-
viario se mantiene en el entorno del 2%,
con pequeiias diferencias de un afio a

Evolucion 2001/2018 En 1 afio otro.
Total Media anual (2017/2018) El transporte de mercancias entre la Pe-
Total 20% 1,1% 0,5% ninsula Ibérica y el resto de Europa sin la
Carretera 6% 0,4% 1,1% UE15 alcanzé su valor maximo en 2017
Ferrocarril -22% -1,5% -16,4% con 78,7 Mt. En 2018, el valor ha sido de
Maritimo 32 % 1,7% 0,8%

Fuente: Elaboracion OTP

Grafico 25. Evolucion del transporte de mercancias entre la Penin-
sula Ibérica y el resto de Europa (sin la UE15) (2001-2018)
Actualizacion del grafico 40 (pagina 103) del OTP n2 9
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66,8 Mt. En el periodo comprendido entre
2001 y 2018 casi se duplicaron las mercan-
cias transportadas, aumentando en pro-
medio un 3,7% anual, a pesar de la dismi-
nucion observada durante cuatro afos
consecutivos, en el periodo entre 2007-
2010.
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Fuente: Elaboracion OTP



Tabla 16. Evolucion en términos relativos del transporte de mer-
cancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa (sin la UE15) Entre 2001y 2018, el transporte de mer-

Actualizacién de la tabla 27 (pagina 103) del OTP n2 9 cancias entre la Peninsula Ibérica y el res-
to de paises de Europa (sin tener en cuen-

ta la UE-15) ha crecido un 85% debido a
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Evolucion 2001/2018 En 1 afio los aumentos del transporte maritimo y
Total Media anual (2017/2018) por carretera, que han sido del 81% y del
Total 85 %, 3,7% -15,2% 122% respectivamente.
Carretera 122 % 4,8% 1,2%
D Ferrocarril -40% -3,0% 9,1%
Maritimo 81% 3,6% -17,3%
) Fuente: Elaboraciéon OTP
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