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1.PREAMBULO

El presente informe es el documento n° 9 publicado por el Observatorio hispano-francés de Trafico
en los Pirineos (OTP). Este informe y los anteriores son el fruto del trabajo conjunto de los
Ministerios espafiol y francés en materia de transportes, con el objetivo comun de crear un
instrumento permanente para la medida del volumen de los flujos de transporte existentes en la
frontera de los Pirineos.

El documento n°9 presenta datos del afio 2017. Para el célculo del flujo de viajeros por carretera,
el informe n°9 incorpora los datos recogidos por los nuevos aforos de tréfico y observaciones
visuales realizados en 6 pasos fronterizos de la frontera francesa, asi como los resultados de las
encuestas direccionales de 2017 en los puentes sobre el rio Bidasoa en Irin. También se
beneficiara de los resultados de las encuestas de autocares realizadas en 2012 en las dos
autopistas francesas (A9 y A63), asi como los de las encuestas de vehiculos ligeros realizadas en
2013 y 2014 en las autopistas, y en 2010 en los cuatro pasos centrales (Somport, Fos, Pas de la
Case y Bourg-Madame), para determinar los indices de ocupacion de los vehiculos ligeros y
autocares y el origen y destino de los desplazamientos.

Para la evaluacion del transporte de mercancias por carretera, asi como su reparto por origen y
destino, en el informe n° 9 se emplean los resultados de la encuesta «Transit» del afio 2010
ademas de los datos recogidos por los nuevos aforos de tréfico y observaciones visuales
realizados en 6 pasos fronterizos de la frontera francesa y los resultados de las encuestas
direccionales de 2017 en los puentes sobre el rio Bidasoa en Irin.

En resumen, el OTP n°9 recoge la evolucion de los flujos de viajeros y mercancias entre 2001 y
2017.

]
1.1. EL OBSERVATORIO HISPANO-FRANCES DE TRAFICO EN LOS PIRINEOS

Conscientes de la magnitud del transporte transfronterizo, de su crecimiento en el pasado y de su
probable evolucién futura, los gobiernos espafiol y francés crearon un instrumento binacional
encargado de seguir la evolucion de estos flujos.

Las sucesivas cumbres bilaterales hispano-francesas vieron la necesidad de este instrumento
compartido, que se concretd en 1998 en La Rochelle, con la creacion del Observatorio hispano-
francés de trafico en los Pirineos (OTP).

El OTP fue concebido como un grupo de trabajo conjunto, formado por personal de los ministerios
responsables del transporte en ambos paises. Sus objetivos se centran en la elaboracion de una
base de datos comun de los flujos de transporte transfronterizo, tanto de viajeros como de
mercancias, teniendo en cuenta todos los modos de transporte.

Después de veinte afios de funcionamiento, el OTP ha demostrado ser un instrumento eficaz y

muy util para las administraciones correspondientes y para el anélisis estadistico del complejo
sistema de transporte que sirve al intercambio entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa.
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]
1.2. OBJETIVOS DEL OTP

Para alcanzar de manera progresiva los objetivos fijados, y debido a los numerosos datos
relacionados con el transporte e intercambio entre los paises, en el Observatorio hispano-francés
se acordo, desde la primera publicacion de este documento, establecer un indice general para la
presentacion de los trabajos. La estructura del informe consta de cuatro capitulos sobre los
siguientes temas:

El marco socioecondmico;
Las infraestructuras;

El transporte de viajeros;

El transporte de mercancias.

Cada uno de estos capitulos se construye a partir del conjunto de estadisticas, bases de datos y
estudios realizados que estan disponibles en ambos paises.

El trabajo consiste en recoger, homogeneizar, armonizar y proporcionar un enfoque multimodal al
conjunto de las fuentes, con el fin de proporcionar informacién sobre los aspectos relativos al
transporte en los Pirineos. Para ello, el OTP se constituye como un instrumento abierto al exterior
y que busca contactos con las entidades que, desde un punto de vista técnico, contribuyan a
alcanzar sus objetivos.

]
1.3. MARCO SOCIOECONOMICO

Los flujos de transporte a través de los Pirineos, ya sean de viajeros como de mercancias, se
enmarcan dentro de un contexto socio-econdémico que considera tanto la situacion regional de las
comunidades fronterizas de ambos paises como el contexto europeo. Este contexto se ha
expandido notablemente hacia el este desde la creacién del Observatorio hispano-francés de
trafico en los Pirineos. A pesar de que en enero de 2016 entr6 en vigor una ley que redujo el
numero de regiones metropolitanas francesas de 22 a 13, el OTP9 conserva la antigua division de
las regiones francesas cuando se analiza algun pardmetro entre las regiones fronterizas pirenaicas
de Espafia y Francia, en beneficio de la continuidad de las estadisticas que se han reflejado
tradicionalmente en el OTP.

De esta manera, el contenido de este capitulo considera el ambito europeo, después el ambito
nacional y finalmente el ambito regional.

Los datos geograficos se refieren, en la medida de lo posible, a toda la Europa geogréfica.!

]
1.4. INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE

1 Europa geogréfica: En 2017, los 28 paises de la Union europea, asi como Albania, Macedonia del Norte, Montenegro,
Serbia, Turquia, Andorra, Armenia, Azerbaiyan, Bielorrusia, Bosnia y Herzegovina, Ciudad del Vaticano, Georgia,
Islandia, Kosovo, Liechtenstein, Moldavia, Monaco, Noruega, Rusia, San Marino, Suiza, Ucrania. Los datos de
Groenlandia e Islas Feroe estan incluidos en la categoria “Resto de Europa” en los gréficos 6, 7, 8, 22, 23, 24, 33, 37
y 38y en las tablas 3, 4, 12, 13, 14, 22, 25 y 26, por disponer de estadisticas separadas a las de Dinamarca.
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Este capitulo analiza las caracteristicas técnicas de las infraestructuras de transporte que conectan
Espafa y Francia, en su triple vertiente europea, nacional y regional, con un nivel de detalle
apropiado a la escala considerada. Se describe la situacion actual y los desarrollos previstos por
los instrumentos de planificacion vigentes.

Los diferentes apartados presentan informacion actualizada sobre los distintos modos de
transporte, pero hay que sefialar que la informacion relativa a las Autopistas del Mar (ADM) sera
actualizada en futuras versiones del OTP.

]
1.5. TRANSPORTE DE VIAJEROS

Si bien el principal objetivo del OTP reside en los flujos de mercancias, el transporte de viajeros
es también de gran interés, ya que los viajeros y las mercancias comparten las mismas
infraestructuras en los modos de transporte terrestre.

En el Observatorio se considera necesario tener en cuenta todos los modos de transporte. Los
diferentes modos compiten entre si y se complementan, y la evolucién del transporte en cada uno
de ellos es indicativa de su atractivo. Los flujos de viajeros se evaluan en funcién del modo de
transporte empleado, el origen y destino, el motivo de viaje y los pasos fronterizos utilizados.

Se analiza asimismo la evolucion desde el afio 2001 del transporte a través de los Pirineos segun
el modo empleado, y los movimientos de intercambio con Francia y de transito a través de Francia.
Ello permite determinar las tendencias pasadas y presentes, asi como su correlacion con la
evolucién de algunas variables aclaratorias.

Se considera dos clases de flujos:

e Los que utilizan los modos de transporte terrestre, para los que los flujos que se evaluan
son aquellos que cruzan fisicamente la frontera comun de los Pirineos, ya sea en intercambio
entre Francia y Espafia o Portugal, o de transito por Francia.

e Un segundo grupo, compuesto por los pasajeros del modo aéreo, en el que se muestran
los flujos entre los aeropuertos de la Peninsula Ibérica (Espafia y Portugal) y el resto de
aeropuertos de la Europa geografica, agrupados por pais.

]
1.6. TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Este capitulo refleja los principales flujos de mercancias en funcién del origen/destino, modo de
transporte y en su caso, paso fronterizo.

El analisis de la evolucién de los flujos por modo entre 2001 y 2017, permite establecer las
tendencias pasadas y recientes.

Como ocurre para los viajeros, los flujos de mercancias pueden dividirse en dos grupos distintos:

e El primero es el relativo al modo de transporte terrestre (carretera y ferroviario), en el que
el OTP contabiliza todos los vehiculos que cruzan la frontera, cualquiera que sea su origen
0 destino.
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e Elsegundo se refiere al modo maritimo, en el que el OTP considera unicamente los flujos
entre los puertos de la Peninsula Ibérica y los del resto de la Europa geogréfica.

Para determinar el origen/destino de las mercancias transportadas por carretera, en el presente
informe se emplean los resultados de la encuesta Transit 2010. Los flujos ferroviarios de
mercancias se obtienen a partir de los datos publicados por Eurostat.
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2.MARCO SOCIOECONOMICO

]
2.1. CONTEXTO EUROPEO

En el mapa 1 se representa Europa y el afio de adhesion de los paises miembros de la Union
Europea (UE). Se representan asimismo los paises que son oficialmente candidatos a entrar en la
UE.

MAPA 1. MAPA POLITICO DE EUROPA (A 01/12/2019)
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2.2. RESUMEN DE CONSTRUCCION DE LA UNION EUROPEA
1951 Firma en Paris el tratado constituyente de la Comunidad Europea del Carbén y del

Acero (CECA), siendo los seis paises firmantes: Bélgica, la Republica Federal de
Alemania, Francia, ltalia, Luxemburgo y los Paises Bajos.
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1957  Firma de dos tratados en Roma, el primero crea la Comunidad Econdmica Europea
(CEE) y el segundo, la Comunidad Europea de la Energia Atomica (Euratom).

1958  Entrada en vigor de los Tratados de Roma.

1960  Firma de la Convencién de Estocolmo que crea la Asociacién Europea de Libre
Comercio (AELE).

1962  Entrada en vigor de la Politica Agricola Comun (PAC).
1968 1 de julio: Union Aduanera.
1972 Entrada en vigor de la «Serpiente Monetaria Europeay.

1973 Adhesion de 3 nuevos paises (Dinamarca, Reino Unido e Irlanda) a la Comunidad
Econdmica Europea (CEE); Noruega lo rechazé por referéndum.

1979  Creacion del Sistema Monetario Europeo (SME), en sustitucion de la «Serpiente
Monetaria Europea» y del ECU.

1981  Adhesion de Grecia a la CEE.
1986  Adhesion de Espafia y Portugal a la CEE.
1989  Caida del muro de Berlin.
1990  Firma del Acuerdo Schengen.
1991 Acuerdo sobre la creacion del Espacio Econémico Europeo (EEE).
Reunificacion alemana e integracion en la CEE de la antigua Republica Democratica

Alemana (RDA).

1992  Firma del Tratado de la Union Europea en Maastricht.
Firma del acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo en Oporto.

1993 1 de enero: aplicacion del Mercado Unico.
1 de noviembre: entrada en vigor del Tratado de Maastricht.

1995  Adhesion de Austria, Finlandia y Suecia a la Unién Europea.
Entrada en vigor del acuerdo de Schengen.
Adopcion de la denominacién «euro» y del calendario de paso a la moneda Unica.
1997  El  Consejo Europeo de Amsterdam se consagra a la reforma de las instituciones,
para adaptarlas al funcionamiento de una futura Union Europea extendida a mas de 15
paises.

2001 Tratado de Niza.
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2002

2004

2005

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

Sustitucion de las monedas nacionales por una moneda europea Unica, el euro, en los
paises de la zona euro (Alemania, Austria, Bélgica, Espafa, Finlandia, Francia, Grecia,
Irlanda, Italia, Luxemburgo, Paises Bajos y Portugal).

Adhesion de 10 nuevos paises a la Union Europea (Estonia, Letonia, Lituania,
Polonia, Republica Checa, Eslovaquia, Hungria, Eslovenia, Chipre y Malta), que
alcanza asi los 25 paises.

Turquia, Croacia y la Antigua Republica Yugoslava de Macedonia son consideradas
como paises candidatos a la adhesién de la Union Europea.

Adhesion de Bulgaria y de Rumania a la UE.

Entrada de Eslovenia en la zona Euro.

Se celebra la 11# Cumbre entre la UE y Ucrania en Kiev.

Firma del Acuerdo de Estabilizacion y Asociacion entre la UE y Montenegro, y entre la
UE y Serbia.

Firma del Tratado de Lisboa por todos los paises miembros de la UE, que deben
ratificarlo antes de finales de 2008 para su entrada en vigor en 2009.

Ampliacion del espacio Schengen a Estonia, la Republica Checa, Lituania, Hungria,
Letonia, Malta, Polonia, Eslovaquia y Eslovenia.

Entrada de Chipre y Malta en la zona euro.

Entrada en vigor del «Acuerdo de Cielos Abiertos» entre UE y Estados Unidos.
Puesta en marcha de la Unién por el Mediterraneo.

Entrada de Suiza en el espacio Schengen.

Kosovo es reconocido como candidato potencial a la adhesion de la Unién Europea.

Eslovaquia adopta el euro como moneda oficial.
Peticion de adhesién a la UE de: Islandia, Albania y Serbia.
Entrada en vigor del Tratado de Lisboa.

Inicio de las negociaciones de adhesion de Islandia.
Montenegro es considerado como pais candidato a la adhesion a la UE.

Entrada de Estonia en la zona euro.
Liechtenstein se incorpora al espacio Schengen.

Inicio de las negociaciones de adhesion de Montenegro.
Serbia es considerado como pais candidato a la adhesion a la UE.

Adhesion de Croacia a la UE.

Entrada de Letonia en la zona euro.
Albania es considerada como pais candidato a la adhesion a la UE.

Retirada la peticion de adhesion de Islandia.
Entrada de Lituania en la zona euro.

Referéndum favorable a la salida del Reino Unido de la UE.
Bosnia-Herzegovina es reconocida como candidato potencial a la adhesién a la UE.
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Reordenacion de las regiones de la Francia metropolitana, pasando de 22 a 13
regiones.

2017 Reino Unido notifica oficialmente al Consejo Europeo su intencion de abandonar la UE,
conforme al articulo 50 del Tratado de Lisboa.

2019 Salida del Reino Unido de la UE.

Para la elaboracion del presente documento, se considera la condicion que posee cada pais a
fecha 1 de enero de 2017, a saber:

Antigua UE-15: Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca, Espafia, Finlandia, Francia, Grecia,
Irlanda, Italia, Luxemburgo, Paises Bajos, Portugal, Suecia, Reino Unido.

Resto de la UE-28: Bulgaria, Croacia, Chipre, Eslovaquia, Eslovenia, Estonia, Hungria, Letonia,
Lituania, Malta, Polonia, Republica Checa, Rumania.

Paises candidatos (oficiales): Albania, Macedonia del Norte, Montenegro, Serbia, Turquia.
Resto de Europa2: Andorra, Armenia, Azerbaiyan, Bielorrusia, Bosnia y Herzegovina, Ciudad del
Vaticano, Georgia, Islandia, Kosovo, Liechtenstein, Moldavia, Ménaco, Noruega, Rusia, San
Marino, Suiza, Ucrania.

I
2.3. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (RTE-T)

La politica de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T) aborda la implementacion y el
desarrollo de una red europea de lineas ferroviarias, carreteras, vias navegables, rutas maritimas,
puertos, aeropuertos y terminales ferroviarias. El objetivo final es cerrar brechas, eliminar cuellos
de botella y barreras técnicas, asi como fortalecer la cohesién social, econoémica y territorial en la
UE. La politica actual de la RTE-T se basa en el Reglamento (UE) N° 1315/2013.

Ademas de la construccion de nueva infraestructura fisica, la politica RTE-T apoya la aplicacion
de innovacion, nuevas tecnologias y soluciones digitales a todos los modos de transporte. El
objetivo es mejorar el uso de la infraestructura, reducir el impacto ambiental del transporte, mejorar
la eficiencia energética y aumentar la seguridad.

RTE-T comprende dos 'capas' de red:

1.La red basica incluye las conexiones mas importantes, vinculando los nodos mas
importantes, y se completara en 2030.

2. La red global cubre todas las regiones europeas y se completara en 2050.

La columna vertebral de la red basica esta representada por nueve corredores, que fueron
identificados para racionalizar y facilitar el desarrollo coordinado de dicha red:

e Mar Baltico - Mar Adriatico
e Mar del Norte - Mar Béltico

2 | os datos de Groenlandia e Islas Feroe estan incluidos en la categoria “Resto de Europa” en los graficos 6, 7, 8,
22,23, 24,33,37y38yen las tablas 3, 4, 12, 13, 14, 22, 25 y 26, por disponer de estadisticas separadas a las de
Dinamarca.
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Mediterraneo

Oriental - Mediterraneo Oriental
Escandinavo - Mediterraneo
Rhin - Alpes

Atlantico

Mar del Norte - Mediterraneo
Rhin — Danubio

La red basica se complementa con dos prioridades horizontales, el Sistema Europeo de Gestién
del Trafico Ferroviario (ERTMS) y las Autopistas del Mar. La supervisién de los corredores y de
las dos prioridades horizontales recae en los coordinadores europeos, designados por la Comision
Europea.

MAPA 2. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (RTE-T) -CORREDORES DE LA RED BASICA

® BALTICO-ADRATICO o RHIN-ALPES

® MARDEL NORTE-BALTICO ATLANTICO
© MEDITERRANEO © MAR DEL NORTE-MEDITERRANEO
® ORIENTAL-ESTE MED # RHIN-DANUBIO

& ESCANDIMAVO-MEDITERRANEO

Fuente: DG MOVE - DG for Mobility and Transport.

Los corredores que cruzan los Pirineos son los corredores mediterraneo y atlantico.

El corredor mediterraneo (de color verde en el mapa 2) es el eje principal este-oeste en la RTE-T
al sur de los Alpes. Se extiende entre la region mediterranea del suroeste de Espafia y la frontera
ucraniana con Hungria, siguiendo las costas de Espafia y Francia y cruzando los Alpes hacia el
este a través de ltalia, Eslovenia y Croacia y continuando a través de Hungria hasta su frontera
oriental con Ucrania. El corredor se compone principalmente de carreteras y ferrocarriles, ademas
del rio Po, varios canales en el norte de Italia y el rio Rédano desde Lyon hasta Marsella. El
corredor tiene aproximadamente 3000 km de largo y proporcionara un enlace multimodal para los
puertos del Mediterraneo occidental con el centro de la UE. También creara un enlace este-oeste
a través de la parte sur de la UE, contribuird a un cambio modal de carretera a ferrocarril en areas
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sensibles como los Pirineos y los Alpes, y conectara algunas de las principales areas urbanas de
la UE con alta de alta velocidad.

El corredor atlantico (de color amarillo en el mapa 2) se extiende desde los puertos de la Peninsula
Ibérica hasta el puerto de Le Havre, en el norte de Francia, y las ciudades de Estrasburgo y
Mannheim, en la frontera entre Francia y Alemania. EI componente ferroviario del corredor contara
con nuevos enlaces ferroviarios de alta velocidad y lineas paralelas convencionales, que
proporcionaran continuidad transfronteriza entre Lisboa, Madrid, Paris, Estrasburgo, Mannheim y
Le Havre. El corredor tiene fuertes dimensiones multimodales, utilizando ferrocarriles, carreteras,
vias navegables y rutas maritimas. Los proyectos clave para el corredor incluyen la conexién
ferroviaria “Y vasca” y un nuevo enlace ferroviario de alta velocidad entre Burdeos y Toulouse.

]
2.4. EVOLUCION DEMOGRAFICA

La tabla 1 resume las principales caracteristicas demograficas de Espafia, Portugal y Francia en
2017.

TABLA 1. DEMOGRAFIA DE ESPANA, FRANCIA Y PORTUGAL EN 2017

Poblacién Crecimiento de la Crecimiento anual Densidad de % de la

(millones de  poblacién en 10 de la poblacién poblacion  poblacion
habitantes) anos (2008-2017) (2016-2017) (hab/kmz) europea
Espafa 46,53 1,9% 0,2% 92,0 9,1%
Francia* 64,62 4,0% 0,2% 117,7 12,6%
Portugal 10,31 -2,3% -0,3% 111,8 2,0%
UE-28 511,37 2,2% 0,2% 115,9 100%

* Francia metropolitana (no incluye los departamentos de Ultramar). En este documento, el término Francia designa siempre la
Francia metropolitana.

Datos provisionales en 2017 para Francia

Fuente: Eurostat. Poblacion [demo_pjan] para UE-28, Espafia y Portugal. INSEE para la Francia metropolitana.

En 2017, la poblacién de Francia, Espafia y Portugal equivale practicamente a un cuarto de la
poblacion total de los 28 paises miembros de la Unién Europea (23,8%) con 121,46 millones de
habitantes. Un porcentaje que se mantiene idéntico al presentado en el informe n°® 8 (datos
2015).

La densidad de poblacién de la Francia metropolitana (117,7 hab/km?) se mantiene ligeramente
por encima de la media comunitaria (115,9 hab/km?) y superior a la de Portugal (111,8 hab/km?) y
a la de Espafia (92,0 hab/km?) en 2017.

En el grafico 1 se presenta la evolucion de la poblacién de Espaiia, Francia y Portugal entre
1960 y 2017.
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GRAFICO 1. EVOLUCION DE LA POBLACION DE ESPANA, FRANCIA Y PORTUGAL ENTRE 1960 Y 2017
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Fuente: Eurostat. Poblacion [demo_pjan] para Espafia y Portugal. INSEE para la Francia metropolitana.

En los ultimos diez afios, destaca la tasa de crecimiento demogréfico de Francia (4,0%). La
poblacién en Espafia crece a un ritmo similar al de la UE-28, 1,9% respecto al 2,2% de la UE-28.
En el mismo periodo, Portugal registra un descenso de la poblacion del 2,3%. Entre 2016 'y 2017,
la tasa de crecimiento demogréafico de Espafia, Francia y la UE-28 fue del 0,2%; mientras que en
Portugal la poblacion sigue descendiendo (-0,3%).

La tabla 2, muestra las principales caracteristicas de la poblacion de las regiones fronterizas
pirenaicas de Espafa y Francia para el afio 2017. Hay que sefalar que en enero de 2016 entrd en
vigor una ley que redujo el nimero de regiones metropolitanas francesas de 22 a 13. En beneficio
de la continuidad de las estadisticas que se han reflejado tradicionalmente en el OTP, y gracias a
que Eurostat todavia ofrece informacion de las antiguas regiones, el OTP9 conserva el tratamiento
de las antiguas regiones francesas cuando se analiza algun pardmetro entre las regiones
fronterizas pirenaicas de Espafia y Francia.

En ella se observa que la poblacion de las cuatro regiones fronterizas espafolas equivale a un

cuarto de la poblacion de Espafia (24,9%), con 11,565 millones de habitantes, y la de las tres
regiones francesas equivale al 14,3% de la poblacién de Francia, con 9,24 millones de habitantes.
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TABLA 2. POBLACION DE LAS REGIONES FRONTERIZAS EN 2017

Poblacién Porcentaje Crecimiento de Crecimiento  Densidad de

(millones de poblacion entre poblacion en 10  anual poblacion  poblacién

habitantes) 15y 64 aflos  afhos (2008-2017) 2016-2017 (hab/kmz)

Pais Vasco 2,167 63,7% 0,4% 0,15% 299,9

Navarra 0,640 64,8% 3,8% 0,45% 61,6

Aragon 1,316 64,4% -0,7% -0,19% 27,6

Cataluna 7,441 65,3% 1,8% 0,45% 231,9

Aquitaine 3,414 61,6% 7,4% 0,61% 82,6

Midi-Pyrénées 3,031 62,1% 6,8% 0,52% 66,8

Langeudoc- 2,810 60,6% 8,8% 0,58% 102,6
Roussillon

Fuente: Eurostat. Estadisticas regionales [demo_r_pjangroup].

Si se hace referencia a los grupos de edad, el conjunto de las regiones fronterizas espafiolas
presenta un mayor porcentaje de poblacién entre los 15 y los 64 afios que el conjunto de las
regiones fronterizas francesas, un 64,9% para las regiones espafiolas respecto un 61,4% de las
regiones francesas.

A continuacion, el grafico 2 presenta la evolucidn demografica de estas regiones fronterizas.

GRAFICO 2. EVOLUCION DE LA POBLACION DE LAS REGIONES FRONTERIZAS ENTRE 1990 Y 2017
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Fuente: Eurostat. Estadisticas regionales [demo_r_pjangroup].

Entre 2008 y 2017 destaca el crecimiento de poblacién de las regiones fronterizas francesas, con
una media del 7,6%, mientras que el crecimiento demografico de las regiones fronterizas
espafiolas es del 1,3%. Aragon es la unica de las regiones fronterizas que ha visto reducida su
poblacion en este periodo (0,7%). El crecimiento de la poblacion entre 2016 y 2017 en las regiones
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fronterizas francesas y espafiolas presenta unas diferencias mas pequefias, con valores del 0,6%
y del 0,3% respectivamente.

El mapa 3 presenta la densidad de poblacion europea, a escala regional NUTS 2, para el afio
2017.

La densidad de poblacion en Europa es mas elevada alrededor de las principales capitales, y
especialmente en paises como Bélgica, Paises Bajos y Alemania.

En Espafia los valores mas bajos de densidad de poblacién, inferior a los 50 habitantes por km2,
se dan en las comunidades de Aragén, Extremadura, Castilla y Ledn y Castilla La Mancha. En
Francia, solo Lemosin tiene una densidad tan baja. Las mayores densidades de Espafa se
encuentran en la Comunidad de Madrid, seguida del Pais Vasco, Catalufia y la Comunidad
Valenciana, y en Francia principalmente en Isla de Francia, seguida de las regiones Rddano-Alpes,
PACA y Alsacia.
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MAPA 3. DENSIDAD DE POBLACION EN EUROPA EN 2017 (NUTS 2)
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Fuente: Eurostat. Demografia [tgs00024].

El mapa 4 indica la evolucién demografica en Europa entre 2012 et 2017, a escala regional NUTS
2.

Las regiones espafiolas presentan un descenso demografico entre 2012 y 2017, con excepcion
de Navarra, Madrid, Andalucia, Murcia y las Islas Baleares.

En cambio, la mayoria de las regiones francesas se caracterizan por un crecimiento de su
poblacion en este mismo periodo, con las excepciones de las regiones de Lorena y Lemosin.
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MAPA 4. EVOLUCION DEMOGRAFICA EN EUROPA ENTRE 2012 Y 2017 (NUTS 2)
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]
2.5. DATOS ECONOMICOS GENERALES

En este apartado se presentaran los principales datos econémicos de Francia y Espafia y de sus
regiones fronterizas, como marco geografico principal donde se realiza el estudio de los flujos
pirenaicos. Mas concretamente, se analizan los datos de PIB y de poder adquisitivo ente 2001 y
2017 y se comparan con sus valores para el conjunto de la Union Europea y de la antigua UE-15.

El grafico 3 muestra la evolucion del PIB per capita en términos de paridad de poder adquisitivo
(PPA?3), tomando como valor de referencia UE-28 = 100.

3 La paridad de poder adquisitivo (PPA): Indicador de las diferencias de niveles de precios entre paises. Proporciona
una comparacion directa de las unidades de moneda necesarias para adquirir una determinada cantidad de bienes o
servicios en distintos paises.
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GRAFICO 3. EVOLUCION DEL PIB A PRECIOS DE MERCADO EN TERMINOS DE PPA (UE28=100)
(PERIODO 2001-2017)

=100)

En paridad de poderadquisitivo
(UE28

60 -

< 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

- = =JE 28 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100

- = UE15 16 | 115 | 114 | 114 | 113 | 113 | 112 | 111 | 110 | 110 | 110 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108 | 108
Espafia | 97 98 99 98 101 103 | 103 | 101 | 100 9 92 91 89 90 91 91 92
Francia | 116 | 115 | 111 | 109 | 111 109 | 108 | 106 | 108 | 108 | 108 | 107 | 108 | 107 | 106 | 104 | 104

Portugal| 82 82 82 81 82 83 81 81 82 82 7 75 76 77 77 7 77

Fuente: Eurostat. Precios — Paridad de poder adquisitivo [prc_ppp_ind]. NA_ITEM: “Volume indices of real expenditure
per capita in PPS (EU28=100)"

Si se toma el valor del conjunto de la UE-28 como referencia, se observa como Espafia y Portugal
experimentaron una pérdida de su poder adquisitivo durante la crisis que vivié Europa entre 2008
y 2014. Tras ese periodo, y hasta 2017, Portugal ha estabilizado la diferencia de su poder
adquisitivo respecto al de la UE-28, mientras que para Espafia esta diferencia se va reduciendo
ligeramente, con un poder adquisitivo que tiende a acercarse al de la UE-28. En ambos casos,
dicho poder adquisitivo se situa por debajo del poder adquisitivo de la media de la UE-28

En lo que se refiere a Francia, los datos indican que a lo largo del periodo de crisis su nivel de
poder adquisitivo respecto la UE-28 se mantuvo, pero a partir de 2014 ha ido disminuyendo. Sin
embargo, éste sigue situandose por encima del poder adquisitivo de la media de la UE-28, aunque
por debajo del de la media de la UE-15.

A nivel europeo, los datos reflejan que el poder adquisitivo de la UE-15 tiende a acercarse al de la
UE-28.

La unidad «paridad de poder adquisitivo per capita (UE-28 = 100)» enmascara las circunstancias
que afectan al conjunto de Europa, como la crisis econémica de 2009. Por ese motivo, en el grafico
4 se muestra la evolucién del PIB a precios de mercado (en miles de euros per capita).

El gréfico 4 muestra unos valores de PIB per capita con una tendencia creciente desde 2010 para
Francia y desde 2013 y 2014 para Portugal y Espafia.

Enlo que se refiere a la variacion anual (2016-2017), las cinco categorias representadas presentan

un crecimiento superior al 2,0%, siendo Portugal y Espafia quienes presentan un crecimiento méas
elevado del PIB per céapita, con un 4,6% y un 4,1% respectivamente.
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GRAFICO 4. EVOLUCION DEL PIB A PRECIOS DE MERCADO EN MILES DE EUROS PER CAPITA
(PERIODO 2001-2017)
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Fuente: Eurostat. Precios — Paridad de poder adquisitivo [prc_ppp_ind]. NA_ITEM: “Nominal expenditure per inhabitant”

A continuacion, se compara la situacién econémica de las regiones fronterizas a partir del PIB en
términos de estandar de poder adquisitivo (EPA)* en porcentaje de la media de la UE-28.

GRAFICO 5. EVOLUCION DEL PIB DE LAS REGIONES FRONTERIZAS EN TERMINOS DE
ESTANDAR DE PODER ADQUISITIVO (EPA) EN PORCENTAJE DE LA MEDIA DE LA UE28 (2015-2017)

140
120
100
80
60
40
20
0
m Espaiia
= Pais Vasco
u Navarra
m Aragon
| Catalufia
m Francia
m Aquitaine
Midi-Pyrénées
Languedoc-Roussillon

201
91
119
112
98

108
106
91
97
78

Los valores de 2016 y 2017 son provisionales

Fuente: Eurostat. Estadisticas regionales — Cuentas econémicas regionales [nama_10r_2gdp].

4 Poder adquisitivo estandar (EPA): una moneda comUn artificial para expresar los agregados de las cuentas
nacionales (por ejemplo, consumo agregado, inversion agregada) cuando se ajustan las diferencias de nivel de precios
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Se observa como entre 2015y 2017 la relacién entre las distintas regiones fronterizas de Espafia
y Francia del PIB en términos de estandar de poder adquisitivo, practicamente no presenta
variaciones. Esta relacion se caracteriza por un mayor poder adquisitivo de las regiones fronterizas
espafiolas respecto las regiones fronterizas francesas, a pesar de que el poder adquisitivo del
conjunto de Francia es superior al del conjunto de Espafia.

A nivel nacional, las cuatro regiones fronterizas espafiolas tienen un poder adquisitivo superior a
la media espafiola, con el pais vasco como regién méas destacada. En el caso francés, sus tres
regiones fronterizas presentan un poder adquisitivo inferior a la media del pais, siendo la region
de Midi-Pyrénées la que tiene un mayor poder adquisitivo.

El mapa 5 muestra el PIB en Europa expresado en EPA per cépita (en % de la media de la UE-
28) en el afio 2017, a escala regional NUTS 2.

MAPA 5. PIB REGIONAL (NUTS2) EN 2017 EXPRESADO EN EPA PER CAPITA
(EN % DE LA MEDIA DE LA UE28)
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Fuente: Eurostat. Cuentas nacionales anuales — Cuentas econémicas regionales [t_nama_reg] [tgs00006].
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Como ya se presentaba para el 2015 en el OTP8, en 2017, la distribucién del PIB per capita en
EPA en Espafia se caracteriza por una fuerte dismetria, con valores més bajos en el sur y mas
altos en el norte, particularmente en las regiones fronterizas -y especialmente en el Pais Vasco-
asi como en Madrid.

En Francia, solo Rddano-Alpes e Isla de Francia presentan un PIB per capita en EPA superior a
100, pero Aquitania y Midi-Pyrénées estan proximas a este umbral.

Si se observa toda Europa, destacan las regiones econémicas mas importantes: Norte de Italia,
Norte de Bélgica, Paises Bajos, Dinamarca, Suecia, Austria, sur y oeste de Alemania, sur de
Irlanda y sur de Inglaterra.

]
2.6. COMERCIO EXTERIOR

En 2017, los intercambios comerciales de Espafia y Portugal con los otros paises europeos
ascienden a 433,9 millardos de euros. Su distribucidn entre las distintas agrupaciones de paises
(antigua UE-15, resto de la UE-28, candidatos a la UE y resto de Europa)s se refleja a continuacion
en la tabla 3.

TABLA 3. INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA EN 2017
(EN MILES DE MILLONES DE EUROS)

Importaciones Exportaciones Total

Espaniay Espafia Portugal Espaniay Espafia Portugal Espaniay
Portugal Portugal Portugal

Antigua UE-15 154,0 28,2 1822 1459 243 1702 2999 52,5 3524

Espafia Portugal

Restodela UE-28 204 25 229 18,9 22 211 39,3 47 44,0

Candidatos UE 6,3 0,7 70 6,1 04 6,6 12,5 1,1 13,6

Resto de Europa 111 29 14,0 9,0 1,0 10,0 20,0 39 239

Total 191,8 34,3 226,1 179,9 279 2079 3717 62,2 434,0

Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Datasets — EU trade since 1988 by CN8)

Mas del 80% de las importaciones y las exportaciones de Espafia y Portugal con Europa tienen
como origen y destino los paises que componen la Antigua UE-15, con un 81,2%. Entre estos
flujos destacan las exportaciones de Portugal con un 87,0% destinado a la antigua UE-15.

Los intercambios comerciales con el Resto de la UE-28, vienen a continuacion con un peso del
10,1%, gracias principalmente a los intercambios de Espafia, donde estos flujos equivalen al
10,6%. En Portugal, representan el 7,6%.

5| os paises que componen las distintas agrupaciones se detallan en el apartado 2.2 Resumen de la construccion
de la Union Europea.
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En tercer lugar se situan los intercambios con el Resto de Europa, con un 5,5%. Estas relaciones
tienen un mayor peso para Portugal (6,3%) que para Espafia (5,4%). Entre ellas destacan las
importaciones del Resto de Europa hacia Portugal equivalentes al 8,4% de las importaciones
recibidas por Portugal desde el continente europeo.

Finalmente, los intercambios con los paises candidatos a la UE representan el 3,1%, siendo un
3,4% para Espafia y un 1,8% para Portugal.

La distribucion entre importaciones y exportaciones de la Peninsula ibérica con el conjunto de
Europa en términos econémicos es del 52,1% para las importaciones y del 47,9% para las
exportaciones.

El grafico siguiente muestra la evolucion de los intercambios comerciales de Espafia y Portugal
con los paises del resto de la Europa geografica durante el periodo 2001-2017.

GRAFICO 6. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA

ENTRE 2001 Y 2017 (EN MILES DE MILLONES DE EUROS)
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Restode laUE-28| 81 | 93 | 10,1 | 11,3 | 13,0 | 16,0 | 19,2 | 20,5 | 17,9 | 22,2 | 251 | 241 | 27,9 | 31,8 | 36,3 | 39,1 | 44,0
Candidatos UE 28 | 34 |41 |58 |63 |73 |82 |75 |61 |76 |87 |90 |98 101|111 |118]136
Resto de Europa | 11,9 | 12,3 | 13,3 | 155 | 19,4 | 22,7 | 23,9 | 24,5 | 188 | 21,8 | 27,1 | 27,8 | 27,6 | 254 | 20,7 | 20,7 | 23,9
—eo—Total 250,5|254,9 | 266,5|287,3|304,7 | 332,6 | 362,3 | 353,9 | 284,9 | 324,2 | 354,0 | 343,9 | 346,5 | 365,5 | 389,1|401,8 | 434,0

Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Datasets — EU trade since 1988 by CN8)

Los intercambios comerciales de Espafia y Portugal con la Europa geografica han crecido cada
afio desde 2012, y entre 2012 y 2017 han experimentado un incremento del 26,2%. Este
comportamiento viene influenciado principalmente por los intercambios con la Antigua UE-15, con
quien los intercambios han crecido un 25,2% desde 2013 a 2017.

Los intercambios comerciales con el Resto de la UE-28 y con los Paises candidatos presentan
incrementos mas destacados, pero tienen un menor peso en el comportamiento de los
intercambios con el conjunto de la Europa geogréfica por su menor cuota de mercado. Méas
concretamente, hasta el afio 2017, los intercambios de ambos paises con el Resto de la UE-28,
han aumentado un 82,5% desde 2012 y un 146,3% desde 2009. En lo que se refiere a los Paises
candidatos, el crecimiento ha sido del 50,5% y del 122,5% desde 2012 y 2009.
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Si solo se analiza el ultimo afio, 2017, destaca el incremento superior al 12% de los intercambios
comerciales de Espafia y Portugal con las distintas agrupaciones, excepto con la Antigua UE-15,
con quien el crecimiento fue del 6,7%. Sobresalen especialmente el incremento de los
intercambios con los Paises candidatos a la UE y con el Resto de Europa, con un 15,0% y un
15,8% respectivamente.

En la tabla 4 se muestran los intercambios comerciales de Espafia y Portugal con la Europa
geografica en toneladas para el afio 2017. El total de mercancias intercambiadas es de 229,1
millones de toneladas.

El total de toneladas se desagrega en distintas agrupaciones de paises (antigua UE-15, resto de
la UE-28, candidatos a la UE y resto de Europa)é y por tipologia de flujo (importaciones y
exportaciones).

TABLA 4. INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA EN 2017
(EN MILLONES DE TONELADAS)

Importaciones Exportaciones Total
Espafia Portugal IEZTUZ? Espafia Portugal IEZF:UZZ?I Espafia Portugal iiﬁ?uzzr
Antigua UE-15 63,5 10,9 744 779 116 89,5 1414 225 163,9
Resto de la UE-28 8,6 1,2 9,9 7,0 0,6 76 15,6 19 17,5
Candidatos UE 53 0,6 59 3,6 04 4,1 89 1,1 10,0
Resto de Europa 26,0 7,7 33,7 3,6 04 4,0 29,6 8,1 37,7
Total 1034 204 123,9 92,1 13,1 1052 1955 33,5 229,1

Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Datasets — EU trade since 1988 by CN8)

Como ya ocurria con los intercambios comerciales en términos economicos, las importaciones y
exportaciones de Espafia y Portugal expresadas en toneladas tienen a los paises de la Antigua
UE-15 como principales origenes o destinos. Aunque en este caso, su importancia es menor, un
71,6%. A nivel nacional, los intercambios con la Antigua UE-15 equivalen al 72,3% para Espafia y
al 67,2% para Portugal.

Dentro de los intercambios con la Antigua UE-15, hay que destacar la diferencia de importancia
relativa que existe entre las importaciones y las exportaciones. Mientras que para Espaia las
importaciones de la Antigua UE-15 representan el 61,4%, las exportaciones son el 84,5%. Y lo
mismo sucede con Portugal, donde las importaciones y exportaciones a la Antigua UE-15
representan el 53,4% y el 88,8% respectivamente.

Los intercambios comerciales con el Resto de Europa ocupan la segunda posiciéon en los
intercambios de Espafia y Portugal con la Europa geografica, con un 16,5%. Al contrario de lo que
ocurria con la Antigua UE-15, en este caso, la importancia relativa de las importaciones es mayor
que la de las exportaciones. Mas concretamente, las importaciones a Espafia del Resto de Europa

6| os paises que componen las distintas agrupaciones se detallan en el apartado 2.2 Resumen de la construccion
de la Union Europea.
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equivalen al 25,2% de sus importaciones, y las exportaciones al 3,9%. En Portugal, las
importaciones con el Resto de Europa representan el 37,6% de sus importaciones y las
exportaciones, al 2,9%.

Finalmente los intercambios comerciales de Espafia y Portugal con el Resto de la UE-15 y con los
Candidatos a la UE corresponden al 7,6% y al 4,4% respectivamente, sin diferencias significativas
entre la importancia de importaciones y exportaciones.

A continuacion, el grafico 7 muestra la evolucion de los intercambios comerciales de Espafa y
Portugal con la Europa geogréfica en toneladas de mercancia a lo largo del periodo 2001-2017.

GRAFICO 7. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA
ENTRE 2001 Y 2017 (EN MILLONES DE TONELADAS)
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CandidatosalaUE| 59 | 72 | 72 | 72 | 76 | 70 | 73 | 56 | 45 | 56 | 60 | 61 | 68 | 72 | 80 | 91 [ 100
Resto de Europa | 24,4 | 30,9 | 30,9 | 35,8 | 36,8 | 38,6 | 38,7 | 33,9 | 33,0 | 28,7 | 31,6 | 349 | 346 | 33,8 | 318 | 342 | 37,7
—eo—Total 165,9 | 178,5|183,4 [ 191,1|197,3 | 184,0 | 184,9 | 210,4 | 186,1 | 190,3 | 188,6 | 190,6 | 191,3 | 207,5|212,9 | 212,6 | 229,1

Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Datasets — EU trade since 1988 by CN8)

El comportamiento entre 2001 y 2017 de la evolucion de los intercambios comerciales entre
Espania y Portugal con la Europa geografica en toneladas de mercancia va estrechamente ligado
al comportamiento de la evolucién de los intercambios comerciales con la Antigua UE-15. Los
intercambios con la Antigua UE-15 han experimentado un crecimiento continuado desde 2012
correspondiente a un 18,0%.

Aunque como ya ocurria en el andlisis de los intercambios comerciales en términos econémicos,
es con el Resto de la UE-28 y con los Paises candidatos a la UE donde los intercambios
comerciales experimentan un crecimiento relativo mayor.

En lo que se refiere al Resto de la UE-28, el aumento de los intercambios es del 60,1% entre 2012
y 2017. En este periodo, los intercambios con los Paises candidatos a la UE, crecieron ligeramente
mas, un 62,7%. Este crecimiento asciende al 123,0%, si se considera el periodo 2009 - 2017,
cuando los Paises candidatos a la UE registraron el valor méas bajo de la serie representada.
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Si se analiza la variacién de los intercambios comerciales a lo largo de 2017, se observa que se
produjo un incremento del 7,7% con la Europa geogréfica. Durante este afio, el Resto de Europa,
los Paises candidatos a la UE y el Resto de la UE-28 son las agrupaciones que han sufrido un
mayor crecimiento de los intercambios, con un 10,2%, un 9,1% y un 9,0% respectivamente. Los
intercambios con la Antigua UE-15 aumentaron un 7,0%.

El grafico 8 permite comparar la importancia de los distintos grupos geograficos en los
intercambios comerciales de Espafia y Portugal en el afio 2017 en términos econémicos y en
toneladas.

GRAFICO 8. DISTRIBUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES
DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA EN 2017 (%)
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Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Datasets — EU trade since 1988 by CN8)

El grafico 8 pone en evidencia el mayor valor por tonelada de los intercambios de Espafia y
Portugal con la Antigua UE-15, con quien el 81,2% de los intercambios en valor representan el
71,6% de los intercambios en toneladas. Situacién que es mas acentuada en Portugal, donde el
84,3% en valor equivale el 67,2% de la distribuciéon en toneladas. En Espafia, la relacion se
traduce en el 80,7% del valor para el 72,3% en toneladas.

Esta relacion se invierte cuando se analizan los intercambios de Espafia y Portugal con el Resto
de Europa, siendo los intercambios con un mayor peso por unidad monetaria. El 5,5% de los
intercambios en valor de Espafia y Portugal representan el 16,5% de los intercambios en
toneladas. La relaciéon mas destacada se produce para Portugal donde el 6,3% en valor equivale
al 24,0% en toneladas. Para Espafia, la relacion es de 5,4% en valor por 15,2% en toneladas.

El grafico 9 permite identificar la importancia de las importaciones y las exportaciones en los
intercambios comerciales de Espafia y Portugal con Europa en 2017.
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GRAFICO 9. PARTICIPACION DE ESPANA Y PORTUGAL
EN LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES CON EUROPA EN 2017 (%)
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Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Datasets — EU trade since 1988 by CN8)

En 2017, la participacion de Espafia en los intercambios comerciales con la Europa geogréfica
equivalié al 85,7% en términos econdmicos y al 85,4% en peso del conjunto de Espafia y Portugal.
Por otro lado, la participacion de Portugal represent6 el 14,3% en términos econémicos y el 14,6%
en toneladas.

El grafico 9 también permite visualizar la balanza comercial de estos intercambios en 2017. En
Espafia, el reparto entre importaciones y exportaciones tuvo un ligero desequilibrio a favor de las
importaciones, tanto en términos econoémicos (52% - 48%) como en toneladas (53% - 47%). En
Portugal, este desequilibrio fue un poco més acentuado en términos econdémicos (55% - 45%) y
especialmente en toneladas (61% - 39%).

Analizando el conjunto de Espafa y Portugal, en 2017 las exportaciones de los intercambios
comerciales con Europa representaron el 48% en términos econdmicos y el 46% en toneladas.
Unos valores muy similares a los de 2015 cuando el porcentaje fue del 48% en términos
economicos y en toneladas.

]
2.7. TASA DE MOTORIZACION

El calculo de la tasa de motorizacion se efectua a partir de los datos recopilados por la Comision
Europea y proporcionados por los distintos estados miembros. Cabe sefialar que en la Unién
Europea no se cuenta con una definicion comun de la tasa de motorizacion, por lo que es necesario
considerar que los datos que se recogen a continuacion pueden representar distintas formas de
medir la misma realidad.

El grafico 10 muestra la evolucion de la tasa de motorizacion en Espafia, Portugal y Francia, asi
como en el conjunto de los paises de la UE-15y la UE-28 entre 2001 y 2017. Ante la falta de datos
en Eurostat sobre la tasa de motorizacion de ambas agrupaciones, ésta se ha estimado a partir
del numero de turismos y la poblacién de los paises que las componen.

Entre 2001 y 2017, la tasa de motorizacion presenta una tendencia creciente para la UE-28 y la
UE-15 pasando de 438 a 511 turismos por mil habitantes y de 489 a 530 turismos por mil habitantes
respectivamente. Esta tendencia se produce también en Espafia, donde se ha pasado de los 442
turismos por mil habitantes en 2001 a los 504 turismos por mil habitantes en 2017.
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Sin embargo, Francia presenta una reduccion de su tasa de motorizacion entre 2001 y 2017. Se
ha pasado de los 512 a los 495 turismos por mil habitantes.

GRAFICO 10. EVOLUCION DE LA TASA DE MOTORIZACION ENTRE 2001 Y 2017

(NUMERO DE VEHICULOS POR MIL HABITANTES)
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Los datos de Portugal entre 2001 y 2009 (ambos incluidos) se han obtenido de ediciones anteriores del informe del

OTP.

En el calculo de los valores de la tasa de motorizacion del afio 2017 para la UE-28 y la UE-15, no se ha tenido en
cuenta ni Grecia ni Polonia al no estar disponibles la informacién sobre su parque de turismos.

Fuente: Eurostat. Transporte — Transporte por carretera [road_eqs_carhab]. Transporte — Transporte por carretera

[tran_r_vehst]. Poblacion — Demografia [demo_pjan] y Servicio de estadistica del ministerio francés (SDES)

34




- N
3.INFRAESTRUCTURAS

]
3.1. CARRETERAS

I 31.1. REDPIRENAICA DE CARRETERAS

La conexién viaria entre Espafa y Francia esta formada por un conjunto de carreteras de diferente
categoria, entre las que destacan las autopistas situadas en los dos extremos de los Pirineos: la
AP-7/A9 en la fachada mediterranea y la AP-8/A63 en la fachada atlantica.

El mapa 6 muestra la red estructurante de carreteras en las regiones prdximas a los Pirineos

distinguiendo las autopistas, vias rapidas y carreteras de 2 carriles por sentido del resto de
carreteras estructurantes.
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MAPA 6. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN LA ZONA PIRENAICA (2019)
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras y Ministére de la transition écologique et solidaire - DREAL Occitanie.
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En la tabla 5 se detallan las 26 carreteras que atraviesan la frontera franco-espafiola, mas otra via
que une Espafia y Francia cruzando el Principado de Andorra. Los pasos fronterizos mas
importantes se destacan en color gris.

TABLA 5. PUNTOS DE PASO FRONTERIZO DE LOS PIRINEOS (2019)

LADO FRANCES LADO ESPANOL
Carretera Identificacion del paso Identificacion del paso Carretera
RD 912 Hendaye Irin Gl-636-H
RD 810 Hendaye (Béhobie) - Bordeaux Donostia/San Sebastian - Irin Gl-636
A 63 Hendaye (Biriatou) - Bayonne Donostia/San Sebastian - Iriin A-8-A
RD 404 Col d'lbardin Puerto de lbardin NA-1310
RD 406 Sare Ouest Puerto de Lizufiaga NA-4410
RD 306 Col de Lizarrieta Etxalar - Lizarreta NA-4400
RD4+RD 20 Ainhoa - Dancharia - Bayonne Pamplona -Landibar N-121-B
RD 949 St. Etienne de Baygorry Erratzu - Izpegui NA-2600
RD 58 Col d’Urquiaga (Esnazu) Eugi - Olaberri N-138
RD 933 St Jean Pied-de-Port - Orthez Pamplona - Roncesvalles - Valcarlos N-135
RD 26 Larrau - Tardets Ochagavia NA-2011
RD 132 Pierre St Martin - Arette Isaba - Piedra de San Martin NA-1370
RN 134 Somport (tunnel) - Pau Huesca - Somport (ttnel) N-330
RN 134 Col du Somport - Pau Huesca - Somport N-330a
RD 934 Col du Pourtalet - Pau Huesca - Portalet A-136
RD 929 Aragnouet - Lannemezan Barbastro - Bielsa A-138
RD 618 Col du Portillon - Bagnéres de Luchon Puerto del Portillén N-141
RN 125 Fos - Montréjeau Lleida - Vielha - Les N-230
RN 22 Andorre - Ax - Toulouse Lleida - La Seu d'Urgel - Andorra N-145
RN 20 Ur - Toulouse Puigcerda - Barcelona N-154
Voie Communale Bourg-Madame Puigcerda N-152
RD 115 Prats de Mollo Moll6 - Coll d’Ares C-38
RD 3 Sant Lloreng de Cerdans Maganet de Cabrenys GI-503
RD 13 Ceret La Vajol G501
RD 900 Le Perthus - Perpignan Barcelona - La Jonquera A-2
A9 Le Boulou - Perpignan Barcelona - La Jonquera AP-7
RD 914 Cerbére - Perpignan Barcelona - Figueres - Port Bou N-260

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras, Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

En algunos de los pasos pirenaicos anteriores existen restricciones o prohibiciones a la circulacion
de vehiculos pesados. Concretamente:

¢ En el lado francés de la fachada atlantica, la circulacion de vehiculos pesados de mas de
7,5 toneladas esta prohibida en la RD 810 y la RD 912 (excepto para servicios locales), pero
pueden circular en los pasos fronterizos que atraviesan el Bidasoa.

e En el lado francés de la fachada mediterranea, los camiones de méas de 11 toneladas no
pueden atravesar el pueblo del Perthus por la RD900 y la circulacion de vehiculos pesados
de mas de 20 toneladas esta prohibida en la RD 914, entre Port-Vendres y la frontera.

e En la carretera local de Bourg-Madame (antes RN20) esta prohibida la circulacién de
vehiculos de méas de 3,5 toneladas (excepto para servicios locales) entre el cruce con la RN
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116 y la frontera desde el afio 2007. La circulacién de vehiculos pesados afectados por esta
prohibicion se traslado al paso de Ur-Toulouse.

B 312 TRAFCOTOTAL

El mapa 7 muestra la intensidad media diaria (IMD) en los principales pasos fronterizos en 2017.

MAPA 7. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE LOS PASOS FRONTERIZOS MAS IMPORTANTES
EN LA ZONA PIRENAICA EN 2017
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Nota: Para facilitar la lectura, se representan las intensidades
medias, que en algunos itinerarios es la suma de rutas paralelas.

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras, Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

En 2017, una media de 145.648 vehiculos cruzo cada dia la frontera entre Francia y Espafia. Este
valor representa un 2,7% mas que los 141.820 vehiculos por dia publicados en el anterior informe
del Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos (OTP8) con datos de 2015.

El trafico de los itinerarios atlantico, formado por la autopista Irin AP8 / A63 Biriatou y las carreteras
costeras Irun GI-636-H / RD912 Hendaya y Irun GI-636 / RD810 Behobia, y mediterraneo, formado
por la autopista La Jonquera AP7 / A9 Le Boulou y las carreteras costeras La Jonquera A2 / RD900
Le Perthus y Port Bou N260 / RD914 Cerbére, representa el 72% del total.

El grafico 11 refleja la intensidad media diaria (IMD) de vehiculos en los pasos fronterizos en el
afio 2017.
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GRAFICO 11. IMD ANUAL DE LOS PASOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2017
(INCLUIDOS TODOS LOS VEHICULOS)
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras, Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.
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Tradicionalmente, en este grafico 11, se mostraban grandes diferencias entre los pares de datos
(dato francés y dato espariol) de algunos pasos fronterizos. En esta edicion del OTP se ha tenido
en cuenta una serie de consideraciones para representar un valor de IMD coherente de los
distintos pasos fronterizos y se detallan a continuacion:

+ En el lado francés de los Pirineos se llevan a cabo desde 2014 nuevos aforos para una
mejor estimacidén y homogeneizacion del tréfico por carretera que atraviesa la frontera,
Concretamente, Francia, a través del Cerema’ realiza recuentos rotativos, durante una
semana, durante cada trimestre del afio, en la frontera franco-espafiola en los siguientes 7
ejes que no tienen estaciones de aforo permanentes en el lado francés (o si existen, no son
representativos del tréfico fronterizo):

NA-1310 Puerto de Ibardin / RD404 Col d'lbardin
NA-4410 Puerto de Lizufiaga / RD406 Sare Ouest
NA-4400 Etxalar - Lizarreta / RD306 Col de Lizarrieta
N-121B Landibar / RD4 + RD20 Ainhoa - Dancharia
NA-2600 Errazu - Izpegui / RD949 Col d'lspéguy
NA-138 Eugi - Olaberri / RD58 Col d’Urquiaga

N-135 Roncesvalles - RD933 Arnéguy

Por este motivo, en estos 7 pasos fronterizos juntamente con el de la N-152 Puigcerda /
Voie Communale Bourg-Madame se escogera el dato francés en el caso de existir grandes
diferencias entre los datos de ambos lados de los Pirineos.

* En los pasos fronterizos para cruzar la frontera entre Hendaya e Iriin, existen tres puentes
sobre el rio Bidasoa: el de la autopista AP-8/A63 hacia Biriatou, el de la GI-636/RD810 hacia
Behovia, y el de la GI-636-H/RD912 (puente de Santiago) hacia Hendaye. El Cerema
efectia observaciones visuales en esta zona para determinar la IMD de vehiculos que
cruzan la frontera evitando contabilizar el trafico parasito.

En este caso, de existir diferencias significativas entre el dato registrado por la Direccion
General de carreteras y el Cerema, se escogera el dato del Cerema, que sera
representado en amarillo por tratarse de un dato del lado espafiol modificado.

+ El unico paso fronterizo en el que se representan los datos del lado francés y del lado
espafiol a pesar de su diferencia significativa es el paso N-145 Andorra — La Seu d’Urgell /
RN22 La Croisade. El motivo de su representacién es que este paso no conecta
directamente Espafia con Francia, sino que conecta cada uno de los dos paises con
Andorra. Andorra genera por si mismo un trafico importante y desigual hacia Francia y hacia
Espafia, lo que queda reflejado en los datos de cada uno de los dos paises en este punto
fronterizo, con una diferencia entre ellos superior a 8.000 vehiculos/dia.

* En el resto de los pasos fronterizos no deberia existir diferencias significativas, de modo
que se representan los valores de ambos lados de los Pirineos en el caso de existir datos.

7 El Cerema es una entidad pUblica bajo la tutela del “Ministére de la Transition écologique et solidaire” y del
“Ministere de la Cohésion des Territoires”.
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Las carreteras que soportan mayor trafico son las autopistas litorales: la AG3/AP-8 en la vertiente
atlantica y la A9/AP-7 en la mediterranea, asi como el puente de Saint-Jacques entre Irin y
Hendaya en el lado atlantico (GI-636-H/RD912).

Los gréficos 12'y 13 representan los traficos diarios de las dos autopistas durante 2017. Para evitar
confusiones hay que sefalar que el analisis realizado en Biriatou corresponde al peaje de la
autopista A63 y no al paso del punto fronterizo en el puente internacional.

GRAFICO 12. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A63 EN 2017 (BIRIATOU)
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Fuente: Autoroutes du Sud de la France (ASF)

GRAFICO 13. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A9 EN 2017 (LE PERTHUS)
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Del analisis de los graficos anteriores se obtiene:
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e Julio y agosto son los meses con mayores intensidades de trafico en ambas autopistas. La
circulacion de vehiculos ligeros alcanza su maximo absoluto en agosto, mientras que el
trafico de los vehiculos pesados disminuye respecto al resto del afio debido a las
restricciones especiales por las vacaciones estivales.

e Los otros picos de trafico de vehiculos ligeros coinciden con dias festivos y puentes. Mas
concretamente se trata de las fiestas de navidad, de semana santa en abril y del puente de
la ascension en abril (festivo nacional en Francia). Este ultimo con mayor repercusién en la
A9 que en la AG3.

En el grafico 14 se representa la intensidad media diaria de los dias de la semana en las autopistas

litorales en verano (julio y agosto) y durante el resto del afio.

GRAFICO 14. EVOLUCION DEL TRAFICO EN LAS AUTOPISTAS LITORALES
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El anélisis de las intensidades a lo largo de la semana muestra que:

e El sabado es el dia en el que circulan mas vehiculos ligeros durante todo el afio en ambas
autopistas (63.783 VL/dia por Le Perthus y 46.236 VL/dia por Biriatou durante el periodo
estival y 24.087 VL/dia por Le Perthus y 20.191 VL/dia por Biriatou durante el periodo no
estival).

e Para los vehiculos pesados, el miércoles es el dia con mas intensidad de trafico en Le
Perthus, independientemente de la época del afio: en verano circulan una media de 11.749
VP/diay fuera del periodo estival, 13.619 VP/dia. En Biriatou, el miércoles es el dia con mas
intensidad de trafico en periodo estival, con 11.334 VP/dia, mientras que el resto del afio, el
martes es el dia con mas intensidad de trafico con 12.858 VP/dia.
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o El trafico en ambas carreteras se acentla en verano, especialmente en lo que se refiere a
los VL y en particular por Le Perthus. El trafico de VP se mantiene més estable durante todo
el afio, aunque el trafico de los meses de verano es inferior al trafico del resto del afio, no
se trata de diferencias importantes.

Tras el andlisis semanal, el grafico 15 presenta las intensidades medias diarias de las dos
autopistas segun el mes del afio durante el 2017.

GRAFICO 15. TRAFICOS MEDIOS MENSUALES EN LAS AUTOPISTAS LITORALES EN 2017
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En este grafico se constata de nuevo la importancia de los meses de julio y agosto en el tréfico de
vehiculos ligeros, especialmente en Le Perthus donde la IMD de los meses de verano es alrededor
de 10.000 VL/dia més elevada que en Biriatou. Asi, durante el 2017, Biriatou registré una IMD de
31.551 VL/dia y de 42.030 VL/dia en los meses de julio y agosto respectivamente y Le Perthus,
una IMD de 41.160 VL/dia y 52.067 VL/dia. En el otro extremo, los meses con menor IMD son
febrero en Biriatou, con 12.686 VL/dia, y enero en Le Perthus con 12.379 VL/dia.

En lo que se refiere a los vehiculos pesados, el trafico a lo largo del afio es mas estable y no
existen diferencias tan significativas como ocurre con los vehiculos ligeros. En 2017, el mes con
un mayor trafico ha sido marzo, con 11.055 VP/dia en Biriatou y 11.637 VP/dia en Le Perthus. Y
el mes con menor tréfico ha sido agosto, con 7.867 VP/dia en Biriatou y 7.911 VP/dia en Le
Perthus.
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GRAFICO 16. EVOLUCION DEL TRAFICO MEDIO ANUAL EN LAS DOS AUTOPISTAS ENTRE 2001 Y 2017
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Fuente: Autoroutes du Sud de la France (ASF)

Para terminar con el andlisis del tréfico en las autopistas A63 (en Biriatou) y A9 (en Le Perthus),
el grafico 16 presenta la evolucidn del trafico anual en ambas autopistas.

En 2017, se ha registrado una intensidad media diaria de 29.390 vehiculos/dia en Biriatou y de

33.460 vehiculos/dia en Le Perthus. En comparacion con 2016, la intensidad de vehiculos ha
aumentado un 4,8% en Biriatou y un 2,5% en Le Perthus.
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El tréfico total en ambas autopistas ha ido creciendo desde 2013. El aumento de trafico entre 2017
y 2012 ha sido del 14,3% en Biriatou y del 16,7% en Le Perthus, lo que representa un crecimiento
medio anual del 2,7% y del 3,1% respectivamente.
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I 3.13.  SITUACION DE LA RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN 2019

MAPA 8. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL AREA PIRENAICA EN 2019 Y PROYECTOS EN CURSO
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Fuente : Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Ministére de la transition écologique et solidaire.
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_ 3.1.4. PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES EN CARRETERA

La ultima cumbre hispano-francesa celebrada hasta el momento, la 25%, tuvo lugar el 20 de febrero
de 2017 en Malaga. Durante la misma, Espafia destaco la ejecucién de obras en la zona
transfronteriza, con una inversion superior a 780 M€, ademas de cerca de 240 M€ en conservacion
y rehabilitacién, en los cinco afios anteriores. Por su parte, Francia sefial6 la realizaciéon de
importantes inversiones para obras de ampliacion de las autopistas litorales de la fachada Atlantica
y Mediterranea. Ambos paises manifestaron su voluntad de continuar invirtiendo para obtener una
circulacion por carretera mas fluida y segura.

A continuacién, se describen brevemente las principales actuaciones en las carreteras espafiolas
y francesas situadas en la zona fronteriza a fecha diciembre de 2019:

Itinerario Burdeos - frontera espafiola (autopista A63)

En el lado francés la RN10, entre Salles y Saint-Geours-de-Maremne, se ha transformado en la
autopista A63: su adaptacién a los estandares de autopista y la ampliacién de su seccién a una
via de 2x3 carriles a lo largo de sus 104 kilometros finalizd en abril de 2014.

La ampliacién de la seccién a una via de 2x3 carriles afecta también el tramo Saint Géours de
Maremnes — Biriatou (frontera) de la autopista A63. El tramo central Ondres-Biarritz (18 km) esta
finalizado desde 2012. El tramo Sud Biarritz-Biriatou (22 km) se puso en servicio en 2018 y el
tramo norte Saint Géours de Maremne — Ondres se ha puesto en servicio el 15 de abril de 2020.

Itinerario Huesca - Jaca - tunel de Somport y Pamplona - Jaca - tunel de Somport

La N-330, entre Jaca y el tunel de Somport, es una carretera convencional de 25 km de longitud
que conecta Jaca con la frontera francesa a través del citado tunel. Se encuentra en fase de
estudios y proyectos el acondicionamiento de este tramo.

La N-330 constituye asimismo el acceso a Francia, desde Jaca, del corredor que comunica la
cornisa Cantabrica con Catalufia (formado por las futuras autovias A-21, A-23, A-22 y A-27) y
desde Huesca. Actualmente se esta trabajando en las autovias A-21, A-22 y A-23. Estas autovias
se encuentran en distintas fases de proyectos y obras, contando ambas con tramos ya en servicio.

Itinerario Pau - tunel de Somport del lado francés — RN134

En la RN 134 esta previsto realizar mejoras de seguridad y el desvio de Oloron Sainte Marie.
Itinerario Lleida - Montréjeau (a través del valle de Aran)

En el lado espafiol, la N-230 discurre entre Lleida y la frontera francesa pasando por Benabarre,
Sopeira y Viella. Esta prevista la construccion de la autovia A-14 en el tramo entre Lleida y
Benabarre, mientras que en el tramo restante (Benabarre, Sopeira - frontera francesa) Unicamente
se preve llevar a cabo actuaciones para mejorar la carretera convencional existente. Ya se

encuentra en servicio el tramo de la A-14 entre Rosell6 y Almenar. El resto de las actuaciones de
la autovia A-14 estan en fase de actualizacién de proyectos ya redactados.
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En el lado francés, el itinerario Montréjeau — frontera espafiola conecta la autopista A64 con
Espafia a través de la salida de la Vall d’Aran y la RN125. El inicio del acondicionamiento del
itinerario es una carretera bidireccional de 2 vias de circulacion con desvio de las poblaciones. La
variante de Saint Béat — Arlos, de 6 km de longitud, esta en construccion con un tunel de 1 km'y
un puente sobre el Garona. La seccion norte, de 2,6km de longitud, correspondiente al tunel, se
puso en servicio en mayo de 2018. La seccidn sur deberia estar operativa en 2024.

Itinerario Toulouse - Barcelona por la RN20

El desvio de Ax les Thermes (via rapida de 6 km de longitud, con 2 carriles y con una seccién de
2x2 en un tramo de 1,3 km) fue puesto en servicio en diciembre de 2016. En 2019, el tramo a
acondicionar de la RN20 entre Tarascon-sur-Ariege y el tunel de Puymorens se redefinié en
carretera bidireccional con carriles de adelantamiento de 2x2, compatible con la actualizacion a
carriles 2x2 a muy largo plazo. Se ha dado prioridad al desvio de Tarascon-sur-Ariége para su
entrada en servicio en 2030.

El tunel de Puymorens fue objeto de obras de modernizacion en 2013 y 2014,

Eje pirenaico (actual N-260 y A-26) y conexion con Puigcerda

Entre Llanga y Olot se esta llevando a cabo la autovia A-26, que pasara por Figueres. El tramo
entre Besalu y Olot, de 20 km de longitud, ya se encuentra en servicio, mientras que el resto de la

futura autovia esta en distintas fases de redaccién de estudios y proyectos.

Entre Olot y Puidcerda se esta trabajando en los estudios para el acondicionamiento de la N-260,
que estan en diversas fases de tramitacion.

Itinerario Barcelona - Girona - frontera francesa por la A-2/N-lI/AP-7

Actualmente se encuentra en marcha el Plan N-Il que contempla un conjunto de actuaciones para
mejorar la capacidad y seguridad vial de esta carretera. No obstante se estan haciendo estudios
de tréfico para prever actuaciones ante una eventual eliminacion del peaje de la AP-7 en 2021.
Itinerario Perpignan - frontera espafiola (autopista A9)

La seccion Perpignan — Espafia de la autopista A9 (40 km) es objeto de ampliacidn a una seccion
de 2x3 carriles. Estas obras se desarrollan en 3 fases. Los 17 km de la parte Norte, Perpignan
Norte — Perpignan Sur se encuentran terminados desde 2013. Los 15 km de la parte central,
Perpignan Sur — Le Boulou finalizaron en julio de 2016. Los 8 km de la parte Sur, Le Boulou —
Espafia se pusieron en servicio el 24 de febrero de 2020.

Conexion con Andorra (N-145)

La N-145 es una carretera convencional de 9 km de longitud que une La Seu d’Urgell con Andorra.

Constituye la Unica via de comunicacién entre Espafa y Andorra.

B 315  PLANIFICACION DE LAS CARRETERAS EN PORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA A
LARGO PLAZO
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El mapa 9 presenta una vision «objetiva» del proyecto de planificacion de la red de carreteras a
largo plazo de Portugal, Espafia y Francia. Mas concretamente, el mapa 9 muestra los dos niveles
(global y basico) de las redes de carretera incluidos en la Red Transeuropea de Transporte (RTE-

T) para estos paises.

Esta red se configura como el instrumento de referencia para conseguir unas caracteristicas
homogéneas en Europa en el transporte por carretera e intermodal, tanto de viajeros como de

mercancias.

MAPA 9. RED DE CARRETERAS. HORIZONTE RTE-T (2019
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3.2. FERROCARRILES

El mapa 10 presenta la red ferroviaria europea:

MAPA 10. RED FERROVIARIA EUROPEA (2019)
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. lineadealtavelocidad® en §

AR

Fuente: SNCF — « Le réseau frangais au caeur de I'Europe », actualizada a 2019

Tras visualizar la red del conjunto del continente, a continuacion, en el mapa 11, la atencion se
centra en la situacion de las redes ferroviarias en el area pirenaica, principal ambito de estudio del
Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos.
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MAPA 11. REDES FERROVIARIAS EN EL AREA PIRENAICA (2019)
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Fuente : Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Ministere de la transition écologique et solidaire.
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I 32.1. PROGRAMACION DE ACTUACIONES EN LINEAS FERROVIARIAS

Durante la 25 cumbre hispano-francesa celebrada en Malaga el 20 de febrero de 2017, los dos
paises destacaron los importantes logros alcanzados desde la anterior cumbre (2014) y se
comprometieron en continuar con la mejora de las conexiones transfronterizas con el objetivo del
aumentar el transporte ferroviario.

En cuanto a la programacion de las actuaciones ferroviarias, a continuacion se describe en detalle
las lineas ferroviarias espafiolas que sirven de conexion con Francia, a fecha de diciembre de
2019:

Conexidon mediterranea: linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-frontera francesa.
Del lado espariol:

La linea de alta velocidad entre Madrid y Barcelona esté en servicio desde 2008. En 2010, entr6
en servicio el tramo entre Mollet (Barcelona) y Girona-Mercancias, —con tramos que aprovechaban
la linea convencional mediante un tercer carril-y el tramo internacional Figueres-Perpignan.

Finalmente, en diciembre de 2012, se completaron las obras de la linea de alta velocidad desde
Barcelona a Figueres, con inicio de servicios comerciales en enero de 2013. La linea cuenta con
via doble, ancho UIC y esté electrificada a 25 KV.

Del lado francés:

La circunvalacion ferroviaria de Nimes-Montpellier entr6 en servicio para el transporte de
mercancias en diciembre de 2017 y para el transporte de viajeros en julio de 2018.

Contintan los estudios previos a la informacion publica del proyecto de la nueva linea Montpellier-
Perpignan: en 2011 se confirmé una zona de actuacion de 1000 metros de ancho, asi como las
caracteristicas del servicio (2 nuevas estaciones), y en 2013 se definieron el caracter mixto
(transporte de viajeros y de mercancias) de la linea de alta velocidad de Montpellier a Béziers y
de Rivesaltes a Toulouges, y la linea de alta velocidad de viajeros de Béziers a Rivesaltes. El
trazado y el emplazamiento de las dos nuevas estaciones se aprob6 en 2016. El programa de
ejecucion se decidio en 2017, con la realizacion en una primera fase del tramo Montpellier —
Béziers.

La nueva linea Montpellier-Perpignan (LNMP) forma parte de los grandes proyectos ferroviarios
contemplados en la Ley de Orientacion de la Movilidad del 24.12.2019. La declaracion de Proyecto
de Interés General del conjunto del proyecto fue renovada en 2018. Los estudios continuan por el
compromiso, en primer lugar, de los trabajos de la seccion Montpellier-Béziers a un horizonte de
10 afos y de la seccion Béziers-Perpignan a un plazo de 20 afios. Finalmente, los trabajos con las
autoridades locales continuaran con el fin de precisar, bajo qué condiciones, la aplicacion de
recursos especificos permitiria avanzar el calendario de realizacion de la linea Montpellier —
Perpignan.

Conexidon mediterranea: linea convencional Port Bou — Cerbére.
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Del lado espafiol (al sur de Cerbére), la linea es de via doble de ancho ibérico (1.668 mm),
electrificada a 3 Kv.

Del lado francés (mas la parte entre PortBou y la frontera), la linea es de via doble, de ancho
estandar (1435 mm), electrificada a 1,5 Kv.

Linea convencional Zaragoza-Huesca-Canfranc-frontera francesa.

Del lado francés, La linea Oloron-Bedous (24km) entr6 en servicio en junio de 2016. La region
Nueva Aquitania continua con los estudios para el tramo Bedous-Tunnel (33km), con financiacion
europea, para una encuesta publica en 2022-2023.

Nueva conexion transpirenaica de gran capacidad.

Se esta estudiando una nueva conexion transfronteriza por la Agrupacion Europea de interés
Econdmico (GEIE) TGC-Pyrénées, que fue constituida en 2009. Los estudios preliminares de la
primera fase del proyecto estan acabados: trafico de mercancias a través de los Pirineos, analisis
medioambiental, andlisis del contexto territorial y trazado de corredores posibles.

En 2019 se lanzaron nuevos estudios que pueden consultarse en la pagina web de la GEIE
(https://nctp.eu/fr/les-etudes-preliminaires/).

Conexion atlantica: linea de gran velocidad Madrid-Vitoria-frontera francesa.
Del lado espafiol:

En el futuro contara con via doble, ancho UIC y una electrificacién de 25 kV. El proyecto se
encuentra en distintas fases de estudio, proyecto y ejecucion de obras.

Del lado francés:

La nueva linea de alta velocidad Tours-Bordeaux (340 km, 302 de ellos de alta velocidad) se ha
ejecutado en el marco de una concesion para la construccion y explotacion. Su puesta en servicio
tuvo lugar el 2 de julio de 2017.

En el marco del Gran proyecto ferroviario Sur-Oeste, las obras necesarias para la realizacion de
las nuevas lineas Bordeaux-Toulouse y Bordeaux- Dax, entre Saint-Médard d’Eyrans (Gyronde),
Saint-Jory (Haute Garonne) y Saint Vincent de Paul (Landes) fueron declaradas de utilidad publica
por decreto del Consejo de Estado de 2 de junio de 2016.

Este decreto da continuidad a dos ordenes prefectorales de 25 de noviembre de 2015, declarando
de utilidad publica la realizacién de modificaciones ferroviarias al sur de Bordeaux, y de 4 de enero
de 2016 para la realizacion de modificaciones ferroviarias al norte de Toulouse.

El Gran proyecto ferroviario Sur-Oeste (GPSO) forma parte de los grandes proyectos ferroviarios
contemplados en la Ley de Orientacion de la Movilidad: Las obras se iniciaran en el periodo 2018-
2022 para mejorar la capacidad y la fiabilidad de las circulaciones en los nodos ferroviarios de
Burdeos y de Toulouse. Estas actuaciones ofrecerdn ganancias en términos de capacidad,
fiabilidad y regularidad de las circulaciones alrededor de estas dos metropolis y se pondréan en
servicio en el periodo 2023-2027. Paralelamente, a inicios del periodo 2023 - 2027 se lanzaran
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los estudios para la realizacion completa del itinerario entre Burdeos y Toulouse, que podra
establecerse en distintas fases para priorizar los accesos al sur de Burdeos, los accesos al norte
de Toulouse y la seccion de la linea Toulouse — Agen. Finalmente, los trabajos con las autoridades
locales continuaran para precisar, bajo qué condiciones, la aplicacion de recursos especificos
permitiria avanzar en el calendario de realizacion de la linea Burdeos - Toulouse.

Conexion atlantica: linea convencional Vitoria-San Sebastian-Irin/Hendaye.

Del lado espafiol, en servicio hasta Irin/Hendaya. Consta de via doble de ancho ibérico,
electrificada a 3 kV. En 2016, estan contratadas las obras de implantacion de ancho de via
estandar (UIC) mediante tercer carril entre Astigarraga (San Sebastian) y la frontera francesa (Irun/
Hendaya).

Del lado francés, la linea convencional cuenta con via doble de ancho estandar (UIC), electrificada
a1,5kV.

I 3.2.2. PLANIFICACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS A LARGO PLAZO EN
PORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA

El mapa 12 presenta una vision «objetiva» del proyecto de planificacion de la red ferroviaria de
pasajeros de Portugal, Espafia y Francia. Mas concretamente, el mapa 12 muestra los dos niveles
(global y basico) de las redes ferroviarias de pasajeros incluidos en la Red Transeuropea de
Transporte (RTE-T) para estos paises. En estos paises, la futura red ferroviaria de pasajeros se
basa en la consolidacién de las vias convencionales y de las lineas de alta velocidad existentes y
en el desarrollo y planificacién de nuevas lineas de alta velocidad.

Esta red se configura como el instrumento de referencia para conseguir unas caracteristicas

homogéneas en Europa en el transporte ferroviario e intermodal, tanto de viajeros como de
mercancias.
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MAPA 12. RED FERROVIARIA DE PASAJEROS. HORIZONTE RTE-T (2019)
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Fuente: European Commission - DGMOVE TEN-T - Trans-European Transport Network TENtec (26.02.2019).

La planificacién en materia de transporte ferroviario de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-
T) recoge también el conjunto de proyectos a largo plazo para el transporte de mercancias. Como
ya ocurria con la red ferroviaria de pasajeros, la futura red ferroviaria de mercancias se basa en la
consolidacion de las vias convencionales y de las lineas de alta velocidad existentes y en el
desarrollo y planificacién de nuevas lineas de alta velocidad.

El mapa 13 refleja la planificacion relativa a la red ferroviaria de transporte de mercancias en la
RTE-T.
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MAPA 13. RED FERROVIARIA DE MERCANCIAS. HORIZONTE RTE-T (2019)
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Fuente: European Commission - DGMOVE TEN-T - Trans-European Transport Network TENtec (26.02.2019).

]
3.3. AEROPUERTOS

En el mapa 14 se muestran los aeropuertos incluidos en la RTE-T, distinguiendo aquellos que
ademas de formar parte de la red global también se encuentran en la red basica.

Aparte de los aeropuertos de los paises de la Unidn Europea, también se incluyen los aeropuertos
del resto de paises europeos, incorporados en los trabajos de planificacion de la RTE-T.
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MAPA 14. AEROPUERTOS DE LA RTE-T (2019)
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Fuente: European Commission — DG MOVE - TENtec Interactive Map Viewer.

En Espafia, el aeropuerto mas importante en tréfico de viajeros es el Adolfo Suarez (Madrid), con
un movimiento de 53,4 millones de viajeros en 2017, seguido de los aeropuertos de Barcelona
(47,3 millones de viajeros) y Palma de Mallorca (28,0 millones de viajeros). Estas cifras situan a
los aeropuertos de Madrid y Barcelona en sexta y séptima posicion respectivamente a nivel
europeo, después de los aeropuertos de Londres Heathrow, Paris-Charles de Gaulle, Amsterdam-
Schiphol, Frankfurt y Estambul-Atatirk. Entre 2015 y 2017, el niumero de viajeros de ambos
aeropuertos crecio un 14,1% en el aeropuerto Adolfo Suarez y un 19,1% en el aeropuerto de
Barcelona.

El aeropuerto de Barcelona representa el aeropuerto mas importante en las regiones fronterizas
de los Pirineos.

Del lado francés, el aeropuerto de Paris-Charles de Gaulle se situa como el segundo de Europa
en trafico de viajeros, con cerca de 69,5 millones de pasajeros en 2017. Su afluencia de pasajeros
ha aumentado 3,7 millones entre 2015 y 2017, lo que representa un crecimiento del 5,6%.

Los principales aeropuertos regionales franceses proximos a los Pirineos son los de Bordeaux y
Toulouse, con 6,2 y 9,3 millones de viajeros respectivamente en 2017.
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Ambos aeropuertos han experimentado un importante aumento de pasajeros entre 2015 y 2017,
mas concretamente un 20,8% el aeropuerto de Toulouse y un 16,7% el aeropuerto de Bordeaux,
segun datos del Ministére de la Transition Ecologique.

La red espafiola de aeropuertos de interés general comprende 46 aeropuertos y dos helipuertos
operados por Aena S.A., ademas de otros tres de titularidad regional y otro de caracter privado.

El mapa 15 presenta los aeropuertos no insulares de la red de Aena S.A. en Espafia, los
aeropuertos no insulares de Portugal y los aeropuertos no insulares de Francia.

MAPA 15. AEROPUERTOS EN TERRITORIOS NO INSULARES DE PORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA (2019)
— NS e, ) '.

a0

Fuente: Portugal — Autoridade Nacional de Aviagao Civil (ANAC) ; Espafia — Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana ; Francia — Ministéere de la Transition écologique et solidaire.
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3.4. PUERTOS

En el mapa 16 se representan los puertos incluidos en la RTE-T, distinguiendo aquellos que
ademas de formar parte de la red global también se encuentran en la red basica.

Aparte de los puertos de los paises de la Unidn Europea, también se incluyen los puertos del resto
de paises europeos, incorporados en los trabajos de planificacion de la RTE-T.

MAPA 16. PUERTOS DE LA RTE-T (2019)
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Fuente: European Commission — DG MOVE - TENtec Interactive Map Viewer.

En el mapa 17 siguiente se muestra la ubicaciéon de los puertos portugueses, espafioles y
franceses de interés general, indicando la categoria del puerto para Portugal y las autoridades
portuarias de las que dependen (en mayusculas) para Espafia
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MAPA 17. PUERTOS EN TERRITORIOS NO INSULARES DE P

ORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA (2019)
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Fuente: Portugal — Ministério da Economia; Espafia — Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana — Puertos del
Estado; Francia — Ministére de la Transition écologique et solidaire.

ALMERIA

Desde el punto de vista del trafico maritimo, tienen especial importancia las Autopistas del Mar
(ADM), aunque no se trate de infraestructuras propiamente fisicas. Las ADM son un objetivo de la
politica de transportes de la Union Europea. Tienen su origen en el Libro Blanco del Transporte de
2001 «La politica europea de transportes de cara a 2012: la hora de la verdad», y se incorporaron
a la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T) en el afio 2004.

Tras suscribirse un primer acuerdo internacional, los Estados espafiol y francés, iniciaron a través
de una Comision intergubernamental (CIG) creada al efecto, los trabajos para el desarrollo y
puesta en marcha de la ADM en el lado atlantico, con el objetivo de mejorar la situacion de
congestion alcanzada en los principales pasos por los Pirineos (Irun y La Jonquera).
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En abril de 2007, los estados espafiol y francés licitaron un concurso para la puesta en marcha de
la ADM en el Atlantico, fruto del cual fueron seleccionadas dos ADM:

1. Gijon-Nantes/Saint-Nazaire, a cargo de la Sociedad de Explotacion GLD Atlantique, cuyos
socios mayoritarios eran Louis Dreyfus y el grupo italiano Grimaldi.

2. Algeciras/Vigo-Nantes/Saint-Nazaire-Le Havre, a cargo de la Sociedad de Explotacion GLD
Atlantique, cuyo socio mayoritario era Acciona Trasmediterranea, posteriormente sustituida
por el grupo espariol Suardiaz.

En julio de 2010, se firmd un segundo acuerdo entre Espafia y Francia, por el que se establecian
las ayudas estatales para ambas ADM.

La ADM Gijon-Nantes se puso en servicio en septiembre del afio 2010 y funciond
satisfactoriamente durante cuatro afios. No obstante, el 18 de septiembre de 2014 la Sociedad
explotadora suspendio el servicio. Desde entonces se viene trabajando por parte de Espafa y
Francia en la busqueda de alternativas que permitan la reanudacion del servicio.

En cuanto a la ADM Vigo-Nantes, esta se puso en servicio el 19 de enero de 2015, con dos barcos
en operacion, y tres salidas semanales desde ambos puertos. Actualmente el servicio se opera
con cuatro salidas semanales desde ambos puertos, incluyendo una conexién con el puerto de
Tanger.

Se esta trabajando en la actualizacion de la informacién sobre las ADM vy sus flujos que sera
presentada en futuros informes del OTP.
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4  TRANSPORTE DE VIAJEROS

]
4.1. TRAFICO Y TRANSPORTE POR CARRETERA

El analisis del transporte de viajeros por carretera se basa en los datos de las intensidades medias
diarias (IMD) obtenidos por las administraciones espafiola (Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y francesa (Ministére de la Transition
écologique et solidaire) para las estaciones de aforo de los distintos pasos fronterizos.

Este andlisis tiene en cuenta los desplazamientos en vehiculos ligeros (VL) y en autocares.
I 41.1.  TRAFICO DIARIO DE AUTOMOVILES POR LOS DIFERENTES PASOS FRONTERIZOS

En este apartado se representan las intensidades medias diarias (IMD) de vehiculos ligeros
registradas en los pasos fronterizos entre Espafia y Francia. Tradicionalmente se mostraban los
datos obtenidos de todos los aforos realizados en ambos paises a pesar de que en algunos de
ellos existieran diferencias significativas.

Esta edicion del OTP pretende resolver la existencia de grandes diferencias entre los datos de un
mismo paso fronterizo y por eso se detallan a continuacidn una serie de consideraciones que se
han tenido en cuenta en los criterios de seleccién de los datos de un lado u otro de los Pirineos:

e En el lado francés de los Pirineos se llevan a cabo desde 2014 nuevos aforos para una
mejor estimacion y homogeneizacion del tréfico por carretera que atraviesa la frontera,
Concretamente, Francia, a través del Cerema8 realiza recuentos rotativos, durante una
semana, durante cada trimestre del afio, en la frontera franco-espafiola en los siguientes 7
ejes que no tienen estaciones de aforo permanentes en el lado francés (o si existen, no son
representativos del trafico fronterizo):

NA-1310 Puerto de Ibardin / RD404 Col d’Ibardin
NA-4410 Puerto de Lizufiaga / RD406 Sare Ouest
NA-4400 Etxalar - Lizarreta / RD306 Col de Lizarrieta
N-121B Landibar / RD4 + RD20 Ainhoa - Dancharia
NA-2600 Errazu - Izpegui / RD949 Col d'lspéguy
NA-138 Eugi - Olaberri / RD58 Col d’Urquiaga

N-135 Roncesvalles - RD933 Arnéguy

Por este motivo, en estos 7 pasos fronterizos juntamente con el de la N-152 Puigcerda /
Voie Communale Bourg-Madame se escogera el dato francés en el caso de existir grandes
diferencias entre los datos de ambos lados de los Pirineos. El paso fronterizo N-152
Puigcerda / Voie Communale Bourg-Madame no forma parte de los recuentos rotativos
pero dispone de un radar por sentido durante todo el mes de septiembre, que es el mes
mas representativo para el trafico anual en este eje.

8 El Cerema es una entidad publica bajo la tutela del “Ministére de la Transition écologique et solidaire” y del
“Ministere de la Cohésion des Territoires”.
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e En los pasos fronterizos para cruzar la frontera entre Hendaya e Iriin, existen tres puentes
sobre el rio Bidasoa: el de la autopista AP-8/A63 hacia Biriatou, el de la GI-636/RD810 hacia
Behovia, y el de la GI-636-H/RD912 (puente de Santiago) hacia Hendaye. Las
observaciones visuales del Cerema permiten determinar el trafico de vehiculos pesados
(VP) efectivo porque las estaciones de aforo de los tres puentes vascos sobreestiman el
verdadero trafico de VP, considerando VP todos los vehiculos de mas de seis metros.

En este caso, de existir diferencias significativas entre el dato registrado por la Direccion
General de carreteras y el Cerema, se escogera el dato del Cerema, que sera
representado en amarillo por tratarse de un dato del lado espafiol modificado.

e El Unico paso fronterizo en el que se representan los datos del lado francés y del lado
espafiol a pesar de su diferencia significativa es el paso N-145 Andorra — La Seu d’Urgell /
RN22 La Croisade. El motivo de su representacion es que este paso no conecta
directamente Espafia con Francia sino que conecta cada uno de los dos paises con Andorra.
Andorra genera por si mismo un trafico importante y desigual hacia Francia y hacia Espafa,
lo que queda representado en los datos de cada uno de los dos paises en este punto
fronterizo.

e En el resto de pasos fronterizos no deberia existir diferencias significativas, de modo que
se representan los valores de ambos lados de los Pirineos en el caso de existir datos.

Los 27 pasos fronterizos existentes pueden agruparse en tres grupos de carreteras, para los que
la distribucion del trafico de VL a través de los Pirineos en el afio 2017 fue:

e Autopistas litorales: 39.270 VL/dia, 31,9%
e Carreteras costeras: 44.343 VL/dia, 36,0%
e Carreteras interiores: 39.604 VL/dia, 32,1%

En 2017, un total de 123.217 vehiculos ligeros cruzaron la frontera entre Espafia y Francia de
media diaria.

Los 9 pasos fronterizos mas frecuentados, mas de 6.000 VL/dia cada uno, concentraron el 88%
del tréfico transfronterizo. Mientras que los 13 pasos fronterizos con menor IMD, menos 1.000
VL/dia cada uno, equivalen al 4% del tréfico transfronterizo.

A continuacion, en el grafico 17, se detallan las intensidades medias anuales de vehiculos ligeros
de los 27 pasos fronterizos que cruzan la frontera de los Pirineos.
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GRAFICO 17. IMD ANUAL DE VEHICULOS LIGEROS
EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN 2017 (SUMA DE AMBOS SENTIDOS)
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Los 3 pasos fronterizos de Guipizcoa aparecen en amarillo porque sus datos fueron modificados por el Cerema para refigjar el
trafico de vehiculos pesados efectivo, aunque las estaciones de aforo se encuentran en el lado espafiol.

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras y Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.
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En el Grafico 18 se muestra la evolucion del tréfico de vehiculos ligeros que cruzaron diariamente
la frontera entre 2005 y 2017, clasificados en los tres grupos de carreteras considerados.

En el afio 2017 se observa un crecimiento de tréfico en los tres grupos de carreteras: 2,9% para
las autopistas, 4,3% para las carreteras costeras y 4,5% para las carreteras interiores.

GRAFICO 18. EVOLUCION DE LA INTENSIDAD MEDIA DIARIA ANUAL
EN EL CONJUNTO DE LOS PIRINEOS ENTRE 2005 Y 2017
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2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
——Carreteras costeras | 45.280 | 46.000 | 45.830 | 45.610 | 46.220 | 45.780 | 44.860 | 43.940 | 43510 | 43920 | 43660 | 42520 | 44.343
——Carreferas interiores | 41.490 | 41.330 | 42.730 | 41.730 | 42.020 | 40.740 | 40.610 | 39.740 | 39.000 | 39100 | 39610 | 37910 | 39.604
—Autopistas (A9 y A63)| 34.380 | 34.840 | 34.850 | 34.170  34.480  34.950 | 34.870 | 33.810 | 35.340 = 36860 | 38130 | 38160 | 39.270
—Total 121.150 | 122.170 | 123.410 | 121.510 | 122.720 | 121.470 | 120.340 | 117.490 | 117.850 | 119.880  121.400 | 118.590 | 123.217

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras, Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

_ 4.1.2.  ANALISIS DETALLADO DEL TRAFICO EN LAS DOS AUTOPISTAS

Las autopistas costeras AP-7/AP9 (La Jonquera/Le Boulou) y AP-8/A63 (Irin/Biriatou), son
particularmente importantes en el seno de la red hispano-francesa de carreteras. El grafico 19
muestra la evolucién de la intensidad media diaria de vehiculos ligeros en estas autopistas (lado
francés).

Hay que sefalar que los datos obtenidos en la A63, no son representativos del tréfico fronterizo.
Los datos de la A63 reflejados en el grafico 19 proceden del peaje de Biriatou, teniendo en cuenta
las vias de acceso del intercambiador de Biriatou, situadas entre la estacion de peaje y el puente
internacional.
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GRAFICO 19. EVOLUCION DE LA INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE VEHICULOS LIGEROS
EN LAS AUTOPISTAS PIRENAICAS ENTRE 2001 Y 2017
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En el dltimo afio se ha producido un incremento medio de la IMD del 2,5% en el conjunto de las
dos autopistas, siendo mas destacado en la autopista A63 con un 4,1%. La IMD en la autopista
A9 creci6 un 1,3% en 2017. En el periodo 2001-2017, ambas autopistas han tenido un crecimiento
muy parecido, del 47% para la autopista A9 y del 51% para la autopista A63.

_ 4.1.3. ESTIMACION DE LA TASA DE OCUPACION DE LOS VEHICULOS LIGEROS

La estimacion del nimero de viajeros que cruzan la frontera entre Espafia y Francia en vehiculos
ligeros se obtiene a partir de los datos de IMD de las estaciones de aforo y de los indices medios
de ocupacion de los vehiculos.

Los indices de ocupacion considerados se obtienen de los resultados de las encuestas llevadas a
cabo a lo largo de los afios 2013 y 2014 en las autopistas A9 en Le Boulou y en la A63 en Biriatou,
asi como de las encuestas efectuadas en 2010 en los 4 pasos centrales (Somport, Fos, Pas de la
Casa y Ur). Los valores obtenidos son los siguientes:

e 2,61 viajeros por vehiculo en la autopista A9 en Le Boulou.

e 2,51 viajeros por vehiculo en la autopista A63 en Biriatou.

e 2,19 viajeros de media por vehiculo para 4 pasos centrales. Este valor se aplica para el
conjunto de los pasos interiores, asi como para las carreteras costeras que no sean
autopistas.

Los porcentajes de intercambio y de transito por Francia también se obtienen de las mismas
encuestas. Los valores utilizados son:

e 15,5% de transito en la autopista A9 en Le Boulou.

e 8,4% de transito en la autopista A63 en Biriatou.

¢ 0,8% de transito de media para los 4 pasos centrales considerados, excluyendo el transito
del trafico Espafia-Andorra. Este valor se aplica también al trafico de todas las conexiones
interiores y a las carreteras costeras que no sean autopistas.
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La tabla 6 muestra, para el afio 2017, el flujo total de viajeros a través de las carreteras que unen
Espania y Francia, asi como su distribucion entre viajeros de intercambio con Francia y viajeros en
transito por Francia, cuyos valores ascienden a 98,7 millones de viajeros al afio y a 5,2 millones
de viajeros al afo respectivamente.

TABLA 6. ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJEROS QUE CRUZARON LOS PIRINEOS EN AMBOS
SENTIDOS EN 2017, Y DISTRIBUCION INTERCAMBIO-TRANSITO (EN MILLONES DE VIAJEROS)

| indice de Numero de % Viajeros en Viajeros de
., ocupacion de viajeros porafo , , . transito intercambio
(V.L./dia) los VL (millones) transito (millones/afio)  (millones/afio)

A9 Perthus 23.130 2,61 22,03 15,5% 3,42 18,62
AB3 Biriatou 16.140 2,51 14,79 8,4% 1,24 13,54
4 pasos interiores encuestados 17.404 2,19 13,91 0,8% 0,11 13,80
Resto pasos interiores 22.200 2,19 17,75 0,8% 0,14 17,60
Pasos costeros 44.343 2,19 35,45 0,8% 0,28 35,16
Total 123.217 2,31 103,92 5,0% 5,19 98,73
Redondeado a 123.220 103,9 5,2 98,7

Fuente: Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccién general de carreteras, Ministére de la
transition écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

_ 4.1.4. TRAFICO DE AUTOCARES

En este apartado se representan las intensidades medias diarias (IMD) de autocares registradas
en los principales pasos fronterizos entre Espafia y Francia, aquellos con una IMD de autocares
superior a diez. Tradicionalmente, su color de representacion hacia referencia al lado de los
Pirineos, origen de los datos, y a su forma de obtencién.

En esta edicion del OTP, de acuerdo con los criterios utilizados en la representacion de las IMD
de los vehiculos ligeros, se representan en rojo los datos de origen espafiol; en azul, los datos de
origen francés y en amarillo, los datos de origen espafiol pero modificados por el Cerema. Ademas
se utiliza el color verde para los datos de la concesionaria del tunel de Somport.

En la encuesta Transit 2010 se definié también el reparto de mercancias segun su origen y destino.
Dado que no existe una actualizacion de los datos de esta encuesta, se ha efectuado la hipotesis
de que los valores entonces obtenidos son aplicables a los valores del transporte de mercancias
por carretera de 2017.

La unica singularidad es la representacion por partida doble de los datos de relativos al paso
fronterizo N-145 Andorra — La Seu d’Urgell / RN22 La Croisade, mostrando los datos del lado
espafiol y francés por separado, por reflejar la IMD de autocares de ambos paises con Andorra.
En célculos posteriores, este paso fronterizo solo se contabiliza una vez.
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GRAFICO 20. IMD DE AUTOCARES EN LOS PASOS FRONTERIZOS DURANTE EL ANO 2017
(SUMA DE AMBOS SENTIDOS DE CIRCULACION)
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras y Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

_ 4.1.5. ESTIMACION DEL FLUJO DE VIAJEROS EN AUTOCARES

La estimacion del numero de viajeros que cruzan los Pirineos en autocar en 2017 se realiza a partir
de los datos de IMD de autocares y de sus indices de ocupacion.

Los valores de los indices de ocupacion asi como del porcentaje de autocares en transito se han
obtenido de las encuestas sobre autocares realizadas en las dos autopistas en 2012, mientras que
los valores de indices de ocupacion y porcentajes de autocares en transito del resto de pasos
fronterizos se han conseguido de las encuestas realizadas en los 4 pasos interiores en 2010.

La tabla 7 muestra como alrededor de 6,7 millones de viajeros cruzaron los Pirineos en autocar

con origen o destino en Francia, mientras que 1,7 millones de viajeros cruzaron los Pirineos en
transito por Francia.
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TABLA 7. ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJEROS QUE CRUZARON LOS PIRINEOS EN AUTOCAR EN LOS
DOS SENTIDOS EN 2017, Y DISTRIBUCION INTERCAMBIO-TRANSITO EN MILLONES DE VIAJEROS

WD ndiede e % inate marcanbi
(autocares/dia)  ocupacion . transito . - . -

(millones) (millones/afio)  (millones/afio)
A9 Perthus 180 41,7 2,74 49,0% 1,34 1,40
AB3 Biriatou 180 30,9 2,03 16,2% 0,33 1,70
4 pasos interiores encuestados 132 38,0 1,83 0,0% - 1,83
Resto pasos interiores 0 38,0 - 0,0% -
Pasos costeros 125 38,0 1,73 0,0% - 1,73
Total 617 37,0 833  20,1% 1,67 6,66
Redondeado a 8,3 1,7 6,7

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras y Ministere de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

]
4.2. TRANSPORTE FERROVIARIO

La conexion ferroviaria entre Francia y Espafia cuenta con diferentes tipos de servicios
ferroviarios:

e Lineas internacionales: via Irin y Portbou.

e Linea regional: via Portbou.

e Lineas locales: Barcelona - Latour-de-Carol y Lasarte Oria-Hendaye (gestionada por
Euskotren).

I 42.1. TRANSPORTE FERROVIARIO INTERNACIONAL

En el analisis del transporte ferroviario internacional de viajeros se utilizan los datos de lineas
internacionales facilitados por Renfe y Comboios de Portugal. Anteriormente, también se utilizaban
los datos de los operadores franceses, pero desde 2010, debido a la liberalizacién del transporte
de viajeros, las empresas operadoras dejaron de facilitar los datos de pasajeros a Francia.

En la tabla 8 se presenta la evolucion del flujo ferroviario de viajeros a través de las lineas
internacionales entre 2008 y 2017. Los datos de viajeros entre Espafia y el resto de Europa
proceden de Renfe, mientras que los relativos a los viajeros entre Portugal y Francia proceden de
Comboios de Portugal.
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TABLA 8. FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS EN LAS LINEAS INTERNACIONALES

ENTRE 2008 Y 2017 (NUMERO DE VIAJEROS)
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Flujo de viajeros entre Espaiay Francia

Sentido Espafa - Francia 279.000 276.000 265.000 161.000 149.000 121.000 406.000 464.000 420.000 414.000
Sentido Francia - Espafia 275.000 278.000 264.000 159.000 152.000 126.000 418.000 445.000 434.000 434.000
Total 554.000 554.000 529.000 320.000 301.000 247.000 824.000 909.000 854.000 848.000
Flujo de viajeros entre Espaiay el resto de Europa (mas alla de Francia)

Barcelona-Zurich-Milan 68.000 66.000 60.000 56.000 40.000

Flujo de viajeros entre Portugal y Francia

Lisboa-Irin-Hendaya 101.000 86.000 83.000 78.000 67.000  69.000 78.000 76.500 78.850 79.720

Total viajeros en las lineas
internacionales (redondeado  723.000 706.000 672.000 454.000 408.000 316.000 902.000 985.500 932.850 927.720

amiles de viajeros)

Fuente: Renfe y Comboios de Portugal

En 2017, las lineas ferroviarias internacionales entre ambos lados de los Pirineos practicamente
han conservado su volumen de pasajeros, experimentado un leve descenso del 0,6% hasta los
928.000 viajeros. El volumen de pasajeros en las lineas que conectan Espafia y Francia se ha
reducido un 0,7% y las que conectan Portugal y Francia han crecido un 1,1%.

B 422.  TRANSPORTE FERROVIARIO REGIONAL

El transporte ferroviario regional entre Espafia y Francia se produce a traves del paso Portbou-
Cerbére. El tramo espafiol es operado por Renfe Media Distancia. Segun el propio operador,
17.391 viajeros atravesaron la frontera en el sentido sur - norte en 2017. Para la obtencion del total
de viajeros de la linea se ha realizado la hipétesis de que los flujos norte-sur y sur-norte son
simétricos, obteniendo un flujo total anual cercano a los 35.000 viajeros.

La tabla 9 muestra la evolucién de los viajeros que cruzaron la frontera en la linea regional entre
2008 y 2017.

TABLA 9. FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS EN LAS LINEAS REGIONALES
ENTRE 2008 Y 2017 (NUMERO DE VIAJEROS)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Urbanos e Interurbanos - Cerbere
Sentido Sur-Norte 56.314 53.122 36.306 31.326 25.967 31.637 24.534 22.684 16.894 17.391
Total 2 sentidos (redondeado) 113.000 106.000 73.000 63.000 52.000 63.000 49.000 45.000 34.000 35.000

Fuente: Renfe

Hay que destacar que en 2017 el niumero de viajeros que cruzaron la frontera con la linea regional
aumento un 2,9%, cuando este valor habia registrado descensos més importantes en los ultimos
afnos, del 25,5%, del 7,5% y del 22,5% en 2016, 2015 y 2014 respectivamente.

I 42.3.  TRANSPORTE FERROVIARIO DE CERCANIAS
El transporte ferroviario de cercanias dispone de dos servicios regulares que conectan Espafia

con Francia, uno a cada extremo de los Pirineos. En el lado mediterraneo se encuentra la linea
R3 de cercanias que une Barcelona y La Tour de Carol. En 2017, alrededor de 7.800 viajeros
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utilizaron sus servicios para cruzar la frontera. En la vertiente atlantica, el ferrocarril une las
localidades de Lasarte/Oria con Hendaya mediante una linea gestionada por Euskotren. En 2017,
mas de 716.000 viajeros utilizaron esta linea para cruzar la frontera.

A continuacion, la tabla 10 presenta la evolucién de los viajeros que utilizaron los servicios de las
lineas locales para cruzar la frontera entre 2008 y 2017.

TABLA 10. FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS EN LAS LINEAS LOCALES
ENTRE 2008 Y 2017 (NUMERO DE VIAJEROS)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Barcelona-La Tour de Carol 12.000 15.000 15.000 7.400 6.384 22.140 24.672 12578 10.425 7.821
Lasarte Oria-Hendaye (Euskotren) 572.000 624.000 598.000 503.206 603.267 706.009 701.943 686.559 713.730 716.368

Total lineas de cercanias

. 584.000 639.000 613.000 511.000 610.000 728.000 727.000 699.000 724.000 724.000
(redondeado al millar)

Fuente: Renfe y Eusotren

En 2017, el niumero de pasajeros que han utilizado los servicios de la linea Barcelona — La Tour
de Carol para cruzar la frontera ha seguido la tendencia descendiente de 2016 y 2015. En estos
tres afios se han registrado unos descensos del 25,0%, del 17,1% y del 49,0% respectivamente,
pasando de cerca de los 24.700 viajeros a los 7.800 viajeros.

Por otro lado, en la linea Lasarte/Oria — Hendaya, el niumero de pasajeros que cruzaron la frontera
en 2017 crecié un 0,4%, manteniendo unas cifras alrededor de los 700.000 pasajeros desde 2013.

En su globalidad, las lineas ferroviarias locales fueron utilizadas por unos 724.000 viajeros para
cruzar la frontera en 2017, de los cuales un 99% utilizaron el servicio de Euskotren.

I 424.  ESTIMACION DEL FLUJO TOTAL DE VIAJEROS FERROVIARIOS

Si se analiza el conjunto de las lineas ferroviarias que unen Francia con la Peninsula Ibérica, se
observa que alrededor de 1,69 millones de viajeros utilizaron el tren para cruzar los Pirineos en
2017. Su distribucion segun el tipo de servicio ferroviario es la siguiente:

e Lineas internacionales: 928.000 viajeros.
e Lineas regionales: 35.000 viajeros.
e Lineas de cercanias: 724.000 viajeros.

En el gréafico 21 se representa la evolucion de los flujos de viajeros ferroviarios que cruzaron la

frontera entre 2008 y 2017. La informacidn se muestra desagregada en los tres tipos de servicios
ferroviarios: lineas internacionales, lineas regionales y lineas de cercanias.
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GRAFICO 21. EVOLUCION DEL FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS DE 2008 A 2017
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Fuente: Renfe, Euskotren y Comboios de Portugal

Entre 2008 y 2017 el nimero de pasajeros que utilizaron el ferrocarril para cruzar la frontera
aumento un 18,8%. Este crecimiento se debe especialmente a los servicios de las lineas
internacionales y de las lineas de cercanias que crecieron un 28,3% y un 24,0% respectivamente,
y particularmente a las lineas internacionales entre Espafia y Francia y al servicio local de la linea
Lasarte/Oria — Hendaya cuyo aumento fue del 53,1% y del 25,2%. En este sentido, hay que
recordar que en 2014 se produijo la apertura del servicio de trenes de alta velocidad entre Francia
y Espafia. En lo que se refiere a los servicios de las lineas regionales, entre 2008 y 2017, se
registrd un descenso del 69,0% en el nimero de viajeros que los utilizaban para cruzar la frontera.

Desde la entrada en servicio de los trenes de alta velocidad en las conexiones internacionales en
2014, los servicios de las lineas internacionales han tenido un comportamiento irregular con un
crecimiento entre 2014 y 2017 del 2,9%. Por otro lado, desde 2013, los servicios de las lineas de
cercanias tienden a estabilizarse alrededor de los 725.000 viajeros.

En lo que se refiere a la importancia de los distintos tipos de servicios ferroviarios entre un lado y
el otro de los Pirineos, en 2017, las lineas internacionales han representado el 55,0% de los
vigjeros; las lineas regionales el 2,1% de los viajeros y las lineas locales el 42,9% de los viajeros.
Estos porcentajes son bastante parecidos desde que se iniciaron los servicios de trenes de alta
velocidad en 2014, cuando la distribucién entre los tres tipos de servicio fue del 53,8%, del 2,9% y
del 43,3%. Si se compara con 2008, primer afio de la serie temporal reflejada en el grafico 21, la
importancia de las lineas internacionales, las lineas regionales y las lineas locales era del 50,9%,
del 8,0% y del 41,1% respectivamente.

]
4.3. TRANSPORTE AEREO

En el analisis del transporte aéreo de pasajeros se han utilizado datos de Aena para conocer la
informacion relativa a los flujos y aeropuertos espafioles y datos de ANAC, para la informacion de
los flujos y aeropuertos portugueses. Sin embargo en este analisis no se han tenido en cuenta los
flujos que tienen como origen o destino las islas espafiolas y portuguesas, porque los flujos de
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estas islas son independientes de las alternativas de transporte terrestre. Este criterio permite
comparar de forma objetiva la demanda en los distintos modos de transporte.

En 2017, 124,8 millones de pasajeros viajaron entre la Peninsula Ibérica y otro pais europeo
situado al otro lado de los Pirineos. 95,2 millones de estos viajeros tenian como origen o destino
un aeropuerto esparol y 29,6 millones un aeropuerto portugués. Estos valores representan un
incremento del 21,8% del transporte aéreo de pasajeros para el conjunto de la Peninsula Ibérica,
un 20,4% para Espafia y un 26,5% para Portugal respecto los valores publicados en el pasado
informe del OTP (OTP8) con datos de 2015.

En 2017, la mayoria de viajeros aéreos de la Peninsula Ibérica tenian como origen o destino un
pais de la antigua UE-15, concretamente el 84,3% de los viajeros. Este porcentaje de viajeros
aumenta hasta el 91,1% si se afiade a Suiza y Noruega. Mas concretamente, el Reino Unido, con
32,9 millones de viajeros, Francia, con 16,7 millones de viajeros, Alemania, con 16,2 millones de
viajeros, e ltalia, con 13,1 millones de viajeros son sus principales paises de origen/destino.

Si se analiza la relacion de viajeros entre la Peninsula Ibérica y el conjunto de Europa sin tener en
cuenta la antigua UE-15, NI Suiza, ni Noruega, se observa una progresion del tréfico aéreo casi
constante desde 2004 (excepto 2 bajadas en 2009 y 2013) con variaciones anuales muy elevadas
y valores muy importantes: el trafico aéreo se ha multiplicado por 7 entre 2004 y 2017, un 75%
entre 2013 y 2017, y en 2017, con mas de 11 millones de pasajeros, este grupo de paises
representa el 9% del total europeo (especialmente gracias a 4 paises: Rusia, Turquia, Rumania 'y
Polonia, los méas poblados de este grupo).

En términos relativos, el aumento de pasajeros mas importante entre 2015y 2017 se produce con
la agrupacion Resto de paises de la UE-28. En este caso, el nimero de viajeros ha aumentado un
44,2% con la Peninsula Ibérica, un 39,1% con Espafia y un 91,7% con Portugal.

En términos absolutos, el aumento de pasajeros mas importante entre 2015 y 2017 se produce
con los paises de la antigua UE-15, con quien el nimero de viajeros con Espafia y Portugal ha
aumentado en 13,0 y 5,2 millones de viajeros.

En este periodo, 2015-2017, el Gnico descenso en nimero de viajeros se produce entre Espafia y
los paises candidatos a la UE siendo del 5,33%. Esta reducciéon de viajeros tiene como
consecuencia el descenso del 1,3% en el niumero de viajeros del conjunto de la Peninsula Ibérica
con los paises candidatos a la UE.

En el grafico 22 se muestra la distribucion del transporte aéreo de viajeros entre la Peninsula
Ibérica y el resto de paises de Europa, destacando los principales aeropuertos peninsulares.
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GRAFICO 22. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS POR VIA AEREA

ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2017
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En la tabla 11 se presentan los datos relativos al flujo de pasajeros por via aérea entre Espafia y
distintas agrupaciones de paises europeos, asi como entre Portugal y distintas agrupaciones de
paises europeos.

TABLA 11. DISTRIBUCION DEL TOTAL DE PASAJEROS POR ViA AEREA
CON ORIGEN/DESTINO LA PENINSULA IBERICA EN 2017

Total en ambos sentidos (millones de viajeros)

ESPANA PORTUGAL TOTAL
) UE-15 79,18 26,07 105,26
Unién Europea

Resto de la UE-28 5,97 0,90 6,87

Paises candidatos 1,26 0,27 1,53
Resto de Europa 8,78 2,38 1,17
TOTAL EUROPA 95,20 29,62 124,82
Anfigua UE-15 + Suiza + Noruega 85,41 28,31 113,72

Fuente: AENA S.A. (Espafia) y Ministério da Economia (Portugal)
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El mapa 18 muestra el volumen de viajeros de los principales aeropuertos espafioles y
portugueses (con un flujo superior al millon de viajeros) con el resto de Europa.

MAPA 18. PASAJEROS DE LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA
CON EL RESTO DE EUROPA EN 2017
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Los aeropuertos de la Peninsula Ibérica con mayor flujo de viajeros con el resto de paises
europeos en 2017 han sido el de Barcelona- El Prat, con 28,5 millones de viajeros, el de Madrid —
Adolfo Suarez, con 22,8 millones de viajeros, el de Méalaga con 15,9 millones de viajero, y el de
Lisboa, con 14,1 millones de viajeros.

Respecto al informe del OTP8 con datos del 2015, existen cinco aeropuertos con un flujo superior
al millén de viajeros con paises europeos mas alla de los Pirineos, que han tenido un crecimiento
de viajeros superior al 30% entre 2015 y 2017. Se trata de los aeropuertos de Faro (37,5%),
Valencia (34,0%), Alicante (32,4%), Oporto (32,1%) y Mélaga (30,1%). También respecto al OTPS,
el aeropuerto de Reus, con 1,0 millones, entra en el grupo de aeropuertos con mas de 1 millén de
viajeros con origen o destino un pais europeo al otro lado de los Pirineos.

]
4.4. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS

El resumen del transporte de viajeros entre la Peninsula Ibérica y Europa para el afio 2017 se

presenta en la tabla 12, el grafico 23 y el mapa 19. En ellos se muestra la distribucion de los
viajeros segun el modo de transporte y segun la agrupacion de paises de origen/destino.
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La distribucion por grandes zonas de origen/destino del trafico de vehiculos ligeros, asi como su
tasa de ocupacion, se han obtenido de las encuestas llevadas a cabo a lo largo de los afios 2013
y 2014 en las autopistas A9 y A63, y en 2010 en los pasos centrales. En el caso de los autocares,
los datos son fruto de las encuestas realizadas en las citadas autopistas en 2012.

TABLA 12. RESUMEN DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2017

(EN MILLONES DE VIAJEROS)
Resto UE15 .
Modo de transporte Francia sin Francia + Resto dela Candidatosa Resto de Total
. UE28 la UE Europa
Noruega + Suiza

Carretera VL 98,7 49 0,1 0,1 0,1 103,9

Autocares 6,7 1,5 0,2 0,0 0,0 8,3

Ferrocarril 1,7 0,0 1,7
Aéreo 16,7 97,0 6,9 1,5 2,7 124,8
Total 123,8 103,4 71 1,6 2,8 238,8

Fuente: Elaboracion OTP

GRAFICO 23. REPARTO MODAL DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2017
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MAPA 19. ESQUEMA DE LA DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2017 (EN MILLONES DE VIAJEROS)
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El andlisis del resumen del transporte de viajeros en 2017 expone la importancia de los paises de
la UE-15, juntamente con Suiza y Noruega, en el transporte de viajeros de la Peninsula Ibérica.
Este conjunto de paises ha representado el 95,2% de los origenes/destinos de los viajeros de la
Peninsula Ibérica. Mas concretamente, el 51,9% ha tenido Francia como su origen/destino y el
43,3% el resto de paises de la UE15 o Suiza o Noruega.

En lo que se refiere a modos de transporte existe una diferenciacion muy clara entre los viajeros
que tienen Francia como origen/destino y el resto de viajeros. Para los primeros, el transporte por
carretera ha representado el 85,1% de sus viajes (79,7% para los VL y 5,4% para los autobuses),
el transporte aéreo, el 13,5% y el ferrocarril, el 1,4%. Para los segundos, el transporte aéreo ha
sido el modo de transporte utilizado por el 94,0% de los viajeros. El resto de viajeros, 6,0% ha
utilizado el transporte por carretera (VL por el 4,5% y autocares por el 1,5%). El numero de viajeros
que se desplazaron en ferrocarril no ha sido suficientemente elevado como para poder ser
representado.
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]
4.5. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS ENTRE 2001 Y 2017

En este apartado se analiza la evolucion en el tiempo del transporte de viajeros a través de los
Pirineos a partir de la informacién recogida en los documentos que se indican a continuacion:

e Datos 2001: Bilan 2001 de I'Observatoire des Trafics a travers les Pyrénées (abril 2003).

e Datos 2002: Documento n° 3 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2003).

e Datos 2003: Suplemento al Documento n° 3, Principales cifras actualizadas para el afio
2003 (noviembre 2004).

e Datos 2004: Documento n° 4 de Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (mayo 2006).

e Datos 2005: Suplemento al Documento n° 4, Principales cifras actualizadas para el afio
2005 (agosto 2007).

e Datos 2006: Documento n° 5 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2008).

e Datos 2007 y 2008: Suplemento al Documento n° 5, Principales cifras actualizadas para
el afio 2008 (agosto 2010).

e Datos 2009: Documento n° 6 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2011)

e Datos 2010 y 2011: Suplemento al Documento n° 6, Principales cifras actualizadas para
los afios 2010 y 2011 (noviembre 2013).

e Datos 2012: Documento n° 7 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2014)

e Datos 2013 y 2014: Suplemento al Documento n° 7, Principales cifras actualizadas para
los afios 2013 y 2014 (julio 2016).

e Datos 2015: Documento n° 8 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (mayo 2018).

e Datos 2016: Suplemento al Documento n° 8, Principales cifras actualizadas para los
afios 2016 (diciembre 2019).

e Datos 2017: el presente documento.

En el gréfico 24 se muestra la evolucion entre 2001-2017 del transporte de viajeros entre la

Peninsula Ibérica y el resto de Europa. Esta evolucion, se presenta en términos relativos en la
tabla 13.
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GRAFICO 24. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA (2001-2017)
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Fuente: Elaboracion OTP

TABLA 13. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2017/2016)
Total 89% 4,1% 5,7%
Carretera-V.L. 43% 2,3% 3,5%
Carretera-Autocar -5% -0,3% -11,3%
Ferrocarril 41% 2,2% -0,8%
Aéreo 186% 6,8% 9,0%

Fuente: Elaboracién OTP

Los valores de transporte de viajeros entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa contintan en
2017 con la tendencia de crecimiento iniciada en 2014. Entre 2013 y 2017, el transporte de viajeros
ha crecido un 26,2%. Los viajeros transportados crecen para el ferrocarril, un 53,4%, para el
transporte aéreo, un 49,3% y para el VL, un 9,7% pero disminuyen para los autocares un 15,0%.
Sin embargo, si se analiza la evolucion entre 2016 y 2017, se observa como el transporte de
viajeros crece debido al transporte aéreo y a los VL (5,7%, 9,0% y 3,5% respectivamente). El
numero de viajeros en el resto de modos disminuye.

Si se analiza el conjunto de la serie temporal representada (2001-2017), el transporte en autocar
ha reducido el numero de viajeros un 5%, mientras que el VL, el ferrocarril y el transporte aéreo
han crecido un 43%, un 41% y un 186% respectivamente.

En lo que se refiere a la cuota modal, entre 2001 y 2017 el transporte aéreo se ha convertido en
el principal modo de transporte utilizado por los viajeros, pasando del 34,6% al 52,3%. Los VL han
pasado a ser el segundo modo de transporte disminuyendo su cuota del 57,4% al 43,5%. El
transporte en ferrocarril y los autocares han reducido todavia més su peso en estos viajes y han
pasado del 1,0% al 0,7% y del 7,0% al 3,5%.
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A continuacion, el grafico 25 y la tabla 14 muestran la evolucion del transporte de viajeros entre la
Peninsula Ibérica y los paises de la antigua UE-15 méas Suiza y Noruega.

GRAFICO 25: EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE 15 + SUIZA + NORUEGA (2001-2017)
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Fuente: Elaboracion OTP

TABLA 14. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y LA ANTIGUA UE15 + SUIZA + NORUEGA

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2017/2016)
Total 80% 3,7% 5,2%
Carretera-V.L. 43% 2,3% 3,6%
Carretera-Autocar -7% -0,5% -10,4%
Ferrocarril -51% -4,4% -0,8%
Aéreo 160% 6,2% 8,1%

Fuente: Elaboracion OTP

Las tendencias de los datos sobre el transporte de viajeros entre la Peninsula Ibérica y el conjunto
de paises de la antigua UE-15 més Suiza y Noruega, son una imagen de lo que se ha observado
anteriormente para los viajeros entre la Peninsula Ibérica y el conjunto de Europa. En este caso,
para el periodo 2013-2017, el transporte de viajeros ha aumentado un 24,6%, debido al crecimiento
del transporte aéreo, 47,1%, del transporte ferroviario, 53,4% y de los VL, 9,6% y a pesar de la
disminucion del 13,3% de los viajeros en autocar. Si se analiza la evolucion del 2017 se obtienen
unos valores muy parecidos a los relativos a los viajeros entre la Peninsula Ibérica y Europa.

Para la serie temporal representada (2001-2017), se observa un descenso de los viajeros

transportados en autocar y ferrocarril equivalentes al 7% y al 51% respectivamente, mientras que
el transporte aéreo y en VL han crecido un 160% y un 43%.
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Como pasaba con los viajeros con el conjunto de Europa, el transporte aéreo se ha convertido en
el modo de transporte mas utilizado, seguido de los VL. Entre 2001 y 2017, estos han pasado del
34,6% al 50,1% y del 57,4% al 45,6% respectivamente. En lo que se refiere a los autobuses y al
ferrocarril, partian de una importancia pequefia y se ha reducido todavia mas, del 7,0% al 3,6% y
del 1,0 al 0,7%.

El grafico 26 y la tabla 15 se refieren a la evolucién de viajeros entre la Peninsula Ibérica y Francia.

GRAFICO 26: EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA (2001-2017)
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mCarreteraV.L. | 616|667 |706|743|762 (759|762 847|954 |953 (945|915 (918|957 |97,2|953|987

Fuente: Elaboracién OTP

Fuente: Elaboracion OTP

TABLA 15. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2017/2016)
Total 65% 3,2% 3,3%
Carretera-V.L. 60% 3,0% 3,6%
Carretera-Autocar 1% 0,1% -4,8%
Ferrocarril 41% 2,2% -0,8%
Aéreo 199% 7,1% 5,2%

A diferencia del comportamiento observado con el conjunto de Europa el nimero de viajeros entre
la Peninsula Ibérica y Francia ha registrado un crecimiento menos destacado en los ultimos afos,
aumentando un 10,6% entre 2013 y 2017. En este periodo, sube el niumero de viajeros en todos
los modos excepto en el transporte en autocar donde baja un 11,2%. Asi, en el resto de modos el
incremento es del 53,4% para el ferrocarril, del 45,5% para el transporte aéreo y del 7,5% para los
VL. Si se analizan los datos del ultimo afio, se observa la disminucién de viajeros en autocar, 4,8%

y en ferrocarril, 0,8%, y aumento de viajeros en el transporte aéreo, 5,2% y en los VL, 3,6%.
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Analizando la serie temporal (2001-2017), crecen los viajeros en todos los modos de transporte
siendo el transporte aéreo el que experimenta un mayor crecimiento. Concretamente para el caso
de los viajeros de la Peninsula Ibérica con Francia, los viajeros en VL, autocar, ferrocarril y
transporte aéreo han aumentado un 60%, 1%, 41% y 199% respectivamente. Con estas cifras se
obtiene un incremento de viajeros entre la Peninsula Ibérica y Francia del 65% en el periodo 2001
-2017.

En este mismo periodo, en lo que se refiere a modos de transporte mas utilizados, el VL se
mantiene como modo de transporte favorito aunque baja ligeramente como modo escogido por los
viajeros, pasando del 82,1% al 79,7%. El transporte aéreo aumenta su cuota modal del 7,5% al
13,5%. Y el ferrocarril y el autocar cada vez son escogidos por un porcentaje menor de viajeros,
reduciendo su peso del 1.6% al 1,4% y del 8,8% al 5,4%.

Finalmente, el grafico 27 y la tabla 16, se analiza la relacion con el resto de paises de la antigua
UE-15, sin tener en cuenta Francia.

GRAFICO 27: EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15 SIN FRANCIA + SUIZA + NORUEGA (2001-2017)
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m Aéreo 38,11429|459 517|565 605|658 |614|618|599|649|667|658|71,6|799 893|970
Carretera-Autocar| 22 | 22 | 22 | 29 | 29 |25 |25 |25 |11 (1212|2019 |18 |21 |21 |15
m Carretera-V.L. 109|118 (124 | 131|134 | 134134 | 73 | 27 | 27 | 27 | 26 | 28 | 46 | 48 | 47 | 49

Fuente: Elaboracion OTP

TABLA 16. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15 SIN FRANCIA + SUIZA + NORUEGA

Evolucién 2001/2017 En 1 afo
Total Media anual (2017/2016)
Total 102% 4,5% 7,6%
Carretera-V.L. -55% -4,9% 4,4%
Carretera-Autocar -32% -2,4% -29,1%
Ferrocarril - - -
Aéreo 155% 6,0% 8,6%
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Fuente: Elaboracién OTP

La evolucion del nimero de viajeros entre la Peninsula Ibérica y el resto de la UE-15 sin Francia,
pero con Suiza y Noruega estad muy influenciado por los viajeros del transporte aéreo. El total de
viajeros presenta un crecimiento continuado desde 2014, pero el origen de esta tendencia se
remonta al 2011. Asi, entre 2010 y 2017 estos viajeros han aumentado un 61,8%, gracias al
incremento del 61,9% de los viajeros del transporte aéreo. Los viajeros en VL también han crecido
un 81,7%, aunque su importancia es mucho menor. En el 2017, el nimero total de viajeros ha
crecido un 7,6%, especialmente fruto del aumento de viajeros del transporte aéreo, 8,6%.

En el global de la serie temporal representada (2001-2017), el VL y el transporte en autocar han
reducido su numero de viajeros un 55% y un 32%. Sin embargo, el transporte aéreo ha crecido un
155% impulsando el crecimiento total de viajeros un 102%.

En lo que se refiere a la cuota modal, entre 2001 y 2017, el transporte aéreo ha consolidado su
papel de modo de transporte dominante, pasando del 74,4% al 93,8% como opcién escogida por
los viajeros. El resto de modos han perdido importancia, el VL ha reducido su cuota del 21,3% al
4,7% y el autocar, del 4,3% al 1,4%.
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5.TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Para la elaboracion de este capitulo se han empleado, para cada modo de transporte, las
siguientes fuentes de datos:

e Carretera: los datos provienen de las estaciones de aforo de ambos lados de la frontera
hispano-francesa. También se utiliza la informacion obtenida de las encuestas de trafico
efectuadas periddicamente por la administracién francesa. Asimismo, cabe sefialar la
importancia de la encuesta Transit 2010.

e Ferroviario: los datos son los publicados por Eurostat.

e Maritimo: las datos se obtienen de las estadisticas de Puertos del Estado en Esparia y del
Ministério da Economia portugués.

]
5.1. TRAFICO Y TRANSPORTE POR CARRETERA

Las principales fuentes de informacién utilizadas para la estimacion de los flujos de transporte de
mercancias por carretera a través de los Pirineos son las siguientes:

e Elmapa de trafico de 2017, elaborado por la Direccién General de Carreteras del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Este mapa proporciona los datos del trafico de
vehiculos en las estaciones de aforo espafiolas (fijas o de cobertura) en términos de IMD
(numero de vehiculos/dia), distinguiendo entre vehiculos ligeros y pesados.

o ASF (Autopistas del Sur de Francia), sociedad concesionaria de las autopistas A9 y A63
en Francia. Proporciona datos de trafico de las dos autopistas.

e Laempresa encargada de la explotacion del tunel de Somport proporciona datos de IMD
de los vehiculos que cruzan este tunel.

o BIDEGI, Sociedad Foral de la Diputacion de Gipuzkoa, que se encarga de la gestion de la
autopista del cantabrico AP-8, aporta datos de la IMD en el punto fronterizo de Irun, del lado
espafiol.

e La Diputacién Foral de Gipuzkoa, que gestiona las carreteras de los dos puentes vascos
de Santiago y Behovia.

e Los datos de las IMD en las carreteras nacionales francesas han sido proporcionados por
los servicios exteriores del Ministere de la Transition écologique et solidaire. Las IMD relativas
a las carreteras de los departamentos, por los servicios de los consejos departamentales de
los Pirineos Atlanticos, los Pirineos Orientales y Alta Garona.

e EICEREMA ha llevado a cabo aforos manuales (1 semana al trimestre) en los pasos que
no disponen de estacion de aforo que represente el trafico fronterizo real, tal como se explica
en el capitulo 4 de este documento.

e Los resultados de la Encuesta Transit 2010, que permiten disponer de la informacion
relativa a la carga media de los vehiculos pesados que circulan por los pasos fronterizos
pirenaicos, y a sus zonas de origen/destino.

I 51.1.  TRAFICO DE VEHICULOS PESADOS EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN 2017

El grafico 28 muestra la intensidad media diaria de los vehiculos pesados en los 10 pasos
fronterizos entre Espafia y Francia susceptibles de tener un mayor tréfico de transporte
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internacional de mercancias en 2017. Las otras carreteras que cruzan los Pirineos tienen un trafico
poco relevante de vehiculos pesados.

En este numero del Observatorio hispano-francés, el grafico 28 no considera los autocares como
se hacia tradicionalmente, dado que ya se presentan por separado en el capitulo 4.

GRAFICO 28. IMD DE VEHICULOS PESADOS (SIN AUTOCARES)
EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE MAYOR TRAFICO EN 2017
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Los 3 pasos fronterizos de Guiptizcoa aparecen en amarillo porque sus datos fueron modificados por el CEREMA para reflejar
el trafico de vehiculos pesados efectivo, aunque las estaciones de aforo se encuentran en el lado espariol.

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras y Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie.

Al interpretar los datos relativos a las IMD representadas en el grafico 28, es preciso tener en
cuenta las siguientes consideraciones

e Como ya sucedia con los vehiculos ligeros, las intensidades medias diarias de vehiculos
pesados observadas en el lado francés y en el lado espafiol no coinciden exactamente. Las
posibles causas de estas diferencias son:

o La separacién fisica entre las estaciones de aforo situadas a cada lado de la
frontera. El caso mas significativo es el de la travesia de Andorra (N-145 del lado
espafiol y N22 del lado francés).

o Las distintas definiciones de vehiculo pesado que se aplican en las autopistas de
Francia y Espafia.

o Lafiabilidad de los instrumentos de aforo empleados a uno y otro lado de la frontera.
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e Los pasos fronterizos para cruzar la frontera entre Hendaya e Irin presentan una situacion
particular. Existen tres puentes sobre el rio Bidasoa: el de la autopista AP-8/A63 hacia
Biriatou, el de la GI-636/RD810 hacia Behovia, y el de la GI-636-H/RD912 (puente de
Santiago) hacia Hendaya. A partir de observaciones visuales efectuadas en esta zona, se
ha podido determinar el trafico efectivo de vehiculos pesados.

e El hecho anterior se ha tenido en cuenta en el presente documento, de modo que a las IMD
de pesados obtenidas de los aforos de los pasos de Irun/Hendaya e Irun/Behovia, se les ha
aplicado un factor reductor, que permite estimar el nimero de vehiculos pesados que cruzan
realmente la frontera, denominados como vehiculos pesados efectivos. Este factor se
actualizo en 2017 a partir de unos recuentos realizados en el puente de Santiago y el puente
de Behobia por el CEREMA. Los resultados de estos recuentos determinan que los
vehiculos pesados efectivos son:

o Paso Irin-Hendaya: 63%
o Paso Irin-Behovia: 53%

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, el total de vehiculos pesados (sin incluir
autobuses) que cruzaron los Pirineos en 2017 fue de 21.342 vehiculos. Si se incluyen los
autobuses, el numero de vehiculos pesados que cruzaron la frontera entre Espafia y Francia en
2017 fue de 21.934. Contabilizando autobuses, la mayoria de vehiculos pesados, un 91%,
utilizaron las autopistas. El resto se distribuy6 entre los puentes vascos, un 4%, y los pasos
interiores, un 5%.

La importancia de las autopistas en el transporte de mercancias por carretera entre Espafia y
Francia se ve reflejada en el grafico 29. El tréfico en las autopistas ha ido aumentando de forma
regular desde 2012, estableciendo un incremento del 22.1% entre 2012 y 2017. Considerando el
total de vehiculos pesados efectivos, el crecimiento es del 20,4%.

GRAFICO 29. EVOLUCION DE LA IMD ANUAL DE LOS VEHICULOS PESADOS (INCLUYE AUTOCARES)
QUE CRUZARON LA FRONTERA HISPANO-FRANCESA ENTRE 2003-2017
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Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreteras, Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie, ASF.
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_ 5.1.2.  ANALISIS DETALLADO DEL TRAFICO EN LAS DOS AUTOPISTAS

El grafico 30 muestra la evolucion de la intensidad media diaria de vehiculos pesados en las dos
autopistas francesas A9 y A63. Estos valores se refieren a los vehiculos pesados de las clases 3
y 4 de Francia (incluidos autocares) que cruzaron la frontera por el Perthus y Biriatou.

GRAFICO 30. EVOLUCION DE LA IMD DE LOS VEHICULOS PESADOS (INCLUYE AUTOCARES)
EN LAS 2 AUTOPISTAS ENTRE 2001-2017
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Cabe mencionar que los valores para la autopista A63 de este gréfico difieren de los que aparecen
en el gréfico 29, ya que se refieren a diferentes fuentes de datos. En el grafico 30, los datos
proceden del peaje de Biriatou, mientras que para grafico 29 los valores se obtienen a partir de la
estacion de aforo en el paso fronterizo. Esta diferencia corresponde al trafico de vehiculos pesados
que circulan por el intercambiador de Biriatou hacia la carretera francesa RD811, a lo largo del rio
Bidasoa, con destino/origen la zona industrial de Hendaya.

Desde el afio 2013, ambas autopistas presentan un crecimiento de vehiculos pesados muy
parecido, aunque cada afio ha sido superior en la A63. Entre 2013 y 2017, la intensidad media
diaria de vehiculos pesados en la A63 ha crecido un 21,8%, mientras que en la A9 lo ha hecho un
19,3. En lo que se refiere al ultimo afio, 2017, el numero de vehiculos pesados se ha incrementado
un 6,3% y un 5,4% en la A63 y en la A9 respectivamente.

_ 5.1.3.  ESTIMACION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA

En las autopistas A63 (Irin — Biriatou) y A9 (la Jonquera-Le Boulou), que constituyen los
principales pasos transfronterizos de circulacion de vehiculos pesados, la estimacion de la carga
media de los vehiculos se obtenia como resultado del pesaje dinamico de las estaciones HESTIA,
situadas en las cercanias de la frontera. Estas estaciones quedaron obsoletas y fueron
desmanteladas, sin ser reemplazadas. Para la elaboracidn del Suplemento al documento OTP n°6
(datos de 2010 y 2011), se emplearon los resultados de la encuesta Transit 2010 y de encuestas
realizadas por el Cerema, que permitieron obtener una estimacion de la carga media de los
vehiculos pesados que circulan en las dos autopistas. En la edicion de este documento n° 9 del
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Observatorio hispano-francés de trafico en los Pirineos, los calculos efectuados se basan
nuevamente en los datos de la Encuesta Transit 2010.

TABLA 17. CARGA MEDIA DE LOS VEHICULOS PESADOS EN 2017

Pasos CartglaVT: dia Fuente

Autopista AP8 - A63 Norte-Sur 14,1 Encuesta Transit 2010 en autopistas
Autopista AP8 - A63 Sur-Norte 15,1 Encuesta Transit 2010 en autopistas
Autopista AP7 - A9 Norte-Sur 12,3  Encuesta Transit 2010 en autopistas
Autopista AP7 - A9 Sur-Norte 15,5  Encuesta Transit 2010 en autopistas
Puentes vascos 9,3  Encuesta del Cerema para el OTP en 2011
Otras R.N. 14,2 Encuesta Transit 2010 en pasos interiores

Fuente: Encuesta Transit 2010 y encuesta realizada por el CEREMA en 2011.

Las toneladas de mercancias transportadas por carretera a través de los Pirineos se han estimado
a partir de la carga media por vehiculo (tabla 17) y la IMD de vehiculos pesados de mercancias
(grafico 28).

Tal como se refleja en la tabla 18, en 2017 109,4 millones de toneladas de mercancias cruzaron
la frontera de los Pirineos.

TABLA 18. ESTIMACION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA
A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN 2017

Tonelaje IMD IMD VP Tonelaje .
. IMDp . h Tonelaje anual
Pasos medio VP./ dia autocares / mercancias/  por dia en Mtlafio
t/V.P. dia dia en kt/ dia
Autopista AP8 - A63 Norte-Sur 14,1 4.790 90 4.700 66,4 242
Autopista AP8 - A63 Sur-Norte 15,1 4.730 90 4.640 69,9 25,5
Autopista AP7 - A9 Norte-Sur 12,3 5.140 90 5.050 62,2 22,7
Autopista AP7 - A9 Sur-Norte 15,5 5.190 90 5.100 79,1 28,9
Puentes vascos - VP efectivos 9,3 930 100 830 77 2,8
Ofras R.N. 14,2 1.154 132 1.022 14,5 53
Total 14,1 21.934 592 21.342 299,9 109,4

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccién general de carreteras,y Ministére de la transition
écologique et solidaire - DREAL Occitanie, ASF, Encuesta Transit 2010.

En esta estimacion de traficos destaca la mayor importancia del sentido sur - norte, con un volumen
de mercancias superior al norte - sur, especialmente en el paso de las autopistas AP7 — A9 donde
este sentido concentra un 27,3% mas de mercancias que el norte-sur, con 6,2 millones de
toneladas mas.

B 514 RePARTOENTRE INTERCAMBIO Y TRANSITO
En la encuesta Transit 2010 se definié también el reparto de mercancias segun su origen y destino.
Dado que no existe una actualizacion de los datos de esta encuesta, se ha efectuado la hipdtesis

de que los valores entonces obtenidos son aplicables a los valores del transporte de mercancias
por carretera de 2017.
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TABLA 19. REPARTO DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS SEGUN ORIGEN Y DESTINO EN 2017
(EN PORCENTAJE SOBRE TONELADAS)

Intercambios con Espafia Portugal Marruecos Andorra Total

Francia 47,7% 41% 0,6% 0,3% 52,6%
Resto de la UE-15 menos Francia 34,4% 4.8% 0,2% 0,0% 39,4%
Paises ingresados en 2004 51% 0,4% 0,0% 0,0% 55%
Paises ingresados en 2007 0,5% 0,1% 0,0% 0,0% 0,6%
Resto de Europa menos la UE-25 1,5% 0,3% 0,0% 0,0% 1,8%
Total Europa 89,2% 9,7% 0,8% 0,3% 100,0%

Fuente: Encuesta Transit 2010.

En los datos de la tabla anterior se observa que mas de la mitad de las mercancias que cruzan los
Pirineos por las dos autopistas (52%) representa un movimiento de intercambio con origen/destino
Francia.

Si se aplican los porcentajes de reparto de la tabla 19 al volumen de mercancias transportadas
por carretera a través de los Pirineos del afio 2017 (tabla 18), se obtiene el reparto del volumen
de mercancias de la tabla 20.

TABLA 20. REPARTO DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS SEGUN ORIGEN Y DESTINO
EN 2017 (EN MILLONES DE TONELADAS)

Intercambios con Espafia  Portugal Marruecos Andorra Total

Francia 52,2 45 0,6 0,3 57,6
Resto de la UE-15 menos Francia 37,6 52 0,2 0,0 431
Paises ingresados en 2004 56 05 0,0 0,0 6,0
Paises ingresados en 2007 06 0,1 0,0 0,0 0,7
Resto de Europa menos la UE-25 1,7 0,3 0,0 0,0 2,0
Total Europa 97,6 10,6 0,9 0,3 109,4

Fuente: Encuesta Transit 2010.

En 2017, las mercancias de intercambio que cruzaron los Pirineos con origen o destino en Francia
fueron 57,6 millones de toneladas, mientras que el volumen de mercancias que circularon en
transito por Francia ascendié a 51,8 millones de toneladas.

]
5.2. TRANSPORTE FERROVIARIO

Desde la liberalizacién del sector de transporte ferroviario de mercancias en 2007, el histérico
operador francés (SNCF) no informa de sus datos al OTP. El servicio estadistico del ahora
denominado Ministere de la Transition écologique et solidaire, que esta sujeto a la aplicacién
estricta de la ley del secreto estadistico, no publicé los datos relativos al transporte ferroviario en
los afios 2007 y 2008. Para compensar esta falta de informacion, en el OTP n° (datos de 2009)
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se empez6 a utilizar como fuente principal de datos la base de Eurostat correspondiente al
transporte ferroviario de mercancias (rail_go).

Esta base de datos ofrece informacion del transporte ferroviario internacional anual entre el pais
declarante y el pais de carga o descarga. En principio, el transporte ferroviario internacional del
pais declarante «A» hacia el pais de descarga «B» deberia ser el mismo que el transporte del pais
de carga «A» hacia el pais declarante «B», es decir, que las mercancias expedidas desde el pais
«A» hacia el pais «B» deberian de ser iguales que las mercancias recibidas del pais «B» con
origen en el pais «A». Sin embargo, hay diferencias entre las cifras declaradas por los diferentes
paises, de modo que se suelen representar los flujos con «un efecto espejo», es decir,
considerando la suma de las mercancias expedidas desde los paises declarantes.

El gréfico 31 presenta la evolucién de los flujos ferroviarios de mercancias entre la Peninsula
Ibérica y los paises al otro lado de los Pirineos. Los valores representados consideran la suma de
las mercancias expedidas desde los paises declarantes (enviadas desde Espafia y Portugal hacia
los otros paises de Europa, mas las enviadas desde el resto de paises europeos hacia Espafia y
Portugal). En los casos en los que los datos de un pais no se encuentran publicados en Eurostat
se considera la suma de las mercancias recibidas y expedidas declaradas por Espafia y Portugal
con origen/destino dicho pais.

GRAFICO 31. EVOLUCION DEL TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS, EN AMBOS SENTIDOS, A
TRAVES DE LOS PIRINEOS (EN MILES DE TONELADAS) EN EL PERIODO 2001-2017
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Fuente: Eurostat - Transporte [rail_go_intgong] y [rail_go_intcmgm]

El transporte de mercancias por ferrocarril a través de los Pirineos presenta un comportamiento
irregular en el periodo analizado (2001-2017), pero con una tendencia a estabilizarse desde 2013.
Entre 2013 y 2017 las mercancias transportadas por ferrocarril han aumentado un 3,1%,
situdndose en los 3,6 millones de toneladas.
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Los paises de la antigua UE15 representan los principales puntos de origen y destino del
transporte de mercancias por ferrocarril de la Peninsula Ibérica, con un total de 3,5 millones de
toneladas en 2017. Segun Eurostat, el transporte de mercancias por ferrocarril se establece
principalmente con los siguientes paises:

e Alemania: con una participacién del 46,3% en 2017
e Bélgica: con una participacion del 22,4% en 2017
e Francia: con una participacién del 18,1% en 2017

Entre ellos, la relacion con Alemania es la que presenta un comportamiento mas estable con unos
intercambios de mercancias por ferrocarril alrededor de los 1,65 millones de toneladas desde
2014. Bélgica presenta una tendencia creciente desde 2009, con un incremento de las mercancias
del 24,2% entre 2016 y 2017. Finalmente, la relacion con Francia describe un comportamiento
maés irregular, con un descenso del 28,0% entre 2015 y 2017.

Todo este transporte se efectua por las lineas situadas en los extremos de los Pirineos: Portbou-
Cerbére en el este e Irin-Hendaya en el oeste. No obstante, los datos de Eurostat no permiten
identificar los puntos de paso de las mercancias y, como consecuencia, no es posible realizar el
reparto entre los corredores Atlantico y Mediterraneo.

Eurostat si que permite conocer el sentido de los flujos. En el grafico 32 se representa el sentido
de los flujos con los principales paises de origen y destino de las mercancias ferroviarias. En este
ambito destaca el predominio del flujo norte-sur (mercancias recibidas en Espafia y Portugal), que
concentra el 64,4% de las mercancias que cruzan los Pirineos en ferrocarril, respecto el flujo sur-
norte (mercancias enviadas desde Espafia y Portugal), que concentra al 35,6%.

Entre los paises analizados, Alemania es el pais con el que la Peninsula Ibérica establece unos
flujos mas equilibrados, 42,9% para el sentido sur-norte y 57,1% para el norte-sur. Mientras que
en el intercambio de mercancias ferroviarias entre la Peninsula Ibérica y Francia, el sentido norte-
sur concentra el 96,0% de las mercancias y el sur-norte solo reune el 4,0%.

GRAFICO 32. PAISES DE ORIGEN Y DESTINO DE LAS MERCANCIAS FERROVIARIAS
AL NORTE DE LOS PIRINEOS EN 2017
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5.3. TRANSPORTE MARITIMO

Para el computo del volumen de mercancias desde Espafia o Portugal, se han considerado las
mercancias en navegacion exterior que tienen como origen o destino un puerto peninsular. Al Igual
que ocurre en el transporte aéreo de viajeros, el uso de los modos terrestres no representa una
alternativa al transporte maritimo de mercancias entre las islas y otros paises. Al circunscribir el
andlisis al territorio peninsular se consigue comparar de forma objetiva la demanda de transporte
en los distintos modos de transporte.

En 2017, el transporte maritimo de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de la Europa
geogréfica fue de 159,9 millones de toneladas, lo que representa un crecimiento del 14,1%
respecto a los 140,1 millones de toneladas del informe n° 8 del OTP (afio 2015).

En el grafico 33 se detalla la distribucion del transporte maritimo de mercancias de la Espafa y
Portugal peninsular con los paises del resto de Europa, segun el sentido del flujo, entrante
(mercancias desembarcadas) o saliente (mercancias embarcadas).

GRAFICO 33. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA

CON ORIGEN Y DESTINO EN LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA EN 2017
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De los 159,9 millones de toneladas de mercancias transportadas por via maritima en 2017 entre

la Peninsula Ibérica y el resto de Europa, el 64,3% son mercancias recibidas y el 35,7%
mercancias enviadas. Espafia presenta unos porcentajes muy similares, con 83,0 millones de
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toneladas recibidas (63,3%) y 48,1 millones de toneladas expedidas (36,7%). En lo que se refiere
a Portugal, las mercancias recibidas son 19,8 millones de toneladas (68,8%) del transporte
maritimo de mercancias, y las mercancias enviadas, 9,0 millones de toneladas (31,2%).

En la tabla 21 se detalla la distribucion del transporte de mercancias por via maritima entre la
Peninsula Ibérica y el resto de Europa en el afio 2017.

TABLA 21. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA, EN MILLONES DE TONELADAS (2017)

TOTAL EN AMBOS SENTIDOS (EN MT)

ESPANA PORTUGAL TOTAL

. UE-15 72,65 17,31 89,96
Unién Europea -

Resto paises de la UE-28 11,02 1,13 12,15

Paises candidatos 17,46 3,71 21,16

Resto de Europa 29,97 6,62 36,59

TOTAL EUROPA 131,10 28,76 159,86

Fuente: Puertos del Estado (Espafia) y Ministério da Economia (Portugal)

En la Peninsula Ibérica, Espafia representa el 82,0% del total de transporte maritimo de
mercancias con el resto de Europa y Portugal el 18,0%.

Al norte de los Pirineos, la distribucion del transporte maritimo de mercancias es la siguiente:

e Antigua UE-15: 56,3%

e Resto de paises de la UE-28: 7,6%

e Paises candidatos a la adhesion: 13,2%
e Resto de Europa: 22,9%

Si se comparan los datos de la tabla 21 con los publicados en el documento nimero 8 del
Observatorio hispano-francés de trafico en los Pirineos (datos del afio 2015), se observa que las
mercancias transportadas por via maritima han aumentado un 12,4% para Espafia y un 22,6%
para Portugal. En el caso espafiol este crecimiento se debe especialmente a los intercambios con
los paises de la UE-15 y los paises candidatos a la UE, con incrementos de mercancias del 10,7%
y del 31,9% respectivamente. En el caso portugués, el aumento de las mercancias transportadas
por via maritima es consecuencia del incremento de los intercambios con el grupo de paises
catalogado como Resto de Europa y con los paises de la UE-15, con incrementos de mercancias
del 59,9% y del 12,5% respectivamente.

Los mapas 20 y 21 representan la importancia de las distintas autoridades portuarias de la

Peninsula Ibérica segun el volumen de actividad de cada una de ellas, diferenciando entre las
mercancias recibidas (o desembarcadas) y enviadas (o0 embarcadas).
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MAPA 20. MERCANCIAS DESCARGADAS EN LOS PUERTOS PENINSULARES DE ESPANA Y PORTUGAL
PROCEDENTES DEL RESTO DE LA UE-28 EN 2017
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MAPA 21. MERCANCIAS CARGADAS EN LOS PUERTOS PENINSULARES DE ESPANA Y PORTUGAL
CON DESTINO EL RESTO DE LA UE-28 EN 2017
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En lo que se refiere al transporte maritimo de mercancias, Espafia y Francia han apostado por las
Autopistas del Mar (ADM). Tal como se ha comentado en el capitulo 3 relativo a las
infraestructuras, la primera ADM entre los dos paises se puso en funcionamiento en 2010 entre
Gijon y Nantes, siendo este servicio suspendido en septiembre de 2014. Posteriormente, en enero
de 2015 se puso en funcionamiento otra autopista del mar entre Vigo y Nantes. Se trata de una
conexidn que ya existia y que ha sido mejorada.

Las ADM son unos servicios interesantes en lo que se refiere al intercambio de mercancias por
via maritima. En futuros informes del OTP se presentara la informacion actualizada sobre este tipo
de servicios y sus flujos.

El grafico 34 muestra la evolucién del transporte maritimo de mercancias de Espafia y Portugal
con el resto de la Unién Europea.

GRAFICO 34. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y LA UE ENTRE 2001 Y 2017
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Tras un comportamiento irregular entre 2007 y 2013, se observa como los intercambios de
mercancias por via maritima con la UE han experimentado un crecimiento continuo tanto para
Espafia como para Portugal. Mas concretamente, los intercambios de mercancias por via maritima
entre los puertos de la Peninsula Ibérica y los paises de la UE mas alla de los Pirineos ascienden
a 30,5% en el periodo que va de 2013 a 2017. El mismo valor que si se analizaran los puertos de
Espania y Portugal por separado.

Tal como se desprende del gréfico 34, el conjunto de paises de la UE-15 tiene un peso muy
elevado en los intercambios de mercancias con el conjunto de la UE-28. En el caso de Espafia los
paises de la UE-15 representan el 86,8% de estos intercambios y para Portugal, el 93,9%.
Considerando Espafia y Portugal conjuntamente, los paises de la UE-15 equivalen al 88,1% de
los intercambios de mercancias por via maritima con la UE-28.
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5.4. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

El resumen del transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Europa para el afio 2017 se
presenta en la Tabla 22, el grafico 35 y el mapa 22. En ellos se muestra la distribucion del volumen
de mercancias segun el modo de transporte y el origen y destino de las mercancias.

TABLA 22. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN 2017
(EN MILLONES DE TONELADAS)

Modo de UE15 sin Resto de la Candidatos a Resto de

transporte Francia Francia UE28 la UE Europa Total
Carretera 57,6 43,1 6,7 2,0 109,4
Ferrocarril 0,6 2,9 0,1 0,0 3,6
Maritimo 12,0 78,0 12,2 57,8 159,9
Total 70,2 123,9 18,9 59,8 272,8

Fuente: Elaboracién OTP

GRAFICO 35. REPARTO MODAL DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN 2017
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MAPA 22. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA
EN 2017 (EN MILLONES DE TONELADAS)
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Como principal resumen del capitulo se establece que la carretera y el transporte maritimo son los
principales modos utilizados en el transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Europa,
concentrando el 98,7% de las mercancias.

La distancia es un factor que puede ayudar a entender en que situaciones se usa mas un modo u
otro. Por ejemplo, en el transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Francia, la carretera
representa el 82% de las mercancias y el transporte maritimo, el 17%. Si a continuacion se
analizan las mercancias transportadas entre la Peninsula Ibérica y la UE-15 sin Francia, el
transporte maritimo ya representa el 63% de las mercancias y la carretera el 35%. Y si finalmente
se estudia el transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa sin la UE-
15, se observa que el transporte maritimo ya obtiene una cuota del 89% respecto el 11% del
transporte por carretera.

Comparando estos resultados con los publicados en el OTP n°8, (datos de 2015) se constata que,
més allad de un incremento del 12,7% de toneladas transportadas entre la Peninsula Ibérica y
Europa, pasando de 242,2 millones de toneladas a 272,9 millones, los distintos modos de
transporte mantienen su peso relativo en las distintas relaciones estudiadas.
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5.5. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE 2001 Y 2017

En este apartado se resumen los datos del transporte de mercancias que se pueden encontrar
en los documentos que se indican a continuacion:

Datos 2001: Bilan 2001 de I'Observatoire des Trafics a travers les Pyrénées (abril 2003).
Datos 2002: Documento n°® 3 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2003).

Datos 2003: Suplemento al Documento n° 3, Principales cifras actualizadas para el afio
2003 (noviembre 2004).

Datos 2004: Documento n° 4 de Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (mayo 2006).

Datos 2005: Suplemento al Documento n° 4, Principales cifras actualizadas para el afio
2005 (agosto 2007).

Datos 2006: Documento n°® 5 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2008).

Datos 2007 y 2008: Suplemento al Documento n°® 5, Principales cifras actualizadas para
el afio 2008 (agosto 2010).

Datos 2009: Documento n° 6 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2011)

Datos 2010 y 2011: Suplemento al Documento n° 6, Principales cifras actualizadas para
los afios 2010 y 2011 (noviembre 2013).

Datos 2012: Documento n°® 7 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (diciembre 2014)

Datos 2013 y 2014: Suplemento al Documento n°® 7, Principales cifras actualizadas para
los afios 2013 y 2014 (julio 2016).

Datos 2015: Documento n° 8 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los
Pirineos (mayo 2018).

Datos 2016: Suplemento al Documento n° 8, Principales cifras actualizadas para los
afios 2016 (diciembre 2019).

Datos 2017: el presente documento.

En el grafico 36 se muestra la evolucion (2001-2017) del transporte de mercancias de Espafia y
Portugal peninsular con el resto de la Europa geogréfica. Esta evolucion, se presenta en
términos relativos en la tabla 23.
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GRAFICO 36. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA EUROPA GEOGRAFICA (2001-2017)
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Fuente: Elaboracién OTP

TABLA 23. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA EUROPA GEOGRAFICA

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2016/2017)
Total 38% 2,0% 6,7%
Carretera 20% 1,2% 5,1%
Ferrocarril  -15% -1,0% 0,8%
Maritimo 56% 2,8% 8,0%

Fuente: Elaboracién OTP

Los valores de transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa de 2017
continian con la tendencia de crecimiento iniciada en 2013. Entre 2013 y 2017, el transporte de
mercancias ha crecido un 26,2%. Las mercancias transportadas crecen en todos los modos de
transporte, un 21,4% en el transporte por carretera, un 11,1% en el ferrocarril y un 30,2% en el
transporte maritimo.

Si se analiza la evolucién entre 2016 y 2017, se observa como el transporte de mercancias crece
en todos los modos. Sin embargo, analizando el conjunto de la serie temporal representada (2001-
2017), el transporte por ferrocarril ha reducido el volumen de mercancias transportadas en un 15%,
mientras que el transporte por carretera y el transporte maritimo han ganado un 20% y un 56%
respectivamente.

En lo que se refiere a la cuota modal, entre 2001 y2017 el transporte maritimo ha pasado del
51,8% al 58,6% a costa del transporte por carretera y el ferrocarril cuyas cuotas se han reducido
del 46,0% al 40,1% y del 2,1% al 1,3% respectivamente.

A continuacién, el gréfico 37 y la tabla 24 muestran la evolucion del transporte de mercancias entre
la Peninsula Ibérica y los paises de la antigua UE-15.
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GRAFICO 37. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15 (2001-2017)
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Fuente: Elaboracion OTP

TABLA 24. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2016/2017)
Total 20% 1,1% 4,8%
Carretera 16% 0,9% 5,1%
Ferrocarril  -14% -0,9% 0,3%
Maritimo 27% 1,5% 4,6%

Fuente: Elaboracién OTP

Los valores de transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el conjunto de paises de la
antigua UE-15 reproducen las tendencias observadas en las relaciones con el resto de Europa, ya
que como relacién dominante de la Peninsula Ibérica condiciona el comportamiento con el
conjunto de Europa. Por ese motivo, el crecimiento entre la Peninsula Ibérica y el Resto de la UE-
15, en el periodo 2013 -2017, presenta unos valores muy similares a los existentes con el conjunto
de Europa, 21,4% para el transporte por carretera, 11,5% para el ferrocarril y 29,2% para el
transporte maritimo.

En el conjunto de la serie temporal representada (2001-2017), el transporte por ferrocarril ha
reducido el volumen de mercancias transportadas en un 14%, mientras que el transporte por
carretera y el transporte maritimo han crecido un 16% y un 27% respectivamente.

En lo que se refiere a la cuota modal entre 2001 y 2017, la importancia del transporte maritimo se
ha incrementado ligeramente pasando del 43,7% al 46,3% y se ha reducido la cuota del transporte
por carretera, del 53,8% al 51,8%, y del ferrocarril, del 2,5% al 1,8%.

Dentro de las relaciones con la antigua UE-15, el grafico 38 y la tabla 25 se refieren a la evolucion
del flujo de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Francia.
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GRAFICO 38. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA (2001-2017)
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Fuente: Elaboracién OTP

TABLA 25. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2016/2017)
Total 20% 1,2% 4,8%
Carretera 25% 1,4% 5,1%
Ferrocarril  -35% -2,7% -17,6%
Maritimo 6% 0,4% 5,0%

Fuente: Elaboracion OTP

El intercambio de mercancias con Francia también presenta una tendencia creciente entre 2013y
2017. Ha aumentado un 20,8% para el conjunto de modos y mas concretamente un 21,4% para
el transporte por carretera y un 21,3% para el transporte maritimo, aunque se ha reducido un
20,1% para el transporte ferroviario.

Aunque en el analisis entre 2016 y 2017 el transporte por carretera y el transporte maritimo de
mercancias registran un crecimiento muy parecido (5,1% y 5,0% respectivamente); los érdenes de
magnitud son distintos si se observa el conjunto de la serie temporal 2001-2017, con un incremento
del 25% del transporte de mercancias por carretera y del 6% para el transporte maritimo. El
transporte ferroviario presenta un descenso del volumen de mercancias entre 2016 y 2017, con
una reduccion del 17,6%, y entre 2001 y 2017, con un descenso del 35%.

Respecto a la cuota modal entre 2001 y 2017, el transporte por carretera ha ganado peso, pasando
del 78,9% al 82,0%, mientras que el transporte ferroviario y maritimo lo han perdido, pasando del
1,7% al 0,9% y del 19,3% al 17,0%, respectivamente.

A continuacion, en el gréfico 39 y en la tabla 26, se analiza la relacion con el resto de paises de la
antigua UE-15, sin tener en cuenta Francia.
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GRAFICO 39. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15 SIN FRANCIA (2001-2017)
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TABLA 26. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15 SIN FRANCIA

Evolucién 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2016/2017)
Total 20% 1,1% 4,7%
Carretera 5% 0,3% 5,0%
Ferrocarril -7% -0,5% 5,4%
Maritimo 31% 1,7% 4,6%

Fuente: Elaboracion OTP

En el intercambio de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el conjunto de paises de la antigua
UE-15 sin Francia se observa un pequefio freno en la tendencia de crecimiento que venia dandose
desde 2013. Mas concretamente, en 2017 el crecimiento ha sido del 4,7% mientras que en 2016,
2015y 2014 fue del 6,0%, 7,9% y 6,0% respectivamente.

Entre 2001 y 2017 el transporte maritimo experimentd un crecimiento del 31%, muy por encima
del 5% sufrido por el transporte de mercancias por carretera. En este mismo periodo el transporte
de mercancias por ferrocarril se ha reducido un 7%.

Debido a su crecimiento entre 2001 y 2017, el transporte maritimo ha ganado cuota modal,
pasando del 57,4% al 62,9%. El transporte ferroviario y por carretera han pasado del 3,0% al 2,3%
y del 39,6% al 34,7% respectivamente.

Finalmente, en el grafico 40 y en la tabla 27 se analiza el transporte de mercancias entre la

Peninsula Ibéricay el resto de paises de la Europa geogréfica que no pertenecen a la antigua UE-
15.
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GRAFICO 40. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA SIN LA UE-15 (2001-2017)
80
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En millones de toneladas

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Total 360 469 442 530 568 621 580 539 520 497 563 599 605 636 669 703 787
= Maritimo | 31,9 425 397 466 505 556 515 476 465 425 489 527 532 56,1 590 619 699
= Ferrocarnl( 04 01 01 02 01 01 - = = = = - 01 01 01 00 01
mCarretera | 40 43 44 62 61 64 65 62 56 73 75 72 72 74 78 84 88

Fuente: Elaboracion OTP

TABLA 27. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA SIN LA UE-15

Evolucion 2001/2017 En 1 afio
Total Media anual (2016/2017)
Total 119% 5,0% 11,9%
Carretera 119% 5,0% 4,3%
Ferrocarril  -45% -3,7% 61,8%
Maritimo 119% 5,0% 12,9%

Fuente: Elaboracion OTP

El transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de paises de Europa (sin tener
en cuenta la UE-15) presenta un crecimiento continuo desde 2010. En 2017, ha experimentado un
incremento del 11,9% especialmente gracias al aumento del 12,9% del transporte maritimo de
mercancias.

Entre 2001 y 2017, el transporte de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de paises de
Europa (sin tener en cuenta la UE-15) ha crecido un 119% debido a los aumentos del transporte
maritimo y por carretera, que también han sido del 119%.

Finalmente, en lo que hace referencia a las cuotas modales, los valores de 2017 son practicamente

calcados a los del 2001, con un predominio del transporte maritimo (88,8%), seguido del transporte
por carretera (11,1%) y una presencia practicamente inexistente del transporte ferroviario (0,1%).
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6.CONCLUSIONES

El documento nimero 9 del Observatorio hispano-francés de Trafico en los Pirineos actualiza la
informacion sobre las caracteristicas socioecondémicas de Espafia y Francia, las infraestructuras y el
transporte de viajeros y de mercancias entre ambos lados de los Pirineos. La informacién analiza
principalmente la situacion entre 2001 y 2017 con especial interés en los datos de 2017. Fruto de este
analisis se obtienen las siguientes conclusiones:

1. Los datos econdmicos reflejan una situacion de estabilidad, con unos valores del PIB a precios de
mercado per capita positivos desde 2014 y con un crecimiento superior al 2,5% en Francia, Espafia y
Portugal en 2017. En 2017, y en términos monetarios, los intercambios comerciales de Espafa y
Portugal con el resto de Europa se incrementaron un 8,0%, siendo los paises de la antigua UE-15 los
principales socios (81,2% de los intercambios) y la relacion importaciones-exportaciones era de 52%-
48%. Medidos en toneladas, los intercambios comerciales de Espafa y Portugal con el resto de
Europa se incrementaron un 7,7%, con los paises de la antigua UE-15 como principales socios (71,6%
de los intercambios) y con una relacion importaciones-exportaciones del 54%-46%.

2. En el ambito de las infraestructuras cabe destacar los avances en los enlaces ferroviarios entre Francia
y Esparia, relativos al corredor atlantico y al corredor mediterraneo de la RTE-T. En lo que se refiere
al sector maritimo hay que destacar el interés en las autopistas del mar y en su cooperacion para
promover los flujos maritimos en la vertiente atlantica.

3. Respecto al transporte de viajeros por los Pirineos en 2017, este alcanzé los 238,8 millones de
viajeros, especialmente gracias al transporte aéreo y al transporte en vehiculos ligeros que
representaron el 52,3% y el 43,5% de los viajeros respectivamente. Esta cifra de viajeros representa
un 10,2% més que los 216,7 millones de viajeros reflejados en el OTP8 con datos de 2015. Los
detalles més destacados de cada modo de transporte, se explican a continuacion:

o En el transporte de viajeros por carretera, la IMD pasé de 118.590 vehiculos ligeros/dia en 2016 a
123.217 en 2017, lo que supone un aumento del tréfico del 3,9%. En relacién con los datos
publicados en el informe n° 8 del OTP (afio 2015), el incremento es menor, concretamente del
1,5%, dado que la IMD de 2015 fue de 121.400 vehiculos ligeros.

e Laintensidad media diaria de autocares en 2017 fue de 617 autocares/dia, lo que permite estimar
que alrededor de 8,3 millones de viajeros cruzaron los Pirineos en este modo de transporte.
Respecto al 2015, la IMD de 739 autocares/dia contabilizados y los 10,2 millones de viajeros
estimados representan una disminucion del 16,5% y del 18,3% respectivamente. Hay que sefialar
que la seleccion de datos de un lado u otro de la frontera es un factor que puede influenciar en la
variabilidad de las cifras relativas al transporte en autobus entre los distintos afios.

e Eltransporte ferroviario, entre 2015y 2017, se caracteriza por una cierta estabilidad si se compara
con los datos registrados en la ultima década, entre 2008 y 2017. Mas concretamente, el nimero
de viajeros pas6 de 1,73 millones de viajeros en 2015 a 1,69 millones de viajeros en 2017, lo que
supone un descenso del 2,5%. Estas cifras de viajeros se deben especialmente a las lineas de
alta velocidad existentes entre Espafia y Francia y a la linea local de Euskotren que une Lasarte
con Hendaya.

e El transporte aéreo sigue con su crecimiento. Entre 2015 y 2017, el nimero de viajeros del
transporte aéreo paso de los 102,5 millones a los 124,8 millones lo que representa un incremento
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del 21,8% en este periodo, y supone la mayor importancia del modo aéreo en el reparto modal de
viajeros en el periodo analizado por el OTP9 (2001-2017), siendo responsable del desplazamiento
del 52,3% de los viajeros a traves de los Pirineos.

o Sise excluyeran los flujos de viajeros que existen entre la Peninsula Ibérica y Francia, el transporte
aéreo seria el gran modo de transporte para aquellos que viajan entre la Peninsula Ibérica v el
resto de Europa. Asi, en 2017, un 85,1% de los viajeros entre la Peninsula Ibérica y Francia
utilizaron la carretera (79,7% el vehiculo privado y 5,4% el autobus) y un 13,5% utiliz6 el avion. Sin
embargo, un 94,0% de los viajeros que se desplazaron entre la Peninsula Ibérica y otro pais
europeo mas alla de los Pirineos distinto de Francia, lo hicieron en transporte aéreo.

4. En lo que se refiere al transporte de mercancias, el total de mercancias transportadas entre ambos
lados de los Pirineos en 2017 fue de 272,8 millones de toneladas. El principal modo de transporte
utilizado fue el transporte maritimo (un 58,6% de las mercancias) seguido del transporte por carretera
(un 40,1% de las mercancias). En comparacién con los datos del OTP8 (datos de 2015), con 242,2
millones de toneladas, estas cifras representan un incremento del 12,6% entre 2017 y 2015. A
continuacion se detallan las principales conclusiones para los distintos modos de transporte:

¢ LaIMD de los vehiculos pesados dedicados al transporte de mercancias por carretera fue en 2017
de 21.342 vehiculos pesados/dia, lo que equivale a un total de 109,4 millones de toneladas
anuales. En 2015 (informe n°8 del OTP) se contabilizaron 19.800 vehiculos pesados/dia y 98,4
millones de toneladas al afio. Estas cifras equivalen a un aumento del tréfico del 7,8% y un
incremento de las mercancias transportadas del 11,2%.

e Eltransporte de mercancias por ferrocarril entre 2015 y 2017 experimentd un descenso del 3,1%
pasando de los 3,70 millones de toneladas en 2015 a los 3,59 millones de toneladas en 2017
segun datos de Eurostat. Este descenso de mercancias no es relevante para el total de las
mercancias transportadas, ya que en 2015 y en 2017, la participacién del sector ferroviario
representd respectivamente el 1,5% y el 1,3% de las mercancias transportadas.

e El transporte de mercancias por via maritima alcanza los 159,9 millones de mercancias
transportadas en 2017, lo que significa un incremento del 14,1% respecto a los datos del 2015,
cuando se transportaron 140,1 millones de toneladas transportadas entre la Peninsula Ibérica y
Europa por via maritima. Este crecimiento en el transporte maritimo esta principalmente ligado a
flujos entre la Peninsula Ibérica y los paises de la antigua UE-15, ya que se ha incrementado en
casi 9 millones las toneladas transportadas, seguido de los paises candidatos a la UE y de los
paises del resto de Europa, con un incremento de mas de 5 millones de toneladas transportadas
para cada agrupacion.

e La distancia es un factor que puede ayudar a entender el modo utilizado en el transporte de
mercancias, ya que en 2017, en los intercambios de mercancias con Francia, el 82,0% de las
toneladas transportadas utilizaron la carretera; en los intercambios con el resto de paises de la
antigua UE15 (excluyendo a Francia) el 34,7% utilizé el transporte por carretera y el 62,9% el
transporte maritimo y para el resto de paises de Europa el 88,8% de las toneladas se transportaron
por via maritima.
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