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ACTA DE LA REUNION DE 2 DE NOVIEMBRE DE 2017
DE LA SUBCOMISION PARA LA COORDINACION DEL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS POR CARRETERA

Presidente:

D2 Silvia Garcia Wolfrum, Jefa de Area de la
Comision de Coordinacion del Transporte de
Mercancias Peligrosas del Ministerio de
Fomento.

Asisten:

D: Eduardo Gémez Gomez, del Ministerio de
Fomento.

D2 Irene Gonzéalez Alvarez, del Ministerio de
Fomento.

D2, M2 Teresa Goizueta Ruiz, del Ministerio de
Defensa.

D. Luis Antonio Martinez Cunchillos, del
Gobierno de Navarra.

D. José Antonio Rodriguez Llamazares, de la
Junta de Extremadura.

D. Juan Antonio Balbin Valenti, de FEDECOS
M2 Elsa Coelho Ramos, de AEUTRANSMER.

D. José Manuel Gonzalez Herrero, de
FENADISMER

D. Antonio Ferrando Enguix, Petroliferas
Transportes, S.A.U.

D. Andrés Herbada Esteban, de ASTIC/UOTC

D .José Luis Mafias La Hoz, de
SEGUCONSULT, S.A.

D. José Antonio Rodriguez Gil, de
ACSETRANS.

D. Jorge Mérida Lozano, Asociacion Fabricante
de Gases.

En Madrid, a las 10:00 horas del dia 2 de Noviembre de
2017, en el Saldn de Conferencias (Edificio A, 12 Planta)
del Ministerio de Fomento, tiene lugar la reunion de la
Subcomision del Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera, bajo la presidencia de D2 Silvia Garcia Wolfrum,
con la asistencia de las personas que se relacionan al
margen.

Antes de comenzar la reuniéon D2 Silvia Garcia como
presidente de esta Subcomision quiere hacer un emotivo
recuerdo de D2 Laura Moreno que ha sido durante
muchisimos afios miembro de esta Subcomisién y que nos
ha dejado recientemente, agradeciendo el trabajo y la
dedicacion durante estos afios, en los cuales incluso
estando de baja ha sido clave en la traduccion del ADR al
castellano y ha seguido aportando sus conocimientos y
colaborando hasta el final. Ha sido una persona
extraordinaria, con la que hemos tenido la suerte de
compartir parte de su camino y que sin duda echaremos
mucho en falta.

También queremos agradecer el trabajo prestado en esta
Comisibn a D? Francisca Rodriguez Guzman que ha
cambiado, tras muchos afios en la Comisién, de puesto de
trabajo.

Punto 1.- Aprobacién del Orden del Dia.

D2 Silvia Garcia Wolfrum pregunta a los asistentes si estan
de acuerdo con los puntos que figuran en el Orden del Dia
de la reunion y, al no haber ninguna objecién al mismo,
queda aprobado.

Punto 2.- Lectura y aprobacién, si procede, del Acta de
lareunion anterior.

Leida el acta de la reunién anterior de la Subcomision de
Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera
celebrada el dia 14 de Septiembre 2017, y, al no haber
ninguna objecién, queda aprobada la citada Acta.

Punto 3.- Estudio de los documentos de la que se van
a_presentar _en la reunién _del WP15 gue se va a
celebrar en Ginebra del 6 al 10 de Noviembre.
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D? Silvia Garcia dice que en este punto se van a revisar,

D. Enrique Sanchez Mota, de BEQUINOR los documentos que se presentaran en el Grupo de Traba-
jo del WP15 que se va a celebrar del 26 al 29 de Noviem-

D. JesUs Soriano, de FEIQUE bre en Ginebra. Primero se revisaran los documentos for-
males para después continuar con los documentos infor-

D2 M2 Cristina Diez Sedano, de CONSESUR. males.

D. Angel Benigno Fernandez Borrego, de DOCUMENTO 13. Presentado por Suiza. Relacionado con

REPSOL la disposicion adicional CV36 del 7.5.11, esta disposicion
deberia estar homogeneizada con el texto del 5.5.3.3.3,

D. Antoni Verger Martinez, de la Comunidad este texto ha sido recientemente enmendado y se han

Auténoma de la Islas Baleares. olvidado de la CV36, es razonable que se ponga la sefial
de peligro de riesgo de asfixia en los mismos casos. Lo

D. Joaquin Gallardo Mateos, de ANTID que propone Suiza del texto de la CV36 y el texto del
5.5.3.3.3.

Secretaria:
D. José Antonio Rodriguez comenta que hay dos

M2 Teresa Hernando Cascajero, del Ministerio propuestas y pregunta cual seva a aprobar_

de Fomento

D? Silvia Garcia dice que hay dos propuestas que son alternativas. Las dos consiguen armonizar de la CV36
con el 5.5.3.3.3,, la segunda de ellas adicionalmente lo que hace es evitar hablar de vehiculos abiertos porque
tal como explica Suiza en su documento este tipo de vehiculos estan definidos y que el hecho de estar abiertos
teéricamente no necesariamente tiene que implicar un buen intercambio de gases, que es probable que asi sea,
entonces la segunda propuesta evita este tema que en Suiza se le debe de haber presentado alguna discusion
con algun tipo de vehiculo entoldados y ellos preferirian la segunda propuesta. Desde el punto de vista de
armonizacibn ambas propuestas son buenas y no tiene conocimiento de que en Espafia haya habido
problemas con vehiculos entoldados. No sabria decir que propuesta va a aprobar pero no hay grandes
diferencias entre ellas desde nuestro punto de vista.

DOCUMENTO 16. Presentado por Suiza. DOCUMENTO INFORMAL 6. Presentado por HOLANDA. Esta
relacionado con las condiciones de utilizacion de los vehiculos eléctricos para el transporte de mercancias
peligrosas. Analiza las disposiciones que viene en el 9.2.2.7 y lo que ahi se indican son unas limitaciones de
voltajes para las partes eléctricas de los vehiculos y estas limitaciones no son nada compatibles para con lo
gue seria un vehiculo impulsado con una bateria eléctrica. Ademas en el 9.2.4.4. se dice expresamente que
tipo de vehiculo pueden llevar explosivos o que tipo de motor tiene que llevar el vehiculo para llevar explosivos
y los vehiculos eléctricos no constan. Suiza se dedica a analizar si esto esta escrito a posta para evitar estos
tipos de vehiculos.

Piensa que no esta escrito a propdsito para impedir la entrada de vehiculos eléctricos y que se escribié sin
pensar en estos vehiculos. Otra cosa es que en este momento se estudie si se puede utilizar este tipo de
vehiculos para transportar mercancias peligrosas y las condiciones necesarias para un transporte correcto de
estas mercancias. Han consultado con responsable de explosivos e indican que no ven viable el transporte de
explosivos en vehiculos eléctricos debido a que los voltajes son muy altos y se podria haber una ignicion de los
explosivos.

D. José Luis Mafias dice que para el transporte de explosivos Unicamente estan indicados los vehiculos EX2 y
EX3 que son los vehiculos con motor de compresion y los demas estan excluidos. Habria que seguir en esto a
lo existente hasta ahora.

D2 Silvia Garcia cree que al igual que se han introducido los vehiculos propulsados por gas y con una serie de
estudios que se han hecho que con los vehiculos eléctricos se hara lo mismo.
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DOCUEMTNO 17. Presentado por Suiza. Esté relacionado con la formacion de los conductores del transporte
de mercancias peligrosas. Han solicitado que al menos parte de esta formacion se pueda hacer de forma no
presencial mediante un curso online, y lo que piden es que se hiciera un pequefio examen de la parte online
antes de acceder a la parte presencial de la formacion para ver que cuando vaya a la parte presencial tenga los
conocimientos previos que tenga que tener. Ademas estipulan las materias para las cuales, de todas las que
hay definidas del 8.3.2.2, quieren reservar este tipo de formacion.

D. Eduardo GOmez dice que la Direccion General de Trafico ha expresado su comentario como autoridad
competente en esta materia, no se opone a la propuesta pero opina que hay que dejar bien claro que el
examen final de capacitacion o de renovacion de los certificados, quien realice los exdmenes finales de
capacitacion o de renovacion de los certificados, siga siendo la autoridad competente. No se niega a la
formacion online de determinados aspectos de la formacién, pero no de todos y que se realicen examenes
online parciales en ese sentido, pero el examen final seguird siendo competencia de la Direccion General de
Trafico en Espafia, aunque en otros paises no sea asi, quiere que se quede bien claro que la autoridad
competente es quien hara los examenes finales.

D. JesUs Soriano entiende que cada autoridad competente de cada pais es la que tiene que ser responsable de
organizar y establecer la formacién y en su caso delegarla. No estan de acuerdo con la propuesta que se
pretende incluir, porque pretenden que la formacién del conductor y todos sus requerimientos en prevencion de
accidentes es muy importante, y cree que la autoridad competente de cada pais tiene que ser responsable, y
tener la libertad para elegir el tipo de formacién y de exdmenes. Piensa que si esto aparece en el ADR ellova a
invitar a las autoridades competentes a establecer de una forma discrecional la formacién on line y quizas
pueda reducir la capacidad de la formacién, no es caso de Espafia pero estd pensando en todas las partes
contratantes del ADR.

D. Eduardo Gémez dice que la propuesta deja muy claro que es una posibilidad. Si se traduce literalmente dice
gue “esta formacion puede ser en parte dispensada bajo forma de una formacion on line”. No es obligatorio ni
mucho menos, cada autoridad competente, en este caso la Direccién General de Trafico, establecera cual
puede ser la formacién online y aquellos centros de formacién que desestimen esa posibilidad seguiran como
estan hasta ahora, lo Unico que comenta la Direccion General de Tréafico es que la renovacion del certificado
siga siendo posible que el examen lo realice la autoridad competente, no dejarlo solo exclusivamente a los
centros de formacion.

A D. Antonio Ferrando, como es instructor mercancias peligrosas para conductores y director de varios centros,
la formacién que se esta dando ahora en Espafia es bastante buena, porque todos los conductores tienen que
pasar ese examen. Los conductores a la hora de hacer el examen lo pasan mal, en un principio era gente con
una cierta edad y les costaba mucho enfrentarse al examen, ahora los que se presentan suelen ser mas
jévenes y aungue estan acostumbrados a las redes sociales y al manejo de ordenadores también les cuesta,
piensa que es debido a la tensidon, a lo que se juegan con este examen. Cree que lo mejor es la ensefianza
presencial, porque no solo aprenden del profesor, también comparten experiencias con otros profesionales, que
les enriguece mucho. Vuelve a insistir que pasan mucho miedo en los exadmenes porque se estan jugando su
futuro profesional. Los cursos online pueden servir para unos determinados temas, pero otros como pueden ser
los primeros auxilios, la extincién de incendios etc, cree como formador que siempre deben de ser presenciales.

D2 Silvia Garcia dice que los ultimos cursos que acaba de mencionar estan excluidos en la propuesta suiza de
la formacién online, no existiria la posibilidad de formarse online en estos aspectos. Con respecto a los demas
si los propios conductores se dan cuenta de que online o parcialmente online no lo van a aprobar, no van a
solicitarlo, sin embargo habra a quien le venga bien no desplazarse dos dias, desplazarse solo uno, es cuestion
de estudiarlo. Ya se lo habia comentado a D. Eduardo Gomez que tal y como esté escrita la propuesta esta mal
escrita, en el sentido de lo que dice son las materias que al menos debe de cubrir la formacién online y son
todas las que no son de actuacion del conductor, pero esta formulado al revés, las actuaciones las materias
gue son propias de las actuaciones el conductor no de conocimiento nunca podran ser objeto de la parte online
del curso. El segundo parrafo que esté escrito hay que reformularlo en vez de decir que “esto lo debe de cubrir”
diciendo lo contrario lo demas “nunca puede ser cubierto” porque efectivamente siempre se tiene la posibilidad
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de dar online cuatro pinceladas y el resto presencial si es un curso de dieciséis horas quien obliga a hacer 8
horas online se puede hacer dos horas online y el resto presencial, piensa que esto habria que modificarlo.

D. Jesus Soriano queria reforzar el matiz de que esto también aplica a los conductores no nacionales. Esta
pensando que es adecuada la opinidn de la Direccion General de Trafico, que la formacion presencial para
conductores no veteranos piensan que es la mas indicada y la online para los conductores mas
experimentados con un nivel de experiencia alto. Siempre les preocupa, dentro de la industria quimica, esa
tendencia que hay de que conductores sean no nacionales, a final son los que vienen a las plantas a cargar y
descargar y ahi es donde muchas veces tienen las dudas.

DOCUMENTO 18. Presentado por Alemania. Solicita al Secretariado que escriba a los paises que aln no han
mandado su ejemplar de modelo o de certificado de conductor ADR para que se publique en la web de
Naciones Unidas y los servicios de inspeccién tengan acceso a esta informacion y sea mas facil comprobar si
la certificacion es auténtica o no. Espafia hace afios que lo ha enviado pero todavia hay paises que todavia no
lo han enviado todavia.

D. JesUs Soriano pregunta por los paises que no lo han enviado.

D? Silvia Garcia contesta que no viene expresamente. Marruecos, por ejemplo, no lo ha enviado y a nosotros
nos afecta porque muchos de sus transportes pasan por nuestro pais. Basicamente los paises que no lo han
mandado suelen ir a las reuniones de Naciones Unidas y los que no suelen ir no lo han mandado. Y una
solicitud por parte del Secretariado puede dar lugar a que todos tengamos acceso a esta informacién.

D. JesuUs Soriano considera que este tema es muy importante este tema.

D2 Silvia Garcia dice que el Secretariado en su propia propuesta al Comité de Transporte Interior ya recoge
esto entre corchetes, en principio asumen como que lo van a hacer ya.

DOCUMENTO 21. Presentado por Alemania. Se solicita que no solamente se haga referencia a dos capitulos
del Cédigo CTU, sino que se haga referencia al Cédigo CTU en su globalidad. Es la guia que hay sobre la
estiba de las mercancias peligrosas; ahora se cita el capitulo 9 y 10 y Alemania quiere que se haga referencia
al Cdédigo entero, que aunque todo no es aplicable al cédigo por carretera pero hay cosas de otros capitulos
gue también son interesantes y como es una guia pues que cada uno aplique lo que le interese. Es interesante
aplicarlo en su totalidad.

D. JesUs Soriano dice que estan a favor de esa propuesta, teniendo en cuenta que también hay cierta
problemética en la eleccién de determinadas guias que pueden ser de diferentes origenes y luego pueden
llevar a confusién en diferentes criterios todo lo que sea armonizar y homogeneizar en la estiba que es un area
importante estan a favor y cree que esta guia esta asumida internacionalmente en la IMO, ILO etc.

Una vez terminados los documentos formales se pasa a revisar los documentos informales.

DOCUMENTO INFORMAL 11. Presentado por Alemania. Se refiere al certificado de aprobacién de los
vehiculos. Pretender cambiar el certificado mismo en relacién con el punto de la validez.

D. Enriqgue Sanchez dice que en muchas ocasiones para el certificado ADR se prolonga su validez un tiempo,
el afio, y resulta que se ha pasado la fecha de la inspeccién de los equipos que lleva, es decir, que la cisterna
caduca en el intervalo del afio, cree que se refiere a ese tema.

D. Jorge Mérida dice que algo que pasa habitualmente con los vehiculos de bateria es que el periodo que pasa
entre la prueba hidraulica de los envases hasta que se montan en el vehiculo y se vuelve a pasar la revisién del
ADR suelen pasar unos dos meses. Por tanto dan una validez del certificado hasta que expiran las botellas,
gue es lo primero que llega a caducar, nunca hay una validez de afio completo siempre hay un tiempo que se
pierde que es el tiempo que hay entre una prueba y otra. En otros paises puede que no te lo den hasta la fecha
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de inspeccion del vehiculo, con lo cual durante un periodo de tiempo una de las dos condiciones para tener el
ADR en vigor no se cumple.

D? Silvia Garcia dice que esta propuesta hay que verla con un poco de calma y ver si nos interesa que se
admita o no.

Punto 4.-Proyecto de Orden Ministerial sobre el contenido del informe anual para el transporte de
mercancias peligrosas por carretera.

D2 Silvia Garcia cede la palabra a D. Eduardo Gomez que pasa a informar sobre la situacion del Proyecto de la
Orden Ministerial sobre el contenido del informe anual para el transporte de mercancias peligrosas por
carretera, en el que se ha estado trabajando para que entrase en vigor en el proximo ejercicio, los informes a
presentar a partir de enero del 2019. Agotado ya el plazo de consultas y alegaciones que marca la ley, ha
habido una serie de alegaciones que se han admitido, otras que ya estaban incluidas, otras que no forman
parte de lo que es el contexto de la orden ministerial que van mas por el Real Decreto y con esas alegaciones
se ha modificado un poco el tema del informe anual. La mayor parte de las alegaciones estan relacionadas con
gue no estaban claro algunas situaciones, se ha intentado aclararlo mejor. La principal modificacion es que la
orden ministerial aunque salga dentro del afio 2017, hay que mirar el plazo de entrada en vigor, que sera el 1
de enero del 2019. Esto quiere decir que los informes anuales a presentar el afio que viene (2018),
correspondientes al ejercicio del 2017, se seguiran haciendo con la orden ministerial que tenemos actualmente,
no hay ningun tipo de modificacion ni de tramitacion ni nada por el estilo, se podran seguir presentando en
papel, e informaticamente con la aplicacion que hay actualmente, con los password facilitados por las
comunidades auténomas etc Es decir, que hasta el 1 de enero de 2019 no entrara en vigor. En el momento en
gue entre en vigor, el 1 de enero de 2019, pues ya afecta la nueva orden ministerial, gue como ya se sabe una
de las principales modificaciones es que no se admitira la remision de informes anuales en papel, por registro,
solo se admitird por la aplicacion informéatica que ya esta desarrollada. Se han hecho pruebas y esta
funcionando, pero no se puede utilizar porque no esta colgada aun en la pagina de internet de la Direccién
General de Transportes Terrestres. Todo est4 preparado para su entrada en vigor, pero el Consejo General del
Transportes hizo esa peticién y ha sido atendida, hasta el ejercicio de 2018, que hay que presentar el informe a
partir del 1 de enero del 2019, no existe ni posibilidad ni obligacion de utilizar esta nueva aplicacion.

D2 Silvia Garcia dice que en principio entiende que la peticién ha sido atendida porque lo que se dijo en su
momento fue que la gente estaba ya guardando los datos durante todo el afio, como se dijo en noviembre, y lo
razonable es que para el 2018 se conociera cual va a ser el formato de los datos para que los interesados
vayan guardando los datos en el formato adecuado. Con lo cual la aplicacién aunque no funcione deberia de
estar disponible para que se vaya conociendo.

D. Eduardo Gémez dice que eso es la segunda parte. Evidentemente la publicidad de la nueva aplicacién se
hara con la suficiente antelacién para que todo el mundo la conozca y todo el mundo esté preparando el 2018
de acuerdo con la nueva aplicacion, lo que dice es que no se colgara en la pagina oficial de internet para su
utilizacion hasta el 1 de enero del 2019 y asi evitar que se puedan enviar informes que no van a ir a ningun sitio.
La publicidad y que las personas vayan enterandose de como son la nueva estructura de datos etc eso si eso
no tiene fecha eso cuando el Director General estime oportuno, se cuelga sin problemas, para se pueda ir
usando. Personalmente es de la opinién de colgarla cuando finalice el plazo de presentacion de los informes de
este afio 2017, a partir del 30 de marzo del 2018 pues se colgara par que la gente vaya funcionando con ello.

D. Enrique Sanchez dice que los consejeros que causen baja desde el 30 de marzo hasta final de afio en el
caso de que no se ponga en aplicacion tendrédn que presentarlo en las condiciones anteriores.

D. Eduardo Gémez dice que evidentemente al no entrar en vigor la orden nueva a partir del 1 de enero de 2019
sigue todo igual, el que cause baja por cierre de la empresa presentara su informe anual parcial de acuerdo
con lo anterior.

D. José Antonio Rodriguez indica que su pregunta en iba la misma linea, sobre el planteamiento de las bajas
gue se produzcan en los informe parciales de actividad aunque habra que reconducirlo, porque ahora se estan
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tomando los datos de una manera y después habra que reconvertirlos en otra en el caso de que suceda el cese
de actividad.

D? Silvia Garcia dice que de todas las maneras esto esta muy claro, hasta el 31 de diciembre del 2018 se rige
por el mismo sistema que ya hay en vigor, y el nuevo sistema comienza a partir del 1 de enero de 2019. No
cree que haya ningun tipo de problema juridico. Hasta una fecha utiliza un sistema y partir de otra tiene que
utilizar el otro sistema.

D. Jesls Soriano quiere confirmar que todo lo que es el gjercicio 2018 cuando se tenga que presentar en el
primer trimestre del 2019 eso puede ir con el sistema antiguo. Es lo que ha entendido.

D. Eduardo Gomez dice que no, el 1 de enero de 2019 que empieza el plazo de presentacién de informes se
presentaran los informes de acuerdo con el nuevo formato, con la nueva aplicacion los datos que se recaben
durante todo el afio 2018 desde el 1 de enero del 2018 al 31 de diciembre del 2018; l6gicamente deberan estar
con el nuevo formato.

D. JesUs Soriano queria hacer una propuesta entiende, que su posicion es que esté disponible esa aplicacion
informatica cuando expire el primer trimestre del 2018 y el 1 de abril del 2018 esta ya fuera de tiempo para
presentar el informe y en este momento ya esté disponible el nuevo. Le parece muy bien. Son partidarios de
gue en abril esté ya la nueva aplicacion.

D. Eduardo Gomez dice es una opinién personal para evitar confusiones. Piensa que todos disponen de los
datos presentarlos etc. lo que no es publicé aln y no se ha tratado son las tripas informaticas de como
presentarse y las pantallas correspondientes, pero lo que es la estructura de la Orden Ministerial eso todo el
mundo dispone de ella ya.

D. Enrique Sanchez dice que en el punto segundo de la propuesta que dice que se realizara exclusivamente de
manera telematica “ e igualmente se realizara por este sistema en el caso previsto en el articulo 28.b “.

D. Eduardo Gomez recuerda que esta Orden Ministerial no entra en vigor hasta el 1 de enero de 2019, no
existe hasta esa fecha, si presenta un informe parcial lo hara con la otra orden lo que no puede poner en un
articulo es hacer menciéon a una cosa que no existe, a partir del 1 de enero de 2019 este parrafo ya es
comprensible antes esto no existe.

D2 Silvia Garcia dice que cuando se publique lo mandara no solamente a los miembros de esta Subcomisién,
sino también al grupo de persa todo el grupo de interesados en el transporte de mercancias peligrosas, tal y
como se remite toda la normativa que se publica relacionada con el transporte de mercancias peligrosas. Y
como toda ley o norma entra en vigor a partir de la fecha que en la misma se indique, no todas entran en vigor
al dia siguiente de su publicacion en el BOE

D Enrique Sanchez dice que las condiciones de aplicacion de la orden difiere un poco porque desde el 1 de
enero las empresas van a tener que estar aplicando esta orden cuando la toma de datos.

D. Eduardo Gémez dice que la empresa o el consejero de seguridad que después de estudiar esta orden
ministerial, cuando se publique, no se puede limitar a decir que Unicamente ha cambiado el informe anual,
también tiene que ver la fecha a partir de la cual entra en vigor el 1 de enero de 2019, después de esa fecha
todo aquel que no envié el informe segun se indica en la BOE sera rechazado automaticamente, esta es la
razén por la que se quiere que se publique la orden antes de final de afio para que todas las personas
involucradas sepan lo que se les va a pedir y lo tengan preparado y no haya ningun problema.

D? Cristina Diez pregunta si se va a facilitar algun tipo de presentacién donde se destaquen las novedades de
esta Orden y que se pueda encontrar en la web.

D? Silvia Garcia dice que ya esta colgada en el acta de la reunidon de la Subcomision para el Transporte de
Mercancias Peligrosas por Carretera en la que se analiz6 este tema.
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D. Eduardo Gémez dice que no obstante, segun la politica de la Direccién General del Transporte Terrestre de
dar la mayor publicidad posible a las novedades normativas, hay que tener en cuenta también que se tiene el
afo que viene modificacion del ADR; se hacen jornadas de publicidad de las modificaciones de nuevo ADR
para el 1 de enero del 2019, se pueden aprovechar esas mismas jornadas para dar unas pequefias pautas,
mostrar las nuevas pantalla, como funciona. La Direccidon General de Transportes Terrestres no tiene ninguin
problema en realizar algun acto en relacién con este tema.

D. Jorge Mérida dice que el punto que ve mdas traumatico sera el tema de tener que ir a la comunidad
auténoma a pedir el acceso.

D. Eduardo Gomez dice que ya se hablara de eso, que era uno de los punto que mejor se ha aclarado, no hay
ningdn problema en ese sentido.

En el articulo 1° Objeto se ha clarificado que las empresas que o bien realicen operaciones de mercancias
peligrosas de forma acogida a alguna de las excepciones o bien que no hayan tenido actividad con relacion a
las mercancias peligrosas no estan obligadas a confeccionar el informe anual. Hay comunidades autonomas
gue recomiendan que si no ha habido actividad que se mande una carta para comunicarles que no han tenido
actividad, eso es totalmente voluntario. Lo que dice la norma actualmente es que estas empresas en estos
casos no requieren la figura del consejero de seguridad, con lo cual no se requiere el informe anual del capitulo
1.8, queda claro que no tienen por qué realizar ningln tipo de informe anual. El sistema esta preparado para
gue no haya la posibilidad de marcar cantidad cero, en cuanto se identifique una materia hay que poner una
cantidad, si se pone cero lo va a rechazar. Si una empresa no ha tenido actividad, no tiene que mandar el
informe, que la comunidad auténoma o la inspeccién del transporte le requiera en un momento dado el por qué
no ha mandado el informe, con que comunique que no ha tenido actividad es suficiente, como queda aclarado
en el articulo 1° al que se ha dado una nueva redaccién.

En el segundo parrafo del articulo 2°, como demandaba el Consejo Nacional del Transporte y como también se
habia dicho aqui en varias ocasiones y ya se tenia en mente atender este punto, se habla permitir el volcado
de informacién masificado. Las grandes empresas, los grandes volimenes de materias de carga y descarga
volcar automéaticamente en el sistema. Est4 a la espera de que le digan en que formato las empresas tienen
gue guardar esa informacion para luego proceder al volcado, porque lo que no se puede hacer en prever un
volcado universal, porque se puede caer todo el sistema informatico, cree que sera a través de tablas Excel.

En referencia a lo que preguntaba D. Jorge Mérida, sobre la competencia para la redaccién del informe anual,
lo podra presentar el consejero de seguridad debidamente autorizado. Actualmente se exige una clave y un
password para acceder a la aplicacion informética, con la nueva situacion se accedera a la sede de gestion de
la administracién electronica como se estd haciendo ahora, bien con la firma digital de la fabrica de la moneda
y timbre, bien de la empresa o el DNI electrénico de la empresa o del consejero de seguridad, en eso no hay
ningun problema, es para acceder a la administracién electrénica. Una vez dentro podra acceder la empresa
con su CIF o el consejero de seguridad que previamente que este nombrado y autorizado y se consideran los
nombramientos que se han realizado hasta el 1 de enero del 2019 como consejeros de seguridad autorizados
para presentar el informe anual exclusivamente. Nosotros accederemos con el CIF de la empresa o con el DNI
del consejero de seguridad y el sistema identificara si ha habido un nombramiento. Ese nombramiento, al haber
sido hecho ante un funcionario y por registro, se supone que esta debidamente identificada la empresa vy el
consejero de seguridad, ahi no hay ningln problema, si la empresa accede le va a salir los consejeros de
seguridad que actualmente tiene autorizados, si accede el consejero de seguridad le van a salir las empresas
en las que el consejero de seguridad estd nombrado. Y si tiene que hacer el informe anual de una empresa
seleccionard la empresa en cuestion y después podrd seleccionar otra empresa, cuando desee hacer el
informe de ella, e ir4 seleccionado la empresa de la que quiera hacer el informe. Hasta el 1 de enero del 2019
no hay que hacer ningin tipo de gestion previa de inscripcién o de facilitar claves y passwoord etc. Los
nombramientos actuales hasta el 1 de enero del 2019 estardn autorizados, a partir de ese momento o de la
fecha en que los nombramientos haya que realizarlos por la administracion electronica también sera otro tema,
todavia no se ha llegado a la segunda fase. Como ya ha dicho en anteriores ocasiones lleva persiguiendo que
los nombramientos lo hagan directamente las empresas y los consejeros de seguridad, en su momento se
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especificaran una serie de condiciones, bien firma digital de la empresa o del consejero de seguridad y una vez
gue se solvente ese paso se volvera a la situacién normalizada, los que estan actualmente nombrados no
tendrdn que hacer nada automaticamente, el sistema los va a identificar. También las empresas se daran
cuenta de qué consejeros de seguridad tienen dados de alta porque hay empresas que desconocen los
consejeros de seguridad que tienen dados de alta; y a la inversa, consejeros de seguridad que no saben que
empresas les tienen de alta.

En el articulo 3° se refiere a los consejeros de seguridad debidamente nombrados y se ha afiadido una coletilla
aclarando esto, que se consideran que estan debidamente acreditados con el nombramiento de acuerdo con el
Real Decreto etc.

En el Anejo, que es el contenido del informe, se aclara distintas cuestiones. El contenido no ha sufrido ningdn
tipo de variacién, excepto en las unidades a utilizar para relacionar las mercancias de materias liquidas, en
general, que antes solo habia que notificar las cantidades en metros cubicos y ahora se ha abierto, a instancias
del Consejo Nacional del Transportes, a toneladas o metros cubicos, al igual que para la clase 2 gases. Existen
estas dos posibilidades porque parece ser que las cargas a granel en cisternas se miden en toneladas y los
liquidos embotellados en bultos se miden en litros, se dan las dos posibilidades. Ha habido una peticiéon de una
comunidad auténoma para que se elimine la referencia a los vehiculos OX, que han desaparecido del ADR
2017, pero mientras que su certificado sea véalido como OX sigue siendo OX y no se puede quitar y cuando
pasen los seis aflos que como maximo que van a poder tener el certificado OX ya no existira y se eliminara la
casilla para marcarlo en la aplicacion.

D. Enrique Sanchez dice que en el anejo donde se habla de la relacion de visitas realizadas al centro de trabajo,
pregunta a qué se refiere cuando habla del régimen temporal de las visitas.

D. Eduardo Gémez responde que a las visitas que son anuales o bienales, o que no afecta que también puede
ser.

Punto 5.- Otros Asuntos

D2 Silvia Garcia dice que el martes se ha publicado una norma sobre garantias financieras que viene del
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente que estipula la obligatoriedad de establecer
una garantia financiera para determinados sectores, pero que no afecta de momento al transporte de
mercancias peligrosas.

Pregunta a los presentes si desean plantear algun asunto, al no haber ninguna pregunta y sin mas asuntos que
tratar se da por finalizada la reunién, levantando el Presidente la sesion a las 11:38.

Madrid, a 2 de noviembre del 2017.

Silvia Garcia Wolfrum M@ Teresa Hernando Cascajero

Presidente de la Subcomisién para la Coordinacién Secretaria de la Subcomisién para la Coordinacion
del Transporte de Mercancias Peligrosas por del Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera Carretera
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