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Dia Maritimo Mundial: "Un transporte
maritimo sostenible para un planeta sos-
tenible" es la meta

El dia 24 de septiembre la OMI conmemoré el Dia
Maritimo Mundial, que este afio se ha dedicado a reivin-
dicar el transporte maritimo sostenible. El Gobierno de
Espafia se ha sumado a esta celebracion recordando los
esfuerzos que se realizan desde la Direccion General de
la Marina Mercante (DGMM) para fomentar el uso de
GNL (gas natural licuado) en el transporte maritimo y
para el control, mediante inspecciones, del tipo de car-
burantes utilizados por los buques para supervisar que el
contenido en azufre no sea superior al 0,50% en masa.
También se inspeccionan el agua de lastre y los sedi-
mentos de los buques, entre otros. (Leer mas)

Organizaciones Internacionales reclaman
medidas eficaces para el cambio de tripu-
lacion de los buques en todo el mundo

Los méximos dirigentes de organizaciones interna-
cionales como la OIT, la UNTACD, la FAO, la
OMLI, la ACBUDH o la OACI han firmado una De-
claracion en la que se pide a todos los gobiernos que
reconozcan a la gente de mar como trabajadores
esenciales y adopten medidas urgentes para eliminar
los obstaculos en los cambios de tripulacion para
hacer frente a la crisis humanitaria que afecta al sec-
tor del transporte maritimo. En torno a 600.000 tra-
bajadores de mar se han visto afectados en todo el
mundo por problemas relacionados con el cambio de
tripulacion desde el mes de marzo. (Leer mas)

Un informe de la EMSA analiza el impacto
de la Covid-19 en el transporte maritimo:
cruceros y pasajeros, los mas afectados

La Agencia Europea de Seguridad Maritima
(EMSA), ha publicado en septiembre un informe
que analiza el impacto de la pandemia en las activi-
dades realcionadas con el transporte maritimo. El
analisis concluye que los sectores mas afectados por
la Covid-19 en el transporte maritimo son los cruce-
ros y el transporte de pasajeros en general. No obs-
tante, mientras que el descenso de la actividad en
cruceros sigue bajo minimos (-84% a mediados de
septiembre), el transporte de pasajeros ha crecido un
20% en este mes en Europa. Espafia es uno de los
estados miembros mas afectados (Leer mas)

La draga "Barlovento Primero", reflota-
da tras 2 afos hundida en Suances

La DGMM ha jugado un papel fundamental para
lograr con éxito el reflote de la draga, de 39 metros
de eslora 'y 260 GT de arqueo bruto, que ha permane-
cido mas de dos afios invertida y a 17 metros de pro-
fundidad en la barra de Suances.

El reflote de la draga, al tercer intento, ha exigido
una compleja operacion que ha culminado felizmen-
te con el deposito de la embarcacion en el puerto de
Gijon. El destino final de esta nave, que se hundi6
en Suances hace mas de dos anos, cuando se rompid
el tubo de dragado y provoco una via de agua, es el
desguace. (Leer mas)

Breves

La DGMM, implicada en la Semana Tematica de la Energia y la Movilidad.- Participard en
este evento con dos webinar, que se celebraran los dias 2 y 8 de octubre, a partir de las
ALOGO AT 11.30 horas, tituladas "Energia, eficiencia y sostenibilidad en el transporte maritimo" y
@Q eﬁ‘ ;ﬁé\;‘;f:zj%@ "Drones y embaraciones autéonomas". Expertos del sector serdn los ponentes en dos en-
cuentros que se incluyen dentro de las iniciativas de la Estrategia de movilidad del MITMA.

Es necesaria la inscripcién previa en el correo marina.mercante@mitma.es

Visita al Centro Jovellanos, una referencia en la formacién.- El director general de la Ma-
rina Mercante, Benito Nufez, acompafiado de la subdirectora general de Seguridad, Con-
taminacion e Inspeccién Maritima, Ana Nufez, ha visitado el Centro Jovellanos, donde se
estd impartiendo un curso de Prevencion de Riesgos Laborales dirigido a los inspectores
maritimos. Guiados por el director del centro, Julidn Camus, han podido ver en funciona-
miento el Simulador de Gestién de Emergencias, que facilita el entrenamiento con realidad
virtual a los profesionales que actian en emergencias.

Nuevo capitan maritimo en Las Palmas.- Francisco Garcia Lascurain, marino mercante, es
el nuevo capitan maritimo de Las Palmas y sustituye en el puesto a Pedro Mederos, que se
ha jubilado. Licenciado en Marina Civil por la Escuela Superior de Ndautica y Maquinas
Navales de la Universidad de la Laguna-Tenerife y Chief Engineer Marine( STCW), ha ocu-
pado diferentes responsabilidades en la Administracion Maritima desde su ingreso, en el
afo 2004. Entre ellas, inspector, jefe de servicio de la Inspeccion Maritima y coordinador
de Seguridad e Inspeccidn Maritima.

Encuentro con la Delegacion del Gobierno de la C.A. de Canarias.- El director general de
la Marina Mercante, Benito Nufiez, se ha reunido recientemente con el delegado del
Gobierno en Canarias, Anselmo Pestana, para conocer de primera mano las actuaciones
gue se estan llevando a cabo con motivo de la afluencia de embarcaciones con
inmigrantes en distintos puntos de esta Comunidad. En la reunién también participaron el
director de Salvamento Maritimo, José Luis Garcia Lena, y representantes de la Guardia
Civil, asi como el nuevo capitan maritimo de Las Palmas, Francisco Garcia.
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Por primera vez, las orcas obligan a Marina Mercante a
limitar la navegacion de los veleros en Galicia

Es una decision singular, pero bien motivada,
ya que el fin ultimo es salvaguardar la seguri-
dad de los navegantes y la integridad de las
propias orcas: el dia 22 de septiembre la
DGMM prohibié a los barcos de vela
de eslora igual o inferior a 15 metros
navegar entre el Cabo Priorifio Gran-
de y la Punta de Estaca de Bares du-
rante una semana. El dia 30, amplio la
prohibicién hasta el dia 6 de octubre,
extendiéndola desde el Cabo Priorifio
hasta el Cabo Finisterre. Las resoluciones de
las Capitanias Maritimas de Ferrol y A Corufia
pretenden evitar encuentros entre veleros y or-
cas que puedan provocar incidentes, como los
que vienen ocurriendo de forma intermitente
desde mediados del mes de agosto en las costas
del norte gallego, acentudndose en las ultimas
semanas con varias embarcaciones con el
timén roto que tuvieron que ser rescatadas por
los efectivos de Salvamento Maritimo.

No obstante, los veleros pueden navegar de
forma perpendicular a la zona delimitada para
acceder a la costa o salir de ella hacia el mar,
porque la intencién no es otra que facilitar que
los barcos naveguen con toda la seguridad po-
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sible y las orcas también se desenvuelvan con
normalidad. Esta medida también responde a la
solicitud realizada por la Direccion General de
Biodiversidad, Bosques y Desertificacion del
Ministerio para la Transicion Ecologi-
ca y el Reto Demografico, que esta
evaluando el comportamiento de los
cetaceos, que es poco habitual.

Veleros de tamafno medio

Los incidentes con las orcas estan
afectando solo a veleros, la mayoria de ellos de
tamafio medio, que navegan a una velocidad de
entre 5 y 9 nudos en el momento en que se pro-
ducen estos episodios con las orcas que, gene-
ralmente, tienen lugar entre las 2 y las 8 millas
nauticas de costa.

La DGMM tratard de avisar a todas las embar-
caciones de la restriccion mediante "Avisos de
los Navegantes" intermitentes y no descarta
que durante las proximas semanas continuen
las limitaciones a la navegacion si las orcas, ca-
talogadas como especie vulnerable, persisten
en este tipo de encuentros que estan generando
sensacion de peligro entre los navegantes que

los viven.
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Comprometidos con un transporte maritimo sostenible

En torno al 13% de las emisiones de efecto
invernadero en la Union Europea proceden del
transporte maritimo y, aunque es un porcentaje
menor comparado con otros sistemas de
transportes, afecta a un entorno que sufre
graves agresiones ambientales desde
distintos flancos.

Espana, pio-

Espafia es uno de los paises del mundo que mas
inspecciones lleva a cabo en buques nacionales
e internacionales. La DGMM también realiza
controles sobre el agua de lastre y los sedimen-
tos de los buques para prevenir la propagacion
de especies acuaticas potencialmente
invasivas.

nera y lider en

Uno de los objetivos en el transporte el uso de GNL
en buques

maritimo es reducir las emisiones
contaminantes y el camino hacia esa
meta ya estd en marcha con medidas como la
establecida a comienzos de este afio, que prohi-
be a los buques consumir combustibles con
contenido de azufre superior al 0,50% en masa.
Los servicios de inspeccion de la Direccion
General de la Marina Mercante han llevado a
cabo en lo que va de ano un total de 674
inspecciones a buques nacionales y extranjeros,
con 133 muestreos de combustible para
comprobar los niveles de azufre. Se trata de
unas cifras inferiores a las previstas, debido a
las restricciones establecidas por la pandemia
mundial pero, de igual manera, muestran el
compromiso del MITMA de prevenir la
contaminacion y mejorar la calidad del
transporte en el ambito maritimo, ya que
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Ese compromiso se ve reforzado con
el impulso y el respaldo al uso de
combustibles alternativos, sobre todo
el GNL, en los buques de bandera espafiola. En
la actualidad, en Espafia operan 8 buques adap-
tados con motor dual. Hasta agosto de este afio,
por otra parte, las operaciones de suministro de
GNL en Espafa se han multiplicado por 4 y el
volumen de suministro casi se ha duplicado
(86.639 m3) con respecto al afio pasado. Barce-
lona, Tenerife y Valencia lideran el ranking co-
mo puntos de suministro de GNL. Denia,
Malaga, Algeciras, Bilbao o Huelva ya han em-
pezado a realizar operaciones. Para el proximo
afio se prevé un incremento, con la incorpora-
cion de la cornisa cantabrica al mapa del GNL.

Un mapa que dibuja a Espafia como uno de los
paises pioneros y lideres en el uso de este gas.
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Los cambios de tripulacion, en el eje central del debate
internacional desde el inicio de la pandemia

Desde el inicio de la crisis sanitaria mundial
generada por la Covid-19, la OMI y otros orga-
nismos internacionales han puesto el acento en
reivindicar ante los Estados miembros la nece-
sidad de facilitar los cambios de tri-
pulacion de los buques, el acceso a la
atencion médica y los viajes internos
e internacionales a través del territorio
para llegar a casa. Todo ello en aras
de responder a la crisis humanitaria y
de seguridad a la que también tiene que hacer
frente la gente de mar y de favorecer el flujo
ordinario del transporte maritimo de mer-
cancias en las mejores condiciones posibles.

Pues bien, en defensa de estos objetivos, los di-
rigentes de la OIT, la UNCTAD, la OMI, la
FAO, ACBUDH y la OACI han realizado una
Declaracion conjunta en la que se insta a los
Estados miembros a que adopten medidas sin
demora para tratar de resolver las dificultades
que tienen que afrontar cada dia los trabajado-
res de mar. Segun indica esta declaracion, des-
de que se declar6 la pandemia, en el mes de
marzo pasado, en torno a 300.000 marinos se
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han quedado atrapados a bordo de los buques y
una cifra similar de trabajadores se han queda-
do sin empleo, a la espera de poder enrolarse.
Eso ha provocado que algunos trabajadores ha-
yan permanecido enrolados a bordo
de los buques més de 17 meses, con
los problemas de salud fisica y mental
que ello acarrea.

En la Declaracion conjunta solicitan
que los gobiernos implanten protocolos para
los cambios de tripulacion y los traslados de los
trabajadores de forma segura, al tiempo que pi-
den que los contratos de enrole no se prolon-
guen mas alla de los 11 meses y se facilite el
desvio de los buques de las rutas comerciales
ordinarias hacia puertos donde se permitan los
cambios de tripulacion.

Espana fue uno de los paises europeos que an-
tes respondidé a los requerimientos de la OMI,
estableciendo en el mes de abril una Orden pa-
ra facilitar los relevos en los puertos espafioles:
https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-
prensa/noticias/mie-29042020-1354
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Espana es uno de los paises mas perjudicados por el des-
censo del trafico maritimo desde el inicio de la pandemia

El objetivo del informe "Impacto de la Covid-
19 en el transporte maritimo" es proporcionar a
los agentes implicados en la U.E. -la industria
naviera, las administraciones maritimas y otros
organismos internacionales, como la
OMI- un diagnostico que ayude a de-
terminar una estrategia de recupera-
cion del trafico maritimo, atendiendo
sobre todo a los puertos y los buques
con pabellon de la U.E., pero sin ob-
viar las estadisticas relacionadas con las rutas
Europa-China y Europa-EE.UU.

Desde el inicio de la pandemia -se analizan 37
semanas desde el mes de marzo-, el nimero de
escalas de buques en los puertos de los estados
miembros de la U.E. (entendiendo como tales
los paises de la U.E, los paises de la AELC
-Islandia y Noruega- y el Reino Unido) se re-
dujo en un 14,7% con respecto al mismo perio-
do del ano pasado, aunque este porcentaje ha
ido disminuyendo y en la ultima semana del
analisis (del 7 al 13 de septiembre) se cifraba
en una bajada media del 7,7%, en comparacion
con la misma semana del afio 2019. Los secto-
res mas afectados han sido cruceros, buques de
pasajeros y de transporte de vehiculos: el resto
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de buques -quimiqueros, petroleros, graneleros
y pasajeros Ro-Ro- solo disminuyeron un 5%
durante este periodo.

Por otra parte, Espafia estd siendo uno
de los paises mas perjudicados en
cuanto a la reduccion de escalas por-
tuarias. En la Gltima semana del anéli-
sis el nimero de escalas en los puertos
espafioles disminuia un 34% con res-
pecto al mismo periodo del afno pasado, siendo
nuestro pais el cuarto pais de los estados miem-
bros de la UE mas afectados por esta situacion,
solo superado por Islandia, Croacia y Eslove-
nia. El informe también analiza las escalas en
los puertos europeos incluidos en el Top 20,
entre los que se encuentran Algeciras, Barcelo-
na y Valencia. Pues bien, Algeciras lidera la
lista de puertos europeos mas afectados por la
reduccion de escalas durante el periodo de pan-
demia, con un -42% en la semana 37. No obs-
tante, el informe evidencia que el comercio
maritimo, que supone el 80% del comercio in-
ternacional total, sigue activo, asegurando el
movimiento de mercancias y demostrando la
importancia estratégica de la navegacion mari-
tima a nivel global.
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La draga''Barlovento Primero', reflotada y depositada
en el puerto de Gijon dos anos después del hundimiento

En mayo de 2018, mientras se encontraba reali-
zando trabajos de dragado en las proximidades
de la barra de Suances (Cantabria), el buque
sufrié una rotura del tubo de dragado que pro-
dujo una via de agua. En menos de 20
minutos se hundi6é. No hubo que la-
mentar dafios personales, pero el
hundimiento gener6 un proceso ad-
ministrativo que se ha dilatado duran-
te mas de dos afios, a pesar de que la
empresa armadora, SATO, ha colaborado en
todo momento con la Administracion Maritima
para el reflote de la embarcacion.

Exito de la operacion

La DGMM califica de éxito una operacion
compleja que, después de mas de dos afios des-
de el hundimiento de la draga, parecia irreso-
luble, pero finalmente se ha logrado que la
empresa aseguradora lleve a cabo el reflote
dentro de los plazos establecidos por la norma-
tiva, evitando asi una actuacion de oficio que
habria dilatado en el tiempo la operacién e in-
crementado los costes para la empresa armado-
ra. Este tercer intento de reflote comenzd a
finales del mes de julio a cargo de la empresa
UCS Algeciras. Inicialmente, se procedio al
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dragado de la arena que rodeaba y cubria par-
cialmente el pecio de la embarcacion y, de-
spués, se extrajo la arena que se encontraba en
su interior. A continuacion, los buzos instala-
ron cientos de cancamos en la quilla
del buque, volcado y hundido a 17 me-
tros de profundidad, para fijar en ellos
una veintena de flotadores de 10 me-
tros de largo que cubrian toda la eslora.
A comienzos de septiembre se inicio el
hinchado de los flotadores de forma gradual y
eso facilitd el reflote de la draga invertida. El
remolque hasta puerto preciso de dos dias de
buena mar, ya que tuvo que producirse a una
velocidad inferior a los dos nudos. El depdsito
del pecio en el muelle de la empresa DDR, en-
cargada del desguace, se llevd a cabo en una
operacion espectacular que precisé de dos
grandes gruas.

En estos dos afios y cuatro meses en los que el
barco ha permanecido hundido, no ha habido
ningun peligro de contaminacién, ni tampoco
ha supuesto un obstaculo para la navegacion en
la zona, gracias a la labor realizada por la Capi-
tania de Santander y los efectivos de Salva-
mento Maritimo.
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