or general de la Marma Mercante,

ito Nufiez, aborda en este comienzo de
o algunos de los asuntos que despiertan
nterés en el sector marftimo y propor-

iona su punto de vista sobre algunos de los
etos que debe afrontar la administracion
itima y el resto de los agentes implica-
dos en un sector que, como el resto del
porte, se enfrenta en los proximos anos

una gran revolucion alimentada por prin-
ipios de sostenibilidad y bajas emisiones
ontaminantes. También habla, entre otros,
de asuntos como la falta de vocaciones, los
cambios normativos y la implicacion y rele-
ancia de Espafia en organismos interma-
ionales, como la Organizacion Maritima

Leer mas

La DGMM forma en seguridad de buques
pesqueros y en control de emisiones de
azufre a técnicos de mas de una decena de
paises

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, mediante la Direccion General de la Marina

Mercante, colabora con la Organizacion Maritima / AT A

. . ., ATMOA B0 RN
Internacional (OMI) ofreciendo cursos de formacion a f L LRI ﬁ'

i &

paises que requieren capacitacion técnica. Los primeros AOTOMay, -

cursos online de este programa, que ofrece actividades
de cooperacion y capacitacion, se estan llevando a cabo
en los tltimos meses con un gran éxito de participacion.
El programa se desarrolla tras la firma del Memorando
de Entendimiento sobre actividades de cooperacion
técnica entre la DGMM y la OMI, que tuvo lugar
durante la Conferencia Ministerial de Torremolinos, en
el ano 2019.

| Leermas |

Espaiia lidera en la UE las gestiones para
alcanzar los objetivos que permitan la
entrada en vigor del Acuerdo de Ciudad
del Cabo de 2012

El director general, Benito Nuiez; el representante de
Espafia en la OMI, Victor Jiménez, y el consejero
técnico de seguridad y medio ambiente, Miguel Nuiiez,
han participado en la webinar celebrada el pasado dia 27
por la OMI e inaugurada por su secretario general,
Kitack Lim. para evaluar la situacion del Acuerdo de
Ciudad del Cabo 2012, que deberia entrar en vigor en
octubre de este ano. En este encuentro online se animo a
los paises europeos que aun no lo han hecho a suscribir
un acuerdo que es esencial para garantizar la seguridad
de los buques pesqueros y sus tripulaciones. Quedo
patente que Espana, desde 2008, ha sido y sigue siendo
el auténtico adalid de este Acuerdo.

| Leer mas |

Breves

Capitania Maritima de Eivissa sigue investigando las causas del hundimiento del pes-
quero ‘Charpat Segundo’.- Aunque Capitania se encuentra aun en proceso de recopila-
cion de informacion, los primeros indicios apuntan a que el pesquero, hundido tras
colisionar con el espigdn cuando realizaba maniobras de salida del puerto, pudo producirse
por un fallo humano, derivado de la indebida vigilancia durante la navegacion por parte del
patron que, desgraciadamente, fallecio en el suceso, sin que las labores de rescate pudieran
evitarlo. El barco ya se ha reflotado y, mientras tanto, la zona ha permanecido balizada con
boyas perimetrales para evitar mas incidentes en esta area, muy transitada.

Un tragico accidente acaba con la vida del pescador del ‘Bienvenido Primero’.- Los
efectivos de la Capitania Maritima de Huelva contintian con las indagaciones para confir-
mar que, como apuntan todos los indicios, el pescador de origen senegalés que cay6 al
agua, a una 13 millas de la costa de Mazagon, se enredo6 con el cabo mientras instalaba na-
sas para capturar pulpos. Aunque sera la CIAIM la que concluya la investigacion, desde
Capitania Maritima achacan el suceso a un error humano (falta de pericia). El pescador fue
localizado dos dias después del suceso a unas 5,8 millas al suroeste de la playa de Matalas-
cafas.

El hundimiento del Senerin se salda sin victimas.- El pesquero, con 8 tripulantes a bordo,
se hundi6 tras perder el gobierno y colisionar con unas rocas, a la entrada del canal que
conduce al puerto de Avilés, en las proximidades del cabo de San Juan de Nieva. Afortuna-
damente, no hubo que lamentar victimas. Tras la localizacion del pecio, que se encuentra
alojado en una grieta a 14 metros entre masas rocosas, alcanzando la parte mas alta del bar-
co la profundidad de 8 metros, se esta procediendo a balizar la zona. La aseguradora pre-
sentara un plan de reflotamiento y desguace del barco. Las investigaciones de la Capitania
de Avilés confirman que el accidente se debi6 a un error humano.

Nueva edicion de la Guia de aplicacion de la directiva de embarcaciones de recreo.- La
Comision Europea ha publicado la segunda edicion de la Guia de aplicacion de la Directiva
de embarcaciones de recreo 2013/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, para su ar-
monizacion por parte de los Estados miembros. La guia incluye varias propuestas impulsa-
das por EBI (European Boating Industry), cuya vicepresidencia ostenta ANEN. Esta
edicion incluye algunos cambios, como la nueva definicion del afio del modelo, criterios de
durabilidad, carga maxima y normas para canoas y kayaks, entre otras.

Se reduce la zona de exclusion a la navegacion en La Palma.- La Capitania Maritima de
Santa Cruz de Tenerife ha emitido una nueva resolucion reduciendo la zona de exclusion a
la navegacion en el entorno de las fajanas provocadas por la erupcion del volcan Cumbre
Vieja a media milla nautica. Aunque a finales de diciembre se dio por concluida la
actividad eruptiva, hasta el dia 19 de enero no se public6 esta resolucion, siempre en
coordinacion con el PEVOLCA. Y es que, a pesar del tiempo transcurrido, la temperatura
en las fajanas sigue siendo elevada, como demuestran las pequefias fumarolas que todavia
se perciben en su superficie.

Capitania Maritima de Bilbao realiza un simulacro de evacuacién a gran escala
(MRO).- Se llevara a cabo en mesa, en el Centro de Seguridad Integral Maritima
Jovellanos e implicaré al buque “Ferry Siniestro Total”, que sufrird un fuego a bordo y que,
al no poder ser controlado, requerira la evacuacion de 350 pasajeros y 101 tripulantes. Este
tipo de ejercicios no son usuales, pero ponen a prueba la capacidad de respuesta ante un
evento previsible.

Sistema semitelematico en el proceso de seleccion para ingreso en el Cuerpo Especial
Facultativo de Marina Civil.- Este mes de enero se ha celebrado en la sede de la
Direccion General el segundo ejercicio del proceso, en el que han participado los 20
aspirantes que superaron el primero, tipo test. En esta segunda prueba se han examinado de
inglés y es la primera vez que se ha implementado un sistema en formato semitelematico,
desarrollado por el propio tribunal, con el fin de reducir el contacto entre miembros del
tribunal y los opositores. Los aspirantes concurren a un proceso que oferta 10 plazas.

Reunion con Aspromar en la sede de la DGMM.- El director general, Benito Nufiez, y el
subdirector general de Coordinacion, José Cebrian, se han reunido recientemente con el
presidente de la Asociacion Profesional de Marinos de la Administracion Maritima
Espafiola, Carlos Romero Yaiez, y el vicepresidente, José Luis Santamaria Conejo, con el
objetivo de analizar algunas de las peticiones de la asociacion y retomar la agenda de
encuentros, que se habia visto paralizada debido a la situacion de pandemia.

Incendio del carguero ‘Balat’ sin que haya que lamentar dafios personales.- La
Capitania Maritima de Motril coordiné las labores de extincion del incendio declarado en la
bodega numero 1, la mas proxima a proa, en el buque carguero ‘Balat’, que se encontraba
en el puerto, sin que hubiera que lamentar victimas ni dafios personales. En esta
intervencion fue esencial la participacion del buque SAR ‘Mastelero’, de Salvamento
Maritimo, y la decision de Capitania de ordenar la salida de puerto de un buque petrolero,
que se encontraba amarrado a su lado cuando se produjo el aviso.

Direccion General de la Marina Mercante.
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'""No se nos deberia
percibir como una |
parte ajena al sector
maritimo. Nuestra
vocacion es liderar,
pero desde dentro"

-.Hacia donde mira la DGMM en~
este ano que hemos inaugurado,
cuales seran los retos? \
-Nuestros retos no van a cambiar S :
respecto de los que venimos afron-{ &
tando en anos anteriores. Cambia,
quiza, el contexto, pero no la esen
cia de nuestro trabajo: adaptarnos a

los cambios normativos que se van sucediendo,
mejorar en la atencion, presencial y en linea, a
los ciudadanos; mantener y mejorar los niveles
de seguridad del transporte maritimo y su res-
peto por el medioambiente... Y todo esto con
plantillas ajustadisimas, claro.

-A nivel normativo, ;qué espera de la
reforma del Texto Refundido de la

rina Mercante?
-El texto es, en gran medida, una pro-

"I a futura buido 2a

ley no
Ley de Puertos del Estado y de la Ma- dJeberia ver

de este sector?

-Es dificil saber el motivo... Si parece que en

Espana existe un déficit de visibilidad del sector

maritimo con respecto a otros sectores pero /las

causas ultimas?, confieso que se me escapan.
Creo intuir que un cierto ensimisma-

miento del sector puede haber contri-
que no se perciba su
importancia, pero no tengo mas que in-

tuiciones respecto de este asunto.

alteradas A nivel institucional, la DGMM es el

espejo donde se miran las navieras, la

puesta de actualizacion de determinados las = e
rspesion e 5l eso del demwo Dn nautica de recreo, la gente de mar,
puesto de manifiesto que necesitaban I andes los centros de formacion... ;(Como

actualizarse. En ese sentido la propuesta [jneas de

de modificacion deberia permitirnos es-
tar mas ‘“cémodos” y ajustar algunos
arreglos y disfuncionalidades. Pero en la
ley, por su propia vocacion de norma rectora
superior del sector maritimo, no debe ver altera-
das las grandes lineas de accion. Confio en que
podamos verla avanzar este afio.

-El transporte maritimo se enfrenta a gran-
des desafios, como la descarboniza-
cion, la falta de vocaciones laborales

accion”

quiere usted que sea ese reflejo?
-Siempre he creido que nuestra voca-
cion debe ser la de un actor que agluti-
ne las sensibilidades de los distintos
sectores y se involucre y trate de en-
contrar soluciones a los problemas y las necesi-
dades de los ciudadanos y las empresas del
sector maritimo. Al final, creo que se nos debe
percibir como una parte, esencial y de lideraz-
g0, pero no ajena o externa al sector maritimo.
-La pandemia ha generado y sigue generan-
do problemas al sector maritimo en

" r . o7
en el sector, la distorsion entre las Esper o :)(ilde(;iol(:ise i:ll?el:rzs,lapier::;)(::gk:: (;l;
normas curopeas y d ¢ la OMI en al- queé NO S€ |;,ismo como servicio esencial, ;cree
gunos ambitos, ;como afrontarlos? olvide o que esto dara sus frutos e,ngraré
-Desde luego, lo que no existe es una gna mavor conciencia deysf {mDOr-
solucion comun a los distintos proble- @sencial mayor ) ) PO

. tancia a nivel nacional e internacio-

mas del sector maritimo, aunque algu- {5 12
nos estén relacionados entre si. La qU€ €Sla n; : ¢ En el
solucion a los retos medioambientales sjendo el ‘;0 12;33?:;5};;2{;2201'3 nir;:lh%?gt
pasa, Como en cualqul?,r otro sectgy, . sector  percepcion general volverd a su cauce
la inversion de [+D+i. La cuestion es 1 dars : t’
cOmo conseguir esa inversion y como maritimo Echr;(e)Irlrc?ij dtei(e) ggi’ reesscriiiﬁi)lemeilz
hacer que sus resultados apliquen y den ara la It | funci prese - q .
frutos a corto plazo. Por otro lado, la p fesulta para ¢l fuhcionamiento notma

b ’ - n de nuestras sociedades, pero no creo
falta de vocaciones es un problema que economia > P

tiene dificil solucién pero, desde luego,
cualquier mejora de las condiciones de vida y
trabajo de los marinos hard mas atractivas las
profesiones maritimas y mejorara la oferta de
profesionales. Asimismo, la dispersion normati-
va es un problema intrinseco al sistema de re-
fuerzo de las medidas en pro de la seguridad
maritima y el respeto medioambiental en el &m-
bito europeo que tiene mala solucion en tanto se
sigan adoptando regulaciones fuera del marco
OML

-.Por qué en un pais rodeado de mar y en el
que el transporte maritimo supone cerca del
9% del PIB no se destaca mas la importancia

que venga a transformarse en un asun-
to de debate habitual en los medios.
-Por primera vez, Espaiia preside el Consejo
de la OMI, ;qué va a suponer para el sector
maritimo nacional?
-La Presidencia del Consejo es, sobre todo, un
reconocimiento a la tarea que Espafia y, en par-
ticular, nuestro consejero en OMI, Victor Jimé-
nez, viene desempefiando con su dedicacion y
participacién activa en el Consejo. Ha sido una
gran noticia y estoy muy satisfecho, pero me
gustaria decir que no es fruto del azar o la im-
provisacion, sino del trabajo, la atencion y la
dedicacion que hemos puesto en el trabajo en
OMI estos tltimos afos.

Volver a inicio



La DGMM forma en seguridad de buques y en control

de emisiones de azufre a técnicos de terceros paises

La Direccion General de la Marina Mercante ha
disefiado un programa de formacién para ofre-
cer cursos de capacitacion técnica a terceros
paises que requieren asistencia para implemen-
tar la normativa de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), que integra a
174 estados.

El programa de formacion comenzo
en el mes de diciembre con un curso
online sobre “La ratificacion e im-
plantacion del Acuerdo de Ciudad del
Cabo de 20127, sobre seguridad de
los buques pesqueros, impartido por personal
especializado de la DGMM vy ofrecido a través
de la plataforma del Centro Jovellanos.

En este curso participaron 21 técnicos de 12
paises iberoamericanos, todos ellos con compe-
tencias en materia de seguridad de buques pes-
queros en sus respectivos paises, tanto a nivel
de gestién como de inspeccion.

También se ha celebrado en el mes de enero
otro curso online sobre “La implantacion uni-
forme y el control del limite del contenido de
azufre en las emisiones de los buques mercantes
(Anexo VI del Convenio MARPOL de 1la

Hasta ahora, los
dos cursos
celebrados han
tenido un gran
éxito

OMI)”, dirigido a personal técnico especializa-
do, encargado de realizar inspecciones a los bu-
ques con el objetivo de controlar el combustible
utilizado y los niveles de emisiones contami-
nantes. El objetivo es proporcionar a los partici-
pantes el conocimiento basico de la
legislacion internacional aplicable en
las inspecciones o sobre como mejo-
rar las inspecciones y muestreos del
contenido de azufre tanto a nivel glo-
bal como en zonas de control de
emisiones.

Este programa de formacion se desarrolla tras la
firma del Memorando de Entendimiento sobre
actividades de cooperacion técnica entre la
DGMM vy la OMI, que tuvo lugar durante la
Conferencia Ministerial de Torremolinos, en
octubre de 2019, entre el secretario general de la
OMI, Kitack Lim, y el director general de la
Marina Mercante, Benito Nufiez, para ofrecer
actividades de cooperacion y capacitacion a
paises que necesitan apoyo para implementar de
forma segura, eficiente y sostenible las normas
vigentes en la organizacidn internacional.

Volver a inicio
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Ultimo mpujh para conseuir la entrada en vigor del
Acuerdo de Ciudad del Cabo 2012 durante este afo

El Acuerdo de Ciudad del Cabo 2012 es el ins-
trumento disefiado por la Organizacion Mariti-
ma Internacional para combatir la pesca ilegal,
no declarada y no reglamentada (INDNR), para
reducir las emisiones contaminantes de los bu-
ques pesqueros y mejorar la seguridad de bu-
ques y tripulaciones. Para que el Acuerdo de
Ciudad del Cabo de 2012 entre en vigor, deben
ratificarlo, como minimo, 22 estados con una
flota total de 3.600 buques pesqueros.

plico el proceso llevado a cabo por Espafia para
la ratificacion del Acuerdo, y Miguel Nuiiez,
quien habl6 de las negociaciones en OMI y a
nivel de la UE, particularmente entre Espafa y
la Comision, para poder ratificar el Acuerdo.
El encuentro virtual concluy6 con una resolu-
cion en la que, entre otras cosas, se alienta a los
estados a tomar medidas para prevenir y elimi-
nar la pesca INDNR y a reconocer que la entra-
da en vigor del Acuerdo facultara a

Y en ese objetivo esta la OMI, que ha El Acuerdo las partes que lo hayan ratificado a
celebrado en los ultimos tiempos un Combate la pesca [levar a cabo inspecciones de buques
proceso de divulgacion intenso desti- ilegal, no pesqueros de pabellén extranjero,

nado a que en el mes de octubre de
este afio pueda ser una realidad que
comprometa al sector pesquero a ni-
vel internacional.

Durante el webinar dedicado a la UE y celebra-
do el dia 27 de enero se desarrollaron dos pane-
les: el primero sobre seguridad, pesca ilegal y
condiciones laborales, presidido por Victor
Jiménez, y en el que se expusieron las interac-
ciones entre los diferentes convenios de FAO,
OIT e IMO y se puso de manifiesto la necesidad
de incluir al sector de manera integral. En el pa-
nel de la tarde, relativo a implantacion de segu-
ridad de la pesca en la OMI y en la Unién
Europea, intervinieron Benito Nufez, que ex-

declaraday no
reglamentada

mejorando asi la transparencia de las
actividades pesqueros. También des-
tacan la necesidad de trabajar con-
juntamente con la FAO y la OIT para lograr la
proteccion del personal de los buques pesque-
ros, la mejora de la seguridad de los mismos, la
proteccion del medio ambiente marino, la eli-
minacion de la pesca ilegal y la lucha contra el
trabajo forzoso en la pesca y las industrias ad-
yacentes.

Para que este Acuerdo pueda entrar en vigor es-
te afio solo seria ya necesaria o la ratificacion de
China o de un bloque de paises europeos, que
ya se comprometieron en la Declaracion de
Torremolinos de 2019 para su entrada en vigor.
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