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1. INTRODUCCION

En cumplimiento del articulo 22 de la entonces vigente Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, las
anteriores Secretaria de Estado de Cambio Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino y la Secretaria de Estado de Transportes del Ministerio de Fomento
formularon conjuntamente en mayo de 2010, la Memoria Ambiental asociada a la propuesta
de Revisién del Plan Director aprobado en 2001 del aeropuerto de Ibiza.

Esta Memoria Ambiental valora la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta
de revisiéon del Plan Director del aeropuerto Ibiza propuesta por AENA, analizando para ello
el proceso de evaluacion, el informe de sostenibilidad ambiental (ISA) y su calidad, el
resultado de las consultas realizadas, asi como la prevision de los impactos significativos
derivados de la aplicacion de este Plan Director y establece unas determinaciones finales
que fueron incorporadas a dicho Plan.

Entre las mismas, se incluye un sistema de seguimiento ambiental que prevé la emisién
por parte de AENA de emitir diversos informes periddicos (anuales y quinquenales) que
recogeran la evolucién acumulada de una serie de indicadores de referencia.

Con fecha 29 de noviembre de 2010, fue aprobada la Revision del Plan Director del
aeropuerto de lbiza mediante Orden del entonces Ministerio de Fomento 3414/2010,
publicada el 3 de enero de 2011 en el Boletin Oficial del Estado y que deroga la Orden de
31 de julio de 2001 del también Ministerio de Fomento, por la que se aprobo el Plan Director
de dicho aeropuerto.

Al objeto de dar cumplimiento tanto a la citada la Orden Ministerial FOM/3414/2010 como
a la referida Resolucion conjunta de las anteriores Secretaria de Estado de Cambio
Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y del Medio Rural y Marino y Secretaria de
Estado de Transportes del Ministerio de Fomento, se emite este Informe.
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2. EVOLUCION DEL TRAFICO AEREO Y DESARROLLO DEL PLAN
DIRECTOR

La revision aprobada del Plan Director del aeropuerto de Ibiza adapta esta infraestructura
a la demanda de trafico aéreo prevista, definiendo las grandes directrices de ordenacion y
desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su desarrollo previsible y delimita la Zona de
Servicio del aeropuerto, considerando los previsibles nuevos impactos ambientales
derivados del aumento de actividad del transporte aéreo pronosticado.

En base a ello, este nuevo Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el
aeropuerto ibicenco para atender las necesidades que se estima puedan presentarse en
un determinado horizonte de trafico, denominado Desarrollo previsible.

Las previsiones de ftrafico del Desarrollo previsible calculadas en 2010 estaban
fundamentadas en diferentes estudios socioecondmicos y de mercado, distinguiéndose los
siguientes tres horizontes:

CONCEPTO Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3
Pasajeros comerciales 4.580.000 5.120.000 5.670.000
Pasajeros totales 4.640.000 5.190.000 5.740.000
Aeronaves comerciales 48.000 54.000 59.000
Aeronaves totales 55.000 61.000 67.000
Mercancias totales 5.260.000 5.840.000 6.490.000

A lo largo de estos afios, se han sucedido una serie de acontecimientos en el sector del
turismo y del transporte aéreo, tanto a nivel nacional como internacional, que han
determinado la siguiente evolucion en los datos de trafico del aeropuerto de Ibiza, durante
los ultimos cinco afios:

2015 2016 2017 2018 2019 Unidades
Pasajeros totales 6.477.283 7.416.368 7.903.298 8.104.316 8.155.635 Pax
Operaciones totales 64.612 72.503 75.691 76.995 75.378 Numero
mov
Mercancias 2.023.409 1.831.440 1.746.591 1.616.512 1.434.695 Kg

Unidades de tréfico 6.497.517 7.434.682 7.921.394 8.120.481 8.169.982 ut




déna

Considerando los valores alcanzados en estos afios en relacion a los horizontes de
desarrollo previsible considerados en la revision aprobada del Plan Director del aeropuerto
de Ibiza, puede concluirse que, a las fechas, ha sido superado el Horizonte previsto nimero
3, tanto en numero de pasajeros como en numero de operaciones, pero no ha sido
superado en transporte de mercancias.

Asimismo, y en funcion de las necesidades de trafico identificadas, el nuevo Plan Director
del aeropuerto de Ibiza definié las actuaciones a ejecutar para responder a las mismas,
reflejadas en el siguiente cuadro:

SUBSISTEMAS ACTUACION

Movimiento de aeronaves
Espacio aéreo Modificacién de las actuales SID's y STAR's
Campo de vuelos Habilitacién de la calle de rodaje como pista de contingencia

Construccion de dos calles de salida a 1.725m de los
umbrales

Regularizacién de la franja de la pista actual
Regularizacién de la franja de la pista de contingencia

Desplazamiento de las camaras de reguladores fuera de la
franja

Desplazamiento del VOR y de su centro de transformacion
fuera de la franja de pista

Desplazamiento de la caseta ILS fuera del area de seguridad
del extremo de pista

Sustitucion de las estructuras no frangibles de la caseta y el
centro de transformacioén de la senda de planeo RWY 24 y
de los equipos de meteorologia por otras mas ligeras y
frangibles

Movimiento de aeronaves

Campo de vuelos Nuevo acceso a plataforma de aviacién comercial y dos
nuevos accesos a la plataforma de aviacién general

Plataforma Ampliacién de plataforma de aviacidon comercial

Unificacién y ampliacion de las plataformas de aviacion
general

Actividades aeroportuarias
Zona de pasajeros Ampliacién y remodelacion del edificio terminal de pasajeros
Construccion de edificio de aparcamientos

Construccion aparcamiento en superficie para depdsito
vehiculos de alquiler
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SUBSISTEMAS ACTUACION

Actividades aeroportuarias

Zona de pasajeros Construccion aparcamiento en superficie para depdsito de
grua

Construccion de un nuevo bloque de darsenas para
autocares

Ampliacién de la bolsa de taxis

Reposicion de viales a parcelas colindantes
Ampliacién carretera acceso al aeropuerto
Adecuacion de accesos interiores

Zona de apoyo aeronave Construccion de hangar y aparcamiento asociado en el
extremo sudoeste de la plataforma

Traslado de los talleres de Iberia
Zona de servicios Remodelacion de la torre de control
Construccién de un nuevo SEI
Construccion de una plataforma de pruebas contraincendios
Modificacién y reubicacion del trazado del camino perimetral
Zona de aviacion general Construccion de un edificio de aviacion general
Construccion de un aparcamiento de vehiculos
Zona de abastecimiento Instalacién de un nuevo tanque de combustible

Reubicacion de instalaciones de agua y butano

Al objeto de poder identificar el desarrollo en la ejecucion de estas actuaciones definidas
en el Plan Director, se relacionan, a continuacion, los proyectos constructivos iniciados en
el aeropuerto de Ibiza en el ultimo periodo quinquenal relacionados directamente con estas
actuaciones planificadas. No obstante, indicar que adicionalmente se ha llevado la
ejecucion de diferentes proyectos constructivos no detallados en el Plan Director pero
compatibles con su ordenacion:

SUBSISTEMAS ACTUACION Fecha inicio
contrato

Movimiento de aeronaves

Campo de vuelos Ejecucion de requerimientos de seguridad operacional Mayo 2015
Adecuacion plataforma de aviacion general Noviembre 2017
Unién plataforma comercial con calle de rodaje paralela Octubre 2018
Octubre 2017

Plataforma Adecuacién de parcelas expropiadas zona noroeste
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SUBSISTEMAS ACTUACION Fecha inicio
contrato

Movimiento de aeronaves

Plataforma Pavimentacion de tridngulo suroeste plataforma aviacion
comercial Octubre 2018

Actividades aeroportuarias

Zona pasajeros Actuaciones de ampliacion y mejora de estacionamientos Mayo 2017
Reubicacion de los filtros de seguridad Octubre 2017

Zona de servicios Adecuacion y refuerzo de estructura de la torre de control Enero 2014
Nuevo edificio SEI y servicios anexos Septiembre 2016
Nuevo puesto C de acceso a lado aire Febrero 2017
Sustitucion de vallado perimetral Noviembre 2017
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3. INDICADORES Y VALORES POR FACTOR DEL MEDIO

3.1 INDICADORES DE PROTECCION ACUSTICA

El (ISA) asociado a la Memoria Ambiental del
aeropuerto de lbiza, fue elaborado en mayo de 2009 y recogia el estado actual en ese
momento, del medio ambiente potencialmente afectado por la revisién de su Plan Director.

En relacién al aspecto ambiental ruido, se efectud la caracterizacion acustica de las
aeronaves en el ISA empleando el programa de simulacién INM (Integrated Noise Model),
version 7.0, tanto en la situacion actual como para el horizonte 3 (maximo desarrollo
previsible) de la revisién del Plan Director.

En esta simulacién se emplearon los datos referentes a la configuracion fisica del
aeropuerto y su entorno, la informacién relativa a las operaciones de aterrizaje y despegue,
los modelos de aeronaves, y rutas de vuelo y su dispersion relativos al afio 2008.

Los resultados estimaban el grado de exposicidon acustica, cuyo analisis se realizd
conforme a las areas definidas por el RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en lo referente a zonificacion acustica, los objetivos de
calidad y las emisiones acusticas y se evaluo el escenario de desarrollo previsible en
términos de afeccion acustica mediante los indicadores Ld, Le y Ln.

El analisis de los resultados obtenidos se realiza en funcién de los siguientes aspectos:

e Superacion de los objetivos de calidad fijados en el Real Decreto1367/2007 en las
areas acusticas propuestas.
e Afeccion a suelo urbanizable residencial en el entorno aeroportuario.

La base de estos indicadores radica en la definicién del nivel continuo equivalente, Leq,
distinguiendo entre un periodo dia (7:00-19:00 horas), tarde (19:00-23:00 horas) y noche
(23:00-7:00).

El Real Decreto 1367/2007, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del ruido, determina,
en lo referente a zonificacién acustica, los siguientes objetivos de calidad y emisiones
acusticas:
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Objetivos de calidad y emisiones acusticas — RD 1367/2007

Uso predominante del suelo Area Objetivos de calidad acustica
Acusti Ld Le Ln
ca
Residencial Tipo a 65 65 55
Industrial Tipo b 75 75 65
Zonas recreativas y de espectaculos: parques y jardines Tipo ¢ 73 73 63

Uso terciario distinto del contemplado en areas acusticas  Tipo d

recreativas y de espectaculos 70 70 65
Equipamientos (uso sanitario, docente y cultural) Tipo e 60 60 50
Sistemas generales de infraestructuras de transportes Sin determinar

Considerando este criterio, se representaron en el ISA las is6fonas correspondientes a los
niveles Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia y tarde (Ld y Le) y noche
(Ln) Leq 50,55,60,63,65 y 70 dB(A), tanto en el momento actual (datos 2008) como para el
horizonte 3.

A continuacion, las figuras siguientes muestran la representaciéon grafica de las huellas
sonoras en el ISA para la situacion, entonces, actual:

Calidad acustica actual- Periodo Dia (7-19), segun RD 1367/2007. Aeropuerto de Ibiza, ISA 2009



Calidad acustica actual- Periodo noche (23-07), segun RD 1367/2007 Aeropuerto de Ibiza, ISA 2009

Leyenda isdfonas periodo dia

Leyenda isdfonas periode tarde

Leyenda is6fonas periode noche

LEYENDA
Istfana Ly B0 dB{A)
Iséfona La 65 dB(A)

Iséfona La TOdB(A)

Istfona Ly 73 dBiA)

Isdfona La 75 dB(A)

Istiona Ly 80 dB{A)

LEYENDA
Isdfona L. 60 dB(A)
— Iséfona L. 65 dB{A)
E— Iséfona L. 70 dB(A)
—— Isdfona L. 73 dB(A)
Iséifona L 75 dB(A)

Is&fona L, B0 dB(A)

LEYENDA
Iséfona L. 50 dB(A)
Isafana L. 55 dB(A)
— Iséfona L. 60 dB(A)
Isdfona L. 63 dB(A)
L Iséfona L. 65 dB(A)

— Iséfona L. 70 dB{A)

— Limite del Sistema General Aeroportuario vigente

Tras la valoracion de los niveles sonoros existentes en cada una de las areas acusticas
propuestas, el ISA concluyd que el area acusticas tipo “a”, de uso residencial, incluida
dentro de la envolvente de las iséfonas definidas por Ld 65 dB(A), Le 65 dB(A) y Ln 55
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dB(A), abarcaba una superficie de 10,02 hectareas. Estos terrenos se localizaron al noreste
de la cabecera 24, correspondiendo a pequefias zonas de nucleos urbanos residenciales
del entorno proximo del aeropuerto. No obstante, esta afeccidon se convierte en nula al
considerar la huella de ruido Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

Como indicabamos y con el objeto de analizar el grado de exposicion sonora como
consecuencia de las necesidades de desarrollo aeroportuarios detectadas en la propuesta
de la revisién del Plan Director del aeropuerto de Ibiza, el ISA incluyé adicionalmente la
modelizacién de la simulacion acustica para el maximo horizonte de desarrollo previsto, el
horizonte 3, en base a los mismos criterios y método de calculo que los utilizados para la,
entonces, situacion actual, 2008.

Estos fueron los resultados obtenidos:




Calidad acustica: Horizonte 3. Aeropuerto de Ibiza, ISA 2009: periodos dia, tarde y noche

Leyenda iséfonas periodo dia Leyenda isdfonas periodo tarde Leyenda iséfonas periodo noche
LEYENDA LEYENDA LEYENDA
— Istfona Ls 60 dB(A) I Isdfona L. 60 dB{A) Iséfona L. 50 dB{A)
L Is6fona Ly 65 dB(A) L} ledfona L, 65 dB{A) Iséfona L, 55 dB(A}
S— Istfona Ls TOAB(A) — Isdtona Le 70 dB(A) — Iséfona L, 60 dB{A)
— Iséfona Ly 73 dB(A) — Isdtona L, 73 dB{A) lstfona L, 63 dB(A)
Iséfona La 75 dBiA) . . Istfona L. 75 dB(A) — Iséfona L. 65 dB(A)
Istfona Ls 80 dB(A) Iedfona L, 80 dB(A) — Iséfona L. TO dB{A)
Zona de servicio propuesta

Asimismo, se evaluaron los niveles sonoros existentes en las areas acusticas propuestas,
conforme a la definicion que de éstas establece el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Tras dicha valoracién, el ISA concluia que, a diferencia de lo comentado para la situacion
actual, aumentaba la superficie de territorio expuesto a niveles superiores a Ld 65 dB(A),
Le 65 dB(A) y Ln 60 dB(A) en la misma zona en la situacion acustica para el desarrollo
previsible, pasando a ser 24,76 ha frente a las 10,02 ha identificadas para 2008, con
predominio de suelo de uso residencial.

Este incremento responde al aumento de trafico previsto para el horizonte de desarrollo
previsible, puesto que no se prevé que las actuaciones que se van a realizar en el
aeropuerto contribuyan a incrementar dicha afeccion.

Asimismo, y en relacidon a la afeccion acustica del desarrollo previsible del Plan, la
aplicacion del modelo de calculo empleado detecta, aproximadamente 38 hectareas de
suelo urbanizable residencial expuesto a niveles sonoros superiores a Ld60-Le60-Ln50
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dB(A). Del mismo modo que para el caso de suelo urbano residencial consolidado, la
afeccion se debe Unicamente al aumento de trafico previsto para el horizonte 3.

En cumplimiento de la Memoria Ambiental de la revisién del Plan Director del aeropuerto
de Ibiza, ha sido elaborado (NEA) , Cuyo objeto es el
analisis acustico de las is6fonas correspondientes a la situacion acustica actual del mismo.
Se adjunta este Estudio como Anexo 1 de este Informe.

Para el calculo de los niveles acusticos se ha empleado la version 3b del programa de
simulacion AEDT (“Aviation Environmental Design Tool’) de la “Federal Aviation
Administration” (FAA).

Esta simulacion consiste, para un escenario de calculo dado, en recoger, ademas de los
datos referentes a la configuracion fisica del aeropuerto y su entorno, la informacion relativa
alas operaciones de aterrizaje y despegue para 2019, incluyendo la descripcién del modelo
de aeronave que realiza cada operacion y las rutas de vuelo seguidas en las operaciones
de despegue y aproximacion al aeropuerto, asi como la dispersion sobre las mismas.

Este nuevo Estudio Acustico realiza el analisis de los resultados obtenidos de esta
simulacion, en funcién de dos aspectos: la superacion de los objetivos de calidad fijados
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, y el nUmero de viviendas y edificaciones
sensibles expuestas a niveles de ruido superiores a los objetivos de calidad acustica, que
figuran en la siguiente tabla:

a-Residencial 65 65 55
b-Industrial 75 75 65

d-Uso terciario diferente a

. L . 73 73 63
areas acusticas tipo“c
f-Sistema de En el limite perimetral de estos sectores del territorio, no
infraestructuras se superaran los objetivos de calidad acustica aplicables
aeroportuaria al resto de areas acusticas colindantes con ellos.
g-Espacios naturales No determinados

Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,

modificado por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio
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Las huellas sonoras o contornos de igual nivel de ruido (is6fonas) constituyen el resultado
grafico fundamental de este proceso de calculo y pueden ser incorporados en mapas de
compatibilidad de usos.

Efectuados estos calculos, las huellas sonoras obtenidas correspondientes a los niveles
Leq 55, 60, 65, 68 y 70 dB(A) para el periodo dia (7:00-19:00 horas), tarde (19:00-23:00) y
noche (23:00-7:00) son:

Enero 2022 12/27
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Este Estudio concluye que, tras analizar las areas acusticas recogidas en la Tabla 10 junto

con las is6fonas, se puede concluir que no se superan los objetivos de calidad fijados en
ninguna de las zonas descritas en la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de

19 de octubre.

En relacion al numero de viviendas y edificaciones sensibles expuestas a niveles de ruido
superiores a los objetivos de calidad acustica, se han detectado ninguna edificacién de uso

sensible y 128 tipo residencial en los que se exceden los objetivos de calidad acustica,
pertenecientes al municipio de Sant Josep de Sa Talaia localizandose mayoritariamente al

este de la cabecera 24.

En base a lo expuesto en este apartado y efectuando una comparativa de los diferentes

escenarios y datos analizados, obtenemos los siguientes resultados:

Situacion actual Desarrollo previsible

Estudio Acustico

ISA 2009 ISA 2009 2021
Superficie envolvente 65-65-55 486,19 568,65 356,81
Viviendas afectadas envolvente 65-65-55 n.d. n.d. 148
Superficie incluida en la envolvente

1.242,02 1.404,79 1.083,08
60-60-50
Viviendas afectadas en la envolvente 60-60-50 n.d. n.d. 412

Superacion de los objetivos de calidad fijados en el Real Decreto 1367/2007 en las areas acusticas propuestas

Urbano Residencial (65-65-55) 10,02 24,76
Urbanizable Residencial (60-60-50) 0 38,27

0
0

Por ello, los valores de los indicadores identificados por la Memoria Ambiental que estan

asociados a este aspecto ambiental son:

FACTOR DEL INDICADOR 2017 UNIDAD
MEDIO

Ruido Superficie incluida en la envolvente 60-60-50 1.195,69 ha
Viviendas incluidas en la huella 60-60-50 412 n°
Superacion de los objetivos de calidad fijados en el Real Decreto 0 ha
1367/2007 en las areas acusticas propuestas — Urbano
residencial
Superacion de los objetivos de calidad fijados en el Real Decreto 0 ha

1367/2007 en las areas acusticas propuestas — Urbanizable
residencial
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3.2 INDICADORES DE CALIDAD DEL AIRE

El ISA asociado a la Memoria Ambiental de la revisién del Plan Director del aeropuerto de
Ibiza realiz6 un estudio especifico de emisiones e inmisiones de contaminantes
atmosféricas, para caracterizar la calidad quimica del aire en este aeropuerto, tanto en el
momento en que esta ISA se emitid (mayo 2009), como en la alternativa correspondiente
al maximo desarrollo previsible, horizonte 3.

En concreto, el ISA incluyé el calculo de las emisiones anuales de los principales
contaminantes de origen aeroportuario (NOyx, CO, SOy, HC y PM10) con los datos del afio
2008, asi como la simulacién del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la
atmdésfera para el horizonte 3.

De este anadlisis, se obtuvieron las curvas de isoconcentracion medias anuales para NOX,
HC y PM10, las maximas diarias de SOx y PM10, las maximas octohorarias de CO y las
maximas horarias de NOx y SOy, en las zonas urbanas del entorno aeroportuario,
empleando para ello el programa EDMS 4.5.

Los resultados obtenidos de esta modelizacién determinaron que el ISA concluyera que,
en el momento de su elaboracién, no se superaban los limites establecidos para dichos
contaminantes en la normativa vigente ni en el recinto aeroportuario, ni en las poblaciones
cercanas de su entorno.

En relacién a la simulaciéon atmosférica calculada para el horizonte de desarrollo previsible
3, el ISA destacé la disminucion de los valores para los contaminantes CO y HC en el
escenario de desarrollo previsible frente a los obtenidos en el escenario actual de 2008, si
bien para el resto de contaminantes, las emisiones totales aumentaban, concluyendo que
el riesgo de alcanzar valores elevados de concentracién de contaminantes en el entorno
habitado del aeropuerto de Ibiza era también bajo, en este horizonte 3.

Se identific6 como motivo de esta disminucién, la menor contribucién de los vehiculos a las
emisiones, tanto los GSE como aquéllos que circulan por accesos y aparcamientos, por su
renovacioén, asi como unos factores de emision decrecientes con el tiempo que el programa
EDMS 4.5. considera, a través de la base de datos Mobile 6.2., que utiliza.

A continuacion, se concretan en las siguientes tablas los datos del inventario de emisiones
atmosférica incluidos en el ISA de 2009, asi como los resultados de la simulacién para el
horizonte 3, previsto en la revisién del Plan Director.
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INVENTARIO EMISIONES ATMOSFERICAS - ISA: Situacién actual

FUENTE CO,(t) HC (t) NOXx (t) SOx (t) PMo (t) CO2(t)
Aeronaves 173,06 19,18 152,56 14,26 1,80 45.322
GSE/APU 18,18 2,23 24,72 4,71 1,86 3.020
Accesos 74,04 4,98 6,62 0,02 0,25 1.602
Aparcamientos 12,25 1,15 0,81 0,00 0,02 82
Total 277,53 27,54 184,71 18,99 3,93 50.026

INVENTARIO EMISIONES ATMOSFERICAS — ISA: Horizonte 3

FUENTE CO (t) HC (t) NOXx (t) SOx (t) PMo (t) CO2(t)
Aeronaves 200,02 21,53 243,02 20,56 3,06 64.882
GSE/APU 13.89 1,53 23,62 6,55 4,37 4174
Accesos 41,90 2,29 1,54 0,04 0,19 2.268
Aparcamientos 5,60 0,53 0,17 0,00 0,01 110
Total 261,41 25,88 268,36 27,15 7,63 71.434

Adicionalmente, los resultados obtenidos de las inmisiones tras realizar el andlisis se
reflejaron en las curvas de isoconcentracién anuales y en los datos numéricos de los
valores horarios, diarios y octohorarios de las concentraciones maximas alcanzadas en las
poblaciones préximas al aeropuerto. Estos calculos pusieron de manifiesto en el ISA que
no se superan los limites legalmente establecidos ni en el recinto aeroportuario, ni en estas
poblaciones.

A los efectos de comprobar la evolucion de estos indicadores y en cumplimiento de los
requerimientos de la Memoria Ambiental asociada a la revisién del Plan Director del
aeropuerto de lbiza, ha sido elaborado un nuevo

Este nuevo Estudio de calidad del aire se ha llevado a cabo aplicando el modelo AEDT3c-
MODES2014b y considerando los diferentes datos, aeroportuarios y entorno, de 2018. Se
adjunta este Estudio como anexo 2.

A continuacién, se explica el motivo de este cambio de modelo empleado en la
caracterizacion del nuevo Estudio de Emisiones de noviembre de 2020 y el empleado en
la elaboracion del ISA, en 2009.
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El nuevo modelo dispone de mdédulos de calculo, tanto de emisiones como de dispersiones,
de una base de datos de factores de emisiéon de aeronaves, asi como de una base de datos
de equipos de apoyo en tierra y unidades auxiliares de energia.

Adicionalmente y para la modelizacién de los accesos, este modelo emplea los factores de
emisién obtenidos del programa MOVES2014b desarrollado por la EPA ("Environmental
Protection Agency"), que proporciona una estimacion muy precisa de las emisiones de
vehiculos. En el proceso de modelado, se especifican los tipos de vehiculos, periodos de
tiempo, contaminantes, caracteristicas de operacion del vehiculo y tipos de carreteras a
modelar.

Sin embargo, en el ISA correspondiente a 2009 se utiliz6 el programa EDMS (“Emissions
and Dispersion Modeling System”) en su versién 4.5 junto con el programa MOBILE 6.2
para la modelizacion de accesos, que incorporaba bases de datos que consideraban la
reduccion de las emisiones debidas a la introduccion de nuevas tecnologias, el efecto del
deterioro de los motores con el tiempo, asi como la utilizacion de nuevos combustibles.
También incorporaban mas tipologias de vehiculos con factores de emision acordes a los
valores de las nuevas normativas. Como datos de entrada, MOBILE 6.2 requeria conocer
la antigliedad media de la flota automovilistica, la temperatura media, la proporciéon de
vehiculos pesados y ligeros, y la velocidad de circulacion por la via.

En mayo de 2015, la FAA reemplazé el EDMS (“Emissions and Dispersion Modeling
System”) por el AEDT (“Aviation Environmental Design Tool”), por lo que el mantenimiento
del EDMS, sus posibles actualizaciones, soporte técnico, etc. estan suspendidas y no ha
sido posible continuar con su empleo.

Adicionalmente, sefalar que el programa AEDT empleado en este nuevo Estudio modifica
respecto al programa EDMS la denominacion de fuentes contaminantes y las amplia,
incluyendo dos nuevas (calderas y grupos electrégenos) en las modelizaciones, que
permiten ampliar y precisar la informacién y origen de los datos globales de emision.

En funcion de la metodologia aplicada, los datos del inventario de emisiones obtenidos son:
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INVENTARIO EMISIONES ATMOSFERICAS - Estudio Calidad Aire 2020

FUENTE HC- NOx (t) SOx (t) PMuo (t) CO2(t)

Benceno

(t)

Aeronaves (LTO) 225,86 1,03 266,04 21,76 2,81 58.623,36
Handling (GSE_GAV) 3,45 0,00 6,69 0,02 0,42 3.923,81
Aeronaves (APU) 35,97 0,08 14,68 1,67 1,43 1.839,19
Accesos y 136,35 0,24 11,33 0,14 0,74 9.614,91
aparcamientos

Practicas SEI 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,79
Grupos electrogenos 0,51 0,02 2,38 0,16 0,17 41,77
Total 402,14 1,37 301,12 23,75 5,57 74.053,83

En una primera comparacion de los datos que ofrecen los diferentes inventarios, se pone
de manifiesto que, a las fechas, se superan los niveles previstos en el horizonte 3 del ISA
en la practica totalidad de los indicadores, lo que se corresponde con el resultado de los
indicadores de actividad.

INVENTARIO EMISIONES ATMOSFERICAS: Comparacién ISA / Estudio 2020

CONTAMINANTES ISA ISA Estudio 2020
Situacion actual (2009) Horizonte 3

Co 277,53 261,41 402,14
HC-Benceno 27,54 25,88 1,37
NOx 184,71 268,36 301,12
SOx 18,99 27,15 23,75
PM1o 3,93 7,63 5,57
CO2 50.026 71.434 74.053,83

A continuacion, se concreta y detalla los resultados del Estudio de calidad del aire de 2020
en el andlisis de las concentraciones de elementos contaminantes, en relacion al marco
normativo actual.
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3.2.1 Oxidos de nitrégeno

Los valores limite de los 6xidos de nitrégeno para proteccion de la salud humana definidos
por el Real Decreto 102/2011 estan referidos al dioxido de nitrdgeno. Los resultados de la
simulacion se refieren a 6xidos de nitrégeno (NOX) que integra al monéxido de nitrogeno
(NO) y al diéxido de nitrégeno (NOy).

En la normativa no existe limite legal para la proteccion de la poblacion referido a NOy, sino
a NOg, por lo que se ha considerado que todos los 6xidos de nitrdgeno se encuentran como
NO- con el fin de poder comparar los valores obtenidos con los limites legales marcados
para el escenario de estudio.

Segun el Real Decreto 102/2011, el valor limite anual para la proteccién de la salud humana
actualmente esta establecido en 40 pg/m3.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se supera en las
zonas habitadas del entorno del aeropuerto, ni en el sistema general aeroportuario de Ibiza.
Los valores mas altos se obtienen llegan a un maximo de 34,21 ug/m3.
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En relacion al valor limite horario para la proteccion de la salud humana, la legislaciéon
actual lo establece en 200 ug/m3 que no podran superarse en mas de 18 ocasiones por
afio civil. El valor del percentil 99,8 en una serie de 8.760 datos horarios (afio no bisiesto)
representa el decimonoveno valor mas alto del afio, de forma que si éste es inferior o igual
a los 200 pg/m3, indica que se esta cumpliendo con las directrices del Real Decreto
102/2011.

Los resultados obtenidos de la simulacién en el conjunto de receptores considerado se
muestran en la siguiente tabla y ponen de manifiesto que no hay superaciones del valor
limite horario:

Enero 2022 18/27
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Concentraciones horarias de NO, obtenidas (ug/m?)

Receptor
Percentil 99,8 Valor promedio Desviacion tipica  N° superaciones
Casas cercanas 92,44 3,34 10,49 -
Eivissa 44,04 0,39 3,59 -
Platja Den Bossa 45,34 0,50 3,74 -
Sa Carroca 45,45 0,58 4,27 -

Sant Jordi de Ses

Salines 54,40 0,84 5,03 -

Valor limite 200 pg/m3— N° de superaciones permitidas: 18

Adicionalmente, indicar que no se alcanza el umbral de alerta en ninguno de los receptores,
ya que no se exceden los 400 pug/m3 en ningun resultado horario durante tres horas
consecutivas en el escenario analizado.

3.2.2 Monéxido de carbono (CO)

La legislacién vigente (Real Decreto 102/2011) establece como valor limite para la
proteccion de la salud humana 10 mg/m3 en el periodo promedio de las ocho horas
maximas de un dia.

En la siguiente tabla, se indican maximos de concentraciones octohorarias de Co obtenidas
de la simulacién en todos los receptores situados en el entorno aeroportuario de Ibiza,
siendo que los valores obtenidos se encuentran muy por debajo este limite normativo:

Receptor Concentraciones octohorarias de CO obtenidas de la simulacion (mg/m?)
Maximo Valor promedio Desviacion tipica N° superaciones
Casas cercanas 2,67 0,044 0,158 -
Eivissa 0,26 0,002 0,015 -
Platja Den Bossa 0,36 0,002 0,016 -
Sa Carroca 0,25 0,004 0,021 -
Sant Jordi de Ses Salines 0,37 0,006 0,030 -

Valor limite 10 mg/m?
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3.2.3 Oxidos de azufre (SOX)

La normativa determina unos valores limite horario y diario para el diéxido de azufre (SO2).
Dado que los resultados de la simulacion hacen referencia a SOx, se equiparan todos los
SOx a dioxido de azufre para poder evaluar los resultados obtenidos para el escenario de
estudio.

El valor limite diario de este elemento contaminante ha sido fijado por el Real Decreto
102/2011 en 125 pug/m3 y no podra superarse en mas de 3 ocasiones por afio. Asimismo,
y de manera analoga al caso del NO,, se utiliza el percentil 99,18 como indicador, ya que
representa el cuarto valor mas alto en una serie de 365 dias.

Tal y como se indica en la siguiente tabla, este valor no se supera en ninguno de los
receptores considerados en los alrededores del aeropuerto ibicenco:

Concentraciones diarias de SOx obtenidas de la simulacién (ug/m?)

Receptor
Percentil 99,18 Valor promedio Desviacion tipica N° superaciones
Casas cercanas 3,82 0,29 0,75 -
Eivissa 0,81 0,04 0,15 -
Platja Den Bossa 0,80 0,06 0,16
Sa Carroca 0,96 0,06 0,17 -
Sant Jordi de Ses Salines 165 0.09 0,26 -

Valor limite 125 ng/m®— N° de superaciones permitidas: 3

Adicionalmente, el vigente Real Decreto 102/2011 determina un valor limite horario de 350
Mg/m3, que no podra superarse en mas de 24 ocasiones por afio. Se utiliza la concentracién
correspondiente al percentil 99,73 de la serie horaria del afo, que representa el vigésimo
quinto valor mas alto.

El umbral de alerta del diéxido de azufre se establece en 500 ug/m3, y se considerara
superado cuando se alcance dicha concentracion durante tres horas consecutivas.

En la siguiente tabla se recogen los resultados obtenidos de la simulacion, donde se
acredita que tampoco no se superan, en este caso, los limites de referencia en ninguno de
los receptores situados en el entorno aeroportuario de lbiza y se encuentran muy por
debajo de los valores limite establecidos.
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Concentraciones horarias de SOx obtenidas de la simulacién (ug/m?)

Receptor
Percentil 99,73 Valor promedio Desviacion tipica N° superaciones
Casas cercanas 17,07 0,29 2,13 -
Eivissa 3,67 0,04 0,52 -
Platja Den Bossa 4.40 0,05 0,48
Sa Carroca 4,15 0,06 0,58 -
Sant Jordi de Ses Salines 5,24 0,09 0,78 -

Valor limite 350 pg/m*— N° de superaciones permitidas: 24

3.2.4 Particulas en suspension (PMyo)

El Real Decreto 102/2011 establece limites anuales y diarios de particulas en suspensién
(PM1o) para la proteccion de la salud humana.

El valor limite anual para la proteccion de la salud humana esta establecido en 40 ug/m?.
Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se supera en las
zonas habitadas del entorno del aeropuerto, ni en el sistema general aeroportuario, donde
se alcanzan unos valores maximos de 0,05 ug/m?, valores se encuentran muy alejados del
limite legal.

MAXINA GONGTNTRACION PERIITIDA

,

El valor limite diario para la proteccién de la salud humana es de 50 yg/m3. Dicho limite no
podra superarse en mas de 35 ocasiones por afio. Para realizar dicha comprobacién se
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emplea el percentil 90,4 que representa la trigésimo sexta concentracion mas alta en una
serie diaria de 365 valores.

Tal y como indica la siguiente tabla, los maximos valores obtenidos en cada uno de los
receptores son muy inferiores a 10 ug/m?3, por lo que se encuentran por debajo del limite
legal.

Concentraciones diarias de PM,, obtenidas de la simulacion (ug/m?)

Receptor
Percentil 90,4 Valor promedio Desviacion tipica N° superaciones
Casas cercanas 1,26 0,43 0,93 -
Eivissa 0,04 0,02 0,09 -
Platja Den Bossa 0,06 0,03 0,12 -
Sa Carroca 0,09 0,05 0,14
Sant Jordi de Ses Salines 0,14 0,06 0,19 -

Valor limite 50 ug/m3— N° de superaciones permitidas: 35

3.2.5 Hidrocarburos - Benceno (Ce¢He)

Segun la legislacion vigente, el valor limite anual para la proteccién de la salud humana
esta establecido en 5 ug/m3.

Dado que AEDT no dispone de una manera de calcular este compuesto, se ha empleado
como guia el documento “Recommended Best Practice for Quantifying Speciated Organic
Gas Emissions from Aircraft Equipped with Turbofan, Turbojet, and Turboprop Engines -
Version 1.0” publicado por la EPA.

En este documento se indica que la fraccion masica del total de compuestos organicos
gaseosos (TOG) emitidos por motores de aeronaves de tipo turbofan, turborreactor y
turbohélice que es benceno es del 1,681%. Teniendo esto en cuenta, se ha aplicado este
factor a las emisiones de TOG calculadas a partir de AEDT para obtener una aproximacion
de la concentracion de benceno.

En este sentido y ante la diferencia de valor del indicador de este contaminante en el ISA
respecto al nuevo Estudio elaborado en 2020, senalar que el ISA empleé el modelo EDMS
que, como se ha indicado, al no simular benceno, se establecié la hipdtesis mas
conservadora, que era suponer que todos los HC eran Benceno. Sin embargo, la realidad
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es que el benceno soélo es una parte de los HC, lo que si se ha considerado en la
modelizacion de 2020, ya se ha tenido en cuenta solo una parte de las emisiones de TOG.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se supera en ningun
punto del sistema aeroportuario. En zonas puntuales de las plataformas con gran transito
de aeronaves se obtienen unas concentraciones maximas de 0,7 ug/m3 para el escenario
de estudio.

i CURVAS DE ISOCONCENTRACION ANUALES DE BENCENO (2018)j
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3.3 INDICADORES DE PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

La Memoria Ambiental de la revision del Plan Director del aeropuerto de Ibiza considera,
en base a la informacion facilitada en el procedimiento, que nueve bienes patrimoniales y
cuatro yacimientos arqueolégicos localizados en el interior del sistema general
aeroportuario, podrian verse afectados por la ejecucion de las actuaciones planificadas de
desarrollo del aeropuerto de Ibiza.

Por ello y en base al principio de cautela, determina la realizacion de una prospeccién
arqueoldgica superficial del aeropuerto en los limites de propiedad de Aena, asi como en
los terrenos de la nueva Zona de Servicio propuesta en el que fuera posible la realizacion
de dichas tareas de prospeccion.

En funcién de los resultados de esta prospeccion, asi como de las actuaciones previstas
en el Plan Director, se coordinarian con la Administracién competente las acciones precisas
a llevar a cabo.

Adicionalmente, la Memoria Ambiental exige que aun en el caso de que los resultados
obtenidos tras la prospeccion fueran negativos, Aena realizara un seguimiento y control
arqueoldgico de las obras de ampliacion, con el fin de localizar cualquier indicio de la
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existencia de algun hallazgo, procediendo, en este caso, a tomar las medidas oportunas
que dictasen las Autoridades competentes.

En cumplimiento de la Memoria Ambiental, se llevo a cabo dicha prospeccion arqueoldgica
emitiéndose

, en noviembre de 2012
tanto en el interior del actual recinto aeroportuario como en las zonas identificadas para su
ampliacion, precisas para el desarrollo de las actuaciones planificadas.

En el siguiente plano, se identifican estas areas de trabajo y se adjunta como documento
anexo 3, el citado Informe.

Ademas de verificar la presencia de elementos arqueoldgicos y etnograficos, este Informe
identifica una posible afeccion de las obras asociados al desarrollo aeroportuario
planificado en el yacimiento arqueoldgico denominado HV-10, Can Ribes 1, ademas de los
elementos etnograficos de Torre Blanca de Dalt y la torre de Can Toni Rei.

En el segundo semestre de 2017, comienzan los primeros trabajos de control arqueoldgico
asociados a las obras de Adecuacion de plataforma de aviacién general, a los que se
sumarian progresivamente los de los proyectos Adecuacion de parcelas expropiadas,
Unién de plataforma con calle de rodaje paralela y Pavimentacion de triangulo suroeste.
Todo ello bajo la debida autorizacién y coordinacién con la Autoridad competente, el
Ministerio de Cultura y Deporte, en base a los proyectos de intervencion arqueoldgica que
se presentaron para cada una de estas obras. Entre otros, se fueron llevando a cabo
trabajos de peritacion con sondeos valorativos, control arqueolégico de movimientos de
tierra y excavaciones.
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Segun avanzaban estos trabajos, fueron aflorando diversos hallazgos de diferentes
tipologias y cronologias (fundamentalmente estructuras agricolas y de alfareria de época
punica) que ponian de manifiesto la estrecha conexiéon de los mismos, aunque fueran
localizados en diversas zonas del aeropuerto, distanciada, en una extensién considerable
de terreno.

Por ello y atendiendo a las indicaciones de la Autoridad competente, se unifica la ejecucion
y desarrollo de los trabajos de arqueologia a realizar en toda la superficie del aeropuerto
por razén de las diferentes obras que se desarrollen en el mismo sobre terreno natural. El
objetivo ultimo es que toda la informacidon y documentacion obtenida aporte un
conocimiento completo e integrador de la realidad patrimonial arqueoldégica que se va
descubriendo en el interior del recinto aeroportuario.

De esta manera, la actividad arqueoldgica que inicialmente estaba siendo ejecutada de
forme independiente y asociada a cada proyecto constructivo individualmente considerado,
converge, a partir de febrero de 2019, en la denominada

Esta Fase | finalizd en septiembre de 2020, documentandose los resultados obtenidos en
la Memoria final emitida en diciembre de 2020.

A continuacion, se identifican las areas de ejecucion de la intervencion arqueoldgica en
esta primera fase, en la siguiente imagen:

Los trabajos realizados han documentado una ocupacién de época punica del espacio que
se iniciaria entre finales del siglo VI y mediados del siglo V a.C. y que tendria una
perduracion del uso del espacio, hasta mediados del siglo | a. C. Posteriormente, nos
quedan evidencias, poco claras, de una ocupacion romana, seguramente relacionadas con
labores agricolas.
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A finales del siglo V a.C., se levantaria en esta zona un templo de caracter rural, segun
evidencian los pocos restos hallados, muy devastados quizas por un acto ritual tras cesar
su uso. Refuerza su identificacion, la localizacion del aljibe préximo al edificio, ya que
existen los paralelos de los templos/santuarios de Es Culleram y Cap des Llibrell de Ibiza,
donde estas estructuras relacionadas con el agua estan presentes.

En torno a este edificio, se ha documentado un amplio espacio en el que han sido
encontrados una serie de pequefas fosas excavadas en el geoldgico o en niveles
arqueologicos anteriores, con depositos de materiales de época punica a romana, en
determinados casos con caracter funerario, si bien el terreno no ha posibilitado la
conservacion de los restos 6seos.

Tanto en la zona donde se localiza este edificio, como en estructuras relacionadas con la
actividad alfarera, han sido recuperados numerosos materiales de caracter simbdlico, como
son fragmentos de terracotas que representarian a divinidades (Tanit), terracotas
zoomorfas y antropomorfas, un pequefio altar esculpido en tierra, varios fragmentos de
quemaperfumes con forma de cabeza femenina o sellos para panes sagrados asi como
otros recipientes ceramicos, que se relacionan con deposiciones rituales, funerarias o con
uso ritual (clepsidra).

Ademas de hornos se han podido documentar otras estructuras que conformarian el taller,
como son las cubetas para la decantacion de las arcillas, espacios para el trabajo alfarero,
depositos de arcillas y adobes, zonas de vertedero y elementos para la obtencion,
almacenamiento y uso del agua, como son pozos, canales y un aljibe.

Como indicabamos, gran parte de la superficie presenta restos relacionados con la
explotacion agraria, representados principalmente por franjas de cultivo ordenadas en
parcelas, datadas en los siglos IlI-Il a. C.

Se han hallado ademas otra serie de estructuras que nos hablan de la continuidad del uso
agricola del espacio, documentandose restos de una noria para la extraccion de agua del
siglo XllIl y diferentes estructuras (pozo, silos y plantones) de una ocupacion de esta zona
y que abarcaria desde el siglo XVI al XIX, correspondiendo, en un ultimo momento, los
hallazgos a un caserio denominado Can Palleu.

Si bien la Fase | del proyecto Intervencién arqueoldgica en diversos terrenos del aeropuerto
de Ibiza finalizé en septiembre de 2020, tiene continuidad en la Fase Il que esta previsto
concluya en septiembre de 2021.

Por todo lo expuesto y atendiendo al indicador de referencia que establece la Memoria
Ambiental, se concluye que, a las fechas, y pese a estos importantes trabajos y resultados
arqueologicos obtenidos por ahora en el aeropuerto de Ibiza, no se ha producido de
momento, una modificacion en el nimero los elementos patrimoniales identificados en la
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Memoria Ambiental, pero si se ha contribuido decisiva y significativamente en su
documentacion y conocimiento.

No obstante, y en funcién del resultado de los trabajos que se lleven a cabo en la
denominada Fase I, si es posible su variacién, lo que se informara y acreditara en el
préximo Informe quinquenal de cumplimiento.

FACTOR DEL MEDIO INDICADOR UNIDAD
Patrimonio Cultural Elementos y bienes afectados catalogados n°
como bienes de interés cultural, histéricos, .
. L. . - Pendiente
arquitecténicos,etnograficos, arqueoldgicos, S,
aleontoldgicos untos de interés finalizacion
P gicos, P trabajos

geoldgicos, vias pecuarias y caminos
tradicionales

Elementos patrimoniales identificados n°
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1. MARCO NORMATIVO APLICABLE

La pertenencia de Espafia a la Unién Europea conlleva el obligado cumplimiento del ordenamiento
juridico correspondiente al Derecho Comunitario. La Unién Europea ha abordado la lucha contra el
ruido en el marco de su politica medioambiental a través de directivas comunitarias cuya finalidad
es reducir la contaminacién acustica producida por distintos tipos de emisores.

Con la entrada en vigor de la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre la evaluacion y gestion
del ruido ambiental, se establecen una serie de objetivos entre los que destaca la creacion de un
marco comun para la evaluacion y gestion de la exposicion al ruido ambiental, mediante las
acciones siguientes:

v" Armonizacion de los indices de ruido y métodos de evaluacion.

v" Evaluacion de datos armonizados en mapas estratégicos de ruido.
v" Elaboracién de planes de accion.

v" Publicacién de toda la informacién sobre ruido ambiental disponible.

Esta Directiva fue transpuesta al ordenamiento juridico estatal mediante la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido. La publicacién de la citada Ley exige la regulacion de esta materia de una
manera global. Hasta este momento, el marco normativo vigente consistia en diferentes textos
legales y reglamentarios, tanto estatales como autonémicos, asi como en ordenanzas municipales
ambientales y sanitarias de ayuntamientos.

El objeto de la Ley 37/2003 del Ruido es prevenir, vigilar y reducir la contaminacion acustica, para
evitar riesgos y reducir los dafios que de ésta pueden derivarse para la salud humana, los bienes o
el medio ambiente.

El ambito de aplicacion se delimita por referencia a todos los emisores acusticos de cualquier
indole, ya sean de titularidad publica o privada, asi como las edificaciones en su calidad de
receptores acusticos. No obstante, se excluyen aquellas actividades que, por su naturaleza, tienen
reglamentacion especifica (ambiente laboral o actividades militares), asi como las actividades
domésticas o vecinales reguladas mediante ordenanzas locales.

Ha de tenerse en cuenta que, a los efectos de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, el
concepto de “emisor acustico” se refiere a cualquier actividad, infraestructura, equipo, maquinaria
0 comportamiento que genere contaminacion acustica.

Un aspecto relevante de la citada ley es el de “calidad acustica”, definida como el grado de
adecuacion de las caracteristicas acusticas de un espacio a las actividades que se realizan en su
ambito, evaluado, entre otros factores, de acuerdo con los niveles de inmision acustica.

De acuerdo con esta Ley, corresponde al Gobierno fijar, a través del correspondiente reglamento,
los objetivos de calidad acustica aplicables a los distintos tipos de area acustica en que se zonifica
el territorio, atendiendo a los distintos usos del suelo, de manera que se garantice, en todo el
territorio, un nivel minimo de proteccion frente a la contaminacion acustica.
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La Ley del Ruido ha sido inicialmente desarrollada por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. En él se define un marco
basico destinado a evitar, prevenir o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo
las molestias, de la exposicidon al ruido ambiental y completar la incorporacion a nuestro
ordenamiento juridico de la Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
junio de 2002, sobre evaluacién y gestion del ruido ambiental.

Una mencioén especial recogida en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, corresponde a
la descripcion de los requisitos y metodologia de calculo que deberan cumplir los Mapas
Estratégicos de Ruido, que fue necesario presentar en el afio 2007, de acuerdo con la Directiva
2002/49/CE, de 25 de junio de 2002.

Para el resto de los mapas de ruido, el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, no establece
exigencias de elaboracion a corto plazo ni de la obligatoriedad de emplear unos indices de medida
concretos, hasta la aprobacioén de unos métodos comunes a nivel comunitario. Lo mas significativo
es que no establecen unos limites de calidad acustica a cumplir en funcién de la clasificacion del
suelo, derivando esta tarea al desarrollo reglamentario de la Ley 37/2003, del Ruido.

Con posterioridad a la aprobacion del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, la Union
Europea ha adoptado los métodos comunes de evaluacion mediante la Directiva 2015/996/CE por
la que se actualiza el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE. Esta Directiva ha sido traspuesta al
ordenamiento juridico espafiol mediante Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se
modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.

El desarrollo reglamentario de la Ley 37/2003, del Ruido, también se ha completado mediante el
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas. Asi, entre sus cometidos se incluye:

v' La definicion de indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones, efectos y molestias
sobre la poblacién, asi como su repercusion en el medio ambiente.

v' Se delimitan los distintos tipos de areas y servidumbres acusticas definidas en el articulo
10 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

v' Se establecen los objetivos de calidad acustica para cada area, incluyéndose el espacio
interior de determinadas edificaciones.

v' Se regulan los emisores acusticos fijandose valores limite de emisiéon o de inmisién, asi
como los procedimientos y los métodos de evaluacion.

Entre estos objetivos destaca la definicion de unos objetivos minimos de calidad acustica a cumplir
de forma homogénea para todo el territorio nacional exigidos sobre unos indices de evaluacion
determinados.

Concretamente para efectuar la valoracion de los niveles sonoros asociados a las infraestructuras
de transporte se aplicaran las métricas Lq, Le y Ln. Estos indicadores se definen, en el Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, como:
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Lq (Indice de ruido dia): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, definido en la
norma ISO 1996-2:1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia (7-19 horas) de
un ano.

Le (indice de ruido tarde): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, definido en
la norma ISO 1996-2:1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde (19-23
horas) de un afio.

L» (indice de ruido noche): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, definido en
la norma ISO 1996-2: 1987 determinado a lo largo de todos los periodos noche (23-7
horas) de un afio.

Los indices definidos son aplicables a una sectorizacion del territorio en areas acusticas. Estas
areas son delimitadas por las administraciones locales en atencion al uso predominante del suelo,
segun los tipos que previamente determinen las comunidades auténomas al incorporar este
desarrollo reglamentario. Al menos deberan recogerse las siguientes diferenciaciones:

v

v

Area acustica tipo a: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

Area acustica tipo b: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

Area acustica tipo c: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectaculos.

Area acustica tipo d: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario
distinto del contemplado en areas acusticas tipo “c”.

Area acustica tipo e: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,
docente y cultural que requiera una especial proteccidén contra la contaminacién acustica.

Area acustica tipo f: Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen.

De acuerdo con el articulo 14 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, las areas acusticas
asi delimitadas en areas urbanizadas existentes deberan tender a alcanzar los objetivos de calidad
acustica que se indican en la tabla adjunta a continuacion:
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Tabla 1. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes

AREA | iNDICES DE RUIDO
ACUSTICA Le

Tipo e 60 60 50

Tipo a 65 65 55

Tipo d 70 70 65

Tipo ¢ 73 73 63

Tipo b 75 75 65

En el limite perimetral de estos
sectores del territorio, no se superaran
Tipo f' los objetivos de calidad acustica
aplicables al resto de areas acusticas
colindantes con ellos

Fuente: Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, modificado por el Real Decreto 1038/2012, de
6 de julio (BOE num 178, de 26 de julio de 2012).

1 En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la contaminacién acustica, en
particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles,
de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Diciembre 2021 AEROPUERTO DE IBIZA 4
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2. OBJETO

El objeto del presente informe es el analisis acustico de las iséfonas correspondientes a la
situacién acustica actual del Aeropuerto de Ibiza.

La metodologia seguida en la evaluacién acustica realizada con motivo de este estudio responde a
los requisitos definidos en el marco normativo descrito anteriormente.

Diciembre 2021 AEROPUERTO DE IBIZA 5
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3. METODOLOGIA ADOPTADA

Para el calculo de los niveles acusticos se ha empleado la version 3d del programa de simulacion
AEDT (“Aviation Evironmental Design Tool’) de la “Federal Aviation Administration” (FAA).

Esta versiéon del programa AEDT cumple los procedimientos de calculo establecidos en los
métodos comunes de evaluacion adoptados por la Union Europea mediante la Directiva
2015/996/CE por la que se actualiza el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE, traspuesta al
ordenamiento juridico espafiol mediante Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se
modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, del ruido, en lo referente a la evaluacién del ruido ambiental.

La metodologia del AEDT consiste, para un escenario de calculo dado, en recoger, ademas de los
datos referentes a la configuracion fisica del aeropuerto y su entorno, la informacién relativa a las
operaciones de aterrizaje y despegue para el periodo de calculo considerado, incluyendo la
descripcion del modelo de aeronave que realiza cada operacién y las rutas de vuelo seguidas en
las operaciones de despegue y aproximacion al aeropuerto, asi como la dispersion sobre las
mismas.

El proceso de calculo del valor de los indices de medida seleccionados se realiza de forma similar
en todos los puntos de una malla de calculo, definida previamente, que abarca el ambito de
simulacién deseado. Los niveles de ruido generados por cada operacion de sobrevuelo en cada
punto de la malla se obtienen mediante integracion de los resultados obtenidos para cada
segmento de ruta con la aplicacion de algoritmos en los que intervienen los datos de
comportamiento acustico de cada aeronave, los perfiles de vuelo y las distancias de la aeronave al
observador.

Dichos niveles se corrigen mediante algoritmos que reflejan la incidencia de la atenuacion lateral.
A partir de los valores corregidos se aplica la expresion del indice de exposicion deseado,
obteniéndose el valor de este en los puntos de la malla de calculo.

Las huellas sonoras o contornos de igual nivel de ruido (is6fonas) constituyen el resultado grafico
fundamental del proceso de célculo y pueden ser incorporados en mapas de compatibilidad de
usos.
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4. ESCENARIO DE CALCULO

Los datos que definen un escenario desde el punto de vista de la estimacion de los niveles
sonoros debidos a operaciones aeroportuarias pueden agruparse en cuatro grandes grupos:

v" Configuracion del aeropuerto y utilizacion de las pistas en las operaciones de aterrizaje y
despegue.

v' Trayectorias de aterrizaje y despegue empleadas, asi como las dispersiones respecto a la
ruta nominal.

v" Numero de operaciones y composicién de la flota.
v' Variables climatolégicas y modelizacion del terreno.

Como escenario de calculo se ha establecido la situacion actual que coincide con las
infraestructuras aeroportuarias que se encuentran en operacion y conforman el subsistema de
movimiento de aeronaves (campo de vuelos y plataformas de estacionamiento de aeronaves) asi
como el volumen y mezcla de flota presentes en la actualidad. Para este estudio, dicho escenario
es el ano 2019.

Este escenario queda definido desde el punto de vista del numero de operaciones en el punto 5.5
Numero de operaciones y composicién de flota del presente documento.
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5. DATOS DE ENTRADA EN EL MODELO

5.1. CONFIGURACION FiSICA DEL AEROPUERTO

El campo de vuelos existente en la actualidad consta de una unica pista, de orientacién 06-24 de
2.800 metros de longitud y 45 metros de anchura.

La definicion de la pista se ha realizado en funcién de las coordenadas y altitud de cada uno de los
umbrales recogidos en el documento de Publicacion de Informacién Aerondutica (AIP) del
Aeropuerto de Ibiza, las cuales se especifican en la tabla que figura a continuacion.

Tabla 2. Coordenadas de los umbrales de pista. Aeropuerto de Ibiza.

COORD. GEOGRAFICAS' COORD. UTM?
LATITUD LONGITUD X (M) Y (M)
06 38°52'00,99769" N 1°21'31,93675" E 357.621,84 4.303.291,17
24 38°52'43,48353" N 1°23' 14,56331" E 360.118,31 4.304.556,75

Nota: 1 Elipsoide Internacional ETRS89
2 Elipsoide Internacional. ETRS89, huso 31

Fuente: AIP, Aeropuerto de Ibiza

5.2. REGIMEN DE UTILIZACION DE PISTAS

Para el calculo de las is6fonas se han evaluado los datos operativos de los tres ultimos afos
(2017-2019) del Aeropuerto de Ibiza, para reflejar una situacién promedio. Esta distribucién se
corresponde con el siguiente reparto:

Tabla 3. Porcentaje de utilizacion de cabeceras. Promedio afios 2017-2019. Aeropuerto de Ibiza.

CABECERAS ATERRIZAJES DESPEGUES
06 27,03% 27,67%
24 22,81% 22,49%

Fuente: Base de datos de operaciones PALESTRA.

5.3. TRAYECTORIAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE

La distribucion espacial del ruido viene determinada, ademas de por la ubicacién de la pista, por
las trayectorias seguidas por las aeronaves en sus operaciones de aterrizaje y despegue. Para
realizar una adecuada determinacion de la distribucion espacial de las fuentes de ruido (las
aeronaves en vuelo) se analizan, por una parte, las rutas nominales existentes y, por otra, las
trayectorias reales que siguen los aviones en la actualidad.

Diciembre 2021 AEROPUERTO DE IBIZA 8
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Para el escenario actual se ha considerado la informacién contenida en el documento de
Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) del Aeropuerto de Ibiza en la fecha en que se ha
llevado a cabo el calculo de las is6fonas. En el AIP se distinguen, para cada una de las cabeceras,
distintas rutas de acuerdo con los destinos y la organizacién del espacio aéreo. A continuacion, se
presenta una relacién de las salidas y llegadas empleadas en el estudio de simulacion.

Tabla 4. Trayectorias contempladas en la simulacion. Cabecera 06.

CORREDOR SIMULADO PISTA PROCEDIMIENTO AIP

LLEGADAS NORMALIZADA (STAR)

CORDA1S CORDA3YV INSUB2V
MORS4V NELUX1V NEVIC4V
APPOS 06 POS4V RIXOT3V RUXET3V
TOLSO2S TOLSO4V VARUT3V

SALIDAS NORMALIZADA POR INSTRUMENTOS (SID)

BAVER3R EPAMA2F INSUB2F
DEPO06 06 KABREZ2R LAMA2F MHNS5F
XOSTAS3F

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 5. Trayectorias contempladas en la simulacién. Cabecera 24.

CORREDOR SIMULADO PISTA PROCEDIMIENTO AIP

LLEGADAS NORMALIZADA (STAR)

CORDA4N INSUB2N MORSS4N
NELUX1N NEVICAN POSAN
APP24 24 RIXOT3N RUXET3N TOLSO5N
VARUT3N VARUT2Y

SALIDAS NORMALIZADA POR INSTRUMENTOS (SID)

DEP24ERV 24 BAVER3E XOSTA3E

Diciembre 2021 AEROPUERTO DE IBIZA 9
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CORREDOR SIMULADO PISTA PROCEDIMIENTO AIP

DEP24NRV 24 EPAMAZE

INSUB2E KABRE2E LAMPA2E

DEP24SRV 24 MHN5E

Fuente: Elaboracién propia.

Diciembre 2021 AEROPUERTO DE IBIZA 10
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5.4. DISPERSIONES RESPECTO A LA RUTA NOMINAL

5.4.1. DISPERSIONES LATERALES

Por motivos operativos, las aeronaves no siguen una unica trayectoria de vuelo, sino que se
producen dispersiones laterales de las trayectorias reales de vuelo sobre la trayectoria nominal.
Para calcular las dispersiones en las operaciones de salida, se ha adoptado el criterio fijado en la
Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se sustituye el Anexo Il de la
Directiva 2002/49/CE y el Anexo |l del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre para el calculo
del ruido aeroportuario.

La desviacion estandar de las trayectorias se calcula en funcién de las ecuaciones adjuntas en la
siguiente tabla.

Tabla 6. Desviacion estandar

A) RUTAS CON GIROS MENORES DE 45 GRADOS

S(y)= 0,055X - 0,150 para 2,7 km < x < 30km
S(y)= 1,5 km para x >30 km

B) RUTAS CON GIROS MAYORES DE 45 GRADOS

S(y)=0,128X-0,42 para3,3km<x<15km
S(y)= 1,5 km para x >15 km

Nota:
S(y): Desviacion estandar
x: Distancia en km desde el umbral de despegue

Fuente: Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre

La dispersién sobre la trayectoria nominal (Ym), se representa mediante tres subtrayectorias a
cada lado de la trayectoria nominal con el espaciado y proporcién que figuran a continuacion.

Tabla 7. Dispersion horizontal estandar

ESPACIADO PROPORCION

Yo 2,14 s(y) 3%
Y — 1,43 s(y) 1%
Ym—0,71s(y) 22%

Yo 28%
Ym + 0,71 s(y) 22%
Yo + 1,43 s(y) 1%
Ym + 2,14 s(y) 3%

Fuente: Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre).

Diciembre 2021 AEROPUERTO DE IBIZA 11
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5.4.2. DISPERSIONES VERTICALES

Para modelizar la dispersion vertical de las trayectorias de las aeronaves se ha adoptado un
“stage” o “longitud de etapa” maxima por tipo de aeronave.

Esta variable se define como la distancia que la aeronave recorre desde el aeropuerto origen
hasta el aeropuerto destino o escala. Este parametro permite al AEDT estimar el peso de la
aeronave en el despegue vy, por consiguiente, el perfil de ascenso que desarrollara en su
operacion. Las longitudes de etapa disponibles en el programa se muestran en la tabla adjunta a
continuacion.

Tabla 8. Desviacion vertical estandar

—_

0-500
500 -1.000
1.000 -1.500
1.500 - 2.500
2.500 - 3.500
3.500 — 4.500
4.500 - 5.500
5.500 - 6.500
9 6.500 — 11.00

Fuente: Base de datos AEDT.

o | N/l M~ ODN

5.5. NUMERO DE OPERACIONES Y COMPOSICION DE FLOTA

El escenario considerado corresponde a la situacion existente durante el ano 2019. Su
caracterizacion, en relacion con el numero de operaciones y a la composicion de la flota de
aeronaves, se ha obtenido a partir de la base de datos PALESTRA. Este sistema recoge todas las
operaciones que tuvieron lugar en el Aeropuerto de Ibiza para el escenario actual considerado.

Considerando la definiciéon de los indices de ruido descrita en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, se ha
utilizado como numero de operaciones de despegue/aterrizaje a calcular, el dia medio, el cual se
corresponde con un promedio del computo total del trafico producido durante un afo.

No se han considerado en este estudio aquellas operaciones correspondientes a vuelos con
caracter de estado o naturaleza militar.

Asi mismo, se han diferenciado tres periodos temporales para distribuir el trafico previsto en base
al horario operativo del aeropuerto. Los intervalos considerados mantienen la delimitacion horaria
especificada por la normativa vigente, correspondiente a la Ley 37/2003 del Ruido y el Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, cuyo anexo Il ha sido sustituido por la Orden
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PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que la
desarrollan.

v" Periodo dia. Operaciones entre las 7:00-19:00 horas.
v" Periodo tarde. Operaciones entre las 19:00-23:00 horas.
v" Periodo noche. Operaciones entre las 23:00-7:00 horas.

La distribucién de operaciones del dia medio a lo largo de los tres periodos horarios se realizé
teniendo en cuenta la acontecida sobre el afio 2019 resultando que 70,8% de las operaciones se
producen durante el periodo diurno, el 22,8% durante el periodo tarde y el 6,4% durante la noche.

Las operaciones quedan distribuidas del siguiente modo:

v" Operaciones en periodo diurno (7:00-19:00 hora local): 146,23 operaciones.
v" Operaciones en periodo tarde (19:00-23:00 hora local): 46,97 operaciones.
v" Operaciones en periodo noche (23:00-7:00 hora local): 13,30 operaciones.

La tipologia de las aeronaves y la contribucion (%) de cada modelo al volumen total del trafico que
se ha utilizado en las simulaciones se ha obtenido a partir de la base de datos PALESTRA.

Aquellos modelos de aeronaves que operaron en el Aeropuerto de lbiza durante el periodo
considerado y que no se encuentran contemplados en la base de datos del AEDT, han sido
sustituidos por modelos con un tamafio, peso maximo en despegue, numero y tipo de motores lo
mas parecidos posibles.

A continuacién, se incluye, para el escenario estudiado, el numero de operaciones por tipo de
modelo simulado en cada periodo, asi como el tipo de avidon de la base de datos del AEDT
utilizado en la simulacién.

Tabla 9. Composicion de la flota. Aeropuerto de Ibiza.

AEROSPATIALE ATR-42-200/300/320 DHC8 0,1244 0,0865 0,0084
AEROSPATIALE ATR-72-101/102/201/202 HS748A 5,8568 2,7116 0,0445
AEROSPATIALE ATR-72-500 HS748A 3,2939 0,9033 0,0249
AEROSPATIALE ATR-72-600 DHC830 2,8430 0,7633 0,0167
AIR TRACTOR AT-802 GASEPV 0,5300 0,0613 0,0000
AIRBUS A-318 A319-131 0,3288 0,0028 0,0084
AIRBUS A-319 A319-131 4,3249 1,8469 1,9592
A320-211 17,7093 6,2631 3,3450

AIRBUS A-320
A320-232 10,4765 2,1888 1,4461
Airbus A320-251N/252N/271N A320-211 0,5624 0,2061 0,3948
A320-271N 3,2337 0,7914 0,4747

AIRBUS A-321 A321-232 4,8691 1,8009 0,3709
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TIPO DE AERONAVE cggg.i.o DIA TARDE NOCHE
Airbus A-321-251N/252N/253N/271N/272N A321-232 0,0668 0,0028 0,0308
A330-301 0,0056 0,0000 0,0000
AIRBUS A-330-200
A330-343 0,0055 0,0000 0,0055
AIRBUS A-330-300 A330-343 0,0055 0,0000 0,0000
AIRBUS A-340-500 A340-642 0,0056 0,0000 0,0000
BEECH 1900 1900D 0,0168 0,0000 0,0000
BEECH 200 Super King Air DHC6 0,0529 0,0028 0,0000
BEECH 300 (B300) Super King Air 350 DHC6 0,0612 0,0055 0,0000
BEECH 300 Super King Air DHC6 0,0111 0,0000 0,0000
BEECH 36 Bonanza (piston) GASEPV 0,0389 0,0028 0,0000
BEECH 400 Beechjet MU3001 0,9495 0,1952 0,0665
BEECH 55 Baron BEC58P 0,0055 0,0000 0,0000
BEECH 58 Baron BEC58P 0,0140 0,0000 0,0000
BEECH 90 (A/B/C/D/E 90) King Air CNA441 0,0305 0,0000 0,0000
BEECH 90 (F90) King Air CNA441 0,0083 0,0028 0,0000
BOEING 717-200 717200 0,6489 0,3124 0,1368
737300 0,0305 0,0918 0,0000
BOEING 737-300
7373B2 0,1971 0,9232 0,0055
BOEING 737-400 737400 0,2673 0,0251 0,0111
BOEING 737-500 737500 0,0864 0,0000 0,0028
BOEING 737-700 737700 0,8770 0,3983 0,0334
BOEING 737-800 737800 37,9224 16,0505 2,2956
BOEING 737-900 737800 0,0167 0,0000 0,0000
BOEING 757-200 757RR 1,6853 0,4153 0,2960
BOEING 757-300 757300 0,3423 0,0000 0,0028
BOEING 767-300 767300 0,4738 0,1365 0,0390
BOEING 787-8 Dreamliner 7878R 0,0417 0,0028 0,0056
BOEING 787-9 Dreamliner 7878R 0,0055 0,0028 0,0028
BOMBARDIER BD-100 Challenger 300 CL600 0,2759 0,0866 0,0196
BOMBARDIER BD-100 Challenger 350 CL600 0,7964 0,1424 0,0362
BOMBARDIER BD-500 CSeries CS300 737700 0,1477 0,0641 0,0000
BOMBARDIER BD-700 Global 5000 GV 0,2229 0,0502 0,0474
BOMBARDIER BD-700 Global Express F10065 1,0333 0,2562 0,0945
BRITISH AEROSPACE BAe-125-1000 IA1125 0,0417 0,0196 0,0000
BRITISH AEROSPACE BAe-125-700/800 IA1125 0,6545 0,1869 0,0556
BRITISH AEROSPACE RJ-85 BAE146 0,0056 0,0000 0,0000
BRITTEN-NORMAN BN-2A/B Islander BEC58P 0,0419 0,0056 0,0000
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TIPO DE AERONAVE Sielllo) DIA TARDE NOCHE

AEDT
CANADAIR CL-600 Challenger 600/601/604 CL601 0,9547 0,2202 0,0499

CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-1000

(CL600-2E25) CRJ9-LR 12,8091 3,56977 0,2084
CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-200/440 CL601 2,4861 0,5465 0,1391
CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-700/701 CL601 0,1005 0,0000 0,0000
CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-705/900 CRJ9-ER 0,7182 0,3112 0,0056
CESSNA 172 CNA172 0,0720 0,0111 0,0000
CESSNA 182 CNA182 0,0361 0,0055 0,0000
CESSNA 210 CNA206 0,0138 0,0000 0,0000
CESSNA 414 BEC58P 0,0055 0,0000 0,0000
CESSNA 421 BEC58P 0,0055 0,0000 0,0000
CESSNA 501 Citation 1SP CNA500 0,0892 0,0084 0,0000
CESSNA 510 Citation Mustang CNA510 1,56659 0,3146 0,0834
CESSNA 525 Citation CJ1 CNA525C 0,6710 0,2037 0,0722
CESSNA 525 Citation M2 CNA525C 0,1422 0,0139 0,0000
CESSNA 525A Citation CJ2 CNA525C 1,5754 0,3171 0,0723
CESSNA 525B Citation CJ3 CNA525C 0,5742 0,1198 0,0640
CESSNA 525C Citation CJ4 CNA525C 0,2423 0,0140 0,0000
CESSNA 550 Citation Bravo CNA55B 0,1533 0,0447 0,0139

CNA55B 0,1364 0,0335 0,0140
CESSNA 550/552 Citation 2/Bravo

CNA560U 0,3180 0,0725 0,0360
CESSNA 551 Citation 2SP CNA55B 0,0779 0,0167 0,0056

CNA560E 0,0222 0,0111 0,0167
CESSNA 560 Citation 5

CNA560U 0,0305 0,0084 0,0000
CESSNA 560XL Citation Excel CNA560XL 2,8064 0,5653 0,1305
CESSNA 650 Citation 3/6/7 CIT3 0,1146 0,0419 0,0223
CESSNA 680 Citation Sovereign CNAG680 0,4323 0,1060 0,0222
Cessna 680A Citation Latitude CNAG680 0,6069 0,1506 0,0250
CESSNA 750 Citation 10 CNA750 0,2508 0,0362 0,0584
CESSNA R182 Skylane RG CNA182 0,1304 0,0000 0,0000
Cessna T210 Turbo Centurion CNA206 0,0083 0,0000 0,0000
CESSNA T303 Crusader BEC58P 0,0056 0,0000 0,0000
CIRRUS SF-50 Vision ECLIPSE500  0,0167 0,0000 0,0000
CIRRUS SR-20 COMSEP 0,0277 0,0000 0,0000
CIRRUS SR-22 COMSEP 0,0890 0,0056 0,0000
CIRRUS SR-22T COMSEP 0,0555 0,0112 0,0000
DASSAULT Falcon 2000 CL600 0,5846 0,1116 0,0390
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TIPO DE AERONAVE cggl'ﬁ.o DIA TARDE  NOCHE
CL601 0,7275 0,1560 0,0222
DASSAULT Falcon 7X CRJ9-ER  0,3114 0,0448 0,0084
DASSAULT Falcon 8X GIV 0,0670 0,0251 0,0084
DASSAULT-BREGUET Falcon 10/100 LEAR35 0,0584 0,0139 0,0000
DASSAULT-BREGUET Falcon 50 FAL20 0,0835 0,0223 0,0084
DASSAULT-BREGUET Mystére 900 EMB14L 0,3986 0,0699 0,0334
DE HAVILLAND CANADA DHC-8-400 Dash 8 DHC830 0,1449 0,0000 0,0000
DIAMOND DA-40 GASEPV 0,0223 0,0000 0,0000
DIAMOND DA-42 Twin Star BEC58P 0,0223 0,0028 0,0000
DIAMOND DA-62 BEC58P 0,0694 0,0028 0,0000
ECLIPSE Eclipse 500 ECLIPSE500  0,0056 0,0000 0,0000
Embraer 170/ERJ 170-100 EMB170 0,2064 0,0140 0,0028
EMBRAER 190/ERJ-190-100 EMB190 3,7651 0,4136 0,0609
EMBRAER 195/ ERJ-190-200 EMB195 2,4246 0,7116 0,2644
EMBRAER EMB-120 Brasilia EMB120 0,9145 0,1679 0,1690
EMBRAER EMB-135BJ Legacy 600 CNA55B 0,8993 0,1560 0,0584
EMB145 0,0168 0,0000 0,0000
EMBRAER EMB-145
EMB14L 0,0055 0,0000 0,0000
EMBRAER EMB-500 Phenom 100 CNA510 0,2174 0,0447 0,0223
EMBRAER EMB-505 Phenom 300 CNA5BOXL  1,3590 0,2479 0,0362
EMBRAER EMB-545 Legacy 450 CNA750 0,0860 0,0166 0,0000
EMBRAER EMB-550 Legacy 500 CNA55B 0,1170 0,0056 0,0000
EMBRAER ERJ 170-200 (long wing) EMB175 0,0056 0,0448 0,0000
EMBRAER ERJ 170-200 (short wing) EMB175 0,0892 0,0448 0,0000
EMBRAER ERJ-135/140 EMB145 0,0110 0,0000 0,0000
FAIRCHILD DORNIER 328JET CNA750 0,0279 0,0000 0,0000
EAAelrlﬁr?gllFLnghﬁ\évg&RlNGEN SA-226TBI227TT 0.0111 0,0000 0,0000
F10062 0,0028 0,0000 0,0000
FOKKER 100
F10065 0,0112 0,0000 0,0000
GRUMMAN AMERICAN AA-5 GASEPF 0,0112 0,0000 0,0000
gg(l).(;g'sl'(I;EOAOI\;I%éEROSPACE G-4 Gulfstream GIV o 0.0302 .
ggggﬁggEAM AEROSPACE G-5SP Gulfstream oV 0.3734 0.0670 0.0333
GULFSTREAM AEROSPACE Gulfstream G650 GB650ER 0,3846 0,116 0,0389
GULFSTREAM G280 EMB145 0,0781 0,0195 0,0000
HONDA HA-420 HONDA JET CNA55B 0,0780 0,0055 0,0056
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TIPO DE AERONAVE CEIEJI;?.O DIA TARDE NOCHE
IAl 1126 GULFSTREAM G200 EMB145 0,1754 0,0391 0,0139
IAl GULFSTREAM G150 IA1125 0,0334 0,0112 0,0000
LEARJET 35/36 LEAR35 0,0305 0,0056 0,0028
LEARJET 40 LEAR35 0,1365 0,0362 0,0111
LEARJET 45 LEAR35 0,2315 0,0280 0,0111
LEARJET 55 LEAR35 0,0056 0,0000 0,0000
LEARJET 60 CNAS560XL 0,1447 0,0251 0,0028
LEARJET 75 LEAR35 0,1172 0,0334 0,0056
LET L-410/420 TURBOLET SD330 0,0056 0,0000 0,0000
MCDONNELL DOUGLAS MD-82 MD82 0,0335 0,0000 0,0000
MCDONNELL DOUGLAS MD-83 MD83 0,0055 0,0000 0,0000
MOONEY 231/252/M-20K/M GASEPV 0,0250 0,0000 0,0000
PARTENAVIA AP-68TP-600 Viator PA30 0,0138 0,0028 0,0000
PARTENAVIA P-68 PA30 0,1338 0,0361 0,0000
PIAGGIO P-180 Avanti DHC6 0,2814 0,0334 0,0000
PILATUS PC-12 CNA208 0,8769 0,1390 0,0250
PILATUS PC-24 CNA55B 0,0583 0,0084 0,0000
PIPER PA-28-140 Cherokee GASEPF 0,0362 0,0000 0,0000
PIPER PA-28-140/150/151/160/161/180/181 PA28 0,5198 0,0389 0,0000
PIPER PA-28RT-201/201T Arrow 4 GASEPV 0,0196 0,0028 0,0000
PIPER PA-30/30T/39 Twin Comanche PA30 0,0335 0,0139 0,0000
PIPER PA-31T/T2-620 Cheyenne CNA441 0,0083 0,0028 0,0000
PIPER PA-31T1-500 Cheyenne 1 CNA441 0,0055 0,0000 0,0000
PIPER PA-32 GASEPV 0,0195 0,0000 0,0000
PIPER PA-34 Seneca BEC58P 0,0670 0,0028 0,0000
PIPER PA-46-310P Malibu GASEPV 0,0335 0,0000 0,0000
PIPER PA-46-500TP Malibu Meridian GASEPF 0,0558 0,0000 0,0000
PIPER PA-60 Aerostar BEC58P 0,0056 0,0000 0,0000
RAYTHEON 390 Premier 1 CNAS55B 0,1700 0,0392 0,0028
RAYTHEON Hawker 4000 EMB145 0,0611 0,0420 0,0557
ROBIN DR-400/500 GASEPF 0,0111 0,0000 0,0000
ROCKWELL 112/114 Commander GASEPV 0,0557 0,0000 0,0000
SAAB 340 SF340 0,0111 0,0000 0,0056
SOCATA TB-21 Trinidad CNA206 0,0084 0,0000 0,0000
SOCATA TBM-700 CNA208 0,0055 0,0028 0,0000
SOCATA TBM-850 CNA441 0,2477 0,0388 0,0028
SOCATA TBM-900 CNA208 0,1281 0,0249 0,0111
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TECNAM P-2006T PA30 0,0138 0,0083 0,0000
Total general 146,2374 46,9702 13,3074

Fuente: Elaboracién propia

5.6. VARIABLES CLIMATOLOGICAS

Para representar la influencia de las variables climatolégicas en el proceso de transmision del
ruido, se aplicara como valor de temperatura, la media de las temperaturas horarias
correspondientes a los 10 afios anteriores al escenario actual del estudio, proporcionadas por la
Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET). EI valor resultado de considerar el periodo
comprendido entre los afios 2010-2019 corresponde a 18,8°C.

Del mismo modo se ha obtenido el valor medio de presion atmosférica de referencia en el
estudio, 1016,46 milibares, como media anual del mismo periodo de afios, obtenidos a partir de los
datos proporcionados por la AEMET.

En cuanto a la humedad relativa media (71,0%) utilizada para el célculo, se ha obtenido a partir
de los valores estadisticos climatolégicos del periodo 1981-2010 proporcionados por la AEMET.

5.7. MODELIZACION DEL TERRENO

El programa de simulacion AEDT tiene la posibilidad de incorporar los datos altimétricos
disponibles del terreno que se estudia, con el fin de considerar su efecto sobre los demas
parametros de la simulacion. El modelo utiliza esta informacion para determinar la distancia entre
el observador y la aeronave, pero no considera las diferentes caracteristicas acusticas derivadas
de los tipos del suelo presentes en el entorno del receptor, ni tampoco la existencia de obstaculos
en el medio transmisor.

Para la obtencion del modelo para el estudio se parte de un modelo digital del terreno (MDT) con
un paso de malla de 2 metros. Las coordenadas del modelo estan referidas al sistema geodésico
de referencia ETRS89 y proyeccion UTM en el huso 31. A partir de estos datos se genera el
fichero de formato GridFloat, que es el formato de entrada de los datos altimétricos al programa
AEDT.

En la siguiente ilustracion se recoge la representacion del terreno para el Aeropuerto de |biza.
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llustracion 1. Imagen del modelo digital del terreno del Aeropuerto de Ibiza.
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Fuente: Elaboracion propia
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6. RESULTADOS

6.1. METRICA CONSIDERADA

Tal y como se ha descrito en el apartado correspondiente al analisis de la legislacion aplicable, es
necesario proceder a la evaluacién de los escenarios en términos de afeccién acustica, mediante
los indicadores Lg, Le y Ln.

La base de los indicadores empleados radica en la definicién del nivel continuo equivalente a largo
plazo, LAeq, distinguiendo entre un periodo dia (7:00-19:00 horas), un periodo tarde (19:00-
23:00 horas) y otro nocturno (23:00-7:00 horas).

El nivel continuo equivalente (Laeq) corresponde a un indice de medida basado en la suma de la
energia acustica, filtrada en frecuencias segun la ponderacion A, para un determinado periodo de
tiempo.

Si el periodo de tiempo es T, y el nivel de ruido instantdneo es dB(A)(t), la media en energia es:

1 T _
LA” =10-log (?J; 1[]d5‘(ﬂ}(r}flﬂdt)

6.2. INDICES DE CALIDAD AMBIENTAL

Al tratarse de una infraestructura existente, la valoracion de la situacién acustica consiste en la
verificacion del grado de cumplimiento de los objetivos de calidad acustica establecidos por el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, citados al comienzo de este documento, en |la Tabla 1.

Dichos objetivos se establecen atendiendo al uso predominante del suelo dando lugar a una
sectorizacion del territorio en areas acusticas. En concreto, el municipio de Sant Josep de Sa
Talaia, en el que se engloba el ambito correspondiente a la envolvente de los niveles de Lq¢ > 60
dB(A), Le > 60 dB(A) y Ln > 50 dB(A), dispone de la delimitacion de la zonificacion acustica del
municipio, aprobada en diciembre de 2017 (BOIB 21 de diciembre de 2017).

En la siguiente tabla se muestran los valores objetivo de calidad acustica que le serian de
aplicacion, tomando como referencia los usos predominantes del suelo y los valores de inmision
sonora recogidos en la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.
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Tabla 10. Objetivos de calidad acustica

OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA (DB(A))

AREAS ACUTICAS

Ld Le Ln

a-Residencial 65 65 55

b-Industrial 75 75 65

d-Uso terciario diferente a

areas acusticas tipo“c” 73 73 63
f-Sistema de En el limite perimetral de estos sectores del territorio, no
infraestructuras se superaran los objetivos de calidad acustica aplicables

aeroportuaria al resto de areas acusticas colindantes con ellos.
g-Espacios naturales No determinados

Fuente: Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, modificado por el Real Decreto 1038/2012, de
6 de julio y elaboracion propia.

6.3. NIVELES SONOROS

Se han representado las huellas sonoras del escenario calculado correspondientes a los niveles
Leq 55, 60, 65, 68 y 70 dB(A) para los periodos dia, tarde y noche (Ld, Le ¥ Ln).

La representacion de este indicador figura en la siguiente ilustracion y en los planos adjuntos en el
Anexo | del presente documento.
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Is6fona L: 55 dB(A)

Iséfona L+60 dB(A)
——  Isfona L.65 AB(A)
——  is6fona L6B AB(A)

Iséfona L 70 dB(A)

llustracién 2. Huellas acusticas del Aeropuerto de Ibiza.

- ZONADE SERVICIO AEROPORTUARIO
LIMITE TERMINO MUNIGIPAL

Iséfona L. 55 dB(A)
Is6fona L. 60 dB(A)
———  Is6fona L. 65 0B(A)
———  Is6fona L. 68 0B(A)
Is6fona L 70 dB(A)

= ZONADE SERVICIO AEROPORTUARIO
—— LIMITE TERMINO MUNICIPAL

Iséfona L. 45 dB(A)

——— Istfona L.50 GB(A)

Is6fona L. 55 dB(A)
Is6fona L. 58 0B(A)
Is6fona L. 60 dB(A)

= ZONADE SERVIGIO AEROPORTUARIO
—— LIMITE TERMINO MUNICIPAL

Fuente: Elaboracion propia.
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El analisis de los resultados obtenidos se realiza en funcién de los siguientes aspectos:

v" Superacién de los objetivos de calidad fijados en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre.

v" Numero de viviendas y edificaciones sensibles expuestas a niveles de ruido superiores a
los objetivos de calidad acustica.

6.3.1. SUPERACION DE LOS OBJETIVOS DE CALIDAD FIJADOS EN EL REAL DECRETO
1367/2007, DE 19 DE OCTUBRE

Tras analizar las areas acusticas recogidas en la Tabla 10 junto con las is6fonas, se puede
concluir que no se superan los objetivos de calidad fijados en ninguna de las zonas descritas en la
tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

6.3.2. NUMERO DE VIVIENDAS Y EDIFICACIONES SENSIBLES EXPUESTAS A NIVELES DE
RUIDO SUPERIORES A LOS OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA.

La evaluacién de la poblacion expuesta se centra en aquellas viviendas que exceden los criterios
de calidad fijados para las areas residenciales, es decir niveles sonoros que sobrepasan los
La> 65 dB(A), Le> 65 dB(A) o Ln> 55 dB(A), de acuerdo con la clasificacion establecida en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

Tras el andlisis de las edificaciones presentes en las inmediaciones del aeropuerto, se han
detectado 128 edificaciones tipo residencial en los que se excedan los objetivos de calidad
acustica, pertenecientes al municipio de Sant Josep de Sa Talaia localizandose mayoritariamente
al este de la cabecera 24.

Del mismo modo, se han evaluado los edificios de uso sensible (equipamientos de tipo educativo-
cultural o sanitario-asistencial) en los que pudieran excederse los objetivos de calidad acustica
fijados por el Real Decreto 1367/2007 para las areas acusticas tipo e, L4 > 60 dB(A), Le > 60 dB(A)
y Ln > 50 dB(A). En este sentido, no se concluye que no se han inventariado edificaciones de uso
sensible en los que se excedan los objetivos de calidad acustica.
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ANEXO I: PLANOS
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1. EMISIONES ATMOSFERICAS EN FASE DE OPERACION

1.1. METODOLOGIA

El céalculo de la contaminacion del aeropuerto de Ibiza se ha realizado mediante la simulacion de las
emisiones de los contaminantes de origen aeroportuario, utilizando el programa AEDT en su version
3B. El modelo AEDT (“Aviation Environmental Design Tool”) se ha desarrollado por la FAA-AEE
(“Federal Aviation Administration, Office of Environment and Energy”). Es una de las pocas
herramientas de evaluacion de la calidad del aire concebida especificamente para aeropuertos.
Dispone de modulos de calculo tanto de emisiones como de dispersiones, de una base de datos de
factores de emision de aeronaves, asi como de una base de datos de equipos de apoyo en tierra'y
unidades auxiliares de energia.

Mediante la simulacion de la actividad aeroportuaria se obtiene el inventario de emisiones de los
principales contaminantes de origen aeroportuario, asi como la modelizacion de la dispersién de
estos en la atmdsfera de acuerdo con lo establecido por la legislacién vigente.

A modo de validacién de los resultados obtenidos, se ha llevado a cabo un andlisis cualitativo de los
datos meteoroldgicos horarios que permite establecer las zonas y periodos del dia en que existe un
mayor riesgo de que se produzcan elevadas concentraciones de contaminantes.

1.2. ESCENARIOS DE CALCULO

Para evaluar la afeccion sobre la calidad del aire como resultado de las actividades realizadas en el
aeropuerto de Ibiza se ha definido un Unico escenario de evaluacion, de situacién actual, que se
corresponde con el afio 2018.

1.3. CARACTERIZACION DE LAS FUENTES DE EMISION

Para la elaboracion de este estudio se han tenido en cuenta aeronaves (ciclo LTO), vehiculos de
apoyo en tierra (GSE), unidades auxiliares de energia (APU), practicas de fuego del servicio de
extincion de incendios (SEI), grupos electrégenos (GE) y vehiculos en aparcamientos y accesos al
aeropuerto.

1.3.1. AERONAVES

Las operaciones de las aeronaves en el aeropuerto, en funcién de los diferentes regimenes de
actividad de sus motores, se encuentran divididas de manera estandar en cinco periodos:

v" Modo 1 - Aproximacion: incluye el periodo medido desde el momento en el que la aeronave
entra en la zona de mezcla de contaminantes hasta el aterrizaje. El inventario de emisiones
del AEDT utiliza por defecto una altura de capa de mezcla de 3.000 pies.
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v" Modo 2- Aterrizaje: comprende el periodo final del descenso de la aeronave hasta la
cabecera de la pista.

v" Modo 3 - Ascenso: incluye el periodo inmediatamente posterior al despegue, que finaliza
cuando la aeronave abandona la zona de mezcla de contaminantes.

v" Modo 4 - Despegue: comprende el periodo de aceleracién de la aeronave desde la cabecera
de pista hasta que alcanza una altura de 1.000 pies.

v" Modo 5 - Rodadura: incluye el periodo de funcionamiento de los motores durante la rodadura
asociado a las maniobras de despegue y aterrizaje, asi como el tiempo de espera en
cabecera previo al despegue.

El conjunto de estas actividades se conoce como ciclo LTO (aterrizaje - despegue).
El AEDT trata cada tipo de aeronave como una combinacion de una estructura mas un motor.

Para cada uno de los cuatro modos que forman el ciclo LTO, la potencia correspondiente al motor
es distinta y es la que determina la relacién de combustible quemado y, por tanto, la cantidad y
naturaleza de los diferentes contaminantes emitidos a la atmosfera.

El tiempo que una aeronave invierte en cada uno de los modos de aproximacién, ascenso y
despegue es fijo para cada combinacién aeronave - motor, peso en despegue y angulo de
aproximacién. El quinto modo, el de rodadura, incluye tanto operaciones de movimiento de
aeronaves por calles de rodaje como las esperas en cabecera de pista previas al despegue. Es, por
tanto, el modo més variable en lo que a tiempo de operacion se refiere.

El tiempo de circulacion por las calles de rodaje es calculado por el programa a partir de la longitud
de los recorridos por las mismas.

Uno de los datos de partida para realizar el inventario de emisiones en el aeropuerto sera la flota de
aeronaves del aeropuerto y el nimero de operaciones anuales para cada combinacion aeronave —
motor.

El nimero de operaciones y la composicion de la flota de aeronaves para el afio 2018 se han
obtenido a partir de la base de datos ESTOP, que recoge todas las operaciones que tuvieron lugar
en el aeropuerto de Ibiza para el escenario actual considerado, especificando para cada operacion,
entre otros, los siguientes datos:

- Modelo de aeronave

- Llegada/Salida

- Extremo de pista por el que se realiza la operacion
- Fechay hora

- Tipo de puesto (Remoto/Pasarela)

- Puesto (stand) de salida o llegada

El nUmero de operaciones anuales considerado para la situacién actual (2018) en la modelizacion
es de 76.995. No se han tenido en cuenta aquellas operaciones correspondientes a vuelos con
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caracter de estado o naturaleza militar ni las operaciones de helicopteros, representando estas
Ultimas 1,5% de las operaciones totales.

La tipologia de las aeronaves y la contribucién de cada modelo al volumen total del tréfico que se
ha utilizado en las simulaciones también se han obtenido a partir de la base de datos ESTOP, en la
que figura el tréfico registrado a lo largo del afio 2018.

El nimero y tipo de motores de la aeronave que opera es un dato fundamental para la determinacion
de los factores de emision de cada aeronave, dado que existen diferencias apreciables entre los
factores de emisién de las distintas motorizaciones que el AEDT permite asociar a un modelo
concreto de aeronave. A falta de datos méas concretos se ha considerado el motor que el AEDT
asigna por defecto a cada tipo de avién.

Aquellos modelos de aeronave que operan en el aeropuerto, pero no figuran en la base de datos
del AEDT han sido representados en el estudio por otros de caracteristicas similares. Los criterios
para establecer equivalencia entre aeronaves reales y las recogidas en la base de datos del AEDT
han sido el numero de motores, el tipo de motor y el peso de la aeronave.

El conjunto de aeronaves consideradas en la simulacion se describe en la siguiente tabla:

Tabla 1.1. Porcentaje anual de operaciones para cada aeronave. Aeropuerto de lbiza

TIPO DE AERONAVE CgEDI'DGTO MOTOR oﬁéﬁiﬁﬁ&ﬁéﬁ%ﬁ@
BOEING 737-800 B738  4CM042 26,584%
AIRBUS A-321 A321 11A005 12,061%
AIRBUS A-320 A320  1CMO008 10,121%
CANADAIR CL(-g(E% oRoe-g:;zn;;l Jet CRJ-1000 CRIX  8GELL0 7.076%
AIRBUS A-319 A319 31A006 5,014%
AEROSPATIALE ATR-72-101/102/201/202 AT72  DART52 3,951%
AEROSPATIALE ATR-72-500 AT75  DARTS52 3,798%
EMBRAER 190/ERJ-190-100 E190  3BR001 2,144%
AIRBUS A-320 A320 11A003 1,818%
CESSNA 560XL Citation Excel C56X PW530 1,788%
AEROSPATIALE ATR-72-600 AT76 PW123 1,717%
EMBRAER 195/ ERJ-190-200 E195  10GE129 1,383%
BOEING 757-200 B752  3RR034 1,089%
CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-200/440 CRJ2  1GE034 1,071%
CESSNA 525A Citation CJ2 C25A  10PWO099 1,039%
BOEING 737-700 B737  3CMO032 1,018%
CESSNA 510 Citation Mustang C510  PW615F 0,983%
BOMBARDIER BD-700 Global Express GLEX  1RR021 0,839%
BOEING 737-300 B733  1CMO005 0,723%
EMBRAER EMB-120 Brasilia E120 PW118 0,708%
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EMBRAER EMB-505 Phenom 300 E55P PW530 0,663%
CESSNA 525 Citation CJ1 C525 10PW099 0,628%
BOEING 717-200 B712 4BR0O07 0,604%

CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-705/900 CRJ9 8GE107 0,588%
CANADAIR CL-600 Challenger 600/601/604 CL60 1GE034 0,535%
EMBRAER EMB-135BJ Legacy 600 E35L PW530 0,496%
PILATUS PC-12 PC12 PT6A14 0,481%

BRITISH AEROSPACE BAe-125-700/800 H25B 1AS002 0,443%
DASSAULT Falcon 2000 F2TH 1GEO034 0,427%

BEECH 400 Beechjet BE40 1PWO037 0,421%

CESSNA 680 Citation Sovereign C680 7PWO078 0,403%
BOEING 737-400 B734 1CMO006 0,400%

CESSNA 525B Citation CJ3 C25B 10PW099 0,396%
BOMBARDIER BD-100 Challenger 350 CL35 1TLOO1 0,364%
BOEING 767-300 B763 1PW043 0,363%
GULFSTREAM AERGOSSOIS,;‘%CE;E G-5SP Gulfstream GLF5 3BROO1 0.302%
BOMBARDIER BD-100 Challenger 300 CL30 1TLOO1 0,281%
DASSAULT Falcon 2000 F2TH 1TLOO1 0,281%

CESSNA 750 Citation 10 C750 6AL024 0,246%

Cessna 680A Citation Latitude C68A 7PWO078 0,241%
CESSNA 550/552 Citation 2/Bravo C550 1PWO038 0,236%
BOEING 737-300 B733 1CM004 0,233%
BOMBARDIER BD-700 Global 5000 GL5T 3BR0O01 0,233%
RAYTHEON 390 Premier 1 PRM1 PW530 0,217%
GULFSTREAM AEROSPACE Gulfstream G650 GLF6 3BR0O01 0,212%
CESSNA 525C Citation CJ4 C25C 10PW099 0,209%

BEECH 200 Super King Air BE20 PT6A27 0,196%
PIAGGIO P-180 Avanti P180 PT6A27 0,191%
EMBRAER EMB-500 Phenom 100 E50P PW615F 0,188%
GULFSTREA%Q&?&%Z%&ES%A Gulfstream GLF4 1RRO19 0.188%
Airbus A320-251N/252N/271N A20N 11A003 0,162%
DASSAULT Falcon 7X FA7X 8GE107 0,162%

CESSNA 550/552 Citation 2/Bravo C550 PW530 0,159%
Embraer 170/ERJ 170-100 E170 3BR0O01 0,159%
DASSAULT-BREGUET Mystere 900 F900 6AL006 0,154%
LEARJET 45 LJ45 TFE731 0,148%

IAl 1126 Gulfstream G200 GALX 6AL008 0,148%
BOEING 757-300 B753 5RR039 0,140%

LEARJET 75 LJ75 TFE731 0,127%

LEARJET 60 LJ60 PW530 0,114%

SOCATA TBM-850 TBMS8 TPES8 0,114%
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Airbus A320-251N/252N/271N A20N 1CM008 0,111%
PIPER PA-28-140/150/151/160/161/180/181 P28A 10320 0,111%
CESSNA 550 Citation Bravo C55B PW530 0,111%
CESSNA 650 Citation 3/6/7 C650 1AS002 0,109%
CESSNA 560 Citation 5 C560 1PW038 0,103%
PARTENAVIA P-68 P68 10320 0,098%

CIRRUS SR-22 SR22 TIO540 0,090%

EMBRAER EMB-550 Legacy 500 E550 PW530 0,087%
LEARJET 40 LJ40 TFE731 0,077%

CESSNA 182 C182 10360 0,073%
RAYTHEON Hawker 4000 HA4T 6AL008 0,072%
SAAB 2000 SB20 CT79B 0,069%

CESSNA 501 Citation 1SP C501 1PW036 0,066%
AEROSPATIALE ATR-42-200/300/320 AT43 PW121A 0,061%
DE HAVILLAND CANADA DHC-8-400 Dash 8 DH8D PW123 0,058%
LEARJET 35/36 LJ35 TFE731 0,056%
Gulfstream G280 G280 6AL008 0,056%

CESSNA 525 Citation M2 C25M  10PWO099 0,056%
BOEING 737-500 B735 1CMO006 0,053%

CESSNA R182 Skylane RG C82R 10360 0,052%
Boeing 737 MAX 8 B38M 18CM086 0,050%
EMBRAER ERJ-135/140 E135 6AL008 0,048%
HONDA HA-420 HondaJet HDJT PW530 0,048%
SOCATA TBM-900 TBM9 PT6A14 0,048%

AIR TRACTOR AT-802 AT8T TIO540 0,048%
BEECH 300 (B300) Super King Air 350 B350 PT6A27 0,046%
CANADAIR CL-600 Regional Jet CRJ-700/701 CRJ7 1GE034 0,042%
EMBRAER EMB-545 Legacy 450 E545 6AL024 0,040%
SOCATA TBM-700 TBM7 PT6A14 0,037%

CESSNA 172 C172 TSIO36 0,037%

AIRBUS A-318 A318 31A006 0,034%

MOONEY 231/252/M-20K/M M20T TIO0540 0,032%
PIPER PA-30/30T/39 Twin Comanche PA30 10320 0,032%
CESSNA 551 Citation 2SP C551 PW530 0,032%
PIPER PA-46-310P Malibu PA46 T10540 0,032%
FOKKER 100 F100 1RR0O21 0,029%

EMBRAER EMB-145 E145 6AL006 0,029%
CESSNA 560 Citation 5 C560 PW530 0,027%

PIPER PA-34 Seneca PA34 TIO540 0,027%
BOEING 787-9 Dreamliner B789 2GE048 0,024%
BEECH 90 (A/B/C/D/E 90) King Air BESL TPES 0,024%
BOEING 787-8 Dreamliner B788 2GE048 0,024%
DASSAULT Falcon 8X FA8X 1RR019 0,019%
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AEROSPATIALE ATR-42-500 AT45 PW121A 0,016%
CESSNA 425 C425 TPES 0,016%

FAIRCHILD DORNIER 328JET J328 6AL024 0,016%
PIPER PA-28RT-201/201T Arrow 4 P28T TIO540 0,016%
CESSNA 500 Citation C500 1PWO036 0,013%
PILATUS PC-24 PC24 PW530 0,013%
DIAMOND DA-42 Twin Star DA42 TIO540 0,013%
LEARJET 31 LJ31 TFE731 0,013%

PIPER PA-46-500TP Malibu Meridian P46T 10320 0,013%
GULFSTREAM AEROSPQCE G-1159A Gulfstream GLF3 1RRO16 0,013%
BRITISH AEROSPACE BAe-146-300 B463 1TLOO3 0,011%
CIRRUS SR-22T S22T TIO540 0,011%
EMBRAER EMB-110/111 E110 PT6A27 0,011%
BOEING 737-900 B739 4CM042 0,011%
EMBRAER ERJ 170-200 (short wing) E75S 8GE108 0,011%
IA1 1125 Gulfstream G100 ASTR 1AS002 0,011%
PARTENAVIA AP-68TP-600 Viator VTOR 10320 0,011%
PIPER PA-32 PA32 TIO540 0,011%

ROBIN DR-400/500 DR40 10320 0,011%
DIAMOND DA-40 DA40 TIO540 0,011%

AIRBUS A-330-200 A332 3RR030 0,011%

BEECH 1900 B190 PT67D 0,011%
DASSAULT-BREGUET Falcon 20/200 FA20 CF700D 0,008%
CESSNA 310 C310 TIO540 0,008%

PIPER PA-28R-180/200/201/201T Cherokee Arrow P28R TIO540 0,008%
PIPER PA-60 Aerostar AEST TIO540 0,008%
CIRRUS SR-20 SR20 TIO540 0,008%

LEARJET 55 LJ55 TFE731 0,008%
ROCKWELL 112/114 Commander AC11 TIO540 0,007%
BOMBARDIER BD-500 CSeries CS300 BCS3 3CM032 0,005%
CESSNA 208 C208 PT6A14 0,005%

CIRRUS SF-50 Vision SF50  PW610F-A 0,005%
DASSAULT-BREGUET Falcon 10/100 FA10 TFE731 0,005%
DASSAULT-BREGUET Falcon 50 FA50 CF700D 0,005%
IAl Gulfstream G150 G150 1AS002 0,005%

SAAB 340 SF34 CT79B 0,005%

PIPER PA-31T/T2-620 Cheyenne PAY2 TPES 0,005%
BEECH 36 Bonanza (piston) BE36 TIO540 0,005%
BEECH 55 Baron BES55 TIO540 0,005%

CESSNA 421 c421 TIO540 0,005%

AIRBUS A-340-500 A345 8RR045 0,003%
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BEECH 58 Baron BE58 TIO540 0,003%

BOEING 727-200 B722 1PWO011 0,003%

BOEING 767-200 B762 2GE039 0,003%

BRITISH AEROSPACE BAe-125-1000 H25C 1AS002 0,003%
BRITISH AEROSPACE BAe-146-200 B462 1TLOO3 0,003%
CESSNA 177 Cir7 TSIO36 0,003%

CESSNA 340 C340 TIO540 0,003%

CESSNA 414 C414 TIO540 0,003%

CESSNA F406 F406 PT6A27 0,003%
DIAMOND DA-62 DAG62 TIO540 0,003%
ECLIPSE Eclipse 500 EA50 PWG610F-A 0,003%

FAIRCHILD SWEARINGEN SA-226TB/227TT

Merlin 3/Fairchild 300 SW3 - PT6A27 0,003%
Lambert Mission M-108 M108 10320 0,003%
LANCAIR LC-40/42 Columbia 300/350 COL3  TIO540 0,003%
MCDONNELL DOUGLAS MD-82 MD82  4PWO069 0,003%
MCDONNELL DOUGLAS MD-83 MD83  4PWO71 0,003%
PIPER PA-23-235/250/250T Aztec PA27  TIO540 0,003%
PIPER PA-24 Comanche PA24  TIO540 0,003%
PIPER PA-28-201T/235/236 P28B  TIO540 0,003%
SOCATA TB-20/21 Trinidad TRIN  TIO540 0,003%
TECNAM P-2002 Sierra SIRA 10320 0,003%
VAN'S RV-7 RVZ7  TSIO36 0,003%

Fuente: ESTOP. Aeropuerto de lbiza, afio 2018 — Elaboracién propia.

1.3.2. VEHICULOS DE APOYO EN TIERRA (GSE) Y UNIDADES DE ENERGIA (APU)

En la categoria GSE (“Ground Support Equipment”) se encuentran incluidos todos los vehiculos de
servicio destinados a carga y descarga de equipajes, aprovisionamiento de suministros, limpieza de
cabina y aseos, repostaje de combustible y remolque de aeronaves.

Por otro lado, las unidades de suministro auxiliar de energia, APU (“Auxiliary Power Unit”),
proporcionan energia eléctrica a la aeronave una vez que ésta se encuentra con los motores
apagados. Generalmente se trata de pequefias turbinas de caracteristicas similares al resto de
motores del avion.

Los factores de emisién contenidos en la base de datos del AEDT para GSE y APU han sido
obtenidos del documento “Technical Data to Support FAA's Advisory Circular on Reducing
Emissions from Commercial Aviation” y se basan en factores tales como potencia, tipo de motor o
tipo de refrigerante empleado.

Para la simulacion del estudio se ha procedido de la siguiente manera:

v" Se ha asignado a cada aeronave — motor, el conjunto de vehiculos de apoyo en tierray APU
que el programa asigna por defecto.
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v' Sobre éstos se ha cambiado, para todos los vehiculos GSE, el tipo de combustible de
gasolina a diésel, en el caso de que, por defecto, el programa asignase gasolina.

Dado que en el aeropuerto de lbiza existen dos tipos de plataforma diferentes, una para aviacion
comercial y otra para aviacién general, con puestos de estacionamiento en remoto y en asistido, se
ha considerado los diferentes vehiculos GSE de asistencia a las aeronaves para cada caso:

v' Las aeronaves que estacionan en remoto no requieren del uso de los “push-back” ni de
“Aircraft Tractor”.

v' Para el caso de las aeronaves que estacionan en asistida, no se ha considerado el uso ni
de GPU ni de acondicionadora, puesto que estos servicios se los proporciona la propia
pasarela.

v' Sobre los puestos de estacionamiento de la plataforma de aviaciéon general Gnicamente se
han asignado, en el caso en que la aeronave lo requiriese, el camién de combustible y el
GPU.

1.3.3. VEHICULOS DE TRANSPORTE EN ACCESOS Y ESTACIONAMIENTOS DEL
AEROPUERTO

En este apartado se estiman las emisiones producidas por los vehiculos de transporte terrestre,
tanto publicos como privados, que circulan por los accesos y estacionan en el aparcamiento del
aeropuerto.

Los accesos considerados en el desarrollo del inventario de emisiones son:
v/ Carreteras que dan acceso al aeropuerto.
v" Viario interior del aeropuerto.
v' Carriles de incorporacioén a los distintos aparcamientos simulados.

Las emisiones totales derivadas de los accesos al aeropuerto varian en funcién del nimero de
vehiculos anuales que circulan por cada via, de la velocidad media de los mismos, de sus emisiones
unitarias y de la longitud de las vias de acceso. Se han definido un total de 29 tramos de carretera
para definir el recorrido de los vehiculos en el escenario analizado.

Puesto que no se dispone de datos acerca del niUmero de vehiculos anuales que circulan por los
viales de acceso al aeropuerto, ha sido necesario su calculo a partir de diversas hipotesis.

Se ha considerado una primera division del nimero de vehiculos que acceden al aeropuerto en
funcién de si son utilizados por empleados, pasajeros o para el transporte de carga. Aquéllos que
son utilizados por los pasajeros se han dividido a su vez en vehiculos pesados (autobuses publicos
y de cortesia) y ligeros (taxis, coches de alquiler y vehiculos particulares). Los vehiculos de los
empleados se han considerado ligeros y los de transporte de carga vehiculos pesados de
combustible diésel.



daena

Vehiculos utilizados por los pasajeros:

Durante el afio 2018, el numero de pasajeros que accedieron al aeropuerto via terrestre fue de
8.088.244, dato obtenido de las estadisticas definitivas de Aena de 2018 (8.104.453) y del
porcentaje de pasajeros que acceden via terrestre al aeropuerto (99,8%) del Estudio de Movilidad
del Modo Aéreo (en adelante EMMA).

Los porcentajes de utilizacién de los distintos modos de transporte que dan acceso al aeropuerto de
Ibiza vienen determinados por el Gltimo informe de seguimiento del EMMA, correspondiente al afio
2018.

Ademas, se hatenido en cuenta un factor de ajuste, que representa si un mismo vehiculo puede ser
utilizado por los pasajeros tanto en la ida como en la vuelta del viaje. Por ejemplo: en un vuelo de
ida y vuelta un pasajero cuenta como dos personas en las encuestas EMMA porque tiene dos billetes
diferentes, sin embargo, s6lo usa un vehiculo. Con los taxis y coches de alquiler ocurre algo similar.
En todos estos casos el factor de ajuste es igual a 2.

A partir de esta informacién y del nUmero de pasajeros es posible determinar el nUmero de vehiculos
anuales por modo de transporte.

Coche privado

pasajero 1 80.882 1 2 40.441
gggg%ggg’ggo 18 1.455.884 15 1 970.589
Vehiculos de alquiler 17 1.375.001 15 2 458.334
Taxi 44 3.558.827 1 2 1.779.414
Autobus linea regular 13 1.051.472 - - 27.791
Autobus de cortesia 6 485.295 50 1 9.706
Otros 1 80.882 - - -

Fuente: EMMA del aeropuerto de Ibiza 2018 — Elaboracién propia
Existe un servicio regular de autobuses con destino desde y hacia Sant Antoni, Eivissa y Cala Nova.
Una vez tenidas en cuenta las frecuencias de paso de estas tres lineas, el resultado es de 27.791
autobuses que circulan a lo largo del afio por los viales del aeropuerto.

Se ha supuesto que el 50% de los taxis s6lo realizaran una parada en fachada, mientras que la otra
mitad estacionara en la bolsa de taxis junto a la terminal.

En cuanto a los vehiculos privados, segun datos reflejados en el EMMA, se considera que el 17,9%
de los pasajeros en coche privado utilizan el aparcamiento de Aena situado frente a la terminal de
pasajeros.

Por ultimo, todos los vehiculos de alquiler se considera que estacionaran en el aparcamiento
destinado para dichos vehiculos.
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En la siguiente tabla se presenta la distribucion de los diferentes vehiculos que utilizan
aparcamiento.

Aparcamiento publico 180.974
Aparcamiento para vehiculos de alquiler 458.334
Aparcamiento de empleados 1.872.024
Aparcamiento de taxis 889.707
Aparcamiento de autobuses de cortesia 9.706
Aparcamiento de camiones 404

Fuente: Elaboracién propia.

Vehiculos del personal empleado.

El nimero de empleados del aeropuerto se estima a partir del valor necesario para ofrecer un
servicio correcto al usuario, esto es, un empleado por cada 1.000 pasajeros segun el documento
"Airport Development Reference Manual” de IATA. De este modo, en el escenario actual se obtiene
como resultado 8.104 empleados.

A falta de datos concretos, se supone que cada empleado acude a su puesto de trabajo una media
de 11 meses al afio y 21 dias al mes y accede al aeropuerto en vehiculo privado, siendo 1 el indice
de ocupacion.

Con estos datos se estima que 1.872.024 vehiculos estacionaran anualmente en el aparcamiento
destinado a los empleados en el escenario de estudio.

Vehiculos de transporte de carga.

Las estadisticas de Aena recogen que durante el afio 2018 se transportaron unas 1.617 toneladas
de mercancias en el aeropuerto de lbiza. Los vehiculos considerados para este fin tendran una
capacidad media de carga de 4 toneladas.

El global de este tipo de vehiculos pesados, todos ellos diésel, serd de 404 en el escenario actual.

Con respecto a la velocidad de circulacion, se han considerado unas velocidades medias en funcién
de las caracteristicas del trafico. En las entradas y salidas del vial interno la velocidad de circulacién
de los vehiculos sera de 50 km/h mientras que en los propios del vial interno se ha considerado que
la velocidad de circulacién es de 30 km/h, dado que el trafico sera mas lento debido a la entrada y
salida de vehiculos a los aparcamientos y a las paradas frente a la fachada del terminal. En los
tramos de entrada y salida directa de los aparcamientos se ha considerado una velocidad de 20
km/h.

Para la modelizacion de los accesos se han utilizado los factores de emision obtenidos del programa
MOVES2014b desarrollado por la EPA ("Environmental Protection Agency"). Este programa
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proporciona una estimacion precisa de las emisiones de vehiculos bajo una amplia gama de
condiciones definidas por el usuario. En el proceso de modelado, se especifican los tipos de
vehiculos, periodos de tiempo, contaminantes, caracteristicas de operacion del vehiculo y tipos de
carreteras a modelar.

Los datos de entrada que requiere el programa MOVES2014b son:

v" Antigliedad de la flota automovilistica: ha sido obtenida del anuario de la DGT (Direccion
General de Trafico) para el afio 2018.

v Temperatura y humedad media: se obtiene la media anual de la base de datos del
aeropuerto en AEDT. Los valores obtenidos son de 18,6°C y 73,8 % de humedad relativa.

v' Tipos de vehiculos. Todos los autobuses y camiones se han considerado diésel, mientras
que el resto de los vehiculos ligeros se ha considerado que un 64,2% de ellos utilizan
gasolina y el 35,8% restante combustible diésel de acuerdo con la informacién
proporcionada por la Direccion General de Trafico para la provincia de las Islas Baleares.

v' La velocidad media de circulacion por la via y su longitud. La velocidad es la indicada
anteriormente en funcion del tipo de via.

Para el modelado de los aparcamientos se han vuelto a utilizar los factores de emisién obtenidos
del programa MOVES2014b. Se han hecho las mismas hipétesis que para los accesos suponiendo,
ademas, que la velocidad media en el interior de los mismos es de unos 15 km/h.

1.3.4. FUENTES ESTACIONARIAS: PRACTICAS SEI Y GRUPOS ELECTROGENOS

En este apartado se estiman las emisiones de las fuentes estacionarias del aeropuerto, en este caso
serian las practicas del SEIl y los grupos electrégenos.

Préacticas del SEI

Para 2018 el consumo de gasoleo quemado para realizar las practicas del SEI fue de 3.762 |, dato
obtenido a partir de los datos ambientales de 2018 de Aena. Esta informacion se introduce en el
programa indicando el lugar exacto donde se sitda la plataforma en la cual se realizan las practicas.

Grupos electrégenos

El consumo de los grupos electrégenos también se obtiene de los datos ambientales de Aena, para
el afio 2018 el Aeropuerto de Ibiza tuvo un consumo de 14.565 |, dato que se introduce en el
programa definiendo la fuente estacionaria y teniendo en cuenta que el programa requiere las horas
de funcionamiento de los grupos. La media de consumo de estos suele ser entre 80 y 150 I, a falta
de informacion especifica se ha utilizado un consumo medio de 115 I/h.
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1.4. OTROS DATOS DE ENTRADA

1.4.1. DATOS METEOROLOGICOS

Previo al calculo del inventario de emisiones, a la dispersién de contaminantes y al analisis del riesgo
de afeccion a la poblacién, es necesario un procesado de los datos meteoroldgicos, asi como la
estimacion de los parametros de capa de mezcla y estabilidad.

Para el tratamiento de los datos meteoroldgicos se ha empleado el programa de calculo Aermet.
Este modelo necesita como datos de entrada dos archivos meteoroldgicos representativos de la
zona: un archivo de superficie, en formato SAMSON, en el que se registran las principales variables
meteoroldgicas a la altura sobre el nivel del mar a la que se encuentra el aeropuerto de estudio; y
un archivo de sondeos (upper air), en formato TD-6201, en el que se proporcionan las variaciones
de los parametros meteoroldgicos en funcién de la altura, y que contiene informacion de presion,
temperatura, humedad, y velocidad y direccion del viento. Estos dos archivos se han adquirido para
el estudio, y provienen del modelo meteorolégico World Research and Forecasting (WRF), el més
utilizado en este campo, y considerado por la EPA como el sistema que refleja el estado del arte de
la modelizacién meteorolégica.

Ademas, el modelo también necesita conocer las caracteristicas superficiales de la zona de
influencia del aeropuerto, definidas a través de tres parametros:

v" Rugosidad superficial (m), expresada como la altura a la que la velocidad horizontal del
viento se anula como consecuencia de los obstaculos que encuentra a su paso.

v/ Ratio de Bowen, da la relacion entre el flujo de calor sensible y el flujo de calor latente. Es
un indicador de la humedad superficial.

v" Albedo, definido como la fraccién de radiacion total incidente que es reflejada por la
superficie al espacio sin ser absorbida.

El modelo Aermet procesa los archivos en tres fases:

1. Extracciény procesado de los registros meteoroldgicos de superficie y sondeos.
2. Fusion de la informacién meteorolégica obtenida en el paso anterior.
3. Lectura del archivo combinado y estimacion de los parametros de capa de mezcla.

Como resultado de este proceso se obtienen dos archivos, uno de los cuales, denominado “fichero
de superficie” o SFC, contiene estimaciones hora a hora de parametros de la capa de mezcla. El
otro fichero, llamado PFL, contiene el perfil de velocidad y direccion de viento, temperatura y
desviacién de las componentes fluctuantes del viento, para una o mas alturas.
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1.4.2. PERFILES OPERACIONALES

Con el fin de adecuar la actividad diaria del aeropuerto a las condiciones atmosféricas reinantes
durante ese mismo periodo se aplica, a cada fuente de emision considerada, unos perfiles
operacionales que permiten asignar a cada hora del periodo de estudio la proporcién de emisiones
que le corresponde.

Los perfiles operacionales se basan en el concepto de “pico de actividad” que se representa por un
ratio comprendido entre 1y 0, donde el 1 indica la maxima actividad.

Los perfiles operacionales pueden ser de tres tipos, atendiendo al periodo de tiempo sobre el que
se definen.

v' Perfil operacional mensual. Permite distribuir la actividad total anual de cada fuente entre
los doce meses del afio.

v' Perfil operacional semanal. Permite distribuir la actividad total anual de cada fuente a lo
largo de los dias de la semana.

v' Perfil operacional diario. Distribuye la actividad de cada fuente a lo largo de las 24 horas
del dia.

Se han utilizado perfiles operacionales para la distribucion de las operaciones de las aeronaves,
flujo de vehiculos en accesos y aparcamientos del aeropuerto. Los perfiles definidos para las
aeronaves son aplicados por el programa a vehiculos de apoyo en tierra y unidades auxiliares de
energia.

Los perfiles de caracterizacion de la actividad de aeronaves han sido calculados a partir de la base
de datos ESTOP del aeropuerto de lbiza correspondiente a la situacion actual. En ella aparece
registrada la fecha y hora exacta en la que se produjo cada operacién del afio completo.

Los perfiles operacionales relativos a los accesos y al aparcamiento se han considerado iguales,
dado el paralelismo entre la actividad de ambas fuentes. Estos han sido obtenidos a partir de los
perfiles de las aeronaves. Los perfiles mensual y diario se han mantenido exactamente iguales al
de operacion de las aeronaves. En el caso del perfil horario, se ha supuesto que los pasajeros en
salidas acceden al aeropuerto aproximadamente dos horas antes del despegue de la aeronave
mientras que, en las llegadas, la salida del aeropuerto no se suele demorar mas de una hora
respecto al de la llegada de la aeronave.

En las siguientes ilustraciones aparecen representados los perfiles mensual, diario y horario para
las aeronaves, vehiculos auxiliares en plataforma, accesos y aparcamientos. Tal y como se aprecia
en ellas, el mes punta es julio y el dia de la semana con mayor nimero de operaciones es el sabado.
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llustracion 1.2. Perfil operacional mensual
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Fuente: Elaboracién propia.

llustracion 1.3. Perfil operacional semanal
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Fuente: Elaboracién propia.
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Fuente: Elaboracion propia.

1.4.3. CONFIGURACION DE PISTAS Y CALLES DE RODAJE

La asighacién de pista, calles de rodaje y puestos de estacionamiento a cada aeronave es
fundamental a la hora de situar las emisiones debidas a las aeronaves en sus diferentes modos de
operacion y las correspondientes a los vehiculos de apoyo en plataforma.

El reparto de utilizaciéon de cabeceras se ha obtenido a partir de la base de datos PALESTRA que
recoge todas las operaciones que tuvieron lugar en el aeropuerto de Ibiza para el escenario actual
considerado y la cabecera de pista por la que se realizan. En AEDT, cada operacion debe asignarse
a una cabecera de pista.

Respecto a las calles de rodaje, se ha definido un total de 10 tramos para poder describir, de la
manera mas parecida posible a como ocurre en la realidad, los movimientos de las aeronaves desde
la pista a la zona de estacionamiento que le sea asignada en operaciones de aterrizaje y los
movimientos de las aeronaves desde la zona de estacionamiento hasta la cabecera de despegue
en operaciones de salida.

1.4.4. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO

En el calculo de la dispersion de contaminantes en la atmdésfera, el modelo considera que las
emisiones correspondientes a los vehiculos de apoyo en tierra a aeronaves (GSE) y las APU se
producen en las zonas de estacionamiento de aeronaves.

El aeropuerto cuenta con una plataforma de aviacion comercial con 4 puestos de pasarelay 34 en
remoto y una plataforma de aviacion general con 34 puestos de estacionamiento.
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La asignacion de los puestos de estacionamiento para las aeronaves se ha realizado a partir de los
datos del ESTOP del aeropuerto de Ibiza.

1.4.5. RECEPTORES

Con el fin de obtener los niveles de inmision sobre periodos de tiempo acordes a la legislacion, ha
sido necesario definir dos tipos de receptores en funcion del periodo de analisis.

Para conocer la distribucion espacial de los niveles de inmision medios anuales, se han simulado
los niveles de concentracion existentes en cada uno de los puntos de un mallado que cubre el
aeropuerto y su zona de afeccion, formado por puntos separados 150 metros horizontalmente y 150
metros verticalmente entre si y situados a una altura de 1,8 metros. En total se tiene una malla
formada por 266 receptores.

Los resultados asi obtenidos han sido representados mediante curvas de isoconcentracion de NOX,
PMio, PM255 y Benceno.

Para el andlisis de los maximos diarios, octohorarios y horarios en el entorno del aeropuerto se han
tomado 5 puntos, situados sobre las zonas urbanizadas en el entorno del aeropuerto y en puntos
en los que se localizan estaciones de medicion de calidad del aire cercanas, a una altura de 1,8
metros. La situacion exacta de estos receptores se presenta en la ilustracion 1.5. Los resultados
obtenidos por la simulacion se recogen en el siguiente apartado.

llustracion 1.5. Receptores puntuales correspondientes a las poblaciones cercanas

@ receptores anaLIZADOS / . ¢ 0 250 500 1,000
== DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO VIGENTE —_—————

Fuente: Elaboracién propia.
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1.5. RESULTADOS

1.5.1. INVENTARIO DE EMISIONES

En la siguiente tabla se recoge el inventario de emisiones correspondiente a la situaciéon actual
(76.995 operaciones).

Tabla 1.4. Resumen de emisiones.

Aeronaves 225,86 1,03 266,04 21,76 2,81 2,81 58.623,36
GSE 3,45 0,00 6,69 0,02 0,42 0,41 3.923,81
APU 35,97 0,08 14,68 1,67 1,43 1,43 1.839,19

Accesos y
aparcamientos 136,35 0,24 11,33 0,14 0,74 0,38 9.614,91
Practicas SEI 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,79
Grupos
electragenos 0,51 0,02 2,38 0,16 0,17 0,17 41,77
TOTAL 402,14 1,37 301,12 23,75 5,57 5,20 74.053,83

Fuente: AEDT3b - MOVES2014b - Elaboracion propia.

La cantidad anual de CO2 emitido por las aeronaves se obtienen directamente a través de AEDT. El
célculo se realiza teniendo en cuenta el consumo total anual de combustible de cada una de las
aeronaves y el factor de emisién de cada una de ellas.

Sin embargo, el programa no calcula las emisiones de CO:2 procedentes de las unidades auxiliares
de energia (APU). Asi, éstas han sido estimadas a partir del flujo de combustible de cada tipo de
unidad auxiliar de energia y su tiempo de operacion a lo largo del afo. El flujo de combustible de
cada APU ha sido obtenido del documento “Technical data to support FAA's advisory circular on
reducing emissions from commercial aviation”.

Por otra parte, el CO2 debido a vehiculos de apoyo en tierra (GSE) se ha calculado a partir del
tiempo anual de operacion de cada tipo de vehiculo considerado en el estudio. Los factores de
emision de CO: por tipologia de vehiculo han sido extraidos del documento “Technical Support for
Development of Airport GroundSupport Equipment Emission Reduction” de la EPA.

En lo que respecta al CO2 emitido por vehiculos en accesos y aparcamientos se han obtenido
directamente a través de los resultados de la simulacion en MOVES, teniendo en cuenta el tipo de
combustible usado, tipo de vehiculo y su antigliedad y distancias recorridas.

Finalmente, las emisiones de CO: que provienen del SEI y del funcionamiento de grupos
electrégenos se han calculado teniendo en cuenta el consumo anual de combustible utilizado por
cada uno de ellos y los factores de emision presentados en el documento “Factores de emision:
Registro de huella de carbono, compensacion y proyectos de absorcion de diéxido de carbono” para
el afio 2018 del MITECO de junio 2020 (versién 15).
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1.5.2. ANALISIS DE CONCENTRACIONES

Para la modelizacion de la calidad del aire, el programa asigna las emisiones horarias de cada fuente
a distintas areas o puntos en funcion de si la fuente es movil o fija respectivamente. EI modelo
Aermod calcula las concentraciones de cada contaminante en los receptores indicados a partir de
dicha informacion de emisiones.

En las ilustraciones 1.6, 1.7, 1.8 y 1.9 aparecen representadas las curvas de isoconcentracion
anuales para el afio 2018 de los contaminantes 6xidos de nitrégeno (NO2), particulas PM1oy PMz2s
y benceno (CsHs), respectivamente.

En la ilustracion 1.5 se sitGa el conjunto de receptores utilizado en la simulaciéon de los maximos
horarios de NOz y SOx, los maximos octohorarios de CO y los méximos diarios de SOx y PMuo.

1.5.2.1. Oxidos de nitrégeno (NO>)

Segun el Real Decreto 102/2011, el valor limite anual para la proteccion de la salud humana del NO:
actualmente esta establecido en 40 pg/m3.

Los valores limite de los 6xidos de nitrégeno para proteccion de la salud humana marcados por el
Real Decreto 102/2011 estan referidos a dioxido de nitrégeno. Los resultados de la simulacién se
refieren a 6xidos de nitrégeno (NOx) que integra al monéxido de nitrégeno (NO) y al diéxido de
nitrégeno (NO2). En la normativa no existe limite legal para la proteccién de la poblacion referido a
NOX, sino a NOz, por lo que es necesario realizar una conversion de las concentraciones obtenidas
en el modelo. En el Apéndice W de la Guia de Modelos de Calidad del Aire de la Agencia de
Proteccion del Medio Ambiente de Estados Unidos (EPA, por sus siglas en inglés), se recomiendan
tres tipos de enfoque para estimar la concentracion de NO2:

v' Tier 1: Asumir una conversién completa de todo el NO emitido a NO2, es decir, la
concentracién de NOx es igual a la concentracion de NO2

v' Tier 2: Multiplicar los resultados de NOx obtenidos por un ratio NO2/NOx representativo.

v' Tier 3: Desarrollar un andlisis detallado de cada concentracién horaria con ayuda de
informacion complementaria.

Se considera que el enfoque méas adecuado para el alcance del proyecto es el Tier 2, dado que se
dispone de datos reales de mediciones de NO2 y NO de una estacién de calidad del aire cercana al
aeropuerto, la del Estadio de Can Misses, a 5,7 kildmetros de este. Estos datos proporcionan un
ratio representativo del equilibrio entre las concentraciones de ambos compuestos en la zona.

Tras realizar un andlisis de las concentraciones horarias, se obtiene una curva de tendencia
exponencial representativa del equilibrio quimico de los éxidos de nitrégeno:
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llustracion 1.6. Relacion entre el ratio NO2/NOx y la concentracién de NOx

Ratio NO,/NOx vs. Concentracién NOx
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Fuente: Consejeria de Transicion Energética y Procesos Productivos, Govern llles Balears — Elaboracién propia.

La ecuacién que define la curva de tendencia se emplea para ajustar las concentraciones de NOx
obtenidas en el modelo.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho valor limite anual para el NO2 no se
supera en las zonas habitadas del entorno del aeropuerto, ni en el sistema general aeroportuario,
por lo que la concentracién de NO2 que representa solo una parte de su composicion siempre seria
inferior y, por tanto, por debajo de los limites establecidos. Los valores mas altos se alcanzan en la
zona de estacionamiento de aeronaves llegando a un méaximo de 34,21 pg/mé.

llustraciéon 1.7. Curvas de isoconcentracion anuales de NO2 del aeropuerto de lbiza
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Fuente: Elaboracién propia
En cuanto al valor limite horario para la proteccion de la salud humana, la legislacion actual lo
establece en 200 ug/m? que no podran superarse en mas de 18 ocasiones por afio civil. El valor del
o
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percentil 99,8 en una serie de 8.760 datos horarios (afio no bisiesto) representa el 19° valor méas
alto del afio, de forma que si éste es inferior o igual a los 200 ug/m3, indica que se esta cumpliendo
con las directrices del Real Decreto 102/2011. Los resultados obtenidos de la simulacién con el
factor de correccion de conversion a NO2 en el conjunto de receptores considerado se muestran en
la siguiente tabla. La situacion de estos receptores puede observarse en la llustracion 1.5.

Tabla 1-5. Concentraciones horarias de NOx.

Concentraciones horarias de NO2 obtenidas (ug/m?3)

AR Percentil 99,8 Valor promedio De:tsll\éiii(;lién N° superaciones
Casas cercanas 92,44 3,34 10,49 -
Eivissa 44,04 0,39 3,59 -
Platja Den Bossa 45,34 0,50 3,74 -
Sa Carroca 45,45 0,58 4,27 -
Sant Jordi de Ses Salines 54,40 0,84 5,03 -

Valor limite 200 pg/m3— N° de superaciones permitidas: 18

Fuente: AEDT3b - Elaboracién propia.

Tal y como se puede apreciar en la tabla anterior, no existen superaciones del valor limite horario
en ninguno de los receptores analizados. Por otro lado, no se alcanza el umbral de alerta en ninguno
de los receptores, ya que no se exceden los 400 pug/m2 en ningln resultado horario durante tres
horas consecutivas en el escenario analizado.

1.5.2.2. Monéxido de carbono (CO)

En cuanto al mondxido de carbono, no existen valores limites de la media anual. La legislacion
vigente (Real Decreto 102/2011) establece como valor limite para la proteccion de la salud humana
10 mg/m? en el periodo promedio de las ocho horas maximas de un dia.

En la siguiente tabla se puede comprobar como todos los maximos obtenidos en todos los
receptores se encuentran muy por debajo del limite legal.
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Tabla 1-6. Concentraciones maximas octohorarias de CO.

Concentraciones octohorarias de CO obtenidas de la simulacién

Receptor (mg/m?)
Maximo Valor promedio  Desviacion tipica N° superaciones
Casas cercanas 2,67 0,044 0,158 -
Eivissa 0,26 0,002 0,015 -
Platja Den Bossa 0,36 0,002 0,016 -
Sa Carroca 0,25 0,004 0,021 -
Sant Jordi de Ses Salines 0,37 0,006 0,030 -

Valor limite 10 mg/m?

Fuente: AEDT3b - Elaboracién propia.

1.5.2.3. Oxidos de azufre (SOx)

No existe un valor limite anual para proteccion de la salud humana referido a diéxido de azufre
(SO2). El nivel critico anual definido para este contaminante se refiere a la proteccion de la
vegetacion. No obstante, para la proteccion de la salud humana la legislacion actual vigente
establece valores limite horario y diario relativos a SO2.

Los resultados de la simulacion hacen referencia a SOx. Puesto que los limites legales aluden a
SO2, se considerara que todos los SOx se encuentran como diéxido de azufre para poder evaluar
los resultados obtenidos para el escenario de estudio.

El valor limite diario marcado por el Real Decreto 102/2011 se establece en 125 pg/ms3, que no podra
superarse en mas de 3 ocasiones. De manera analoga al caso del NO2, se utiliza el percentil 99,18
como indicador, ya que representa el 4° valor mas alto en una serie de 365 dias. Tal y como se
aprecia a continuacion este valor no se supera en ninguno de los receptores considerados.

Tabla 1-7. Concentraciones diarias de SOx.

Concentraciones diarias de SOx obtenidas de la simulacion (ug/m?3)

Receptor
Percentil 99,18 Valor promedio Desviacion tipica  N° superaciones
Casas cercanas 3,82 0,29 0,75 -
Eivissa 0,81 0,04 0,15 -
Platja Den Bossa 0,80 0,06 0,16 )
Sa Carroca 0,96 0,06 0,17 -
Sant Jordi de Ses Salines 1,65 0,09 0,26 -

Valor limite 125 pg/m3— N° de superaciones permitidas: 3

Fuente: AEDT3b - Elaboracion propia.
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El valor limite horario marcado por el Real Decreto 102/2011 vigente se establece en 350 ug/ms,
valor que no podra superarse en mas de 24 ocasiones por afio civil. Se utiliza la concentracion
correspondiente al percentil 99,73 de la serie horaria del afio, que representa el 25° valor mas alto.
Ademads, el umbral de alerta del dioxido de azufre se establece en 500 pg/m3, y se considerara
superado cuando se alcance dicha concentracion durante tres horas consecutivas. En la siguiente
tabla se recogen los resultados obtenidos de la simulacién, donde se observa que no se superan
los limites de referencia en ninguno de los receptores y los valores se encuentran muy por debajo
de los valores limite establecidos.

Tabla 1-8. Concentraciones horarias de SOx

Concentraciones horarias de SOx obtenidas de la simulacién (ug/m3)

Receptor
Percentil 99,73 Valor promedio  Desviacion tipica  N° superaciones
Casas cercanas 17,07 0,29 2,13 -
Eivissa 3,67 0,04 0,52 -
Platja Den Bossa 4.40 0.05 0.48 -
Sa Carroca 4,15 0,06 0,58 -
Sant Jordi de Ses Salines 5,24 0,09 0,78 -

Valor limite 350 ng/m3— N° de superaciones permitidas: 24

Fuente: AEDT3b - Elaboracion propia.

1.5.2.4. Particulas en suspension (PMio)

El Real Decreto 102/2011 establece limites anuales y diarios de particulas en suspension (PM1o)
para la proteccién de la salud humana.

El valor limite anual para la proteccion de la salud humana esté establecido en 40 pg/m3. Tal y como
se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se supera en las zonas habitadas del
entorno del aeropuerto, ni en el sistema general aeroportuario, donde se alcanzan unos valores
maximos de 0,05 pg/mé3, valores que se encuentran muy alejados del limite legal.
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llustracion 1.8. Curvas de isoconcentracion anuales de PMio del aeropuerto de lbiza
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Fuente: Elaboracién propia.

El valor limite diario para la proteccion de la salud humana es de 50 pg/mé. Dicho limite no podra
superarse en mas de 35 ocasiones por afio civil. Para realizar dicha comprobacion se emplea el
percentil 90,4 que representa la 362 concentracion mas alta en una serie diaria de 365 valores.

En la siguiente tabla quedan reflejados los maximos valores obtenidos en cada uno de los receptores
analizados. Todos los resultados obtenidos de la simulacién son inferiores a 10 ug/mé, por lo que se
encuentran muy por debajo del limite legal.

Tabla 1-9. Concentraciones diarias de PM1o.

Concentraciones diarias de PMio obtenidas de la simulacion (ug/m3)

Receptor
Percentil 90,4 Valor promedio Desviacion tipica  N° superaciones
Casas cercanas 1,26 0,43 0,93 -
Eivissa 0,04 0,02 0,09 -
Platja Den Bossa 0,06 0,03 0,12 -
Sa Carroca 0,09 0,05 0,14 -
Sant Jordi de Ses Salines 0,14 0,06 0,19 -

Valor limite 50 pg/m3— N° de superaciones permitidas: 35

Fuente: AEDT3b - Elaboracion propia.

1.5.2.5. Particulas en suspension (PMzs)

El Real Decreto 102/2011 recoge los valores limite anuales de las particulas en suspension de
diametro menor a 2,5 pm (PMz,;5) para la proteccion de la salud humana. El objetivo con fecha de
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cumplimiento en 2016 es de 25 pg/mé, con objetivo final de 20 pg/m3, con fecha de cumplimiento de
1 de enero de 2020.

Asi, en el afio 2018, el limite anual sera de 25 pg/m3.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracién, dicho limite no se supera en ningln punto
del aeropuerto y, en ningun caso, en las zonas habitadas del entorno. De hecho, el maximo
registrado por la simulacion es de 0,05 pg/ms3, valor muy alejado de los limites establecidos tanto
para 2018 como a partir de 2020.

llustracion 1.9. Curvas de isoconcentracion anuales de PM2s del aeropuerto de lbiza
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Fuente: Elaboracién propia.

1.5.2.6. Benceno (CsHe)

Segun la legislacion vigente, el valor limite anual para la proteccién de la salud humana esta
establecido en 5 pg/mé.

Dado que AEDT no dispone de una manera de calcular este compuesto, se ha empleado como guia
el documento “Recommended Best Practice for Quantifying Speciated Organic Gas Emissions from
Aircraft Equipped with Turbofan, Turbojet, and Turboprop Engines - Version 1.0” publicado por la
EPA para su calculo. En este documento se indica que la fraccion masica del total de compuestos
organicos gaseosos (TOG) emitidos por motores de aeronaves de tipo turbofan, turborreactor y
turbohélice que es benceno es del 1,681%. Teniendo esto en cuenta se ha aplicado este factor a
las emisiones de TOG calculadas a partir de AEDT para obtener una aproximacion de la
concentracion de benceno.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracién, dicho limite no se supera en ninglin punto
del sistema aeroportuario. En zonas puntuales de las plataformas con gran transito de aeronaves
se obtienen unas concentraciones maximas de 0,7 pug/m? para el escenario de estudio.
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llustracion 1.10. Curvas de isoconcentracion anuales de benceno del aeropuerto de Ibiza

MAXIKA CONGINTRACIGN PTRIAITIDA

5pg £ o
CONCENTRACIONES OBTENIDAS

D 0.1-0.4pgim® g'

=04 m* -

Fuente: Elaboracién propia.

1.5.3. ANALISIS DE RIESGO DE AFECCION A LA POBLACION

La distribucién de concentracion de contaminantes guarda una relacién directa con las direcciones
y velocidades de viento reinantes en el aeropuerto.

La rosa anual de vientos para el aeropuerto de Ibiza se muestra en la llustraciéon 1.1. Los vientos
predominantes son de componente suroeste.

Analizando las rosas de viento por estaciones, cabe destacar los bajos periodos de calmas o vientos
suaves en la zona y la presencia de vientos predominantes de componente suroeste durante todo
el aflo y de componente este en invierno. Los periodos de calma representan en las cuatro
estaciones entre un 2% y un 5% del total.
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llustracion 1.11. Rosas de vientos de primavera, verano, otofio e invierno

Primavera Verano

Fuente: Elaboracién propia.

En la siguiente ilustracidn se recogen las rosas de vientos para los periodos de madrugada, mafiana,
tarde y noche, donde se observa un comportamiento similar al de las rosas de los vientos
estacionales:
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llustracion 1.12. Rosas de vientos en los periodos de noche, mafiana y tarde

Periodo medianoche- 7 A.M. Periodo 7 A.M.- 12 A.M.

"10%

‘8%

EAST! | WEST

EAST!

Fuente: Elaboracién propia.

Puesto que los resultados obtenidos de la simulacién pueden presentar discontinuidades para los
valores horarios y octohorarios, resulta conveniente realizar una comprobacion mediante el analisis
cualitativo del riesgo de superaciones.



daena

El riesgo de superaciones horarias puede hacerse cualitativamente por medio del analisis de horas
al afio en que se da concurrencia de los factores que dificultan la dispersion de los contaminantes.
Estos factores son los siguientes:

v' Estabilidad atmosférica persistente, factor que dificulta la mezcla de contaminantes en la
atmésfera. Se ha considerado que la estabilidad atmosférica empieza a suponer un riesgo
para las superaciones horarias cuando su duracién es de tres 0 mas horas consecutivas.

v' Direcciones de viento desfavorables, entendiéndose por desfavorables aquellas que tienden
a arrastrar los contaminantes generados por la actividad hacia los nicleos de poblacion
cercanos al aeropuerto.

v'Actividad aeroportuaria importante, o lo que es lo mismo, emisiones relativamente altas de
contaminantes de origen aeroportuario.

Asignando a cada hora del afio una estabilidad atmosférica de entre cinco categorias en funcion de
la Longitud de Monin-Obukhov (L), definida ésta como la altura sobre la superficie a la que la
produccion de turbulencia debida a fuerzas mecanicas se iguala a la produccién debida a las fuerzas
de sustentacién, se observa que los periodos del dia mas propicios a presentar tres 0 mas horas
consecutivas de alta estabilidad atmosférica son, de 4 de la tarde a 4 de la mafiana en primavera -
verano, y de las 2 de la tarde a 6 de la mafiana en otofio - invierno. Esta diferencia horaria se debe
a que en primavera-verano amanece antes y anochece después.

En la siguiente grafica se representa la distribucion horaria de situaciones de alta estabilidad
atmosférica en los periodos de primavera-verano y otofio-invierno.

350

300 T

250 / \—
200 \ //
N i —
52 I \ J

12 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

= Anual Otofio - Invierno =———Primavera - Verano

Fuente: Elaboracién propia
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Los vientos desfavorables, desde el punto de vista del andlisis del riesgo de superaciones, son
aquellos que arrastran los contaminantes hacia la poblacion. Para el aeropuerto de lbiza éstos son
los provenientes del suroeste, que soplan en direccién hacia el nlcleo mas cercano que en este
caso se corresponde a un grupo de casas cercanas al noroeste del aeropuerto y San Jordi de Ses
Salines.

Analizando conjuntamente la estabilidad atmosférica alta y la direccién del viento para el afio tipo,
se ha obtenido la siguiente ilustracién en la que se muestra, para cada sector de procedencia del
viento el numero de horas con estabilidad atmosférica alta, en la cual se observa cémo las zonas
con las direcciones del viento desfavorables cuentan con entre 150 y 180 horas al afio de alta
estabilidad atmosférica lo que no supone un riesgo alto hacia las poblaciones cercanas.

llustracion 1.14. Estabilidad atmosférica alta en relacién con la direccion del viento

Numero de horas al afio con
estabilidad atmosférica alta

0-20

21-70

71-100

101 -150

151-180

R

>180

Direccién de viento
desfavorable

Fuente: Elaboracién propia.

En la siguiente ilustracion se representan conjuntamente el perfil operacional horario y la distribucion
horaria de estabilidad atmosférica alta. La actividad aeroportuaria en el aeropuerto de lbiza es
estable de 9 A.M. a 10 P.M., situandose entre estas horas los valores més altos de actividad y fuera
de éstas los valores mas bajos. En la gréafica se puede observar cémo el periodo de alta estabilidad
atmosférica de 5 P.M. a 3 A.M. coincide con el final del periodo de alta actividad aeroportuaria, el
cual desciende a partir de las 11 P.M. y se mantiene bajo durante el resto del periodo de estabilidad.
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llustracion ilustral.15. Estabilidad atmosférica alta frente a perfil operacional de las aeronaves

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

—CEstabilidad atmosférica ——Perfil horario

Fuente: Elaboracién propia.

Con todos estos datos se puede concluir que el riesgo de superaciones en el entorno del aeropuerto
de Ibiza es bajo, y la posibilidad de exceder el nimero de superaciones de las concentraciones
establecidas por la legislacion derivadas de la actividad del aeropuerto, es pequefia.
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ANEXO I: PLANOS
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1.- INTRODUCCION.

El presente Informe se entrega por duplicado en:

* La Subdireccién General de Proteccidon del Patriméfistorico del Ministerio
de Cultura.
» Servicio de Patrimonio del Departamento de Educadiultura y Patrimonio

del Consell d Eivissa.

El objetivo principal de la actuacidon es cumplimcel procedimiento del tramite
medioambiental del Plan Director del Aeropuerto ld&za. En dicho tramite es
necesario incluir la informacion sobre la posibfeceion al Patrimonio Histérico.
Ademas el trabajo realizado cumple con lo estatideen el “Proyecto de intervencion
arqueoldgica (prospeccion) relativo a la zona aeice propuesta en el Plan Director

del Aeropuerto de Ibiza”, que abarca los terremmsprendidos dentro del plan director.

De esta manera, se ha cumplido con la legislaei@tiva al Patrimonio:

- Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio HistorEspafiol.

- Real Decreto 111/1986 de desarrollo parcial deshdl6/1985.

- Ley 12/1998, de 21 diciembre 1998. Ley del Patriimdfistorico de llles
Balears

- Decreto 144/2000, de 27 octubre 2000. Aprueba glaReento de
Intervenciones Arqueoldgicas y Paleontolégicadldse Balears

La solicitud del permiso de actuacion arqueolégsearealizé conjuntamente a la
Subdireccion General de Proteccion del Patrimongidrco del Ministerio de Cultura
y al Servicio de Patrimonio del Departamento dedadidn, Cultura y Patrimonio del

Consell d’Eivissa, con un proyecto comun para andygsanismos pero con zonas

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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independientes para cada institucion. En el proyecitregado se especificaban las

areas de trabajo solicitadas a cada uno.

1.1.- LOCALIZACION DEL AMBITO DE ACTUACION.

El aeropuerto de Ibiza esta situado a dos kilomesetecientos metros al suroeste de la

ciudad de Ibiza, dentro del término municipal da $asep de Sa Talaia.

La zona de servicio del aeropuerto delimitada pdtlan Director tiene una superficie
estimada de 262,25 hectareas, de las cuales 20%8threas corresponden al
subsistema de movimiento de aeronaves, 35,15 bastal subsistema de actividades

aeroportuarias y 21,77 hectareas a la zona deveeaeroportuaria.

Figura 1. Mapa general de la zona de servicio mstaupara el Plan Director.

Se solicito al Servicio de Patrimonio del Departatbede Educacion, Cultura y

Patrimonio del Consell d'Eivissa, el permiso despeccion arqueologica para las
areas que durante la redaccién del proyecto nommgmiedad de Aena, areas incluidas
en las necesidades de terreno para la Zona deci®erlgstos terrenos se encuentran

localizados entorno a la zona denominada en eleptoyde actuacion arqueoldgica

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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como RECINTO 1 (rayados en color rojo en la figefadenominandose como ZONA
A, ZONA B y ZONA C. En la actualidad tanto la ZONB como la ZONA C

pertenecen ya a Aena, encontrandose expropiadatagas.

I = ~ 1 4

;; 7 /

§

Figura 2. Mapa de detalle de la zona de actuaZi®NAS A, B y C dentro del RECINTO 1.

Estas zonas quedan delimitadas por un conjuntonéad y curvas reflejadas en las

siguientes coordenadas U.T.M.

ZONA A. Superficie: 11,05 ha.
Coordenadas UTM:

X=358516.6664
X=358713.9600
X=358870.7600
X=359043.9800
X=359253.9300
X=359434.6300
X=359763.6100
X=360101.2800
X=360235.6900
X=359541.1354

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION)

Y=4303679.1809
Y=4303797.1900
Y=4303917.1800
Y=4304005.5000
Y=4304111.1900
Y=4304202.2500
Y=4304369.3900
Y=4304541.1400
Y=4304613.9800
Y=4304198.4401

X=358708.9400
X=358732.9500
X=358957.8400
X=359082.9200
X=359314.1500
X=359560.2200
X=359843.0200
X=360141.2100
X=360506.8652
X=359493.5122

G31®2.4800
Y038316.8800
Y03251.6300
Y0HME25.1800
Y0441311.5100
Y04255.9000
Y04419.7300
Y04651.5900
Y0H4.8035
Y0HMF4.2936

X=358713.0300
X=358794.3000
X=359003.1300
X=359159.8800
X=359387.4300
X=359683.1100
X=359989.8100
X=360173.2400
X=360539.4249
X=358516.6664

PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

Y=4303795.6000
Y=4303878.2200
Y=4303984.5800
Y=4304064.0300
Y=4304178.4800
Y=4304328.3700
Y=4304484.7400
Y=4304578.7800
Y=4304704.6056
Y=4303679.1809
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ZONA B. Superficie: 14,33 ha.
Coordenadas UTM:

X=360445.5990
X=360276.5660
X=360131.9958
X=359495.6300
X=359605.4600
X=359684.4700
X=359745.1500
X=359840.4300
X=359950.2600
X=360016.6800
X=360062.6200
X=360244.5800

Y=4305048.1638
Y=4305254.9831
Y=4305142.6282
Y=4304668.9500
Y=4304727.2800
Y=4304769.8200
Y=4304799.6700
Y=4304855.5100
Y=4304935.4700
Y=4305007.1800
Y=4304997.9800
Y=4305040.3800
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X=360384.8420 YHAFD.6096 X=360362.4745 Y=4305124.2179
X=360171.5678 YHA3T.6024 X=360142.5817 Y=4305150.7544
X=359412.1660 YZ43W.7720 X=359470.6500 Y=4304655.9100
X=359536.1800 Y=Z63D.2700 X=359577.9300 Y=4304712.6400

X=359631.3200
X=359706.7300
X=359749.5900
X=359902.0600
X=359979.4300
X=360038.0300
X=360085.2800
X=360281.9500

ZONA C. Superficie: 12,20 ha.
Coordenadas UTM:

X=358233.7455
X=357658.6489
X=358047.1900
X=358089.2900
X=358106.6400
X=358121.8700
X=358155.0600
X=358189.5700

Y=4304440.9900
Y=4303882.9378
Y=4303932.6000
Y=4303963.9800
Y=4303993.8500
Y=4304053.5700
Y=4304176.5600
Y=4304294.1600

X=357963.2924
X=357585.3733
X=358069.2000
X=358098.4100
X=358106.7500
X=358131.1300
X=358166.8300
X=358209.2900

YZ43(1.2800
Y Z4482.4500
YZ433.0900
YZ4857.9100
Y4983.7800
Y-5033.5800
Y44985.7300
YZ2482.5200

Y04895.9987
Y03439.2257
Y03%314.4300
G38¥8.0500
G38®6.6400
GA4188.7400
G44239.4500
G4854.6400

X=359659.4900
X=359738.3700
X=359764.0300
X=359926.7500
X=359993.0700
X=360049.5600
X=360091.5100

X=358048.8622
X=357588.0781
X=358080.0900
X=358105.1200
X=358112.5900
X=358143.4000
X=358178.8400
X=358220.5400

X=358230.0600 Y=4304422.6700 X=358231.5400 YZ41AB.8500

Y=4304756.2800
Y=4304807.5900
Y=4304803.2200
Y=4304915.7700
Y=4304978.7500
Y=4305016.5100
Y=4304957.1300

Y=4304080.7887
Y=4303700.6850
Y=4303953.6100
Y=4303991.4200
Y=4304018.6300
Y=4304133.9700
Y=4304259.2900
Y=4304389.1100

A la Subdireccién General de Proteccién del Patmim Histérico del Ministerio de

Cultura se le solicito el permiso de prospecciérodeterrenos pertenecientes a Aena

(en momentos de la redaccion del proyecto arquemlpgEstas areas de trabajo se
denominan como RECINTO 1 (excepto ZONA A, B y CRECINTOS 2, 3, 4,5y 6.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION)

PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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Recintos delimitados por un conjunto de lineas was reflejadas en las siguientes

coordenadas U.T.M. y con las siguientes superfi¢igase rayado en azul en la

planimetria figura 3):
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RECINTO 1. Area 220,4Ma.
Coordenadas UTM:

X=359413.2003
X=359332.6100
X=359092.8855
X=358703.4400
X=358656.5500
X=358245.5008
X=358243.1300
X=358233.7455
X=358217.6729
X=358155.0600
X=358106.7500
X=358098.4100
X=358069.2000

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION)

Y=4304771.3063
Y=4304926.9900
Y=4305048.2612
Y=4304855.7700
Y=4304827.0000
Y=4304611.9649
Y=4304534.4900
Y=4304440.9900
Y=4304381.6103
Y=4304176.5600
Y=4303996.6400
Y=4303978.0500
Y=4303944.4300

X=359394.4400
X=359255.7800
X=358933.8400
X=358663.4653
X=358262.5900
X=358245.7200
X=358241.7600
X=358231.5400
X=358209.2900
X=358121.8700
X=358106.6400
X=358089.2900
X=357588.0781

Y 44885.6800
Y-35037.8000
Y Z488.9400
YZA83Y.2325
Y 24631%.2200
YZ246808.2900
Y243.0700
Y Z24138.8500
Y 4832.6400
Y=241838.5700
Y3883.8500
Y3883.9800
Y=3430.6850

Figura 3. Mapa de detalle de la zona de actuaBlBGINTOS 1, 2, 3, 4,5y 6.

X=359374.0400
X=359233.3800
X=358705.1599
X=358663.6816
X=358245.5600
X=358246.0100
X=358235.8700
X=358230.0600
X=358178.8400
X=358107.0311
X=358105.1200
X=358080.0900
X=357237.2200

PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

Y=4304845.7400
Y=4305121.0142
Y=4304851.9951
Y=4304834.4644
Y=4304619.3600
Y=4304586.3400
Y=4304454.0900
Y=4304422.6700
Y=4304259.2900
Y=4303997.6986
Y=4303991.4200
Y=4303953.6100
Y=4303523.0000
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X=357209.7100
X=357291.0900
X=357525.9525
X=357920.2300
X=358413.2800
X=358358.5800
X=358395.3600
X=358404.0200
X=358708.9400
X=358732.9500
X=360141.2100
X=360621.3100
X=360539.6540
X=360466.3018
X=360281.9500
X=360038.0300
X=359979.4300
X=359902.0600
X=359749.5900
X=359706.7300

Y=4303527.0400
Y=4303450.8600
Y=4303239.2182
Y=4303280.8300
Y=4303293.3800
Y=4303472.2800
Y=4303498.2200
Y=4303632.9600
Y=4303792.4800
Y=4303846.8800
Y=4304561.5900
Y=4304827.7800
Y=4304950.8754
Y=4305060.9621
Y=4304962.5200
Y=4305033.5800
Y=4304963.7800
Y=4304897.9100
Y=4304793.0900
Y=4304784.4500

X=357199.5500
X=357314.9200
X=357576.3200
X=358066.3100
X=358414.3400
X=358393.9700
X=358353.9100
X=358470.9500
X=358713.0300
X=359159.8800
X=360235.6900
X=360573.0200
X=360537.8500
X=360444.3442
X=360244.5800
X=360016.6800
X=359950.2600
X=359874.3100
X=359745.1500
X=359684.4700
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Y=3631.4400
Y-3432.6600

X=357255.5600
X=357512.9054

Y3£81.7100 X=357636.7330

Y=3881.5200
Y=3232.7200
Y=3432.4800
Y=3682.6400
Y=3632.1200
Y=3435.6000
Y 24082.0300
Y=243(8.9800
YZ830.6400
Y 2482.4400
Y-HED.0523
YHB0.3800
Y-5087.1800
YZ2435.4700
Y Z4838.6200
YZ439.6700
YZ489.8200

X=358165.5700
X=358414.4300
X=358395.0200
X=358401.5000
X=358516.7483
X=358723.5900
X=359725.6200
X=360506.8652
X=360556.6500
X=360504.4300
X=360445.5990
X=360091.5100
X=359993.0700
X=359926.7500
X=359840.4300
X=359738.3700
X=359577.9300

X=359470.6500 Y=4304655.9100 X=359412.1660 YZ43W.7720

Y=4303478.2700
Y=4303254.9747
Y=4303291.9732
Y=4303236.4200
Y=4303296.2100
Y=4303495.7400
Y=4303610.9500
Y=4303679.0423
Y=4303822.3200
Y=4304350.0500
Y=4304764.8035
Y=4304925.1600
Y=4305005.7200
Y=4305048.1638
Y=4304957.1300
Y=4304978.7500
Y=4304915.7700
Y=4304855.5100
Y=4304807.5900
Y=4304712.6400

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION)

Figura 4. Vista aérea del RECINTO 1.
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Los RECINTOS 2, 3, 4 y 5corresponden a las parcelas donde se ubican les tec
aproximacion de la pista, localizadas al NE deigéapcomo una prolongacion de ésta.
Se trata de una parcela alargada, dividida al edtawvesada por una carretera y un

camino.

RECINTO 2. Area 1,57ha.
Coordenadas UTM:

X=360532.9122 Y=4304971.5288 X=360578.4417 Yc4899.3074 X=360707.0449 Y=4304970.2472
X=360738.5683 Y=4305078.6769 X=360590.5918 Yo5(82.3468 X=360532.9122 Y=4304971.5288

RECINTO 3. Area 0,9%a.
Coordenadas UTM:
X=360756.7658 Y=4305082.6353 X=360753.4961 G50¥1.4914 X=360751.0000 Y=4305065.8800
X=360722.0900 Y=4304969.8000 X=360816.2400 G&085.0200 X=360876.1700 Y=4305059.8200
X=360869.6489 Y=4305072.6319 X=360845.6800 Y(35134.5200 X=360836.8493 Y=4305127.8417
X=360821.7317 Y=4305117.2152 X=360824.6249 Y(35133.4988 X=360808.9692 Y=4305103.0690
X=360805.9330 Y=4305108.0864 X=360781.8400 Y=503%.9100

RECINTO 4. Area 1,4Mha.
Coordenadas UTM:

X=360840.1804 Y=4305131.7203 X=360848.1044 3&%139.3532 X=360850.2862 Y=4305117.2796

X=360878.5600 Y=4305072.8500 X=360898.2823 G&F7.9956 X=360958.9400 Y=4305106.8500

X=361053.3900 Y=4305148.5300 X=361038.4800 Y3&1¥0.1200 X=361008.8400 Y=4305213.0800

X=360993.1900 Y=4305195.6600 X=360986.0100 YH5£81.2300 X=360939.6061 Y=4305178.6855
X=360919.6700 Y=4305169.0000 X=360912.2052 Y5481.2107

RECINTO 5. Area 0,1%ha.
Coordenadas UTM:

X=361247.8361 Y=4305305.7083 X=361278.5880 Yo5B24.9212 X=361291.5394 Y=4305301.1607
X=361263.7197 Y=4305270.5941 X=361247.8361 Y-5885.7083

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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Figura 5. Vista aérea de los RECINTOS 2, 3,4y 5.

EI RECINTO 6. Corresponde con un radio faro localizado en Saunlaliades Riu.
Area 0,1%a.
Coordenadas UTM:

X=367457.5000 Y=4308759.1300 X=367507.1300 YG8¥32.3400 X=367475.4000 Y=4308691.7100
0.0000X=3674860 Y=4308681.1200

X=367469.5300 Y=4308684.4700 Z=

Y

REGINT 6‘?\\ e X®

-;“.‘:- AT .uq'm . |
Figura 6. Vista aérea del RECINTO 6.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”



Sdio ArqueoEstudio S. Coop.
$ C/ Adelfas 4A-Local
s 28007 Madrid
= Tel/Fax 914 330 507

Figura 7. Mapa general del Plan Director.
1.2.- TERMINOS MUNICIPALES.

Los términos municipales con enclaves del sistereaem@l aeroportuario del

Aeropuerto de Ibiza corresponde a San Josep dal8a Y Santa Eulalia des Riu.

% Punta de sabiata

Ila de:sa Saf Rossa

Figura 8. Localizacion del aeropuerto (recintos5),alentro del término municipal de San Josep de

Sa Talaia.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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Planal informatiu, Sense valor nomstio,

Figura 9. Localizacién del recinto 6, dentro deirtiélo municipal de Santa Eulalia des Riu.

2.- ESTUDIO GEOLOGICO Y PALEONTOLOGICO.
2.1.- INTRODUCCION

La isla de Ibiza, esta situada en el archipiélagtedr, emerge del Mediterraneo
occidental en la prolongacion noreste de las derds béticas, entre la costa de Levante

y laisla de Mallorca. Su superficie es de 57Z.km

El relieve de Ibiza esta formado por numerosasnasli generalmente agrupadas en
cadenas orientadas suroeste — noreste. Presentdieries hacia el noroeste, mas
fuertes e inclinadas suavemente hacia el sureste 3a costa noroeste de la isla se
levantan abruptos acantilados; en el borde de $tacsureste, las colinas son en
conjunto menos elevadas: el Camp Vey (398 m.)eel (R00 m.), el Furnas (410 m.),

Llentrisca (413 m.), el Puig Cirer (415 m.) y laaktya de San José, la mas alta,

culminando a 475 metros de altura.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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2.2.- GEOLOGIA GENERAL REGIONAL

Las formaciones ibicencas del Mioceno inferior ylaldase del Mioceno medio son
netamente transgresivas y discordantes sobre loents secundarios. Una fase
tectdnica posterior al Maastrichtiense y anterloBardigaliense es responsable de los
pliegues de gran radio de curvatura que se hafaedibentonces (Figura 10).

Tagomago

N serie de Ibiza
Serie de San José
[: Serie de Eubarca

5 10 Km
1 1

Figura 10.- Mapa Geol6gico de la isla de Menorcareido del Mapa Geoldgico n° 798, a escala
1:50.000, de Ibiza (1.G.M.E., 1970).

Todos los terrenos comprendidos entre el MuscHelkdh base del Mioceno medio
estan implicados en una tectonica tangencial quelds® origen a un conjunto de
laminas imbricadas que buzan suavemente haciaresteu por o que se producen
cabalgamiento paralelos a la dimensién méaxima désl&a Estos cabalgamientos
separan tres unidades tecténicas (Rangheard, 19881y:

- Unidad de Ibiza. La mas elevada estructuralmente, conteniendostdd®
terrenos de la “serie de Ibiza”, pero también pdetdos terrenos de la “serie de
San José”, dominante de la unidad infrayacenté¢sa es

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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- Unidad de Llentrisca-Rey. Tecténicamente subyacente a la anterior unidad y
cuyos terrenos se relacionan principalmente cor'si&xie de San José”;
igualmente se relacionan también con la “serieulsaEca” de la unidad basal.

- Unidad de Eubarca La mas baja estructuralmente, no conteniendo qués
terrenos pertenecientes a la “serie de Eubarca”.

En laUnidad de Ibizalas capas se disponen en pliegues acostados diautsoeste.
Las margas titonicas, cretacicas y miocena de liogds invertidos de los pliegues
estan estiradas, laminadas y cabalgadas por losriales rigidos de esos mismos
flancos invertidos o de los flancos normales quesi@bremontan. Una superficie de
cizallamiento separa frecuentemente un conjunt@zaale un conjunto dolomitico,

cabalgando a las margas subyacentes.

La Unidad de Ibizacontiene esencialmente terrenos de la “serie ida’llsin embargo,
facies de la “serie de San Jose€” estan representtatabién ahi: en Yondal, en Puig

Gros, en el Pez y en la Serra de Sa Murta.

En laUnidad de Llentrisca — Reglgunos pliegues acostados se observan al sudeeste
la isla (sinclinal de san José — Cubells, con mideetacico, sinclinal con nucleo
mioceno de Llentrisca y al noroeste del Pez). lascbs invertidos de los sinclinales
cabalgan generalmente a los flancos normales. lidadincabalga a la Unidad de
Eubarca, siguiendo una linea que pasa por el esta dorre del Pirata, sigue las
vertientes oeste y noroeste de Rocas Altas y dgld@uS’Avech, se continta sobre las
vertientes oeste del Puig d’es Vedra y al norteRirf) Serra; después desaparece bajo
los depdsitos superficiales que bordean la bahi&ate Antonio. Los terrenos de la
Unidad llentrisca — Rey recubren las bases cetade la “serie de San José”.

En laUnidad de Eubarca&l Cretacico recubre aqui las facies urgoniensda tserie de
Eubarca”. Los terrenos participan en la constituai® pliegues acostados hacia el
noroeste (anticlinal de La Torre del Pirata, simallidel Cap Blanch, anticlinal del Coll

de Sa Creu, sinclinal de la Serra de Cala Moliickiml de la Serra de Cala Moli,

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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sinclinal de Bosque). Se observa frecuentementesuparficie de cizallamiento entre

las calizas y las margas, en el flanco invertidtodepliegues.

En las tres unidades anteriormente descritas, dpascpresentan generalmente una
direccién suroeste — noreste; sus pendientes vedda20D® a 40° hacia el sureste. Las
imbricaciones y los elementos cabalgantes de lesgyds acostados han podido

desplazarse de uno a cuatro kilometros.

El esquema estratigrafico vigente actualmente faiala de lbiza se sustenta en el

seflalado en la tesis doctoral de Rangheard (1869)jue hasta la fecha haya sido
establecida ninguna unidad litoestratigrafica caracter formal a lo largo de su serie

estratigrafica. Recientemente (Diaz de Neira y @&09) proponen la creacion de

cuatro unidades litoestratigraficas de aplicacibr@tacico, por ser éste el intervalo

temporal que presenta mayores variaciones a lo Beda isla:

Formacion Calizas de Punta Jondal (Tithoniensefgateense).

- Formacién Ritmita margo-calcarea de Es CubellhfFitense-Cenomaniense).
- Formacién Calizas de Port Sant Miquel (Aptiense) diferenciacion de tres
miembros internos denominados “Calizas de Torre Mledar” (Aptiense
inferior; Bedouliense), “Margas de Penyal de s’Aglu{Gargasiense) y “Calizas
y dolomias de Cala d’en Sardina” (Aptiense supg@tansayesiense).

- Formacién Calizas de Llentrisca (Cenomaniense-Mahtense).

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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2.3.- GEOLOGIA DEL AREA DE ESTUDIO

La zona de estudio se encuentra ubicada en mater@iaternarios (Figura 11)

perteneciente a la “Serie de Ibiza” (Unidad dedhiz

INSTITUTO GEOLOGICO Y MINERO DE ESPANA

MOAR

MEDITERRANE O

Figura 11.- Mapa Geologico n°® 798, a escala 1:80.60 Ibiza (I.G.M.E., 1970).

El cuaternario ibicenco esta compuesto por lasiesiges composicionesrenas y
dunas presentes en numerosas playas (playa Mitjonaygs que constituyen restos de
dunas o playas antiguasyrteza caliza, limos calcificados y derruhia®nde la caliza

forma una importante costra de revestimielmogs y Cuaternario marino

El area de estudio presenta un sustrato limososegue se encuentran cantos angulosos

(Figura 12).

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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Figura 12.- Detalle del Mapa Geoldgico n° 798,@ks1:50.000, de Ibiza, en el que se sefiala aldae

estudio mediante una elipse de color rojo (I.G.M1870).

Los limos presentan colores que van desde el dgaonos oscuros, al amarillo, de
tonos claros. Los cantos presentan formas angulgsade tamafos variados,
heterométricos. Constituyen amplios depdsitos en llenuras de lbiza y de San

Antonio.

3.- ESTUDIO HISTORICO-ARQUEOLOGICO.

3.1.- EVALUACION DEL POTENCIAL ARQUEOLOGICO.

Como veremos en los siguientes apartados existers dhstoricos y arqueoldgicos
relacionados con el &rea a estudiar, relativos anlanicipios de San Josep de Sa Talaia

y Santa Eulalia des Riu.

A continuaciébn se desarrolla el estudio historiopiaolégico de los términos

municipales afectados por la zona de servicio psiaupara el Aeropuerto de Ibiza.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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3.

H

.1.-SAN JOSEP DE SA TALAIA.

El municipio de Sant Josep de Sa Talaia se localizur de la Isla de Ibiza. Es el
Ayuntamiento de mayor extension y litoral de la)glon mas de 80 kildmetros de costa
salpicada por numerosas playas y calas. Esta forrpad varios nucleos urbanos,
siendo los principales: Sant Josep de sa Talaiat, Magusti des Vedra, Es Cubells,

Cala de Bou, Port des Torrent, Sant Jordi de d@sSg Platja den Bossa.

Sant Josep de Sa Talaia presenta evidencias béstdesde Epoca Talayotica, al igual
gue toda la isla de Ibiza. Posteriormente los yeitos de Poblado Fenicio de “Sa
Caleta” y el Asentamiento Rural Punico-Romano des“®aises de Cala D'Hort”

atestiguan la presencia de la cultura fenicia,qaigiromana en esta area de la isla.

Durante la Edad Media la cultura de mayor influarftie la musulmana, que aporté
importantes ideas y técnicas de cultivo y de regah el siglo X el territorio fue

incorporado al Califato de Cordoba.

Hasta el siglo Xlll, después de la Reconquistaad&slh por parte de Jaime |, no se
constituye el actual nucleo urbano de Sant Josepad€alaia, propiciando un periodo

de gran esplendor para la poblacion.

A partir del siglo XVI sufre un descenso demogm@fec consecuencia de los ataques
piratas, que motivaron la construcciéon de numerggiemas defensivos a lo largo de
toda la costa. Merecen especial mencion la Torr€atate, la Torre del Cabo de Jueu,

la Torre de Ses Portes y la Torre del Cargadoratle S

ELEMENTOS DE INTERES DENTRO DEL MUNICIPIO:

BIC: Segun la pagina web del Ministerio de Cultura, ekrmunicipio existen los

siguientes elementos con categoria de BIC:

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”
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+ Iglesia de San JoséSan José de sa Talaia (lbiza) (Baleares). Levargadel
siglo XVIII. Es un templo de una sola nave de @amictangular donde destaca
la Capilla del Roser, conocida popularmente comuilfagFonda.

« Iglesia de San Agustin.Sant Agusti des Vedra, San José de sa Talaia)lbiz
(Baleares). Levantada entre finales del siglo XYIfrincipios del siglo XIX.

+ Iglesia de San Francisco de PauléSan José de sa Talaia (lbiza) (Baleares).
Mandada construir por Carlos Ill en el siglo XVIII.

+ Iglesia la Revista.Playa Den Bossa, San José de sa Talaia (Ibiz&di@s).
Levantada en el siglo XVIIl, dedicada a San Carlos.

« Torre del Pirata. (Blasco Ibafiez). San José de sa Talaia (IbizalefBes).
Levantada en el siglo XVIII y situada sobre un didaho a mas de 200 metros
de altura sobre el nivel del mar. Es de plantautarc

« Torre Den Rovira. Sant Agusti des Vedra, San José de sa Talaiaa)lbiz
(Baleares). Fue utilizada como vivienda y en laualddad se conservan las
cuatro ménsulas del matacan.

« Torre de Ses PortésSan José de sa Talaia (Ibiza) (Baleares). Godaten el
siglo XVI, de planta circular y varios pisos. Se@entra integrada en la Reserva
Natural de Ses Salines de Ibiza.

« Torres de DefensaTodo el municipio de San José de sa Talaia sesaireu
salpicado de numerosas torres defensivas, al (qgueatodas las Islas Baleares.
Eran utilizadas para proteger las poblaciones & sadcosta de los ataques
piratas, que arrasaban las poblaciones de todssta del Mediterraneo: Torre
Den Raco, Torre de Can Curt, Sa Torre, Sa Tor@ateMacia, Torre de S'
Algueria, Torre de Sa Sal Rossa, Torre de Can ReniTorre de Can Calvet,
Torre de Can Gisbert, Torre de Can Mates, Toag Orvays, Torre de Can
Savines, Torre de Cas Costes.

+ Iglesia de San JorgeSant Jordi de Ses Salines, San José de sa Tiba@a) (
(Baleares). Levantada en el siglo XVI sobre loso®de una antigua capilla del
siglo XIV dedicada a San Jorge. Destacan las alsep@ rodean la parte
superior del templo, que le dan aspecto de fordalez

+ Ses Paises de Cala D"HorBan José de sa Talaia (Ibiza) (Baleares). Conjunto

monumental formado por las ruinas de un asentamgimico y romano. Fue

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
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fundado a mediados del siglo V a.C., y habitaddahias inicios del siglo VIII.
El conjunto estd compuesto por varios edificioBzatilos como viviendas y dos
necropolis, una punica y otra bizantina.

« Yacimiento Arqueoldgico de "sa Caleta". Fundado en el siglo VII a.C. por
los fenicios. Se localiza sobre una pequefia pelaigsnocida como Sa Mola de
sa Caleta.

« Torre de Can SergentNecrépolis (megalito) datada entre el 1000-650 a.

« Fortificacion Prehistérica de Puig Redo.Recinto fortificado de pequefias
dimensiones fechado entre el 1300-1000 a. C. Lz gaiperior estaba formada

por tres lineas de muralla.

3.1.2.- SANTA EULALIA DES RIU.

El municipio de Santa Eulalia des Riu se localizdaezona suroriental de la isla, la que
por su situacion se convirtio en encrucijada destacen los caminos de diferentes
civilizaciones. Al igual que el resto de la islamigen se remonta a época talayotica.
Posteriormente esta &rea de la isla sera ocupaddepiwios, posteriormente por

cartagineses y posteriormente por los romanos. sTed&s culturas han dejado restos

en el territorio.

En el afio 1235 se integré a R#iusasen el seno de la corona catalano-aragonesa de
Jaime |, arrebatdndoselas a los musulmanes quéalaisaban desde el siglo X.
Repartieron las tierras adquiridas entre los sagladlas familias catalanas que habian
acudido seducidas por la posibilidad de encontraejores condiciones que en sus
lugares de origen (Tarragona, Barcelona, AmpurdaGracias a estas distribuciones
sabemos que, en época islamica, la isla se dieidiaircunscripciones; la que estaba

situada mas a levante recibia el nombre de Xavante, en arabe.

Desde principios del siglo XIV, este toponimo arabdio su lugar a otros com: Quartd
del Rei, porque era el monarca quien tenia ladioigdn y recibia los beneficios de los
impuestos que pagaban sus pobladores, o de Sdat@aEporque se habia construido

una capilla bajo la advocacion de esta santa. Ardbsgnaban la porcion de tierra que
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se situaba entre el Port de Benirras al nortededCala Llonga al sur. La importancia
de esta circunscripcion radicaba, mas que en suaxt@nsion geografica, en el hecho
de tener una corriente continua de agua que parmitfuncionamiento de molinos

harineros en una época en la que el pan era abn&sico para casi todo el mundo.

ELEMENTOS DE INTERES DENTRO DEL MUNICIPIO:

BIC: Segun la pagina web del Ministerio de Cultura, ekmrmunicipio existen los

siguientes elementos con categoria de BIC:

« Canal d’en Marti. San Carles de Peralta, Santa Eulalia del RiteéBes)

- Construcciones punica y medieval de la montafia deaSTalaia de Jesus.
Santa Eulalia del Rio (Baleares)

- Pont Vell. Santa Eulalia (Baleares). Los célculos apuntasigéd XVI o XVII,
aunqgue se sabe de una reforma a finales del sila Xrincipios del XX, en el
que toma su aspecto actual.

« lIglesia de San CarlosSanta Eulalia del rio (Baleares). Construidanaléis del
siglo XVIII tiene uno de los "porxos" compuestos ldkeras de columnas mas
destacados de toda la payesia de laisla

« Nuestra Sefiora de JesusSanta Eulalia del Rio (Baleares). Levantada psr lo
franciscanos a finales del siglo XV.

- Iglesia de San Gertrudis. Santa Eulalia del rio (Baleares). Se comenzd su
construccion en 1785, dando por acabada la obinaée$ del mismo siglo.
Guarda muchas similitudes con el resto de igledeada isla, cumpliendo su
mision religiosa y defensiva, aunque por su situacén mitad de la isla,
guedaba a salvo de ataques por via maritima.

« Torre de Campanitx. Santa Eulalia del Rio (Baleares). Se trata detomea de
defensa costera para albergar artilleria; se éddicante la segunda mitad del
siglo XVIII, concretamente el plano original lle¥echa de 1763. Al igual que
las de Port de Balansat, Portinatx, Cap des Jueue T"en Rovira y las de
Formentera: Torre de Punta Gavina, des Cap de Bares Pi des Catala y de

Punta Prima; son fruto de un plan de defensa gldédhs islas gestado en el
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siglo XVIII. Este plan contaba con las ya existentesea, la del Carregador de
la Sal, la de Santa Eularia, la de Sant Antonigel&es Portes, ademas de la del
Espalmador, construida durante la primera mitacigéd XVIII.

- Sa Torre Den Vidal. Santa Eulalia del Rio (Baleares)

« Torre de Can Toni. Santa Eulalia del Rio (Baleares)

- T. de Cas Gobernador.Santa Eulalia del Rio (Baleares)

. de Can Espalleta.Santa Eulalia del Rio (Baleares)

. de Can BlancadonaSanta Eulalia del Rio (Baleares)

de Can Negre Santa Eulalia del Rio (Baleares)

. de Can SargentSanta Eulalia del Rio (Baleares)

4 4 4 4 4

. de March. Santa Eulalia del Rio (Baleares)

- T.de S ausinaSanta Eulalia del Rio (Baleares)

« Sa Torre de Can JaumetSanta Eulalia del Rio (Baleares)

« T. de Can Llatze.Santa Eulalia del Rio (Baleares)

« Villay Acueducto Romano de S'argamassésanta Eulalia del Rio (Baleares).
Las excavaciones en la parte final del acueduatopi@sto al descubierto una
ocupacién de en torno al siglo | d.C. que, dentrdad hipdtesis mas posibles,
estaria en relacion con algun tipo de actividadustial necesitada del
abastecimiento de agua proporcionado por el actedd@mbién se han
encontrado restos de ocupacion posteriores, dedpoantina.

- Conjunto Historico de Santa Eulalia del Rio.Santa Eulalia del Rio (Baleares)

« Puig de Missa, Altozano DenominadoSanta Eulalia del Rio (Baleares). El
Puig de Missa es un importante conjunto arquitectdry un componente
emblematico del patrimonio del pueblo de Santartauldes Riu. Recibe este
nombre por el hecho de tener la iglesia, que ab®rzarroquial, en su punto mas
alto. Es un monticulo de 52 metros de altura sebrével del mar que domina
una feértil comarca atravesada por el rio de Saotarid. Este reducido nucleo
urbano, con una iglesia fortificada del siglo X\dnto elemento ha sido y sigue
siendo protagonista y testimonio de nuestra hatori

« Casa Jutta (1965)Santa Eulalia del Rio (Baleares)

- Casa Gomis (1968)Santa Eulalia del Rio (Baleares)

« Casa Zao Wo-Ki (1968) Santa Eulalia del Rio (Baleares)
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« Casa Walls (1968)Santa Eulalia del Rio (Baleares)
« Casade J. LL. Sert (1968)Santa Eulalia del Rio (Baleares)
- CasaF. Sert (1968)Santa Eulalia del Rio (Baleares)

« Apartamentos de Fumerals (1970)Santa Eulalia del Rio (Baleares)

@aueo

3.2.- INFORMACION APORTADA POR EL SERVICIO DE PATRI MONIO
DEL DEPARTAMENTO DE EDUCACION, CULTURA Y PATRIMONIO DEL
CONSELL d"EIVISSA.

Segun la informacion aportada por el Servicio de&ifmanio del Departamento de

Educacion, Cultura y Patrimonio del Consell d’Eaisen torno a la zona de servicio
del aeropuerto de Ibiza se localizan tres zonas comcentracion de material

arqueoldgico (principalmente romano y punico), rades como yacimientos, aunque
es posible que por su cercania y continuidad forpaete de un Unico yacimiento mas
extenso. Se localizan en la parte oeste de la denaervicio, al NW de la pista,

encontrandose parte dentro de la zona de servijuaotg fuera de ésta.

Estos yacimientos estan identificados con los namer

- G V-11 can Ribes
- H V-09 can Bassetes
- HV-10can Ribes 1

Ademas de estos elementos arqueoldgicos, se coemtan rico y extenso patrimonio
etnoldgico, formado principalmente por molinos eatlas, norias y casas.

Destaca el conjunto formado por la Casa Pagesa @erse Blanca de Dalt, propuesto

como BIC, y formado por una casa, molino hidraylioaria, lavadero y torre.

Su origen podria remontarse, segun el historiadan Mari Cardona, a 1433. A
principios del siglo XX habria habido importantdorenas que habrian demolido la

torre original.
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Este conjunto se ubica en el interior de la zonseneicio del aeropuerto de Ibiza, en la
esquina NE, en el interior de una zona ocupadaaparcamientos al aire libre y

edificaciones y naves de diferentes indole.

En la franja de terreno existente dentro de la zma&ervicio, entre la pista y estas
construcciones, se localizan otra serie de elemagttmgraficos (casas, molinos, norias

y albercas).

4.- DESARROLLO METODOLOGICO DE LA ACTUACION.

La finalidad de estos trabajos ha sido la de Ieaalosibles yacimientos arqueoldgicos,
paleontoldgicos, etnograficos, elementos artistic@quitectonicos existentes en los

terrenos incluidos dentro del proyecto y conocgckracteristicas de los mismos.

De esta forma se considera yacimiento arqueolétpda concentracion de restos
arqueoldgicos aislados por espacios estériles.aPripor tanto, los criterios espaciales
sobre los cronoldgicos o funcionales. No obstaptajra considerarse yacimiento
independiente aquel que se pueda delimitar penfestie en términos cronolégicos
sobre el terreno, aunque se encuentren incluidosnegonjunto arqueoldgico mas
amplio. Este enfoque tiene un sentido mas extasamcialmente practico, pues trata de

situar, con mayor precision, cualquier resto o @oty de restos.

La metodologia empleada para la realizacion derédmajos de campo ha sido de tipo
INTENSIVA DE COBERTURA TOTAL en aquellas parceldsrés de edificaciones y

de tipo SELECTIVA en las zonas ocupadas por lam@structuras aeroportuarias. La
prospeccion intensiva se realiz6 mediante batidasles con una separacion que vario
dependiendo del grado de visibilidad del terreresklectiva consistié en la busqueda
de posibles perfiles 0 espacios inalterados quépardofrecer informacion, asi como

la visita a zonas donde la documentacion recopitadainformaba de la existencia de

yacimientos o elementos de importancia.
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Uno de los factores a tener en cuenta en el ddsayroesultados de los trabajos de
prospeccion arqueoldgica desarrollados ha sideisgbilidad” del terreno, en la medida
que esta variable afecta tanto a la primera ideation como a la posterior
caracterizacion de las evidencias arqueoldgicasdsi factores determinantes en este
sentido los cambios de vegetacién, cultivos, et®irectamente relacionada con la
anterior estaria la “perceptibilidad”, que se defioomo la probabilidad de que
determinados conjuntos materiales arqueoldgicoglgpueser descubiertos con una

técnica especifica (prospeccion intensiva de colsetotal).

La incidencia de estas variables en el area queaus esta directamente determinada
por las caracteristicas que presenta la superfieie. este sentido, encontramos
diversidad de caracterizaciones ya que gran patia @aona de servicio se encuentra
ocupada por las actuales infraestructuras promhseatopuerto, mientras que las que
guedan libres ofrecen diferentes estados que vadedparcelas aradas libres de
edificaciones y cultivos, que ofrecian buena visiad, a parcelas con vegetacion

abundant que imposibilitaban la buena realizac#tod trabajos.

La forma prevista de actuacion ante la posiblelizazion de restos arqueoldgicos o
incidencias en el area de trabajo era la de procde documentacion fotografica y
planimétrica, definiendo su delimitacion espaciar pmedio de los GPS y su

comprobacion cartografica.

Todos los materiales recolectados durante el twasscde la prospeccion, una vez

documentados, fueron devueltos a los campos eredsmbabian recogido.

4.1.- EQUIPO DE TRABAJO

DIRECTOR DE LA ACTIVIDAD: Vicente Marcos Sanchezr®&hez-Moreno
TECNICO ARQUEOLOGOS: Lorenzo Galindo San José
GEOLOGO-PALEONTOLOGO: Gonzalo Manuel Bernal Bameir
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5.- MEMORIA EXPLICATIVA DE LA ACTUACION ARQUEOLOGIC A
REALIZADA

0{(]"60

5.1.- RESULTADOS DE LA ZONA DE TRABAJO SOLICITADA A L SERVICIO
DE PATRIMONIO DEL DEPARTAMENTO DE EDUCACION, CULTUR A'Y
PATRIMONIO DEL CONSELL d"EIVISSA.

A continuacion se pondran en valor los resultadateredos en cada una de las tres

zonas delimitadas.

5.1.1.- ZONA A.

Como se ha recogido anteriormente, la ZONA A tiena superficie de 11,05 ha.
Corresponde con una franja de terreno de 2.252rmb(m de ancho medio, situada al
sur-sureste del actual recinto aeroportuario. Espacio, actualmente, esta destinado a
labores agricolas, siendo la mayoria de los elemsatdcumentados restos etnograficos

relacionados con estas labores.
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LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE TRABAJO A, B Y C. ‘

[ TERRENOS CORRESPONDIENTES A LA ZONA C

Figura 13. Plano de localizacion de la ZONA A, naal@ en rojo.
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Los trabajos de prospeccion se vieron afectadok®mparcelas situadas en la parte
central de la franja de tierra que ocupa la ZONApAr encontrarse abandonadas,

presentando una vegetacion densa, principalmentgolsi que imposibilitaban realizar

calles, en el sentido estricto del término.

Figuras 14 y 15. Vista de las parcelas con preaafeivegetacion abundante.

Figuras 16 y 17. Vistas de las parcelas destinad@sores agricolas.

Tampoco se pudo entrar en la zona ocupada potifiedas de la bodega Can Rich por
encontrarse vallado, sélo pudiéndose observar desgderior. Esta parcela se sitia en

la parte centro occidental de la ZONA A.
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ARFA CORAEBPOND ENTES A ESFACICN CON VNS IDAD

BUENA.
- AREA CORRESFONDNENTE A LAS BODEGAS Y VIREDOS DE
DE GAN RICH.
i
— AREA CORRESPONDIENTE A ESPACICS DE BAA VISIBILIDAD e — [ 00 s
POR LA PRESENCIA DE ABUNDANTE VEGETACION, i e

Figura 18. Plano de visibilidad del ZONA A, en aithatocalizacidn de las parcelas con buena viglail, en verde

parcelas con baja visibilidad por presentar abuiedeggetacién y en azul localizacion de la bodega Rich.

Figuras 19 y 20. Vista de la valla y del distinti® Sant Josege sa Talaia de las Bodegas Can Rich.
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Figuras 21 y 22. Vista de los vifiedos de las bosl€zm Rich.

En cuanto a los resultados obtenidos en esta ZONAoAos corresponden con

elementos etnoldgicos.
5.1.1.1.- Noria §énig y alberca Eafareig.

Localizado en la parte oriental de la ZONA A. Leoenada central que define la
ubicaciéon de la noria eX=360466.72 Y=4304734.99 y la que define la albeesa
X=360470.54 Y=4304719.38.

La noria se sitla sobre una pequefia mota. La ptenta boca de la noria es ovalada,
siendo su eje mayor de 5 m y el menor de 2 meRtadrocal en la boca del pozo de
la noria, construido con mampuestos de piedra aaabre el que se aplicado un
revoco. Los muros presentan una anchura de 0,@@laptandose en forma a la boca
del pozo. Los parapetos en donde se encuentracet@@ la ubicacion en donde se
deberia encontrar la antigua maquinaria, hoy deseiga, son los mas altos con una
altura de 1,90 m en este punto, descendiendo eraghrogresivamente hacia los

extremos y a la parte trasera, siendo la alturéanmide un metro aproximadamente.
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Figura 25. Vista de la antigua salida del canaglea de la noria orientada a la alberca existente.

La antigua maquinaria ha sido sustituida por umal@a gasolina, pareciendo estar,

por tanto, en uso actualmente como pozo de captdei@ua.

Figuras 26 y 27. Vistas de la maquinaria modernia deria.
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Figura 28. Vistas del interior del pozo.

Alineada hacia el sur se localiza la alberca. R@tal rectangular, de 10,4 m en el eje largo y

9,8 m en el eje pequerio.

Figuras 29 y 30. Vistas de la alberca.

Las paredes de la estructuras se encuentran ddastrediante mampuestos de piedra
caliza, recubierto por un enlucido de mortero. Ltra de los mismos es de
aproximadamente 1,7 m. Todo el conjunto se enca@mtruso, aunque empieza a estar

cubierto por la vegetacion por la falta de mantésio.
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Figura31. Vistas de la alberca en primer planonolaa.

5.1.1.2.- Molino de hierro (Moli de ferro) y albera (safareig).

Localizado en la parte oriental de la Zona A. Lardenada central que define la

ubicacion del conjunto e6=360324.65 Y=4304651.35.

Figura 32. Vista general del molino de hierro wllserca.

El conjunto estd formado por un molino de hierrolai@rimera mitad del siglo XX.
Presenta la maquinaria, siendo la superestructutaedro, aunque se encuentra en mal
estado de conservacion. El pozo de captacion da sguocaliza en el interior de una
casetilla realizada con ladrillos de hormigon, preando una habitacion anexa, entre el

pozo y la alberca, con techumbre a un agua en teja.
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Figuras 33 y 34. Vista general del molino de higrta alberca y vista de detalle de la maquinagianublino.

La alberca, que a priori es coetanea con el ma@bierro, se sitla alineada al oeste con el
pozo, parece estar construida mediante mampuestgsiedra unidos con mortero. Las
paredes del interior se encuentran enlucidas. Suntgpl es rectangular (ligeramente
trapezoidal) teniendo unas dimensiones en su &do de 13,6 m y en el corto de 9,8. En el

interior presenta una altura de 1,8 m aproximadéenen

¥ 3 s
[ AT S

Figuras 35 y 36. Vistas general del molino de bigrta alberca.

Este conjunto parece encontrarse relacionado cas casas situadas a unos 40 m al sur,

aunque fuera ya de la zona de trabajo.
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Figuras 37 y 38. Vista de detalle de las casastg general del conjunto que forman las casaslquore.

5.1.1.3.- Alberca (safareig) de la Bodega Can Rich.

Aunque no se pudo acceder a las instalaciones Bedaga de Can Rich, se observo
desde la puerta la existencia de una alberca. lbadenada central que define la
ubicacion de ésta 6-359527.84 Y=4304233.13.

La planta de la alberca es cuadrangular de 8,2rroguta uno de sus lados, se encuentra
construida con mampuestos de piedras, estando dgsinas escuadradas. Esta

instalacion parece encontrarse en uso con nuevainaaiz.

Figuras 39 y 40. Vistas de la alberca en relac@mlas instalaciones de la bodega.
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5.1.1.4.- Conjunto de edificios payeses y torre d&an Toni Rei.

Localizado en la parte occidental de la Zona A.cbhardenada central que define la
ubicacion del conjunto eX=358909.86 Y=4303876.69. Este conjunto se encaentr
justo en el limite de la futura expropiaciéon, sierds edificaciones situadas mas al
norte las que quedarian afectadas por la mismalaqde de esta forma la torre fuera

del area a expropiar.
El conjunto se encuentra compuesto por tres blopesipales adosados entre si.
En la parte norte se documenta un edificio encalaol@ermitiendo observar su fabrica,

de planta rectangular cuyas dimensiones son denl®&r 6 m. Presenta cubierta plana

y la entrada se encuentra cubierta por un pequaith .

Figuras 39, 40 y 41. Vistas generales del edifitado al norte del conjunto.
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En el lado occidental se documenta otro edificim planta en L, de fabrica moderna,

con buen estado de conservacion, que parece congepcon la vivienda actual. Este

tiene también la cubierta plana

Figuras 42 y 43. Vistas del edifio situado el ladcidental del conjunto.

Por ultimo se documenta un edificio, de plantaamgtilar de 13 m en su eje largo y 5
m de ancho, que parece corresponder con la cassgayiginaria. Sus fachadas se
encuentran descuidadas. Este edificio presentaaltioas, localizandose el segundo
piso sOlo sobre la puerta, en el lado occidental sBl pudo acceder a su interior. Este

edificio a priori quedaria fuera de la ZONA A.

"”*"“mmm SORe Tl S i H
Figuras 44 y 45. Vistas de la casa payesa situagla del conjunto.

Dando cohesion a todos estos edificios se encuepgguefas edificaciones que se

anexan a las de mayor tamafio, todas ellas de daliricmoderna.
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Figura 46. Vistas de una de las edificaciones gunexa los edificios de mayor porte.

Rodeando al conjunto de edificaciones se docunmmtaarios canales de fabrica
antigua, construido con mampuestos recubiertosrmuotero, de 0,20 m de ancho, que

servian para regar un conjunto de palmeras quengeeban la finca por el sur y el

oeste.
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Figuras 47-50. Vistas del canal de riego que r@fleanjunto arquitectdnico.
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Dentro del conjunto de edificaciones se documentddrre de Can Toni Rei. Esta se

encuentra inscrita en el registro de bienes degsés culturales inmuebles.

Categoria: Monumento

Cadigo: (R.l.) - 51 - 0008621 - 00000

Registro: (R.1) REGISTRO BIC INMUEBLES: Cédigo definitivo
Fecha de Declaracion: 30-11-1993

Fecha Boletin Declaracion:  05-05-1949
Disposicion: RESOLUCION

Matiz: CASTILLOS

Este edificio corresponde con una torre de defdresplanta de este edifico es circular
de 8 m de diametro, siendo su altura de 8 m. Saeatra construida con grandes
mampuestos mas 0 menos escuadrados, que en muld® aesos tienen las esquinas
redondeadas, siendo todos ellos de dimensioneks8g)ilo que permiten mantener las
hiladas. La parte superior en su lado meridionddsseeconstruido mediante bloques de
hormigén. Presenta 3 ventanas rectangulares ypueda situada en el sur. Esta
estructura parece quedar fuera por unos metroa 40 NA A. La coordenada central
gue define la ubicacién de la torre>es358920.46 Y=4303875.13.

Figuras 51 y 52. Vistas generalesldeTorre de Can Toni Rei.
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Figuras 55 y 56. Vistas de detalle y generala@dorre de Can Toni Rei.
5.1.1.5.- Dispersion ceramica de la parte occidertde la ZONA A.

Durante la prospeccion del lado occidental de IaNEAQA se ha documentado una
dispersion de materiales ceramicos por los cammogallor, a excepcion de los
ocupados por las bodegas Can Toni Rei en donde pudo entrar, definiéndose de
esta forma dos poligonos geogréaficos con mater@esmicos. Estos materiales son de

cronologia moderna contemporanea, abundando |asmm&s comunes en pastas
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anaranjadas, todas ellas a torno, los vedrios mesry las lozas, asi como algunos
fragmentos de materiales edilicios ceramicos.

Las coordenadas UTM que definen los dos poligomodosde se han documentado
estos materiales son:

Poligono situado al este.

X=359668.56 Y=4304262.86

X=359874.26 Y=4304367.54

X=359852.50 Y=4304409.12

X=359827.08 Y=4304396.57

X=359684.52 Y=4304326.03

X=359634.42 Y=4304296.98

Poligono situado al oeste.

X=359156.20 Y=4304000.28

X=358526.68 Y=4303678.91

X=358708.94 Y=4303792.48

X=358739.30 Y=4303848.34

X=359137.70 Y=4304047.61

LT

AREA CORRESPONDIENTES A LA DISPERSION DE
MATERIALES CERAMICOS DE CRONOLOGIA MODERNA CONTEMPORANEA

- AREA CORRESPONDIENTE A LAS BODEGAS Y VINEDOS DE
DE CAN RICH.

TEMPORANEA | PLANO 1

Figura 57. Plano de dispersion ceramica de la Z@GNA
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Figuras 58 y 59. Ceramicas recolectadas durantednsets por los prospectores

Estos materiales parecen haber sido aportado®gdrabajos de abono de los campos

gue tradicionalmente se realizaban con basuras.

5.1.2.- ZONA B.

Como se ha recogido anteriormente, la ZONA B tiana superficie de 14,33 ha.
Corresponde con una franja de terreno de 995 nume@anchura variable que discurre
entre los 53 m y los 250 m, situada al este-no=tactual recinto aeroportuario.

Este espacio, actualmente, ha sido ya adquiridpaxe de Aena, encontrandose en la
actualidad vallado por parte de la propiedad. Bgioenos, originariamente, en la parte
occidental de la ZONA B habian sido destinadosarks agricolas, siendo la mayoria
de los elementos documentados restos etnograftasionados con estas labores. La

parte mas oriental habia sido destinada al seutoistrial.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

40



ArqueoEstudio S. Coop.
C/ Adelfas 4A-Local
28007 Madrid
Tel/Fax 914 330 507

(Gl D
S A ERAIE

- TERRENOS CORRESPONDIENTES A LA ZONA A

- TERRENOS CORRESPONDIENTES A LA ZONA B

[ TERRENOS CORRESPONDIENTES ALA ZONA C

[— [orcmers

LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE TRABAJO A, BY C.

Figura 60. Plano de localizacion de la ZONA B, radcen azul.

Al haber sido abandonadas las parcelas agric@agedetacion estaba creciendo de

forma descontrolada, por lo que los trabajos dsg@ccion se vieron afectados, siendo

la visibilidad en las mismas menor de lo deseadn,asi, se realizaron los transet en

todas las parcelas.

Figuras 61 y 62. Vistas de las parcelas en donaeduido la vegetacion de forma descontrolada
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Figuras 65-68. Vistas generales de las parcelassmmdustrial
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- TERRENOS DESTINADOS AL SECTOR INDUSTRIAL EN LA ZONA B

- TERRENOS DESTINADOS A LABORES AGRICOLAS EN LA ZONA B

|
PLANO DE UTILIDAD DEL SUELO EN LA ZONA B |

Figura 69. Plano de utilizacion del suelo en la Z0BI

En cuanto a los resultados obtenidos en esta ZONAo&8os corresponden con
elementos etnologicos, todos ellos ya recogidoslgpalocumentacion aportada por el
Servicio de Patrimonio del Departamento de Educac@ultura y Patrimonio del

Consell dEivissa por la fotografia aérea.

Figura 70. Fotografia aérea aportada por el SerdieiPatrimonio del Departamento de Educacion,
Cultura y Patrimonio del Consell dEivissa.
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5.1.2.1.- La casa payesa y elementos etnograficaoeados de Torre Blanca de
Dalt.

Este conjunto se declaro como bien catalogado Ip@orsell Insular d”Eivissa, por lo
gue a continuacién reproducimos el BOIB Num.50 @el@ marzo de 2010 en donde se

recoge dicha declaracion y se describe el congatelementos que lo conforman:

“Declaraciéo com a bé catalogat de la casa pagesarapnada Sa Torre Blanca de

Dalt i els seus elements, Sant Jordi de Ses Salifi&s Sant Josep de Sa Talaia.

El Ple del Consell Insular d’Eivissa, en sessidinatdia de data 25 de febrer de 2010,
va aprovar, per unanimitat, 'acord de la Comissisular d’Ordenacio del Territori,
Urbanisme i Patrimoni Historicoartistic en sessilabrada el dia 15 de febrer de 2010

gue seguidament es transcriu:

*9.- EXP. 28/09 DE DECLARACIO COM A BE CATALOGAH DA CASA PAGESA
ANOMENADA SA TORRE BLANCA DE DALT I ELS SEUS ELENE-SANT JORDI
DE SES SALINES, TM SANT JOSEP DE SA TALAIA. PROPDEDECLARACIO.

La Comissio Insular d’Ordenacié del Territori, Urbsme i Patrimoni Historicoartistic
(CIOTUPHA), en sessio ordinaria de data 4 de mag 2009, va adoptar acord
d’'incoaci6é de I'expedient administratiu per a lactkracié com a Bé Catalogat de la
casa pagesa anomenada sa Torre Blanca de Daltseals elements, Sant Jordi de ses

Salines, TM Sant Josep de sa Talaia.

Atés que s’han portat a terme tots els tramits @pticis per a la seua declaracio i que
en el tramit d’audiencia i d’'informacié publica gllpresentat escrit d’'al-legacions per
part dAENA en data 2 de novembre de 2009 i RGB29Que consta incorporat a
I'expedient.
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Amb relaci6 a les al-legacions anteriors, la teenid’administracié general del
Departament de Patrimoni ha emés informe juridicdata 1 de febrer de 2010 del

tenor literal segient:

‘INFORME JURIDIC
Que emet la técnica que subscriu en relaci6 amBpédient namero 28/09 de
declaracié de Bé Catalogat de la casa pagesa anadeiforre Blanca de Dalt i els

seus elements, sobre la base dels seglients

ANTECEDENTS

PRIMER.-En data 17 de novembre de 2008 i NRGE 271622ra. Melanie Mountain,
amb targeta d’identificaci6 X1496728A i en qualitde propietaria del conjunt
d’habitatge i elements annexos anomenat sa Toraedal de Dalt, un conjunt integrat
per casa pagesa, moli i safareig, va formular davin Conselleria de Patrimoni

sol-licitud de declaracié de béns catalogats péesmentat conjunt.

SEGON.- En data 4 de maig de 2009 la CIOTUPHA, éamproposta prévia de la
Ponéncia Técnica de Patrimoni acordada en sesdebcada el dia 8 d’abril de 2009,

va decidir la incoacié d’expedient de declaraciol#ecatalogat.

TERCER.- Aplicada a I'expedient I'oportuna tramitacen data 15 d’octubre de 2009 i
en compliment de l'establert a la Llei 12/1998, 2 de desembre, de patrimoni
historic de les llles Balears i a la Llei 30/199#% 26 de novembre, de régim juridic de
les administracions publiques i del procediment mistratiu comu, es va donar
audiencia als interessats, entre ells I'entitat AENNRGS 14082) atés que els béns
objecte de I'expedient es troben dins I'area inal@sla zona de serveis de I'aeroport
d’Eivissa, segons es deriva del Pla director saatate I’Aeroport aprovat mitjancant
Ordre ministerial de 31 de juliol de 2001.

QUART.- En data 2 de novembre de 2009 i NRGE 29@81engut entrada en aquest

Consell Insular escrit d’al-legacions formulat pantitat AENA en el qual manifesta:
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- Que atés que l'objecte de I'expedient de decl@rdtun bé catalogat es troba dins del
Sistema General Aeroportuari de I'Aeroport d’Eidsslelimitat pel Pla director
sectorial de I'any 2001, tendra la categoria de demal destinat a la prestacié d’'un
servei public d’interés general gestionat per lieatt AENA, adscrita i dependent del
Ministeri de Foment.

- Que l'article 6.b de la Llei 16/1985 de patrimdnmstoric de I'Estat

atribueix la competencia per a I'execucio de laildel’'Estat quan es tracta de béns
integrants del patrimoni historic espanyol adscrédsserveis publics gestionats per
I’Administraci6 de I'Estat.

- Que la Sentencia del Tribunal Constitucional PP1 ha interpretat aquest precepte
en el sentit de reconeixer que la tramitacio i de&tio de béns d’interés cultural
correspon a I’Administracio de I'Estat en el sug@smentat.

- Que en consequeéncia el Consell Insular esta ehves competencies estatals que |i
reconeix la Llei 16/1985, per la qual cosa se sold que s’arxivi de I'expedient i
s’abstengui de realitzar qualsevol altra actuacidaazona per estar afectada a un

servei public estatal la competencia sobre la gagatle I’Administracio de I'Estat.

Als anteriors fets s6n d’aplicacio els segulents

FONAMENTS DE DRET

l.- La distribuci6 competencial resultant de la Gtituci6 Espanyola i de I'Estatut

d’Autonomia de les llles Balears atribueix a la Gomntat Autonoma la competencia
exclusiva en materia de patrimoni historic (arti6.25 de la Llei 1/2007, de 28 de
febrer, de reforma de I'EAIB). D’altra banda lesmapeténcies en matéria de patrimoni
les exerceixen els consells insulars, ja que leffotransferides en virtut de la Llei
6/1994, de 13 de desembre, i li son reconegudesacpnopies per l'article 70.15 de

I'EAIB.

En aquest sentit la Llei 16/1985, de 25 de juny,pdé&imoni historic de I'Estat
atribueix la competéncia per a la seua execucitaignismes que, a cadascuna de les

comunitats autonomes, tenguin atribuida la proteabel patrimoni historic i als de
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I'administracio de I'Estat quan aixi s’'indiqui derfna expressa, quan sigui necessaria
la seua intervencid per a la defensa dels béns igtegren el patrimoni historic
espanyol i respecte d’aquestos béns quan es tmels adscrits a un servei public

gestionat per 'administracio de I'Estat o que fannpart del Patrimoni Nacional.

En el suposit present reclama la recurrent que déempeténcia és dels organismes
estatals encarregats de la proteccié del patrimioistoric, ates que es tracta de béns
adscrits a un servei public gestionat per 'admirasio de I'Estat en virtut del Pla

director sectorial de I'aeroport.

Il.- L’al-legada Senténcia 17/1991, de 31 de gemel, Tribunal Constitucional va
interpretar I'abast d’aquesta peculiar distribucg@mpetencial en materia de patrimoni
historic, en que la competencia per a la protecd&s béns amb valors historics,
artistics, etc. correspon amb caracter general @demunitats autonomes, pero té una
excepcio en els concrets i singulars suposits &stisla I'article 6.b de la Llei 16/1985,

en gque la competéncia és de I'Estat (fonamentiifi@).

Concretament i en relacié amb l'article 6.b el Tuital Constitucional va manifestar:
‘...I... de la redaccién de tal precepto tan sGide deducir que tendran competencia en
la ejecucion de la Ley en general (y no sélo paraléfensa o proteccion) respecto de
un bien ya adscrito a un servicio publico estatimls 6rganos también estatales
encargados de la gestidon del servicio, lo cual BaT&s que una consecuencia que la
plenitud del ejercicio de la competencia de dicboganos, que si la tienen exclusiva
para la gestion del servicio, deberan extenderkaligen al régimen de uso y gestion de
los bienes afectos al mismo y necesarios por edli@ su prestacion, lo contrario
condicionaria dicho ejercicio y seria perturbadarp la gestiéon del servicio mismo. El
precepto, pues, en si no vulnera el orden compietlegrt la materia, porque no nace de
esta disposicion un derecho del Estado a invadmpetencias autonomicas mas alla
de lo que supone la estricta gestion de un bienatesaria utilizacion y afectado a un
servicio de su titularidad. La cuestion, que esty ho aborda, se planteara en su caso,
en un momento previo, o sea en el de la decisi@dderibir el bien al servicio y habra

de resolverse entonces conforme al régimen juridio® rija el modo de afectacion de
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cada cosa en concreto y por los cauces adecuadosuanto a los procedimientos
establecidos para ello’ (FONAMENT JURIDIC 8)

Perque la competéncia estatal desplaci I'autonongésanecessari, doncs, que el bé
concret sobre la qual es projecta aquesta compétdjacsigui la declaracié com a bé

cultural) sigui un bé ja adscrit a un servei pubdstatal.

Certament el bé objecte del present expedientadmtdins de la zona delimitada pel
Pla director sectorial de I'aeroport de I'any 200ln dels efectes dels plans directors
aeroportuaris és gue la seua aprovacié porta imtadita declaracié d'utilitat publica,

a efectes expropiadors, dels béns de titularitatgata compresos dins de la delimitacid
de la zona de servei de I'aeroport. Quan lI'admir@isid necessita expropiar un bé per

atendre una necessitat d'interés general és pergo¢iament, aquest bé no és seu.

Respecte del régim juridic de l'adscripcié de bénsin servei public, ens hem de
remetre a la Llei 33/2003, de 3 de novembre, deirpahi de les administracions

publiques, de la qual ens interessa destacar gj8esgts articles:

Article 4:
‘Per rad del regim juridic a qué estan subjectels, leéns i drets que integren el
patrimoni de les administracions publiques podendeedomini public o demanials i de

domini privat o patrimonials.’

Article 15:
‘Les administracions publiques podran adquirir bémgets per qualsevol de les formes

previstes a I'ordenament juridic i, particularmepgr les seguents:

()

b) A titol onerds, amb exercici o no de la potestqiropiadora.

Article 24:
‘(...1...)
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2. En aquests casos, I'afectacio del bé o dretia feneral, al servei public o a fins i

funcions de caracter public s’entendra implicitalexpropiacié.’

Article 73:

‘1. Els béns i els drets patrimonials de I'admiresié general de I'Estat podran ser
adscrits als organismes publics que en depengelirapga seua vinculacio directa a un
bé de la seua competencia o per al complimentsigis fins propis. En ambdos casos
I'adscripcié porta implicita I'afectacio del bé oret, que passara a integrar-se en el
domini public.

(...[..)

3. L’adscripcié no alterara la titularitat sobre &le.’

Article 74:

‘1. L’adscripcié l'acordara el Ministre d’Hisendala instruccié del corresponent
procediment és competéncia de la Direccion GendehPatrimonio del Estado, que la
incoara d'ofici o a proposta de I'organisme o orgemes publics interessats, cursada a
través del departament de qué depenguin.

2. L’adscripcio requerira, per a la seua efectitjtaque se signi I'acta corresponent,
atorgada per representants de la Direccion Genatel Patrimonio del Estado i de

I'organisme o organismes respectius.’

Article 65:
‘L’afectacio determina la vinculacio dels béns ieth a un Us general o a un servei

public, i la seua consequent integracié en el domirlic.’

Article 66:

‘1. Tret que l'afectacio derivi d’'una norma amb ade legal, haura de fer-se en virtut
d’acte exprés per I'organ competent, que indicatd@ o dret a qué es refereix, la
finalitat a qué es destina, la circumstancia de aareintegrat en el domini public i
I’organ a qui correspon I'exercici de les compet@scdemanials, incloses les relatives

a la seua administracio, defensa i conservacio.
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2. Sense perjudici de I'assenyalat a I'apartat aiei d’allo disposat a I'article 73
d’aquesta Llei, tindran els mateixos efectes atHeid0 expressa els fets i actes

seguents:

c) L’adquisicié de béns i drets per expropiaciocfmsa, suposit en que, de conformitat
amb allo que disposa l'article 24.2 d’aquesta Lks béns i drets adquirits s’entendran

afectats a la finalitat determinant de la decla@d utilitat publica o interes social.

()Y

De tot aix0 es deriva que I'adscripcié d’'un bé aservei public no es pot produir fins
que el bé en questio sigui propietat de I'admimistd publica titular de I'esmentat
servei; a més pel que fa al concret cas de I'exjar@p la Llei ja permet que el mateix
acte de l'expropiacid sigui el d’afectacié al san@iblic de que es tracta, sense
perjudici de la seua ulterior adscripcié a I'orgame public que se n’encarrega segons

disposen els articles 73 i seguents.

En el cas present la titularitat del bé objecte ltexpedient de declaraciéon de bé
catalogat en el moment en qué aquest Consell Insancoar-lo era privada, per
tant, 'administracié competent per a I'exercici des competéencies en materia de
patrimoni era aquest Consell Insular. No constaeapedient que durant el periode de
temps transcorregut des de la incoacié s’hagi \eatfla seua expropiacio per part de
I'administracio estatal i la seua consequent adscid a un servei public, extrem que
hauria provocat que la competéncia per

resoldre I'expedient s’hagués traslladat a I'’Adnsinacio de I'Estat. Les al-legacions
formulades per AENA no fan referéncia al procedimexpropiador, ni a la titularitat
del bé en el moment de la incoaci6 o en l'actuatgpé consideren que I'adscripcio al
servei public deriva del mateix Pla director aerdpari (malgrat la qual cosa

indiquen que ‘tendra’ la condicié de demanial).

La técnica que subscriu considera que aix0 no &$, aertament el Pla director
delimita els terrenys que formaran part de la za®aservei de I'aeroport i entre ells

trobem aquells on s’ubiquen els béns objecte depédient de declaracié de beée
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catalogat. Pero el Pla director no comporta quedbainistracié estatal adquireixi de
forma automatica la propietat sobre aquests terseniels béns i drets que contenen,
ni, per tant, suposa la seua adscripcio al servghlg. EI Pla director, de naturalesa
estrictament aeroportuaria, té la finalitat de duitar la zona de servei i determinar les
activitats aeroportuaries o complementaries a deskupar. El Pla és un document que
s’aprova mitjancant Ordre ministerial i esta sulica canvis (efectivament en
I'actualitat se’n tramita una revisio que reduei tona de servei aeroportuaria en els
terrenys contigus a aquells on es troba la casaegagde sa Torre Blanca de Dalt) i
gue comporta la declaracié d'utilitat pablica ddi¢ns i drets afectats als efectes de la

seua expropiacio.

Si la casa pagesa de sa Torre Blanca de Dalt selss elements annexos son objecte
d’'un procediment expropiador que, una volta vesifida seua propietat esdevindra
estatal i es trobaran automaticament adscrits avsepublic aeroportuari (aquell que
va motivar la seua utilitat publica), aleshoresrana en joc la previsio de I'article 6.b
de la Llei 16/1985, i per tant aquest Consell lasuiaura de traslladar I'expedient, en
'estat que es trobi, a I'organ competent de I'Adisiraci6 de I'Estat que sera el
competent per a I'execucid de la Llei de patrimeni relaci6 amb aquest bé (i no
nomeés en relacio amb ell, siné en relaci6 amb Istaede béns d’interes cultural i

catalogats que es trobin en la mateixa situacio).

En virtut de tot I'anterior, la técnica que subscreonsidera que, tant en el moment
d’incoacié d’aquest expedient com en el momentah¢tula vista de la documentacio
que s’ha incorporat a I'expedient), 'administract@mpetent en materia de patrimoni
historic en relaci6 amb els béns objecte d’aquegiedient és el Consell Insular
d’Eivissa, que no va actuar extralimitant-se endeses competéncies ni envaint les de
'Estat en el moment d’acordar-ne la seua incoadi@ue no ho fara sempre que
I'acord definitiu de declaracié de bé catalogat qouesi fi a I'expedient s’adopti abans

gue s’hagi adquirit la propietat dels béns per pagtI’administracio estatal.
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Amb la puntualitzacio feta a I'apartat anterior, @@sta tecnica entén que és procedent
la desestimacio de les al-legacions d’AENA i laticwracio de la tramitacié habitual de

'expedient.(.../...)’

Vista la proposta de la Ponéncia Téecnica de Patrimdistoricoartistic d’Eivissa
(PTPHA) a la sessio de dia 10 de febrer de 2010.

Sobre la base de tot l'anterior, la Comissid InsuldOrdenacié del Territori,
Urbanisme i Patrimoni Historicoartistic (CIOTUPHA) la sessié de dia 15 de febrer

de 2010, eleva al Ple del Consell Insular el segten

ACORD:

1. DESESTIMAR les al-legacions formulades per AEHd8ant-se en l'informe juridic
reproduit, i que constitueix la motivacio d’aquasbrd, i prosseguir amb la tramitacio

del procediment.

2. DECLARAR com a Bé Catalogat de la casa pageemanada sa Torre Blanca de
Dalt i els seus elements, Sant Jordi de ses SaliiMsSant Josep de sa Talaia. La seua

descripcio i localitzacio figura als annexos quenien part integrant d’aquest acord.

3. PUBLICAR aquest acord en el BOIB, notificar-ls ateressats, a I'’Ajuntament de

Sant Josep de sa Talaia i al Govern de les llldg@a.

4. COMUNICAR l'acord de declaracié al Cataleg Gealade Patrimoni Historic de
les llles Balears del Govern de les llles Balears

5. INSCRIURE'L en el Registre de Béns Catalogats.’

L'anterior acord posa fi a la via administrativacontra aquest s’hi podra interposar,
de conformitat amb I'art. 116 de la Llei 30/92, 2 de novembre, del regim juridic de

les administracions publiques i del procediment gstratiu comu, recurs de
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reposicié davant I'organ que I'ha dictat, o recucsntencidés administratiu davant el
Jutjat del Contenciés Administratiu de Palma (Mett), de conformitat amb l'art. 44 i
seguents de la Llei 29/1998, de 13 de juliol, radata de la jurisdiccié contenciosa

administrativa.

El termini per interposar el recurs de reposicio @8N MES, comptador a partir del
dia seguent al de la publicacio d’aquest edictet. (817 de la Llei 30/1992).

El termini per interposar el recurs contencidés adisiratiu és de DOS MESOS,
comptadors a partir del dia segtient al de la puddié d’aquest edicte, (art. 46 de la
Llei 29/1998).

No obstant I'anterior, es pot exercitar i sol-lait si n'és el cas, el tramit a qué es
refereix I'article 44 de 'esmentada Llei 29/1998.

La transcripcié d’aquest acord es fa a reserva’dpriovacio de I'Acta.

La qual cosa es fa publica per al general coneixgme

La Consellera Executiva del Departament de PoliBesrimonial i Agricola,
Margalida Torres Planells
Eivissa, 22 de marg¢ de 2010
Annex |
0. NOTA PREVIA
La memoria técnica present té com a objectiu l@awid i la posterior declaracié com
a Béns Catalogats de la casa pagesa coneguda coforsa Blanca, juntament amb
altres elements d’interes, que es troben en la s@naediata proximitat i hi tenen una

connexio directa.

Sol-licitada aquesta declaracio per la propietatuat en data de 17 de novembre de
2008, I'Hble. Sra. Consellera de Politica Patrimahidisposa linici dels tramits

administratius en el sentit indicat en data de Srir¢ de 2009.
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En tot cas, i al marge d’aquests fets, és evidewdler patrimonial d’aquests elements,

segons es pretén reflectir en la memoria adjunta.

1. LA SITUACIO

Sa torre Blanca es troba a la venda de cas Costasgpquia de Sant Jordi de ses
Salines i terme municipal de Sant Josep de sa d.atilloc correspon també al pla de
Sant Jordi i com el seu nom ja indica es completarheritzontal, a una cota de 5 m

snm en la zona on se situen els elements objettéepdesent memoria.

Les coordenades UTM, preses al centre de la tagterobli son:
X 360257.76
Y 4306106.73

2. DESCRIPCIO FiSICA DELS BENS

2.1. La casa

A principi del segle XIX la casa de sa Torre Blamba Dalt pati una profunda
transformacid, de manera que sols sera possibled@sariptiva de les fases precedents
—que com es diu a la part historica, existeixen aimé data d’origen situable com a
minim a la baixa edat mitjana, concretament, allse¢y— el dia que es porti a terme
un veritable estudi arqueologic global de les camstions. Per aix0, ara només resulta
objectiu parlar de I'estadi evolutiu més recent.

En la seua versio final, la casa és un edifici amla planta molt allargada, amb un eix

principal que matematicament s’orienta en direcesb-oest.

En consequléncia, i com és habitual en las casessgsgeivissenques, té la facana

principal mirant cap a migjorn.

Crida 'atenci6 en el casament aquesta juxtaposaliGeada de cossos, que amb tota

evidencia no foren construits a la vegada, siné dabes successives, com bé

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

54



le&udia ArqueoEstudio S. Coop.

C/ Adelfas 4A-Local
28007 Madrid

Tel/Fax 914 330 507

@aueo

reflecteixen els arrambaments estructurals i l@dificia d’algaries totals dels diferents

volums.

En la seua fase més evolucionada, a la casa prahajajuntaven altres dependéncies
gue esdevenien I'habitatge dels majorals. Amb gwibserva una probable evolucié

dels edificis recents, que es podria descriureadmanera seguent.

Un primer, i principal, volum, de planta rectangulai sostre a doble vessant

d’inclinacié moderada i cobert amb teules (planglA1). Actualment aquest cos esta
envoltat d’altres volums per la banda sud i d’uriscina a la banda nord. Es possible
gue pel costat de migjorn es reaprofitin, almenypart, antics corrals de la casa, pero
aixo requeriria d’'un estudi més aprofundit. Aqussttor, incloent el moli forma part

actualment d'una instal-lacié6 comercial, concretanen club. Cal afegir que les

facanes tenen referits moderns sobre els mursraigii que estan pintades color
terros fort.

Arrambat amb el volum anterior, per la banda SWistekx un altre cos, amb

modificacions modernes a la seva part alta (plaoA.2).

Seguint la mateixa linia i la mateixa direccié,ha un altre gran cos arrambat (planol
2, A.3), de tipologia similar al ja descrit A.1 icaria total poc inferior a la d’aquest
altim. Esta cobert, de la mateixa manera amb soatrdoble vessant, d’inclinacio
moderada, rematat amb teules. Per la part intermopre les bigues de fusta, hi ha
plagues de mares groc. Una gran columna, feta tad#wédlocs del mateix tipus de

mares, contribueix a aguantar els forjats.

Esta fet amb murs gruixuts, de pedra irregular irtapi té també dues plantes. Encara
que el sostre intermedi ja no existeix, son beibleis els forats per les bigues originals

aixi com els envans en planta superior.

Conserva el referit original, que és un morter aé;a terra, color ocre i rejuntat ampli

sobre les pedres de les quals només resten viddsgzarts que més sobresurten. A la

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

55



le&udia ArqueoEstudio S. Coop.

C/ Adelfas 4A-Local
28007 Madrid

Tel/Fax 914 330 507

@aueo

facana de migjorn d’aquest cos hi ha tres portda planta baixa i dues finestres a la

superior.

Tots els envans tenen els laterals i els arcs (ptass) fetes també de blocs ben tallats

de mares groc.

L’altim cos d’aquest casament (planol 2, A.4), tedincia dels explicats abans, només
te planta baixa, és, per tant, molt més baix, pagueix perfectament cap el sud-oest la

mateixa alineacio.

El cos A.4 esta actualment habitat, té un sostneb&a a doble vessant sobre bigues de
fusta i cobert amb teula. A la part de migdia, &ade facana principal, la porta esta
precedida per una porxada sobre dues columnes rampgae segurament es tracta d'un
afeqit relativament modern. A les seves facanessstwen també petites finestres de

tall tradicional.

2.2. El moli hidraulic
Aquest moli (planol 2, D) fou bastit a una instadib preexistent amb sénia, perforant
un nou pou i conservant la maquina elevadora ant@ae encara seguiria funcionant

durant molt de temps.

Se’n conserva la torre, construida en magoneriawmnde pedra morta, amb cadenes

de cantd de carreuat de mares.

La solucié de remat és semblant a la d’altres nslmtics, és a dir, mitjancant un
ampit baix de mitjanets de mares i amb pilastresa®d de remat piramidal, existint

també una petita cornisa motllurada que separa pérdel cos principal de la torre.

El moli, actualment, manca de tot enginy aeri iespecial, de veles i cua.

En canvi, conserva integrament la torre.

2.3. La sénia i el safareig

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

56



le&udia ArqueoEstudio S. Coop.

C/ Adelfas 4A-Local
28007 Madrid

Tel/Fax 914 330 507

Qvﬂueo

Es tracta d’'una sénia del tipus que es pot considelassic a l'illa d’Eivissa, és a dir

composta por mota, pou i safareig.

Aquests dos elements constitueixen el nucli artis sistemes d’extraccié d’aigua. El
safareig (planol 2, B) esta a la banda de ponemntme que la mota (planol 2, C) s’hi

arramba, de manera alineada, per la seua banda +&std

Cal senyalar que la sénia i safareig i el moli casgn una alineacié I'eix principal del
la qual es projecta NE-SE. El safareig, en plarda,un rectangle atenuat, perdo de

mesures considerables.

Tots els elements mecanics de la sénia, en espside fusta es troven desapareguts.
De fet aquest enginy elevador d'aigua perdé la sewvecid de manera completa en
haver estat substituit pel moli, a final del segleo el comencament del segle XX.

En realitat, a la mota encara es conserven tarddaal original de la sénia, com la que
connecta posteriorment la bomba del moli amb ehrs&f, que hi passa també per

sobre, pel seu costat de tramuntana.

De tota manera, les estructures construides d'dbotes ells de pedra amb morter de

terra i calg), aixi com el pou original es consememplets.

2.4. Latorre

Se suposa que era una torre de planta circulardalgsegons J. J. Serra (cf. infra 3.),
desaparegué definitivament a comencament del s&glearran de transformacions
arquitectoniques del casament. Es possible, peun@, en resti fisicament la part de

fonamentacio.
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3. DADES HISTORIQUES

Es possible o, almenys, aixi ho afirma I'historiadoan Mari Cardona (1974: 4), que
la coneguda com sa Torre Blanca fos propietat devilala de Bernat Camporells,
segons ho reflecteix un capbreu datat el 1433, ©megistren les terres i cases del
quartd de ses Salines sota jurisdiccié de I'argebbide Tarragona.

Posteriorment, segons consta als Llibres d’Entrewents, el 1533 era coneguda com

sa Torre Blanca d’en Francoli (Mari 1981: 24).

Aquesta torre, que, pel que sembla, era circularser demolida a principi del segle
XX (Serra 2000: 142) per mor de reformes importdeiss a la casa.

En realitat, en aquest moment €s quan comenca owa fase arquitectonica que

anul-la de manera completa les anteriors.

4. ESTAT DE CONSERVACIO
Ja ha estat dit a la part descriptiva que ni la isemi el moli conserven els enginys,
principalment, de fusta, originals. Ha estat ditntaé que I's d’'una part del casament

ha estat canviat, amb una série de modificaciamoissaments de cossos moderns.

Tot i aix0, es tracta basicament de fets reversibtpie no disminueixen sind

parcialment el valor dels elements patrimonials.

D’altra banda, cal advertir sobre la degradacié dentorn immediat on es troben els

elements de sa Torre Blanca de Dalt.

En efecte, aquestes construccions estan avui elesitde zones de tallers, magatzems
I altres activitats de caire industrial, les quaks) realitat, diuen molt poc en relacié

amb el context de regadiu original on s’implantaven
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5. JUSTIFICACIO, FIGURA | ABAST DE LA DECLARACIO

Es proposa la figura de Bé Catalogat. Es cert gaithauria pogut plantejar-se la de
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Bé d’Interes Cultural si tots els elements descdtesmentats abans s’haguessin

conservat de manera integra.

Hauria merescut aquest reconeixement un conjuralramb comencament (conegut
per forts historiques al segle XV) a la baixa eatjana, compost per torre de defensa,
amb una amplia evolucié arquitectonica presumibéemb sénia, safareig, moli

hidraulic de tipus antic etc.

La realitat, pero, és que la reforma del casamenter tabula rasa de les construccions
historigues esmentades que com a molt restarerdeldiavors a nivell de fonaments,

exactament igual que la torre.

Tot i aix0 la catalogacio del grup constructiu ehseu estadi tradicional final esta

també prou motivada en l'interes d’aquests elemeeeitsla seva agrupacio.

Per aix0, I'abast de la declaracio és tot I'eix fgitudinal que composa el casament i, al
seu costat, per la banda de tramuntana l'alineadiélements hidraulics (safareig,

sénia i moli).

Aquesta realitat es reflecteix en planol adjunt.
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Figura 71. Vistas aérea del conjunto de edificiedeynentos etnograficos de la Casa Pagesa de & Tor
Blanca de Dalt, cedida por el Servicio de Patrimnatel Departamento de Educacién, Cultura 'y

Patrimonio del Consell d’Eivissa.

Durante la visita a este bien catalogado se pudedea a las intalaciones del Club Pure
Platinum, hoy en dia ya abandonado por habersegigolo por Aena. De esta forma se

ha podido documentar el estado en el que se emaleditien.

La coordenada central que define la ubicaciéon dmhjunto es X=360270.72
Y=4305098.51.

El edificio que ocupa el antiguo Club Pure Platindenominado como A.1 por el
Servicio de Patrimonio del Consell d Eivissa, seoatraba muy alterado por la
transformacion que sufri6 para su uso como lupablm. esta forma se habia
transformado la planta baja en su fachada norte gaar una serie de habitaciones que
daban a la piscina que existia delante de la meadafachada, en el interior se habian

creado espacios destinados a servir copas.
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Figuras 72 y 73. Vistas de la fachada norte déicéaliA.1, en donde se aprecia en la planta baa la

habitaciones que dan a la piscina.

Delante de la antigua fachada sur se habia genemadwevo espacio, mediante la
anexion de una gran habitacion, que parecia comdsp con una sala de baile,

ocultando de esta forma la antigua fachada hastitula del sugundo piso.

Figuras 74 y 75. Vistas de la fachada sur del@difA.1, en donde se aprecia la sala anexa.

En el segundo piso parecia que se habia mantemidisttibucion original, existiendo
habitaciones a ambos lados de un pasillo distrdsuidesde las habitaciones que

presentaban una posicion mas central se podia eceebbs balcones dispuestos en

ambas fachadas.
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Figuras 81 y 82. Vistas de los balcones situadolgnanta superior del edificio A.1.
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A los edificios descritos como A.2 y A.3 no se padcoeder al encontrarse cerrados, no
pudiéndose comprobar su estado de conservacionl eéntegior. Estos edificios
presentan ambos dos plantas y tejado a dos agai@nc8entran construidos mediante
mampuestos de piedras, sobre los que se aplicadevogo. Las puertas presentan
arcos rebajados en donde se pueden apreciar latadovla clave, no asi la imposta,

realizadas con sillares de piedra.

Figura 85. Vistas de la fachada traseras orientaldasrte de los edificios A.2 y A.3.
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Figuras 86 y 87. Vistas de dos de las puertasdifitio A.2.

La torre del molino, denominado con la letra D &rioto aportada por por el Servicio
de Patrimonio del Consell d"Eivissa, se enconteatt@sible desde la piscina del Club
Pure Platinum. En la zona en donde se ubicabattadenal molino se habia intalado
una barra para el servicio de copas mediante sbaldode una estructura de madera a la

torre del molino.

La torre del molino, segun el informe que se ameext declaracion de bien catalogado,
fue construida sobre una instalacion preexistewie moria, perforando un nuevo

pozo. Esta fue construida en mamposteria comunietirapmuerta, presentando un
especial cuidado en la construccion de las esquirabzadas mediante sillares

escuadrados. La solucion de remate es similarda lstros molinos antiguos, es decir,
mediante un antepecho bajo y con pilastras de msqlé remate piramidal, existiendo
también una pequefia cornisa moldurada que sepandeglecho del cuerpo principal de

la torre. EI molino, actualmente, carece de su nnaagia.
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Figuras 88-90. Vistas generales de la torre deinmol

El acceso al molino se realizaba mediante unaerscabnstruida en piedra de 1 m de

ancho y de 3 escalones exteriores y dos interiores.
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Figuras 91-95. Vistas de la entrada y del intedtimfa torre del molino.

El interior de la torre presenta unas dimensiom®e3,8 m por 3,8 m, siendo por tanto de
planta cuadrada, y una altura de 5 m. El anchondeb es de 0,65 m. El segundo piso
se construye sobre cuatro pilares de madera, signdémente construida en madera.

La escalera es de obra apoyandose en el muro norte.

Figuras 96 y 97. Vistas de la segunda planta ttia del molino.

La noria, la mota y la alberca se encuentran alimed oeste del molino. La noria esta
construida siguiendo los parametros tradicionakedhbiza, presenentando la alberca
planta rectangular con unas dimensiones de 11 i§brm. Toda esta zona presentaba

abundante vegetacién, no pudiéndose haceder acesta
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Figuras 98 y 99. Vistas de la mota, la noria, leeada y la torre del molino.

5.1.2.2.- Molino (moli) y alberca (safareig) de ca3ostes.

Este conjunto de elementos etnograficos en la dentanion aportada por el Consell
d’Eivissa (fotografia aérea, figura 70) se idecdifcon el nUmero 7 denominandose

como moli i safareig de cas Cortes.

La coordenada central que define la ubicacion dmhjunto de elementos es
X=360126.60 Y=4305127.61.

Este conjunto fue construido, por su tipologia y jpms materiales constructivos

utilizados, en el primer tercio del siglo XX. Lar® del molino tiene tres alturas, es de
planta cuadrada de 3,30 m por 3,30 m, siendo gtaatiaxima de 7 m en sus fachadas
noroeste y noreste, ésta ultima es por donde sedi@cal piso inferior. La torre del

molino fue construida en mamposteria comun de @jedresentando un especial
cuidado en la construccion de las esquinas realizatdiante bloques de hormigon.La
solucion de remate es similar a la de otros molaosguos, es decir, mediante un
antepecho bajo, existiendo también una pequefiaseomoldurada que separa el

antepecho del cuerpo principal de la torre.

El molino, actualmente, presenta parte del ingesidlo faltando las velas. El
mecanismo se encontraria en la planta inferiorp @ggeso se hacia por la fachada NE,

a la cual no se pudo entrar por encontrarse tapgaeiatirada. Los muros que conforman
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Mquéo

las fachadas externas presentan una anchura dem0,E@ el interior, las paredes se

encontraban enlucidas.

La escalera se encuentra apoyada en la fachadeasteroonstruida en obra. El acceso
al segundo piso se realizaba desde la fachadatesurasdiante una escalera de 5

peldafos construido en piedra.

Figuras 102 y 103. Vistas generales de la torrendéno.
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Figuras 104 y 106. Vistas de detalle de la magisinaterior.

La alberca ha sido muy modificada, construyéndad®esella una caseta en donde
parece se ha instalado la nueva maquinaria motiaripara la extraccion de agua del
pozo. Esta alberca se habria construido igualmetilizando ladrillos de hormigon y
mampuestos de piedra. Se encuentra alineada coolielo al suroeste del mismo. La
coordenada central que define la ubicacion deblered eX=360122.32 Y=4305117.71.
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Figuras 107 y 110. Vistas de la alberca y de lateasnexas al molino.

5.1.2.3.- Casa Payesa, con placa del ayuntamiente &ant Josep Seccio: 1,
Poligon: 1 n° 5707.

Esta casa en la documentacién aportada por el Catifdvissa (fotografia aérea,
figura 70) se identifica con el nimero 6, denomdwae como Moli de ferro i safareig
de s’hort de can Blai. Aun asi, en este emplazamienque se documenta es una
pequefia casa payesa compuesta por una Unica aléumanta cuadra de 9,50 m de
lado, con tejado plano y antepecho bajo. El extes@encuentra revocado mediante
pintura blanca. En la fachada principal, la suregteesenta una puerta central con dos
ventanas situada una a cada lado. El tejado seftvanado reciente mente al presentar
vigas de hierro soportando la estructura. La @istidon interior corresponde a tres
habitaciones, una principal a la que se accedeedis@éntrada del edificio, y dos
secundarias de menor tamano situadas en la paoessel

La coordenada central que define la ubicacion dada eX=359722.45 Y=4304909.44.
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Figuras 112 y 113. Vistas general y de la puerta dasa.

Figuras 114 y 115. Vistas de las entradas a lagae@ines secundarias y del forjado del edificio.
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Figuras 116 y 117. Vistas generales de la fachadte y este de la casa.

5.1.2.4.- Noria (senia), alberca (safareig), corre$ tradicionales y canalizacion de

regadio.

Este conjunto etnograficos corresponde con varitesnentos sefalados en la
documentacion aportada por el Consell d’Eivissatodirafia aérea, figura 70) con el
namero 5 e identificado con la placa del ayuntatgde Sant Josep como Seccio: 1,
Poligon: 1 n° 5706. Todo este conjunto de elemesto®ncontraba abandonado y

cubierto por vegetacion.

Figura 118. Vistas generales de la alberca.

El elemento principal de este conjunto corresparuaie una noria tradicional ubicada
sobre una mota. Esta es de planta ovalada, confatemérma tradicional de las norias

de Ibiza. Sus dimensiones en planta son de 4,5 eher largo por 2 m en el eje corto.
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La maquinaria ha desaparecido, habiéndose sustiteid su dia por una bomba
mecanicaPresenta brocal en la boca del pozo de la nooiastruido con mampuestos
de piedra caliza sobre el que se aplicado un revie®,90 m de altura media. Los
muros presentan una anchura de 0,60 m, adaptaedd®ema a la boca del pozo. El
acceso en el brocal de la noria ha sido tapiaddamtdladrillos de hormigon. El pozo
se encuentra forrado por mampuestos de calizaedgano tamafio (de 20 a 30 cm de

media), adaptandose a su forma ovalada.

Figura 121. Acceso del brocal tapiado con ladrileshormigon.

La mota estd conformada por seis muros, construsdosmampuestos de piedra y
unidos por argamasa cubiertos por un revoco, quenéeren una planta hexagonal,
aunque irregular. Sus dimensiones son de 10 nh eje aorte-sur y de 10 m en el eje
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este-oeste, siendo su altura de 1,20 m. Este elerpessentaba una alteracion por la

abundante vegetacion.

By 8. -
IR R ARTY
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Figuras 122 y 123. Vistas de interior del pozo yasto.

i

Figuras 124 y 125. Vistas de la mota.

Alineada, al noroeste, se localiza el aljibe, denfal rectangular de 9 m en su lado

largos (eje noroeste-sureste) por 7,5 m en sudado (eje noreste-suroeste).

El aljibe se encuentra construido mediante mampsgsedra y mortero de tierra y cal,
en donde se ha tenido cuidado en la eleccion depiedras de las esquinas,

correspondiendo estas con sillares escuadradosndlaura del muro es de 0,5 my su
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altura media de 1,1 m. El aljibe, tanto en el istecomo exteriormente se encuentran
cubierto por un enlucido de mortero hidraulico. &#gunos puntos este elemento ha
sido remodelado mediante ladrillos de hormigos, @an la escalera situada en la
esquina norte de la piscina. La entrada del agoeedente de la noria se realizaba
desde su esquina sur. Los cafos de salida del dgla piscina se localizan en su
esquina norte, existiendo dos canales que nacqreaigefias piscinas adosadas a la
esquina norte del aljibe. ElI primer canal con dirf@ al conjunto de corrales
tradicionales (direccion sureste-noroeste) y elusdg con direccion al lavadero
(direccion suroeste-noreste). La coordenada canqtabefine la ubicacion del conjunto
de noria y alberca 6=359793.41 Y=4304921.69.

Figuras 128 y 129. Vistas de la esquina noroesta diberca.
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Figuras 132 -135. Vistas de la canalizacion y pasdecantacion anexos de la alberca.
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El conjunto se veia completado, como se habia meado antes, con un lavadero
construido mediante ladrillos de hormigon, situatleste de la alberca, a unos 7 m de
distancia. Este se encontraba en mal estado dervann debido a la vegetacion.

Figuras 136. Vista del lavadero..

El conjunto de corrales tradicionales corresponaie 4 edificios construidos en su
mayoria con ladrillos de hormigoén y cubiertas daita, situados al noroeste de la noria
y del aljibe. Todo el conjunto de edificios se esmtsa muy deteriorado, habiéndose

producido en algunos casos derrumbes de las techamb
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Figuras 137 -141. Vistas generales del conjuntcodeales.
5.1.2.5.- Corrales tradicionales.

Mediante este epigrafe se sefiala la identificad®run edificio cuya funcion en su
génesis era la de albergar corrales tradicion&lste se ubicaba en el interior de la
antigua finca ocupada por el Club Morgana, en laadidad este espacio es ya
propiedad de Aena. Solo se pudo acceder hastaisadia norte, correspondiente con la
trasera del edificio, debido a que la sur se emabatvallada. Su construccion se habia
realizado mediante mampuestos de piedra calizaedigano tamario, con un tejado a un
agua que se encontraba bastante deteriorado, Hab&énaido en algunos puntos.
Presentaba seis ventanas cuyos vanos se habieadealtilizando la técnica de los
arcos rebajados. Sus dimensiones son de 13 m gje suayor por 3,5 m en el menor,

siendo su altura en la fachada norte de 2 m.
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Figuras 142 y 143. Vistas generales del corral.

Figuras 144 y 145. Vistas de detalla de una dedatanas y general del conjunto.

La coordenada central que define la ubicacibn desesorrales es<=360304.58

Y=4305154.20.

5.1.2.6.- Canalizaciones y bancales de la zona agta de la ZONA B.

Durante la realizacién de los trabajos de campla garcelas agricola de la ZONA B se
localizaron una serie de canalizaciones principaasargadas de llevar el agua a los
campos, provenientes de las norias tradicionalesefda forma se han documentado

tres acequias, una de ella también funciona comoabg un bancal.
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LOCALIZACION DE LAS GANALIZACIONES Y BANCALES EN LA ZONA B '

Figura 146. Mapa de localizacion de las diferentaslizaciones y bancales de la ZONA B.

El BANCAL A se documenta geograficamente entre las coordernadiss de los
extremosX=359443.60 Y=4304754.64 y X=359504.46 Y=4304809.35

Para su construccion se han utilizado lajas caliigguestas en espiga en las caras
exteriores, rellenandose el interior mediante piedfe pequefio tamafio. Su anchura es

de 0,6 m y su altura media de unos 50 cm.

Figuras 147 y 148. Vistas generales del BANCAL A.
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Figuras 149 y 150. Vistas de detalle del BANCAL A.

La CANALIZACION B se documenta geograficamente entre las coordemsiblsls
de los extremo¥=359467.69 Y=4304719.35 y X=359517.25 Y=4304762.42

Esta canalizacion se encuentra realizada mediaatepoestos de pequefio tamafio
sobre el que se aplicado un revoco hidraulico.étasun canal intermedio de seccion
rectangular de 0,20 m de anchura. En las inmediasiale esta estructura se han
realizado movimientos de tierras que han dejadiestubierto su lado norte, afectando

en varios puntos la infraestructura.

Figuras 151 y 152. Vista de detalle del lado ngrdel lado sur de la CANALIZACION B.
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Figuras 153 y 154. Vista general y detalle del tedada CANALIZACION B.

La CANALIZACION y BANCAL C se documenta geograficamente entre las
coordenadas UTM de los extrem®s=359560.85 Y=4304793.28 y X=359678.19
Y=4304894.53.

Esta canalizacion se encuentra realizada mediaatepoestos de pequefio tamafio
sobre el que se aplicado un revoco hidraulico.étasun canal intermedio de seccion
rectangular de 0,20 m de anchura. El muro situadsudado norte es el que tiene una
funcionalidad de bancal, por lo que su anchuraee,45 m, adaptandose su altura a la
del bancal, encontrandose su cabeza redondeadaurl sur es de menor entidad al

tener simplemente como funcion cerrar el canalgserlado siendo su anchura de 0,20
m. A lo largo del recorrido se aprecian los alideos por donde se distribuiria el agua
a los campos. En su esquina noreste se documemfzegoefia piscina de decantacion.

Rl T p——

BANCAL C.
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Figuras 157 y 158. Vistas generales de la CANALIZAN Y BANCAL C.

2oy

Figuras 159-162. Vistas de los aliviaderos y detadl canal de la CANALIZACION Y BANCAL C.
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La CANALIZACION D se documenta geograficamente entre las coordem#iids
de los extremoX=359709.78 Y=4304859.17 y X=359777.05 Y=4304912.67

Esta canalizaciobn se encuentra realizada mediaatepoestos de pequefio tamafio
sobre el que se aplicado un revoco hidraulico, @rdd los dngulos exteriores de los
muros se ha redondeado. Presenta un canal intermedieccion rectangular de 0,20 m
de anchura. Los muros exteriores son de 0,20 mcw®aA lo largo de su recorrido se
aprecia que la vegetacion empieza a deterioranflaestructura. Esta canalizacion

parece estar relacionada con la alberca, por seailin aunque no se vislumbro su

conexion, documentada en el punto 5.1.2.4 del pteseforme.

TR

T

Figura 165. Vista de detalle de la CANALIZACION D.
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5.1.2.7.- Dispersion ceramica en los campos agriaslde la ZONA B.

Durante la prospeccion de los campos que traditierge han tenido un uso agricola,
situados en lado occidental de la ZONA B, se haud@ntado una dispersion de
materiales ceramicos. Estos materiales son de logiaomoderna contemporanea,
abundando las ceramicas comunes, todas ellas @, tas) ceramicas vidriadas y las
lozas, asi como algunos fragmentos de materialbsi@sliceramicos.

Las coordenadas UTM que definen el poligono en elgel han documentado estos

materiales son:

X=359470.65
X=359409.90
X=359920.34
X=359979.43
X=359938.50
X=359802.23
X=359749.59
X=359738.37
X=359684.47
X=359605.46
X=359482.97

Y=4304655.91
Y=4304771.31
Y=4305031.04
Y=4304963.78
Y=4304925.62
Y=4304829.36
Y=4304793.09
Y=4304807.59
Y=4304769.82
Y=4304727.28
Y=4304663.49

Figuras 166 y 167. Ceramicas recolectadas durastiednsets por los prospectares
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DISPERSION CERAMICA DE CRONOLOGIA MODERNO CONTEMPORANEA [

Figuras 168. Plano de dispersién de la ceramiceemaccontemporanea en la ZONA B.

Estos materiales parecen haber sido aportado®©gdralbajos de abono de los campos

que tradicionalmente se realizaban con basuras.

5.1.3.- ZONA C.

Como se ha recogido anteriormente, la ZONA C tiena superficie de 12,20 ha.
Corresponde con un conjunto de parcelas situadaeste del actual recinto
aeroportuario. Este espacio, actualmente, ha sd@dguirido por parte de Aena,

encontrandose en la actualidad vallado por parta depiedad.
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Figura 169. Plano de localizacién de la ZONA C,cada en verde.

Estos terrenos tradicionalmente habian tenido aragsicola, pero en la actualidad han
sido abandonados, habiendo crecido la vegetacidoraie incontrolada, por lo que los
trabajos de prospeccion se vieron afectados, siendasibilidad en las mismas muy

baja, aun a si, se realizaron los transet en tadgsarcelas.
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Figuras 170-177. Vistas del estado de vegetaciérpgesenta las parcelas de la ZONA C.

Debido a ello, la mayoria de los elementos arqugmdé cerdmicos documentados se
realizaron en las cercanias de la nueva valla adbpor la propiedad, ya que se habian
desbrozado bandas de terreno para su colocaciohe@®, mucho de los materiales

provenian de las tierras removilizadas por la ej@cude la excavacion de los mastiles
del vallado.
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Figuras 178 y 179. Vistas del los desbroces rafdggara la colocacion del vallado y del entornomtzde los

mastiles que sujetan el vallado en la ZONA C.

Durante los trabajos de prospeccion de la ZONA Cosestato que en una porcion de
tierras se habia realizado desmontes, visiblesa #to satélite publicada en Google
Earth del 2004. En los perfiles dejados por los im@ntos de tierra no se

documentaron estratos arqueoldgicos, pero si eisiblesr pequefios fragmentos de

ceramica.

04! I8 | 2004

Figura 180. Fotos satélite del 2004 publicada pmodke Earth, en azul los limites de la ZONA C.
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Este espacio queda definido geoespacialmenteapaiduientes coordenadas UTM.
X=357652.67 Y=4303868.59
X=357658.64 Y=4303882.93
X=357756.27 Y=4303932.43
X=357833.97 Y=4303929.56
X=357813.29 Y=4303891.87
X=357775.19 Y=4303893.65
X=357689.38 Y=4303861.89

Figuras 183 y 184. Vistas de detalle del perfiteekel desmonte en la ZONA C.

En los terrenos que comprenden la ZONA C se tecoastancia de la existencia de un

yacimiento catalogado por parte del Consell d"Biggacias a los datos aportados por
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el Servicio de Patrimonio del Departamento de Ecddoca Cultura y Patrimonio del

Consell d Eivissa (yacimiento HV-10 can Ribes 1).

Figura 185. Vistas aportada por el Servicio deifattio del Departamento de Educacién, Cultura yifranio del
Consell d Eivissa con la ubicacion de los yacinosrarqueolégicos situados en el entorno del aeeservicio del

aeropuerto de lbiza.

Este se caracterizaba por la presencia de materiatqueologicos ceramicos
(principalmente correspondientes a las épocas ramantinica). Aun asi, el nimero de

fragmentos ceramicos localizados fueron escasoss&rs terrenos ubicados en el

interior de la ZONA C.

Figuras 186 y 187. Vistas del terreno corresporéiara ubicacion del yacimiento HV-10 can Ribes 1.
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5.1.3.1.- Dispersién ceramica en los campos agriaside la ZONA C.

Durante la prospeccion de los campos que traditimrae han tenido un uso agricola,

situados en la ZONA C, se ha documentado una dispede materiales ceramicos,

todos ellos muy rodados dificultando su adscrip@@no cultural. Se caracterizan por

corresponder con fragmentos de ceramica a tornpaskas anaranjadas y amarillentas.

No se documentaron ceramicas con acabados vidriaddezas. Existe alguna

decoracion impresa en ruedecilla, aunque los acsbgatincipalmente engobes) se

encuentran perdidos. A pesar de su estado de vangBr estos materiales podrian

corresponder a momentos punicos y romanos, tamoe tenia recogido en los datos

del Consell d’Eivissa. Las coordenadas UTM quendafiel poligono en donde se han

documentado estos materiales son las mismas queméd ZONA C:

X=358233.7455
X=357658.6489
X=358047.1900
X=358089.2900
X=358106.6400
X=358121.8700
X=358155.0600
X=358189.5700

Y=4304440.9900
Y=4303882.9378
Y=4303932.6000
Y=4303963.9800
Y=4303993.8500
Y=4304053.5700
Y=4304176.5600
Y=4304294.1600

X=357963.2924
X=357585.3733
X=358069.2000
X=358098.4100
X=358106.7500
X=358131.1300
X=358166.8300
X=358209.2900

Y04895.9987
G3139.2257
G38814.4300
G38¥8.0500
G3896.6400
GA41B8.7400
G44239.4500
G4854.6400

X=358048.8622
X=357588.0781
X=358080.0900
X=358105.1200
X=358112.5900
X=358143.4000
X=358178.8400
X=358220.5400

X=358230.0600 Y=4304422.6700 X=358231.5400 Y=41A8.8500.

Y=4304080.7887
Y=4303700.6850
Y=4303953.6100
Y=4303991.4200
Y=4304018.6300
Y=4304133.9700
Y=4304259.2900
Y=4304389.1100

Aun asi existe una mayor concentracion en el potigte 4 ha. definido por las siguientes

coordenadas UTM.

X=357608.
X=357632.
X=357677.
X=357866.
X=357961.
X=358018.
X=357997.
X=357608.
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[ AREA CORRESPONDIENTES A LOS TERRENOS EN DONDE SE HAN REALIZODO
DESMONTES DE TIERRA
AREA CORRESPONDIENTES A LA DISPERSION DE
MATERIALES CERAMICOS DE CRONOLOGIA PUNICA ROMANA
I R~ CORRESPONDIENTES A LA MAYOR CONCENTRAGION DE MATERIALES TR e s AL (7E
S0C. COOP.

PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR DEL
AR

ROPUERTO DE IBIZA

LOCALIZACION DE LOS YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS CATALOGADOS =
. POR EL SERVICIO DE PATRIMONIO DEL DEPARTAMENTO DE EDUCACION, - | ocrusas be 2ou)
CULTURA Y PATRIMONIO DEL CONSELL D’EIVISSA

DISPERSION CERAMICA DE LA ZONA C

Figura 188. Plano de dispersion de la cerdmica madsmntemporanea en la ZONA C.
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Figuras 189-191. Ceramicas recolectadas durantealiosets por los prospectores en la ZONA C
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5.2.- AREA SOLICITADA A LA SUBDIRECCION GENERAL DE
PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO DEL MINISTERIO DE
CULTURA. RECINTOS 1, 2, 3,4,5Yy6.

A la Subdireccién General de Proteccion del Patnim Histérico del Ministerio de

0{(]"60

Cultura se le solicito el permiso de prospeccidérodeterrenos pertenecientes a Aena
(en momentos de la redaccion del proyecto arquemlpgEstas areas de trabajo se
denominan como RECINTO 1 (excepto ZONA A, B y CRECINTOS 2, 3,4,5y 6
(ver fig 3).

5.2.1. RECINTO 1.

Como se ha recogido anteriormente, el RECINTO rietiena superficie de 220,42 ha.

Corresponde con el actual recinto aeroportuariea(&rminal y campo de vuelo). Este
espacio se encuentra muy antropizado por la cacéhru de las actuales instalaciones
del aeropuerto de lbiza, a excepcion de una pasitelada en la parte sur, que hoy en
dia se encuentra rustica con la presencia de wubawediterraneo. En esta area de
trabajo se han documentado restos etnografic@ioakdos con la antigua utilizacion

de este espacio como zona rural y un yacimientoeatqgico, localizado en la parcela

rustica, caracterizado por la presencia de unaecdracion de materiales cerdmicos en

superficie.
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A
AN
N\,
k%

N
=

)

- TERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 1

|
LOCALIZACION DEL RECINTO 1 I

Figura 192. Plano de localizacién del RECINTO 1raado en magenta.
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Figuras 193 y 194. Vistas generales de los parguidblicos localizados en el RECINTO 1del
aeropuerto de Ibiza.

Figuras 195y 196. Vistas del edificio terminalgl darquin cubierto localizado en el RECINTO 1del
aeropuerto de Ibiza.

Figuras 197 y 198. Vista general de la plataforma&onaves y de la torre de control localizadel en
RECINTO 1del aeropuerto de Ibiza.
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Figuras 199 y 200. Vistas generales de la platafatenaeronaves y el edificio terminal localizadogle
RECINTO 1del aeropuerto de Ibiza.

Figuras 201-204. Vistas generales de la zona alrdRECINTO 1del aeropuerto de Ibiza.
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Figuras 205 y 206. Vista general del bosque loadtizen el RECINTO 1del aeropuerto de Ibiza.

5.2.1.1.- Casa Payesa y albercaafareig de grandes dimensiones con placa del

ayuntamiento de Sant Josep Seccio: 1, Poligon: 25P03.

Esta casa en la documentacién aportada por el Catigdvissa (fotografia aérea,
figura 70) se identifica con el nimero 1 denomimésedcomo Casa Pagesa, safareig de
grans dimensions.

Localizado en la parte oriental del RECINTO 1. laor@enada central que define la
ubicacion del conjunto de elementosxe$60016.79 Y=4304984.96.

Figura 207. Vista del distintivo del ayuntamiensoS$ant Josep.

La casa payesa corresponde con un edificio degplattangular y dos alturas, realizado en
mampuestos, visibles en su fachada oeste y natejug el resto del edificio presenta un
encalado, con tejado a un agua. La fachada prinspaencuentra orientada al este. Sus
dimensiones aproximadas son en el eje largo de ¥5em el corto 7,5 m. El edificio presentaba

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

97



QJgauﬂio

ArqueoEstudio S. Coop.
C/ Adelfas 4A-Local
28007 Madrid
Tel/Fax 914 330 507

un mal estado de conservacion, por lo que no se padeder a su interior. Junto a él, habia
crecido una abundante y densa vegetacion, adentibin producido, antiguamente, vertidos

de escombros en las inmediaciones, que enmascargizate el conjunto.
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Figuras 208 y 209. Vistas generales de la fachadie g de la fachada este de la casa payesa.

Figuras 212 y 213. Vistas generales de la casaspaye
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Figura 214. Detalles de la fachada sur de la cagesa.

En su lado oeste, pegado al edificio, se documantal alberca de planta rectangular, cuyas
dimensiones en su lado largo eran de 13 m y eartd de 12 m. Su fabrica no era visible por

encontrarse los muros forrados por una especieldehidraulica, encontrandose los laterales
cubiertos por una abundante vegetacion.

Figura 217. Vistas de la alberca en relacion atac
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Al este de la casa se documentaron unos pequefifasesp construidos en mampuesto

de piedra con vigas de madera, que se encontesbparte derrumbados.

Figuras 218-221. Detalles de los corrales docurdestal este de la casa.

5.2.1.2.- Casa Payesa.

Esta casa en la documentacién aportada por el Catigdvissa (fotografia aérea,
figura 70) se identifica con el nimero 2, denomiéea® como Casa Pagesa, amb

safareig.

Localizada en la parte oriental del RECINTO 1. lomrdenada central que define la
ubicacion del conjunto de elementosxe$59935.12 Y=4304910.99.
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La casa corresponde con un edificio de planta mgalar y dos alturas, siendo sus
dimensiones de 19 por 55 m en el piso inferiateyl2 por 5,5 m en el superior,

encontrandose la fachada principal orientada aleoés fabrica del edificio se ha

realizado con pequefios mampuestos y mortero dey aalena, con las esquinas
realizadas mediante sillares, sobre el que se l@dp un encalado. Las jambas y el
dintel de la puerta principal se encuentran redfizamediante piedras trabajadas,
localizandose sobre ellos un balcon en el pisorgupéa cubierta es plana presentando

un remate formado por una moldura.

Figura 222. Detalle de la fachada principal dealsacpayesa.

Figuras 223 y 224. Detalles constructivos de lososide la fachada y de la esquina de la casa.
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Figuras 225y 226. Detalles constructivos de latpygrincipal de la casa.

Figuras 227 y 228. Detalles del balcon y de lasareas de la fachada principal de la casa.

Tras atravesar la puerta principal se entraba arestancia desde donde se realizaba la
distribucién al resto de la casa, desde ella séapaeteder a la escalera que llevaba al
piso superior, a otra habitacion y a la cocingpiEb superior presentaba un mal estado

de conservacion.

Figuras 229 y 230. Vistas de la habitacion desdgi¢ase produce la distribucion al resto de la.casa
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Figuras 231. Vistas de una de las habitacionepiselsuperior de la casa.

La habitacién mas interesante del piso de abajesgponde con la cocina, compuesta
por una chimenea, un horno y un pozo. La viguegianddera que formaba el forjado

era visible tanto en el piso inferior como en glestor.

Figuras 232 y 233. Vistas de la chimenea y el htooalizados en la cocina de la casa.
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Figuras 234-235. Vista del forjado y el pozo dedaina de la casa.

En la parte exterior, enfrente de la fachada ppaiciera visible una calle realizada

mediante pequefios cantos de rio.

Figura 236. Vistas de la calle situada enfrentadachada principal de la casa.

5.2.1.3.- Alberca (Safareig) de grandes dimensioneqioria (senia), caseta

tradicional (caset6 tradicional).

Este conjunto de elementos etnogréaficos en la deotanién aportada por el Consell
d’Eivissa (fotografia aérea, figura 70) se idetdifcon el numero 3, denominandose

como Safareig de grans dimensions, senia, casehgitnal.
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Localizado en la parte oriental del RECINTO 1. loor@enada central que define la
ubicacion del conjunto de elementosxe$59896.06 Y=4304882.57.

El conjunto se encuentra formado por una noriaidi@uhl, ubicada sobre una mota.
Esta es de planta ovalada en la boca, con unasisiones de 4,5 m en el eje largo por
2,5 m en el eje corto. La maquinaria ha desapare€icesenta brocal en la boca del
pozo de la noria, construido con mampuestos de@iealiza sobre el que se aplicado
un revoco, muy perdido. La altura del parapetoed4,80 m en su lado sur, bajando
progresivamente hasta una altura de 0,70 m erdsunlarte. Los muros presentan una
anchura de 0,60 m. El acceso al brocal de la seriealiza desde el sur. El pozo de la
noria presenta una seccion rectangular, encontséntds paredes revocadas. Parece
conservar el lavadero en su lado norte. Este elensmnalinea con la alberca que se

sitla al norte.

Figura 237. Vista general de la noria.

Figuras 238 y 239. Vistas del interior del pozceylatocal de la noria.

“INFORME DE INTERVENCION ARQUEOLOGICA (PROSPECCION) RELATIVO A LA ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA EN EL PLAN DIRECTOR AEROPUERTO DE IBIZA”

105



ArqueoEstudio S. Coop.
S ) C/ Adelfas 4A-Local
=3 28007 Madrid

= Tel/Fax 914 330 507

Figuras 240 y 243. Vistas del brocal de la noria.
La alberca se encuentra construida por mampuestgsedra unidos con mortero. El

interior de la alberca presenta un aislante pait@arelas filtraciones, teniendo como
remate los muros una moldura. Sus dimensiones ed@ & m por 13,5 m, siendo su
profundidad de casi dos metros.

Figuras 244 y 245. Vistas de la alberca.
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Al oeste de la alberca se localiza un edificio dg plantas en cuyo interior, en su planta
inferior existe un pozo. Este edificio de plantadnada de 5 por 5 m, esta construido
por medio de mampuestos irregulares de piedra wovdomortero, encontrandose las
esquinas realizadas mediante sillares. El tejada es agua cubierto por tejas, este
parece que se ha realizado cortando la parte sumkyila construcciéon. La puerta de
entrada al segundo piso, se realiza desde la mt@antrandose en la fachada este. En
ella existe una inscripcion con el afio de su falsiém en donde se puede leer “1923".

La entrada al piso inferior se realiza desde lhdda este, desde aqui se accede a un

pozo.

Figuras 246 y 247. Vistas de la inscripcion y laaata al segundo piso del edificio.

Figuras 248 y 249. Vistas de la fachada oeste dimulde se accede al piso inferior en donde se

encuentra el pozo.
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El pozo, en su brocal, se encuentra construidoaneglsillares calizos, estando en si, el

agujero del pozo forrado mediante pequefios mamsiest

&

Figuras 250 y 251. Vistas del pozo.

5.2.1.4.- Molino.

Este elemento se localiza en el interior de la zore en la plataforma de aeronaves, en
la parte central del RECINTO 1. La coordenada eérgue define la ubicaciéon del
conjunto de elementos ¥s359896.06 Y=4304882.57.

Corresponde con una torre de molino construido amdeli grandes mampuestos de
caliza dolomitica. Las esquinas presentan un acathiéerencial, habiéndose construido
mediante bloques de hormigén contrapeados. Elcatlifie ha reconstruido mediante
bloques de hormigdn, muy visible esta reparacionsenfachada sur, habiéndose
reedificado un piso mas sobre la altura original.9d pudo acceder a su interior. Sobre
sus fachadas este y oeste se habia adosado dasigemdificios con instalaciones

propias del aeropuerto. No se documento maquinagaal del molino.
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Figuras 252 y 253. Vistas generales de la tormaaleo.

Figuras 254 y 255. Vistas general y de detalleedadhada sur de la torre de molino.

5.2.1.5.- Molino y alberca de la Payesa Can Margadli

Estos elementos se localizan en el interior deolsazde parquines al aire libre del
aeropuerto, en frente de la terminal, en la paetdral del RECINTO 1. La coordenada
central que define la ubicacion del conjunto deneletos eX=358553.99 Y=4304648,93.
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Figuras 256 y 257. Vistas generales de la tormaaleno y la alberca.

Este conjunto fue construido, por su tipologia y pms materiales constructivos
utilizados, en el primer tercio del siglo XX. Lart® del molino tiene al menos dos
alturas, es de planta cuadrada de 4,5 m por 4l&narre del molino fue construida en
mamposteria comun de piedra, presentando un ebpaimado en la construccién de

las esquinas realizadas mediante bloques.

La solucién de remate es un antepecho bajo corstita de esquina de remate
piramidal, existiendo también una pequefia cornisklimada que separa el antepecho

del cuerpo principal de la torre. No presenta maayia.

Alineado al oeste con el molino existe una albérma tapada, construida mediante la

misma técnica que el molino.

Este conjunto parece encontrarse muy reformadoengo hoy en dia uso como
instalacién del aeropuerto de Ibiza para la caftagialmacenamiento de agua. No se

pudo entrar al encontrarse vallado el conjunto.

5.2.1.6.- Molino, alberca y canalizacion.

Estos elementos se localizan en el interior defeazle jardines del aeropuerto de Ibiza,
en la parte norte del RECINTO 1, cercana a losesiale acceso al aeropuerto. La
coordenada central que define la ubicacion delurdojde elementos €6-358417.33
Y=4304680.52.
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Figuras 259 y 260. Vistas generales de la tormaaleo.

Figuras 261 y 262. Vistas generales de la alberca.
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Este conjunto fue construido, por su tipologia y pms materiales constructivos
utilizados, en el primer tercio del siglo XX. Lart® del molino tiene al menos dos
alturas, es de planta cuadrada de 4,3 m por 4l&narre del molino fue construida en
mamposteria comun de piedra, presentando un ekpa@ado en la construccién de

las esquinas realizadas mediante bloques.

La solucion de remate es un antepecho bajo corstiita de esquina de remate
piramidal, existiendo también una pequefia cornisklimada que separa el antepecho

del cuerpo principal de la torre. No presenta maayia.

Alineado al norte con el molino existe una albdrog tapada, construida mediante la

misma técnica que el molino.

Este conjunto parece encontrarse muy reformadoengo hoy en dia uso como
instalacién del aeropuerto de |biza para la caftagialmacenamiento de agua. No se

pudo entrar al encontrarse valladas las instalasion

Figuras 263. Vista general de la canalizacion &ti@n a la alberca y la torre del molino.

Existe una canalizacion que tendria su origen ém@llo sureste de la alberca. Esta se
encuentra realizada mediante mampuestos de petgreado sobre el que se aplicado
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un revoco hidraulico, en donde los angulos extesiate los muros se ha redondeado.

Presenta un canal intermedio de seccion rectandal&,20 m de anchura. Los muros

exteriores son de 0,20 m de ancho. Hoy esta infrastgra ha perdido su uso.

5.2.1.7.- Yacimiento arqueolégico “El Bosque” locaado en el RECINTO 1.

Este yacimiento se documenta en los terrenos d&nsa general aeroportuarios
comprendidos en la figura de proteccion medioanthidBA 312 Salinas de Ibiza y

Formentera e islas de los Freus, en la parte 2erdesRECINTO 1.

El espacio en que se documento el yacimiento qurete con un claro con pastizales
en el interior de una masa boscosa, principalnfemeado por pinos y sabinas.

Figuras 264 y 265. Vistas de la vegetacion bosersaente en los alrededores del yacimiento.

Las coordenadas UTM que definen el poligono en el® han documentado esta
dispersion de materiales son:
X=358137.19 Y=4303482.58
X=358158.43 Y=4303401.92
X=358232.72 Y=4303359.03
X=358342.15 Y=4303366.77
X=358358.10 Y=4303410.27
X=358358.58 Y=4303472.28
X=358318.64 Y=4303569.56
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X=358290.73 Y=4303558.87
X=358202.62 Y=4303520.36

Siendo las coordenadas UTM del poligono que dédimeayor concentracion:
X=358290.73 Y=4303558.87
X=358202.62 Y=4303520.36
X=358213.13 Y=4303467.28
X=358268.30 Y=4303412.11
X=358304.18 Y=4303412.11
X=358343.82 Y=4303434.99
X=358330.81 Y=4303479.81

i
N
50

I

I

AREA CORRESPONDIENTES A LA DISPERSION DE
MATERIALES CERAMICOS DE CRONOLOGIA PUNICA ROMANA Y MODERNO/CONTEMPORANEOS

- AREA CORRESPONDIENTES A LA MAYOR CONCENTRACION DE MATERIALES

A ARQUEOESTUDIO
i 50C. COOP.

DISPERSION CERAMICA EN EL INTERIOR DEL REGINTO 1

Figuras 266. Plano de localizacion del yacimieriitbbosque” en el RECINTO 1.

El yacimiento arqueoldgico se caracteriza por laudeentacion de una dispersion de
materiales cerdmicos en superficie. Todos los ma#te ceramicos documentados han
sido realizados a torno, estando en su mayoriacteaizados por presentar pastas

anaranjadas. Estos se encuentran en su mayoriaoatayos y alterados por lo que su
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adscripcion cronocultural se hace compleja, aun astos materiales parecen
corresponden a materiales de diversos momentasibas, documentandose materiales
atribuibles a momentos punicos, romanos y moderaotmporaneos. En la zona
indicada con una mayor concentracion se documentasas correspondientes a
contenedores (4nforas y jarros), pies anularegindragmento muy rodado de paredes
finas con decoracion a ruedecilla. También se Ibealizado materiales de cronologia

moderna/contemporanea, caracterizada por la plies@éaceramicas vidriadas y lozas.

-

Figuras 267-270. Vistas generales del area de ntaymentraciéon de materiales ceramicos
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Figuras 271-273. Vistas de detalle de los materiededmicos documentados durante los transetegor |

prospectores

Figura 274. Detalle de los materiales ceramicosleetados por los prospectores
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Destaca también la documentacion en la zona de mwaymentracion de un pequefio
empedrado realizado mediante cantos de rio de pedaenafio de 2,3 m por 1,5 m,

muy alterados por la presencia de una abundanttacgn.

Figuras 275y 277. Vistas generales del empedrado

5.2.2.- RECINTOS 2, 3,4y 5.

Como se ha recogido anteriormente, los RECINTG, 2, y 5 corresponden con las
parcelas en donde se ubican las luces de aproXimaig la pista. Tienen una
superficie total de 4,11 ha. Este espacio, en t&uian, se encuentra muy antropizado
por la construccion de las actuales instalacioredsadropuerto de Ibiza, no asi las

parcelas que la rodean que se encuentran destiadalasres agricolas en su mayoria.
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Figura 278. Vista general del RECINTO 2

Figura 279. Vista general del RECINTO 3

Figura 280. Vista general del RECINTO 4.
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- TERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 1

- TERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 2

- TERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 3

A= ARQUEOESTUDIO
i S0C. COOP.

]

- TERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 4

TERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 5
LOCALIZACION DE LOS RECINTOS 2,3,4Y 5. |

Figura 281. Plano de localizacién de los RECINTG,2y 5

De hecho, aunque fuera de los terrenos comprengatdes RECINTOS 2, 3,4y 5, se
verifico la presencia de al menos cuatro molindgureo de ellos con una alberca

asociada.

‘ MOLINOS

5 ARQUEOESTUDIO
(7{ s0C. COOP.
e I

LOGALIZACION DE LOS MOLINOS DE LOS RECINTOS 2,3,4 Y5 |

Figura 282. Plano de localizacion de los RECINTG, 24y 5
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5.2.2.1.-Molino 1y 2.

Estos molinos se localizan al sur del RECINTO 3s mdnenos pegados a la valla que
delimita el recinto. La coordenada central quergefa ubicacion del primero de ellos
esX=360728.35 Y=4304968.52 y la del segundo X=36009&.=4305002.82.

Este conjunto de molinos fue construido, por soldigia y por sus materiales, en el
primer tercio del siglo XX. Las dos torres de loslimos tiene al menos dos alturas,
son de planta cuadrada de 4,5 m por 4,5 m. Lagstolueron construidas en
mamposteria comun de piedra, presentando un ekpa@ado en la construccién de
las esquinas realizadas mediante bloques. Presemetes con antepechos bajos, con
una pequefia cornisa moldurada que separa el ahtepet cuerpo principal de las
torres, existiendo en una de ellas remates deresdLa parte superior de la maquinaria
es visible en ambos aunque muy deteriorada, emgezamperderse sus elementos por

la falta de uso y mantenimiento.

Uk

Figuras 283 y 284. Vistas generales de los mollnp&.
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Figuras 285 y 286. Vista de la maquinaria del nwliry del molino 2

5.2.2.2.- Molino 3.

Esta torre de molino se localiza al norte del REKD 3, haciendo la valla un
requiebro para dejarle fuera del recinto destinadias luces de aproximacion. La
coordenada central que define la ubicaciOr=e30813.85 Y=4305112.39.

La torre del molino tiene al menos dos alturagjeeplanta cuadrada y se construyo por medio
de mamposteria comun de piedra sobre la que smaplirevoco. Presenta antepecho bajo y
remate en las esquinas. La parte superior de lalingip es visible, aunque se encuentra en

mal estado de conservacion.

Figuras 287 y 288. Vistas generales del molinos 3
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5.2.2.3.- Molino 4.

Este molino se localiza al nordeste del RECINTGha&giendo la valla un requiebro
para dejarle fuera del recinto destinado a lasslug aproximacion. La coordenada
central que define la ubicacion ¥s360991.30 Y=4305520.37.

La torre tiene al menos dos alturas, es de plentalrada y se construyo por medio de
mamposteria comun de piedra, realizandose las resjunediante bloques escuadrados.
Presenta remate con antepecho bajo, separadoatpbaorincipal por medio de una moldura,
estando las esquinas coronadas de forma pirariidgdresenta maquinaria en la parte superior.
Por su tipologia parece corresponder cronoldgicéaneon los construidos en el primer tercio

del siglo XX.

Figura 289. Vista general del molinos 4

5.2.3.- RECINTO 6.

Como se ha recogido anteriormente el RECINTO 6esponde con un radio faro.
Tienen una superficie total de 0,19 ha. Este espam su interior, se encontraba
antropizado por la construccion de las actuald@slarsones del aeropuerto de Ibiza. No
se documentaron restos arqueoldgicos ni etnogeafido existian datos previos por
parte de la administracion competente de ningumeo catalogado en esta area de

trabajo.
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Bl ERRENOS CORRESPONDIENTES AL RECINTO 6

LOCALIZACION DEL RECINTO 6. I

Figura 290. Plano de localizacién del RECINTO 6

Figuras 291-294. Vistas generales del RECINTO 6
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6.- RESULTADOS.

Tanto los estudios realizados (bibliograficos ysudta de Carta Arqueoldgica), como el
desarrollo del trabajo de campo, consistente gardapeccion arqueoldgica de toda la
superficie comprendida dentro del Plan DirectorAlsiopuerto de Ibiza, han deparado

la presencia de elementos arqueoldgicos y etnasgn el ambito de estudio.

En cuanto a los yacimientos arqueologicos se héicasto la existencia de ellos en el
lado noroccidental, en los terrenos comprendidadgpdONA C de trabajo, en donde
ya existia la catalogacion por parte de la admaggin competente de estos elementos,
denominado por la administracion como HV-10 careRib. Junto a esta zona en donde
ya existian evidencias se ha catalogado un nuesimignto denominado “El Bosque”
en el interior del RECINTO 1, en el interior de wmana boscosa localizada al suroeste.
Todos los yacimientos por sus materiales se adstebmomentos punicos y romanos.

En cuanto a los elementos etnograficos todos estanionados con la utilizacion en
origen de este espacio al mundo rural agrario.&edmpletado con este trabajo los
datos existentes de elementos etnograficos entetian de la Zona de Servicio

propuesta por el Plan Director.

7.- CONCLUSIONES.

Los trabajos realizados han afectado a las partetasizadas dentro de la zona de
servicio propuesta en la revision del Plan Diredfor general, una parte de las parcelas
prospectadas ofrecian una visibilidad baja o nplar gstar construidas o por estar
ocupadas por una vegetacibn muy densa) para drrdés de la actividad

arqueoldgica, habiendo sido de todas formas prteges. En otras parcelas, la

visibilidad era mejor e incluso Optima al encordeamas limpias de vegetacion.

Como resultado de los trabajos se ha verificado lgpresencia de elementos
arqueoldgicos y etnograficos, alguno de ellos yatabbgados con los que se tendran

que tener un especial cuidado en el futurgel yacimiento arqueologico HV-10 can
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Ribes 1, la casa payesa y elementos etnogrificos asociados de Torre Blanca de Dalt
y la torre de Can Toni Rei).
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