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lll.1. Informacion urbanistica. Planes de ordenacién del territorio.

Comunidades Autonomas y Ayuntamientos

111.1.1. Introduccion

Los aeropuertos poseen una normativa especifica que les permite su integracion en el territorio. Se
trata del Real Decreto 2591/1998 del 4 de diciembre, sobre Ordenacién de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio; en ejecucion de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley
13/1996, de 30 de diciembre de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, en el que se
establece la necesidad de que el aeropuerto y su zona de servicio sean ordenados mediante un
instrumento de planificacion de naturaleza estrictamente aeroportuaria denominado Plan Director.

En el contenido del Real Decreto se definen los procedimientos para la insercién del aeropuerto en
el marco legal urbanistico, teniendo en cuenta la superposicién del concepto de ocupacion territorial
con el dominio eminente del Estado sobre un espacio no territorial, como es el espacio aéreo,
intimamente vinculado a la funcionalidad del sistema.

Para lo cual, en dicho Real Decreto se establece que los aeropuertos de interés general y su zona
de servicio sean calificados como Sistema General Aeroportuario en los planes generales o
instrumentos equivalentes de ordenacién urbana, los cuales no podran incluir determinacién alguna
que interfiera o perturbe el ejercicio de las competencias estatales sobre los aeropuertos de interés
general. Este sistema general se habra de desarrollar por medio de un Plan Especial o instrumento

equivalente.

Por otra parte, dado su caracter de centro de comunicaciones e intercambiador con gran consumo
de espacio y siendo a la vez un elemento importante de la estructura territorial, el sistema general
aeroportuario, cuya competencia reside en la Administraciéon General del Estado, esta sujeto a la
normativa de otros niveles de la Administracién: La Planificacion Regional u Ordenacion del
Territorio de la Administracién Autondmica, y el Planeamiento Urbanistico Municipal contemplado
en la Ley del Suelo.

Este hecho suscita la cuestién de la relacién entre las competencias autonémicas en materia de
ordenacién del territorio y las competencias estatales en materia de aeropuertos de interés general.
La interpretacion que el Tribunal Constitucional ha hecho hasta la fecha del actual marco
constitucional deja claro que las competencias autonémicas exclusivas en materia de ordenacion
del territorio y las competencias estatales en materias, como los aeropuertos, inciden directamente
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en dicha ordenacién, se entrecruzan necesariamente en ocasiones, pero que ello no faculta a las
Comunidades Auténomas para imponer sus instrumentos de ordenacién al Estado.

El articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre (B.O.E. n°® 315, de 31 de diciembre), de
medidas fiscales, administrativas y del orden social, establece que “los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacion urbana ... no podran incluir determinaciones que supongan
interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacién aeroportuaria”.

A tal efecto, el propio Tribunal Constitucional en su sentencia 204/2002, de 31 de octubre, que
aborda la constitucionalidad del referido articulo, declara en su fundamento juridico séptimo en
relacién con la concurrencia de las competencias autonémicas exclusivas sobre urbanismo y
ordenacion del territorio y la igualmente exclusiva estatal sobre aeropuertos de interés general:

“Al objeto de integrar ambas competencias, se debe acudir, en primer lugar, a férmulas de
cooperacién. Si, como este Tribunal viene reiterando, el principio de colaboracién entre el Estado y
las Comunidades Auténomas estd implicito en el sistema de autonomias (SSTC 18/1982 [RTC
1982, 18], entre ofras) y si "la consolidacién y el correcto funcionamiento del Estado de las
autonomias dependen en buena medida de la estricta sujecién de uno y otras a las férmulas
racionales de cooperacion, consulta, participacién, coordinacién, concertacién o acuerdo previstas
en la Constitucién y en los Estatutos de Autonomia" (STC 181/1988 [RTC 1988, 181], F. 7), este
tipo de férmulas son especialmente necesarias en estos supuestos de concurrencia de titulos
competenciales en los que deben buscarse aquellas soluciones con las que se consiga optimizar el
gjercicio de ambas competencias (SSTC 32/1983 [RTC 1983, 32], 77/1984 [RTC 1984, 77],
227/1987 [RTC 1987, 227] y 36/1994 [RTC 1994, 36]), pudiendo elegirse, en cada caso, las
técnicas que resulten mas adecuadas: el mutuo intercambio de informacion, la emisién de informes
previos en los ambitos de la propia competencia, la creacién de 6rganos de composicién mixta,
efcétera.

Es posible, sin embargo, que estos cauces resulten en algiin caso concreto insuficientes para
resolver los conflictos que puedan surgir. Para tales supuestos, este Tribunal ha sefialado que "la
decision final corresponderd al titular de la competencia prevalente" (STC 77/1984, F. 3) y que "el
Estado no puede verse privado del ejercicio de sus competencias exclusivas por la existencia de
una competencia, aunque también sea exclusiva, de una Comunidad Auténoma" (STC 56/1986
[RTC 1986, 56], F. 3). Asimismo, en la STC 149/1991 (RTC 1991, 149), antes citada, se sefiala que
la atribucién a las Comunidades Auténomas de la funcién ordenadora del territorio "no puede
entenderse en términos tan absolufos que elimine o destruya las competencias que la propia
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Constitucién reserva al Estado, aunque el uso que éste haga de ellas condicione necesariamente la
ordenacion del territorio”, ... Debe tenerse en cuenta, en dultima instancia, que cuando la
Constitucién atribuye al Estado una competencia exclusiva lo hace porque bajo la misma subyace -
o, al menos, asf lo entiende el constituyente- un interés general, interés que debe prevalecer sobre
los intereses que puedan tener ofras entidades territoriales afectadas”.

La coordinacion pues en el ejercicio de las competencias de ordenacion del territorio y las relativas
a aeropuertos de interés general se lleva a cabo mediante el mecanismo de los informes que
ambas Administraciones deben emitir sobre los instrumentos de planificacién elaborados por la ofra,
En cualquier caso, una vez seguidos estos cauces de cooperacién, en caso de conflicto prevalece
la competencia estatal en materias de interés general.

lll.1.2. Normativa Estatal. Ley del Suelo

La primera Ley del Suelo de ambito estatal, promulgada en 1956, en su articulo 3, reconoce la
importancia de los aeropuertos como elementos constitutivos de la estructura urbana, determinando
su inclusion en los Planes Generales de ambito municipal.

Posteriormente, la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana (Texto refundido RD 1.346
de 1976), en su articulo 8, define la figura de los Planes Directores Territoriales de Coordinacion
como instrumento de planificacién regional, especificando que dichos planes contendran el
sefialamiento y localizacion de las infraestructuras basicas relativas a las comunicaciones
terrestres, maritimas y aéreas, sefialando posteriormente en su articulo 8, que las accicnes
previstas en los mismos, seran llevadas a cabo, por cada uno de los Departamentos Ministeriales

afectados en las materias de sus respectivas competencias.

La Ley 8/1990 de 25 de julio sobre Reforma del Régimen Urbanistico y Valoraciones del Suelo, y el
Texto Refundido contenido en el RD 1/1992 de 26 de junio como Ley sobre Régimen del Suelo y
Ordenacién Urbana, mantiene en el articulo 84 el papel de los Planes Especiales como instrumento
de desarrollo de las previsiones contenidas en los Planes Territoriales y sin necesidad de
aprobacion previa del Plan General, especificando en su apartado 1.a) la finalidad de desarrollo de
las infraestructuras basicas relativas a las comunicaciones terrestres, maritimas y aéreas.

En el supuesto de que exista Plan General de Ordenacién, la Ley ha previsto la formulacién de
Planes Especiales para el desarrollo del sistema general de comunicaciones y su zona de
proteccién, pudiendo formularse los mismos para este fin, incluso en ausencia de Plan Territorial o
Plan General, siempre que no sea precisa, la previa definicién de un modelo territorial.
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Complementariamente, el articulo 17, habla de los Planes Especiales de alcance sectorial, que
tienen por objeto desarrollar las previsiones contenidas tanto en los Planes Directores Territoriales,
exista o no Plan General, como en los Planes Generales Municipales. En el apartado 2 de este
articulo, se especifica la posibilidad de redaccién de Planes Especiales para la ejecucion directa de
las obras correspondientes a las infraestructuras del territorio, especificando las relativas a las
comunicaciones terrestres, maritimas y aéreas.

A partir de la sentencia del Tribunal Constitucional del 20 de marzo de 1997, declarando nulos la
mayor parte del Texto Refundido de 1992 de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana,
entre ellos los articulos 84 y 9.2 antes citados, debido no a su contenido concreto sino a que el
Estado no tiene competencia para legislar en materia urbanistica, al estar ésta transferida a las
Comunidades Auténomas, se crea una situacion de incertidumbre legal.

El marco jurfdico quedé transitoriamente restablecido por medio de la Ley del Suelo de 1976, que
recuperd su total vigencia, junto con la legislacién de esta naturaleza propia de cada Comunidad
Auténoma; teniendo en cuenta que aquellos articulos de las leyes autondmicas, en que se hace
referencia explicita a la Ley del 92, participan de la misma nulidad de aquél.

Con la aparicion de la Ley 6/1998 de 13 de abril, sobre Régimen de Suelo y Valoraciones y sus
posteriores modificaciones (Ley 53/2002 de 30 de diciembre y Ley 10/2003 de 20 de mayo queda

completado en lineas generales el marco legislativo en esta materia.

La nueva ley en su disposicion derogatoria unica declara derogado el Real Decreto Legislativo
1/1992 de 26 de junio que aprobd el texto refundido de la Ley sobre Régimen de Suelo y
Ordenacién Urbana a excepcién de una serie de articulos entre los que no figuran el articulo 9.2
referido a la clasificacion del suelo, que si queda derogado.

Esta ley y los articulos no derogados de la Ley 6/1998 son de aplicacién directa mientras la Ley de/
Suelo de 1976 es una ley supletoria por cual, como el nuevo texto no contiene disposiciones en
materia urbanfstica, sigue vigente en este aspecto la Ley del Suelo de 1976 y los reglamentos que
la desarrollan, y la Legislacidn Autondmica correspondiente.

En cualquier caso, a través de los textos anteriormente citados, queda clara la voluntad del
legislador de proporcionar un instrumento de planeamiento para la ordenacién de los Sistemas
Generales Aeroportuarios, como elementos fundamentales de la estructura del territorio y como
piezas del sistema general de comunicaciones ya sea como desarrollo de un Plan Territorial, de un
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Plan General o en ausencia de los mismos pero sin sustituir en ninglin caso al planeamiento
territorial, que constituye el tnico instrumento de ordenacién integral y de clasificacion del suelo.

111.1.3. Normativa Autonémica

A partir de la Constitucién de 1978, en cuyo articulo 148.1.3° se establece que las Comunidades
Auténomas pueden asumir competencias en materia de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y
Vivienda, la préactica totalidad de las Comunidades Auténomas han mantenido un constante proceso
legislativo en esas materias, por lo que en estos momentos existe una gran variedad de figuras e
instrumentos de planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985 de 9 de abril otorgd
a los municipios la competencia exclusiva en materia de urbanismo, las Comunidades Auténomas
se han centrado en la escala supramunicipal: planeamiento regional y ordenacion del territorio.

La Comunidad Auténoma de Andalucia posee competencia legislativa en materia de ordenacién del
territorio y del litoral, urbanismo y vivienda, segun lo previsto en el articulo 13.1 de su Estatuto de
Autonomia de 1981. En esta comunidad se ha desarrollado una importante labor legislativa,
plasmada en una serie de leyes y decretos sobre Ordenacion del Territorio como son Ja Ley 7/2002
del 17 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de Andalucia, publicada en el Boletin Oficial de la
Junta de Andalucia de 31 de diciembre de 2002 y la Ley 1/1994, de 11 de enero de Ordenacién del
Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Son fines de la actividad urbanistica los siguientes:

a) Conseguir un desarrollo sostenible y cohesionado de las ciudades y del territorio en términos
sociales, culturales, econémicos y ambientales, con el objetivo fundamental de mantener y mejorar
las condiciones de calidad de vida en Andalucia.

b) Vincular los usos del suelo a |a utilizacién racional y sostenible de los recursos naturales.

c) Subordinar los usos del suelo y de las construcciones, edificaciones e instalaciones, sea cual
fuere su titularidad, al interés general definido por esta Ley y, en su virtud, por la ordenacién
urbanistica.

d) Delimitar el contenido del derecho de propiedad del suelo, usos y formas de aprovechamiento,
conforme a su funcion social y utilidad publica.
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e) Garantizar la disponibilidad de suelo para usos urbanisticos, la adecuada dotacién vy
equipamiento urbanos y el acceso a una vivienda digna a todos los residentes en Andalucia,
evitando la especulacién del suelo.

f) Garantizar una justa distribucion de beneficios y cargas entre quienes intervengan en la actividad
transformadora y edificatoria del suelo.

g) Asegurar y articular la adecuada participacién de la comunidad en las plusvalias que se generen
por la accion urbanistica.

La ordenacién urbanistica establecida en los instrumentos de planeamiento, en el marco de la
ordenacion del territorio, tiene por objeto, en todo caso:

a) La organizacion racional y conforme al interés general de la ocupacién y los usos del suelo,
mediante su clasificacién y calificacion.

b) La determinacion, reserva, afectacién y proteccion del suelo dotacional, entendiendo por éste el
que deba servir de soporte a los servicios publicos y usos colectives; es decir, las infraestructuras,
parques, jardines, espacios publicos, dotaciones y equipamientos publicos, cualquiera que sea su

Uso.

c) El cumplimiento de los deberes de conservacion y rehabilitacion de las construcciones y

edificaciones existentes.

d) La fijacion de las condiciones de ejecucion y, en su caso, de la programacion de las actividades
de urbanizacion y edificacién.

e) La formalizacién de una politica de intervenciéon en el mercado del suelo, especialmente
mediante la constitucion de patrimonios publicos de suelo, asi como el fomento de la construccién
de viviendas de proteccion oficial u otros regimenes de proteccién publica.

f) La proteccién del patrimonio histérico y del urbanistico, arquitecténico y cultural.
g) La proteccién y adecuada utilizacién del litoral.

h) La incorporacion de objetivos de sostenibilidad que permitan mantener la capacidad productiva
del territorio, la estabilidad de los sistemas naturales, mejorar la calidad ambiental, preservar la
diversidad biol6gica, y asegurar la proteccién y mejora del paisaje
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La ordenacioén urbanistica se establece, en el marco de esta Ley y de las normas reglamentarias
generales a que la misma remite y de las dictadas en su desarrollo, asi como de las
determinaciones de los Planes de Ordenacion del Territorio en los términos dispuestos por la Ley
1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia, por
los siguientes instrumentos de planeamiento:

a) Planeamiento general: Planes Generales de Ordenacion Urbanistica, Planes de QOrdenacién
Intermunicipal y Planes de Sectorizacién.

b) Planes de desarrollo: Planes Parciales de Ordenacion, Planes Especiales y Estudios de Detalle.
c) Catalogos.

Las Normativas Directoras para la Ordenacién Urbanistica, las Ordenanzas Municipales de
Edificacion y las Ordenanzas Municipales de Urbanizacién contribuyen a la correcta integracion de
la ordenacion urbanistica y, en su caso, complementan la establecida por los instrumentos de
planeamiento.

La Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Auténoma de
Andalucia (LOTA) se puede considerar como una ley marco para todo el territorio. Esta Ley se
encuentra desarrollada por el Decrefo 77/1994, de 5 de abril, por el que se regula el gjercicio de las
competencias de la Junta de Andalucia en materia de Ordenacion del Territorio y Urbanismo,
determinandose los 6rganos a que se atribuye.

Dicho Decreto ha sufrido una modificacién el 1 de junio de 1999. Asi, el titulo Il se refiere a la
delegacion de competencias urbanisticas en los Ayuntamientos y establece: “La Junta de Andalucia
delegara el ejercicio de competencias urbanisticas en los Ayuntamientos..”, y establece que se
delegara a los Ayuntamientos las competencias siempre que no afecten a las materias recogidas en
el articulo 22 del citado decreto, de entre las que destacan las que se refieren a los Planes

Especiales y Servidumbres,

Sobre la base de la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local, la competencia exclusiva en
materia de urbanismo corresponde a los municipios. No obstante, la aprobacion definitiva debe ser
otorgada por La Junta de Andalucia, al haberse reservado ésta la competencia urbanistica en
determinadas materias, entre ellas los Planes Generales y los Planes Especiales.
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lll.1.4. Planeamiento vigente

[11.1.4.1. Escala Regional. Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia

A partir de la Ley 1/1994, LOTA, la Consejeria de Politica Territorial comenzé a elaborar el Plan de
Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA). El Avance del mismo constituido por el documento
de “Bases y Estrategias”; realizado con el alcance previsto en el articulo 9 de dicha ley, y segun las
disposiciones sobre procedimiento y contenido del Decrefo 83/1995, de 28 de marzo, fue aprobado
por el Decreto 103/1999, de 4 de mayo, BOJA de 19-8-1998.

El principal objeto de este documento es establecer el diagnéstico de los problemas vy
oportunidades regionales asi como la formulacion de objetivos y estrategias de desarrollo sostenible
y equilibrado. Dentro de las estrategias de ordenacion territorial del Plan se establece la necesidad
de reforzar y completar el sistema de accesos a las redes de transporte, entre las que se encuentra
la red de aeropuertos de la region.

Complementariamente, se estan redactando los llamados Planes de Ordenacién del Territorio
subregionales (POT) seguido de la denominaciéon del ambito de planeamiento que desarrollan. El
POT de la Aglomeracion Urbana de Malaga, se redacta al amparo del Acuerdo de 10 de Mayo de
1994, del Consejo de Gobierno, actualmente se encuentra en proceso de redaccion. Dicho Plan
abarca gran parte de Malaga, incluyendo el Aeropuerto, y los términos municipales de Malaga y
Alhaurin de la Torre, sobre los cuales se asienta. Entre los objetivos establece la necesidad de
potenciar las funciones a desarrollar en este documento, y favorecer su integracion en los
principales ejes de desarrollo econdémico espafioles y comunitarios, asi como estructurar y optimizar
las condiciones de accesibilidad y conectividad. Igualmente dicho documento contiene el esquema
de infraestructuras basicas y la distribucién de los equipamientos y servicios de ambito
supramunicipal.

Por ultimo, sefialar que se redactan diversos planes con incidencia en la ordenacién del territorio
como el Plan Director de Infraestructuras de Andalucia, donde se recoge que Aena mejorara y
potenciaré el Aeropuerto de Malaga, el Plan de Carreteras y Planes de Ordenacién de Recursos
Naturales.

[1.1.4.2. Escala Local. Planeamiento Municipal

El Aeropuerto de Malaga estd situado principalmente en terrenos pertenecientes al término
municipal de Malaga, y en menor medida al de Alhaurin de la Torre.
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La normativa urbanfstica del municipio de Malaga se encuentra regulada por Plan General
Municipal de Ordenacion, Texto Refundido (PGMO-TR), aprobado definitivamente en julio de 1998.

El Texto Refundido del PGMO-TR, dedica el Articulo 11.2.11 de la normativa, a la ampliacién del
aeropuerto. Lo primero que hace es clasificarlo como Suelo No Urbanizable y lo califica a su vez
como Sistema General. En este articulo sefiala que el propio plan reservara suelo para la futura
ampliacién del aeropuerio, y los calificara como Sistema General. También en este articulo se
establece |la necesidad de redactar un Plan Especial sobre todo el ambito previsto de ampliacién del
aeropuerto, incluyendo el Sistema General y todos aquellos sectores que pudieran ser afectados
para su inclusién en dicha ampliacion, o para determinar medidas correctoras que palien los
impactos o servidumbres derivados de su implantacién.

En el Plano de Calificacién del Suelo aparece como Sistemas de Comunicacién (SG-CH 1, ST, PE-
Aeropuerto). Segun el PGMO-TR el Sistema General es atravesado por la carretera MA-416 y por
el trazado de la futura autovia del Guadalhorce. También es atravesado por la linea férrea Malaga-
Fuengirola.

El SG se implanta sobre el rio Guadalherce, por lo que el trazado de su canalizacion debe ajustarse
al maximo para evitar la incidencia del mismo sobre la nueva pista.

El Aeropuerto se halla rodeado principalmente por Suelo No Urbanizable, salvo por el oeste, donde
limita con Suelo Urbano Industrial y de Equipamiento Educativo. Por el oeste se encuentra la futura
autovia del Guadalhorce, por el sur, la carretera MA-146 y la Base Aérea, calificada como Sistema
General. Por el este limita con la carretera N-340-A y por el norte por el encauzamiento del rio
Guadalhorce.

Dentro de la normativa, también se dedica una seccion especifica al Transporte Aéreo,
concretamente la quinta. En esta se recalca la calificacion como Sistema General, se habla de las
servidumbres, y se fija que el PGO respetarda aquellas determinaciones que por razones
urbanisticas y en ejercicio de las competencias atribuidas por la Ley del Suelo, se establezcan en
las Normas y en el planeamiento especial que, en su caso, las desarrolle.

En el municipio de Alhaurin de la Torre la figura de planeamiento vigente se encuentra formulada en
la Revisién de las Normas Subsidiarias, aprobadas definitivamente por la Comisién Provincial de
Urbanismo, el 13 de junio de 1990, y publicadas en B.O.P. de 5 de julio, de 1990. En estas se
recoge que la zona del aeropuerto se encuentra rodeado por una franja de Suelo clasificado como
No Urbanizable de Proteccion Agricola.
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Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD415.200

En lo que se refiere a la Memoria, y a la Normativa, no se hace mencién expresa en las mismas al
aeropuerto, ni a las servidumbres aeronduticas.
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lll.2. Planes de infraestructuras del Estado, Comunidades Auténomas y

municipios

ll.2.1. Introduccién

La complejidad del transporte se visualiza en la dispersa organizacién a nivel politico-administrativo
en todos los estamentos de la actual Administracion, tanto Comunitaria, como Estatal y Autondmica.
El Ministerio de Fomento interviene no solo en las propias infraestructuras de los 6rganos de
gestion especificos como Aena, Puertos de Estado, etc; a este panorama se debe afiadir la
competencia autonémica, especialmente en el sistema viario, y la Comunitaria dictando la politica
comun del Transporte.

Las infraestructuras de transporte en la Union Europea se han definido mediante la Directiva
1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de julio de 1996 sobre las Orientaciones
Comunitarias para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte.

Las competencias de los modos actuales de transporte en Andalucia se muestran en la Tabla Il1.1.

Tabla lil.1.- Competencias de las infraestructuras del transporte en Andalucia

m Infraestructura ‘ Organo ‘ Ente/Operador

Autovia A-4
Autovia A-7 (N-340) Estado
Red Autonémica Comunidad Adminjst_raciones
Autovia A-92 Auténoma publicas
Red comarcal y local Ayuntamientos
Red Transeuropea Estado RENEE

Red Peninsular

Red Cercanias Estado RENFE
Metro (en proyecto / ejecucion

en Mélaga, Granada y Sevilla) Eﬁtrg:gggd Consorcios de
y tranvia de la Bahia de Cadiz Auami ntsé & transportes
(en proyecto) y
Puertos de Interés General Estado Autoridad Portuaria

Comunidad Empresa Publica de

Puertos Autonomicos Autébnoma Puertos de Andalucia

Aeropuertos Interés General Estado Aena

Fuente: Ministerio de Fomento y Junta de Andalucia
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El Modelo Territorial de Andalucia se basa en el enunciado de ciertos Principios orientadores y de
determinadas Estructuras Territoriales de Referencia.

Los elementos que se identifican como constitutivos de la estructura territorial de la regién son:

- El sistema regional de asentamientcs de poblacién (ciudades principales, ciudades medias,
pequefias ciudades, nucleos rurales, y otros asentamientos). El Modelo se centra en aquellas
estructuras que se deducen de la red de asentamientos de Andalucfa, organizacién del Sistema de
Ciudades entendido como estructuras urbanas de relacién con capacidad de conformar redes o
sistemas territoriales. Esta propuesta comprende los Centros Regionales, las Redes de Ciudades
Medias y la organizacién de los asentamientos rurales.

- El sistema de transportes y comunicaciones, constituido por las redes de infraestructuras y
servicios basicos en la escala regional, soporte de las relaciones territoriales principales. El Modelo
plantea un Esquema Basico de Articulacién Regional, en el que se expresan las vinculaciones que
se establecen entre los diferentes componentes del Sistema de Ciudades, en una imagen global de
integracion regional.

- El sistema ecoldgico, de la base natural y los usos extensivos del suelo, definido segliin modelos y
escenarios comunes de manejo y transformacién y entendido como referente fisico de la
ordenacion. El Modelo aporta un referente basado en la zonificacién de la regién en Unidades
Territoriales significativas desde el punto de vista econémico y ecolégico. Estas Unidades definen
ambitos coherentes en los que es posible plantear estrategias de desarrollo y formulas de gestion
de recursos, compartidas en sus aspectos mas esenciales.

La Comunidad Auténoma ha desarrollado un Plan Director de Infraestructuras 1997-2007 en el que
se desarrolla la planificacién de las infraestructuras de transporte por carretera, ferroviarias, del
sistema portuario y los aeropuertos. Este Plan es un instrumento basico para la definicién y
coordinacion de la actuaciones en materia de infraestructuras de la Junta de Andalucia, en el marco
de las estrategias establecidas por la ordenacién del territorio.
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llustracion l1l.1.- Infraestructuras de Andalucia
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llustracion Ill.2.- Infraestructuras en el area metropolitana de Malaga
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111.2.2. Actuaciones

En el entorno del Aeropuerto de Malaga hay prevista una serie de actuaciones en infraestructuras
de transporte, tanto por carretera como por ferrocarril. Asi, las mas importantes se indican a
continuacion:

[11.2.2.1. Sistema viario

Acceso Norte al aeropuerto

El acceso norte enlazara el aeropuerto con la nueva Ronda Oeste de Malaga, de unos
23 kilometros de longitud. La Ronda Norte consta de cuatro tramos, comprendidos entre la
autopista de peaje AP-7 y la carretera MA-417; desde la MA-417 hasta la A-357; desde la A-357 a
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la C-3310 y el cuarto y ultimo tramo, entre la C-3310 y la A-7. Estas obras seran realizadas por el
Ministerio de Fomento. Actualmente estan en fase de redaccién del proyecto.

Acceso Sur al aeropuerto

El acceso sur enlazara el area terminal con la Autovia del Mediterraneo con doble carril por sentido,
con uso exclusivo para el trafico aeroportuario.

Ambos accesos se uniran mediante un vial que atraviesa el SGA entre la pista actual y la nueva.
Este viario interno del aeropuerto permitira acceder a cualquiera de las zonas del Subsistema de
Actividades Aeroportuarias.

111.2.2.2. Sistema ferroviario

Tren de Alta Velocidad

La linea Cérdoba — Malaga del Tren Alta Velocidad estd en fase de ejecucién. Se plantea la
posibilidad de un ramal que llegue al futuro intercambiador de transportes en el aeropuerto, donde
hara conexion con la estaciéon de Cercanias que enlaza con la costa para no tener que llegar hasta
Malaga capital a hacer la conexién. En este intercambiador habra conexién con autobuses.

llustracién l11.3.- Actuaciones en la red ferroviaria de alta velocidad

ACTUACIONES EN LA RED FERROVIARIA
DE ALTA VELOCIDAD
SITUACION A 24-10-2003

EHN SERVICIO
ORRAR

ESTUDIO INFORMATIVO PENDIENTE DIA
ESTUDIO INFORMATIVO

=
L
Em——— PROYVECTO
e
——— ESTUDIO INFORMATIVO PLAN GALICIA
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Linea de Cercanias

Una de las actuaciones es el soterramiento de la linea de Cercanias en el tramo donde se ubicara
la segunda pista correspondiente a la ampliacion del aeropuerto.

Metro de Malaga
La Junta de Andalucia construira cuatro lineas de Metro en Malaga.

La Sociedad Concesionaria Metro de Malaga S.A. sera la encargada de la redaccion del proyecto,
construccion, ejecucion de las obras, adquisicién del material mévil, conservacién y mantenimiento
de las obras instalaciones y material mévil y explotacién del servicio de la concesién de las lineas 1
y 2 de Metro de Malaga. Las caracteristicas principales son;*Trayecto Linea 1: Parque Tecnoldgico
de Andalucia - Plaza del General Torrijos.

*Trayecto Linea 2: Polideportivc Martin Carpena — Plaza del General Torrijos.
*Longitud total: algo mas de 13 km.

*Numero de paradas: 22, con una cabecera comun para ambos trazados en la Malagueta y otras
dos localizadas en Teatinos (linea 1) y el Palacio de los Deportes Martin Carpena (linea 2).

llustracion lll.4.- Trazado de las futuras lineas 1 y 2 del Metro de Malaga
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I11.3. Areas de afeccién por servidumbres aeronauticas vigentes
l11.3.1. Introduccién

111.3.1.1. Antecedentes

Las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Malaga fueron aprobadas por Real Decreto num.
943, de 3 de julio de 1987 (BOE num. 173, de 21 de julio de 1987, con correccién de errores en
BOE num. 235, de 1 de octubre de 1987). Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo con lo
especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por decreto 2490/1974 de 9 de
agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de 1974) y
correspondian a la configuracién del campo de vuelos, con una pista de vuelo, a las instalaciones
radioeléctricas existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacién de aeronaves
establecidas.

111.3.1.2. Base Legal

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero de Servidumbres Aeronduticas, modificado por Decreto
2490/1974, de 9 de agosto (BOEs nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre
de 1974), fija con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los
aerodromos y aeropuertos nacionales.

Por otra parte en el Anexo 14 "Aerédromos, al Convenio de Aviacién Civil Internacional”, y en el
Documento 8168-OPS/611, "Operacién de Aeronaves", ambos editados por la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional OACI, se resumen las normas y recomendaciones internacionales en
materia de restriccion de obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado decreto y teniendo en cuenta, a su vez, la
normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio de las servidumbres aeronauticas
del Aeropuerto de Malaga aprobadas por el Real Decreto num. 943, de 3 de julio de 1987 y sus
posteriores correcciones.
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[11.3.1.3. Datos generales del aeropuerto

11.3.1.3.1. Punto de referencia del aeropuerto

El Punto de referencia del aeropuerto, establecido a efectos de situacién del campo de vuelos e
identificacién del aeropuerto de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10 del articulo 5°, del
Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, es el punto cuyas coordenadas son las indicadas en la Tabla
1.2.

Tabla lll.2.- Punto de referencia del aeropuerto

Punto de referencia del aerédromo

Latitud 36° 40' 34" N

Longitud 4°29' 52" W
~ Altitud 12 m sobre el nivel del mar

~ Fuente: Real Decreto 943/1987

111.3.1.3.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Malaga dispone de una pista de vuelo, la 14-32, cuyas
caracteristicas y dimensiones se especifican en la Tabla I11.3.

Tabla II.3.- Caracteristicas de la pista de vuelo

Pista de vuelo

3.200 m

45 m

: 36°41'9” N

Umbral 14 4°30' 41" W
10m

36°40' 0" N

Umbral 32 4°29'5" W
' ' 10m

 Fuente: Real Decreto 943/1987
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111.3.1.3.3. Clasificacién del aeropuerto

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2° de Real Decreto de 3 de julio (BOE nam. 173 de 21
de julio de 1987, con correccién de errores en BOE num. 235 de 1 de octubre de 1987), la Base
Aérea y Aeropuerto de Malaga se clasifica, en cumplimiento del Decreto 584/1972 de 24 de febrero,
como aerédromo de letra clave “A”.

111.3.2. Servidumbres del aerédromo

l11.3.2.1. Generalidades
En pistas para aproximaciones instrumentales de precision CAT |, la zona afectada por las
servidumbres aeronauticas comprende las superficies de limitacién de obstaculos de aproximacion,
de subida en el despegue, horizontal interna, cénica y de transicién, establecidas de acuerdo con lo
indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto 2490/1974, cuyas
dimensiones se especifican a continuacion.

111.3.2.2. Areas y superficies de aproximacion

Esta superficie define la parte del espacio aéreo que deberia mantenerse libre de obstaculos para
proteger a los aviones durante la fase final en su maniobra de aproximacion para el aterrizaje.

Se establece una superficie de aproximacién para cada sentido de la pista, de tal forma que
comienzan a 60 m de cada umbral de pista con un ancho de 300 m, y se extienden hasta una
distancia de 15.000 m; siendo la divergencia de cada lado de los bordes laterales del 15%. La
pendiente de estas superficies es del 2% durante los primeros 3.000 m y a partir de éstos del 2,5%
hasta alcanzar la cota mayor entre:

a) El plano que limita los obstaculos en la aproximacién final.
b) 150 m sobre el umbral de pista.

A partir de estos puntos contintda horizontalmente hasta el borde exterior.
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llustracion lIL.5.- Planta de la superficie de aproximacién

Tabla Ill.4.- Dimensiones de la superficie de aproximacion

Aproximacion por instrumentos Otras areas de aproximacion

80

60 30 60 30 30
15 - 10 10 10
15.000 - 3.000 2.500 1.600
4.800 - 750 580 380

111.3.2.3. Areas y superficies de subida de despegue

Esta superficie proporciona proteccién para las aeronaves durante del despegue, indicando qué
obstaculos deben eliminarse si es posible, y sefialarse o iluminarse si la eliminacién es imposible.

Se establecera un area de subida en el despegue para cada sentido de la pista, para pistas con
letra de clave A, esta superficie presenta un borde interior perpendicular el eje de pista que se
extiende desde 60 m del extremo de la pista, un borde exterior también perpendicular al eje de pista
que dista del borde interior 15.000 m tal y como se indica en la llustraci6n 111.6. Su ancho es de 180
m en su comienzo, y se ensancha con una divergencia a cada lado del 12,5% hasta alcanzar una
anchura de 1.200 m, manteniendo esta anchura hasta el final con una pendiente del 2%.
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Plan Director del Aeropuerto de Malaga

llustracion I1.6.- Planta de la superficie de subida de despegue

Tabla lIl.5.- Dimensiones de la superficie de subida de despegue

80 180 (150)""

60 30 30 60 30 30
12,5 10 10 12.5 (10)V 10 10
15.000 2.500 2.500 12.000 2.500 1.600
1.200% 580 380 1.200” 580 380

(1) Los valores escritos entre paréntesis pueden adoptarse para pistas que no sean principales, si el Ministerio de Fomento o
juzgase oportuno.
(2) Esta dimensién sera de 1.800 m cuando |a trayectoria prevista incluya cambios de rumbo mayores de 15° en las operaciones
realizadas en condiciones meteorolégicas de vuelo instrumental o vuelo visual nocturno.
(3) Distancia del umbral o longitud de |a zona Libre de Obstaculos en el caso de que exista.

111.3.2.4. Superficies horizontal interna, cénica y de transicion

111.3.2.4.1. Superficie horizontal interna
De acuerdo con la normativa vigente, la superficie horizontal interna esta contenida en un plano
horizontal situado a 45 m sobre la elevacion del punto de referencia del aerédromo (12 m) y esta
constituida por un circulo, con centro en la vertical de dicho punto, siendo el radio de éste de 4.000

m.
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111.3.2.4.2. Superficie cénica

La superficie conica es de revolucién sobre el eje vertical, pasa por el punto de referencia, con
vértice en el mismo y tiene una pendiente del 5%. El limite inferior de la superficie es la interseccion
de la superficie con el primer plano horizontal como se observa en la llustracion 111.7. El limite
superior de la superficie cénica esta contenido en un plano horizontal situado a 100 m sobre la
superficie horizontal interna.

llustracion lII.7.- Superficies horizontal interna y cénica

I11.3.2.4.3. Superficies de transicion

Se establecen dos superficies de transicién (una para cada sentido de la pista), que se extienden
hacia afuera desde dos lineas paralelas al eje de pista, una a cada lado, y desde los bordes de la
superficie de aproximacién, hasta su interseccion con el plano que contenga la superficie horizontal
interna.

La pendiente de las superficies de transicion es del 14,3%, medida en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista como se muestra en la llustracion 111.8.

La longitud A de la llustracién [11.8 e corresponde con la anchura del borde interior de la superficie
de aproximacion.
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llustracion II1.8.- Seccion transversal de la superficie de transicién

, 14,3%

[11.3.2.5. Restriccién de obstaculos

Las superficies definidas anteriormente (superficies de aproximacién, subida en el despegue,
horizontal interna, cénica y de transicién), determinan la altura maxima en cada punto para las
instalaciones, edificaciones y plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

A continuacion se indican a modo de resumen las caracteristicas de las superficies para aterrizajes
y despegues descritas (Tabla ll1.6 y Tabla II.7 respectivamente).

Tabla Ill.6.- Superficies limitadoras de obstaculos. Pistas de aterrizaje

SUPERFICIES Y DIMENSIONES ‘ LETRA CLAVE “A”

Pendiente . 5% y

Altura 100 m
Lt - HORIZONTAL INTERNA _
Altura/ Altitud 45/57 (45 + 12)m

Radio _ 4.000 m

Longtud del borde interior 150 m

Distancia desde el umbral 60 m
Divergencia (a cada lado) 15 %

Pendiente 2%

Pendiente 14,3 %
Fuente: Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronduticas.
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Tabla IIl.7.- Superficies limitadoras de obstaculos. Pistas de despegue

SUPERFICIE Y DIMENSIONES LETRA DE CLAVE “A”

NFE3E TR e TR R TR S T o B R

Longitud del borde interior 180 m
Distancia desde el extremo de la pista 60 m
Divergencia (a cada lado) 12,5 %
Anchura final 1.200 m
Longitud 15.000 m
Pendiente 2%

Fuente: Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronéuticas

111.3.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende,
en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.3.3.1. Generalidades

111.3.3.1.1. Zona de instalacion

Superficie del terreno o de agua, en el que estan situados los elementos de una instalacion
radioeléctrica aerondutica, cuyo perimetro sera delimitado en cada caso por el Ministerio de
Fomento.

111.3.3.1.2. Zona de seguridad

Superficie de terreno o de agua que rodea la zona de instalacion. La distancia entre las
proyecciones ortogonales de los perimetros de la zona de seguridad e instalacion, sobre el plano de
referencia, variara segun el tipo de instalacién indicada seguin se muestra en la Tabla ll.8.

111.3.3.1.3. Zona de limitacién de alfuras

Superficie engendrada por un segmento que, partiendo de la proyeccién ortogonal del perimetro de
la zona de instalacién sobre el plano de referencia, mantiene con éste la pendiente dada en la Tabla
[11.8. Dicho segmento esta contenido en el plano vertical, que pasa por la normal a la citada
proyeccion, en cada uno de sus puntos. Su proyeccién ortogonal coincidira con la zona de limitacion
de alturas.
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111.3.3.1.4. Superficie de limitacién de alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacién, mantiene una pendiente constante,
especificada para cada instalacién radioeléctrica del aeropuerto en la Tabla I11.8.

111.3.3.2. Imposiciéon de servidumbres

Al objeto de reducir las perturbaciones producidas por absorciones y/ o reflexiones radiadas o
recibidas por la propia instalacién u otras radiaciones ajenas a la misma, se imponen las siguientes
servidumbres.

111.3.3.2.1. Zona de seguridad

En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion, temporal o permanente de la
constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin
consentimiento del Ministerio de Fomento.

111.3.3.2.2. Zona de limitacién en alturas

En esta zona se prohibe que ningln elemento sobre el terreno sobrepase en altura la superficie de
limitacion de alturas correspondientes. Asimismo sera necesario el consentimiento previo del
Ministerio del Fomento para la instalacion fija o mévil de todo tipo de emisor radioeléctrico, aun
cuando cumpla con las condiciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones, asl como
cualquier dispositivo que pueda dar origen a radiaciones electromagnéticas perturbadoras del

normal funcionamiento de la instalacion radioeléctrica asronautica.

111.3.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Todas las instalaciones radioeléctricas correspondientes al Aeropuerto de Malaga son los que se
relacionan en la Tabla 1.8, indicandose la situacioén de sus puntos de referencia por coordenadas
geograficas, altitud en metros sobre el nivel del mar, las dimensiones de las zonas y superficies
definidas anteriormente.
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Tabla I11.8.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Malaga

I
Zona | Zona i s R L
Instalacién (VAR) Coordenadas | Seguridad | limitacién SIt”pe’f""e"g."tac"j/" Altitud (m)
(m) .| alturas (m) alturas (pendiente %)
if;‘;?’;ﬁ'w 300 2.000 5 (A) 47
0 1 "
B eny a0 2.000 5 (A) 7
i if;%?’faiw 300 2.000 7.5 (A) 17
- i‘;""zg?’fﬁl'w 300 2.000 7.5 (A) 18
36°41' 14" N
[ 2l ) ) ) 10
36° 40" 3" N
| 36°39' 34" N
|t 300 2.000 10 6
0 39' 55"
| ey @ M 1) 10
| 2 (1) (1) () 16
. 36°41'32"N
By 300 2.000 10 11
36° 43’ 40" N
s AW 1) ) ) 27
36° 40’ 21" N
s, 300 3.000 3 22
36° 39’ 50" N
4°29' 23" W 200 (B) 18

Fuentes: acrem 584/1.972, de 24 de febrero de servidumbres aeronauticas.
(1) Seglin Decreto 584/1.972 de 24 de febrero de Servid. Aeronauticas, Cap |l. Tabla IV-2.
(A, B y C) Seglin Decreto 584/1.972 de 24 de febrero de Servid. Aeronauticas, Cap Il. Tabla lll.
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lll.3.4. Servidumbres operacionales

[11.3.4.1. Generalidades
De acuerdo al Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por decreto 2480/1974 de 9 de
agosto, de servidumbres aeronduticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves
aquéllas que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

Las servidumbres a establecer son las especlficas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir
la creacién de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefalizarlos.

Las servidumbres operacionales vigentes estdn asociadas a las radioayudas que se especifican en
la Tabla I11.9.

Tabla lI.9.- Maniobras de aproximacién por instrumentos publicadas
RIS e 14
o 32

En los planos de Servidumbres Operacionales de la Direccion General de Aviacién Civil aparecen
dos manicbras que no estan incluidos dentro del Real Decreto 943/1987. Se trata de una maniobra
NDB/ ILS RWY 32 y una aproximacién VASIS RWY 14.

111.3.4.2. Servidumbres correspondientes a la maniobra ILS RWY 14 e ILS RWY 32

Constituyen la zona de servidumbres aeronauticas, correspondientes a la maniobra de
aproximacion por instrumentos ILS, las areas y superficies que se determinan a continuacion:
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111.3.4.2.1. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacién por instrumentos ILS

Aproximacién intermedia

Area de aproximacién intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacion prevista y 14.800
m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.600 m en el otro).

Superficie de aproximacion intermedia: Plano horizontal y otra superficie especificada, limitada en
planta por la proyeccién vertical del &rea de aproximacion intermedia. Dicho plano tiene una
elevacion de 1.100 m. Ningln nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacién final

Area de aproximacién final: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen en
un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del umbral,
desde el cual su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de dicha cabecera
de pista. A partir de este ultimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el &rea se ensancha con una
divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600 m del umbral,
manteniendo esa anchura hasta el [imite mas alejado del area (27.800 m).

Superficie de aproximacién final: Plano inclinado cuyo extremo mas cercano al aerédromo coincide
con el del area de aproximacién final y asciende con una pendiente del 14.3% hasta su limite
exterior estando delimitado en planta por el area de aproximacion final. Ningtn obstéculo podra
sobrepasar este plano.

Aproximacion frustrada

Area de aproximacién frustrada: Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacién
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
una anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado, hasta una distancia
suficiente para que una aercnave, que ascienda con pendiente de 2,5%, haya alcanzado una altura
que le garantice el despeje de obstaculos. Dentro de esta area desde su comienzo, hasta una
distancia de 1.800 m del umbral, no se permitira la construccién de ningun obstaculo que no sean
las ayudas previstas para la navegacion.
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Superficie de aproximacién frustrada: Planc inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccién
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ningtin nueve obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacién frustrada.

llI.3.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, operacionales y
radioeléctricas vigentes

I11.3.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asl como los autonémicos, provinciales y municipales no podran auterizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,
sin la previa autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

[11.3.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas
descritas en los apartados anteriores son los siguientes:

ALHAURIN DE LA TORRE
ALMOGIA

ALORA

CARTAMA
CASARABONELA
MALAGA

PIZARRA
TORREMOLINOS
TOTALAN

RINCON DE LA VICTORIA

Las servidumbres vigentes, descritas en este apartado, se muestran en el plano 5.1.
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ll.4. Areas de afeccién por servidumbres aeronauticas del estado actual

111.4.1. Introduccioén

Se procede a actualizar los datos del aerédromo estando las coordenadas en WGS-84 a no ser que

se indique lo contrario.

[11.4.1.1. Datos generales del aeropuerto

11l.4.1.1.1. Punto de Referencia del Aeropuerto

Las caracterfsticas del punto de referencia del Aeropuerto de Malaga son las siguientes:

Tabla 111.10.- Punto de referencia del aeropuerto

Punto de referencia del aerédromo (WGS-84)

36°40'29,90" N

4°29' 57,15" W

12,77 m sobre el nivel del mar

366.149,100 m
4.060.069,100 m
12,77 m sobre el nivel del mar

30

Fuente: Aena

I11.4.1.1.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Malaga dispone de una pista de vuelo cuyas caracteristicas,

dimensiones y situacién por coordenadas de los puntos medios de sus umbrales y extremos se

especifican en la Tabla l11.11.

La pista de vuelo actual esta habilitada para aproximaciones en vuelo visual y en vuelo instrumental

de precision en CAT | por ambas cabeceras.
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Tabla lll.11.- Caracteristicas de la pista de vuelo

Pista 14-32

36°41'4,32" N

4°30'45,34" W

15,90 m

36° 39' 55,47" N
4°29' 8,96" W

9,48 m

Fuente: Aena

11.4.1.1.3. Clasificacién del Aeropuerto

Segun el “Manual de Disefio de Aerdédromos Parte I, la longitud de la pista debe determinarse
aplicando factores de correcciéon generales para obtener una longitud basica que le permita
atender los requisitos operacionales de los aviones para los que esté prevista la pista. Esta longitud
basica de pista es la seleccionada a los fines de planificacién de aerédromos, necesaria para el
despegue o aterrizaje en condiciones correspondientes a la atmosfera tipo, a elevacién cero y con
viento y pendiente de pista nulos. La longitud se debe aumentar a razén de 7% por cada 300 m de
elevacion. A continuacion se afiade a la cifra asi obtenida un aumento a razén del 1% por cada 1°C
en que la temperatura de referencia del aer6dromo exceda a la de la atmosfera tipo (14.90°). Por
ultimo, esta cifra se incrementa un 10% por cada 1% de pendiente de pista (obtenida dividiendo la
mayor diferencia de cotas de eje de pista por la longitud de la misma).

El coeficiente medio de reduccion por elevacién (15,838 m), temperatura (31° C) y pendiente (0,201
%), para la pista de vuelo del aeropuerto es de 1,19% tal como se demuestra a continuacion:

w) = 1,00371

Por elevacion: Fp = (1 +
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Por temperatura: Fy = [1 + 0,01 * (3 1°-14,90°)] = 1,1610

Por pendiente de pista: Fp = 1+ 0,201
100

)*100*0,1 =1,0201

Multiplicando los tres factores:
Fna FyxFp = 1,1887
Aplicando este coeficiente a la longitud de la pista se obtiene la longitud basica siguiente:
Longitud basica = 3.200/1,1887 =2.692 m

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por Decreto
2490/1974 de 9 de agosto de servidumbres aeronduticas, segun la longitud basica de la pista el
Aeropuerto de Malaga se clasifica como de letra clave "A".

lll.4.2. Servidumbres del aerédromo

111.4.2.1. Generalidades

La zona afectada por las servidumbres aercnauticas comprende las superficies de limitacion de
obstaculos de aproximacion, de subida en el despegue, horizontal interna, cénica y de transicion,
establecidas de acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por
decreto 2490/1974 de 9 de agosto (BOEs nums. 69 de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de
septiembre de 1974), cuyas dimensiones se especifican en los parrafos siguientes.

1.4.2.2. Areas y superficies de aproximacién

Esta superficie define la parte del espacio aéreo que deberfa mantenerse libre de obstaculos para
proteger a los aviones durante la fase final en su maniobra de aproximacién para el aterrizaje.

Se establece una superficie de aproximacion para cada sentido de la pista, de tal forma que
comienzan a 60 m de cada umbral de pista con un ancho de 300 m, y se extienden hasta una
distancia de 15.000 m; siendo la divergencia de cada lado de los bordes laterales del 15% tal y
como se presenta en la llustracion 111.5. La pendiente de estas superficies es del 2% a lo largo de
sus primeros 3.000 m, para pasar a un 2,5% hasta alcanzar la cota de 376 m para el umbral 14 y
159 m para el 32, continuando horizontalmente hasta el borde exterior en ambos casos.
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111.4.2.3. Areas y superficies de despegue

Esta superficie proporciona proteccién para las aeronaves durante del despegue, indicando qué
obstaculos deben eliminarse si es posible, y sefialarse o iluminarse si la eliminacién es imposible.

Se establecera un area de subida en el despegue para cada sentido de la pista. Para pistas de
clave A, existe un borde inferior perpendicular al eje de pista que se extiende desde 60 m del
extremo de la pista, un borde exterior perpendicular al eje de pista que dista del borde interior
15.000 m. Su ancho es de 180 m en su comienzo, y se ensancha con una divergencia a cada lado
del 12,5% hasta alcanzar una anchura de 1.200 m, manteniendo esta anchura hasta el final con una
pendiente del 2%. Esto se muestra en la llustracion 111.6.

111.4.2.4. Superficies horizontal interna, cénica y de transicién

1I1.4.2.4.1. Superficie horizontal interna

De acuerdo con el Decreto 2490/1974 que modifica el 584/1972, |la superficie horizontal interna esta
contenida en un plano horizontal situado a 45 m sobre la elevacion del Punto de Referencia del
Aerdédromo y esté constituida por un circule, con centro en la vertical de dicho punto, siendo el radio
de éste de 4.000 m. Ver llustracién I11.7.

111.4.2.4.2. Superficie conica

La superficie cénica es de revolucion scbre el eje vertical, pasa por el punto de referencia, con
vértice en el mismo y tiene una pendiente del 5%. El limite inferior de la superficie es la interseccién
de la superficie con la horizontal interna. El [imite superior de la superficie cénica esta contenida en
un plano horizontal situado 100 m sobre la superficie horizontal interna. Ver llustracion 111.7.

I11.4.2.4.3. Superficies de transicién

Se establecen dos superficies de transicion (una para cada sentido de la pista), que se extienden
hacia afuera desde dos lineas paralelas al eje de pista, una a cada lado, y desde los bordes de la
superficie de aproximacion, hasta su interseccion con el plano que contenga la superficie horizontal

interna.

La pendiente de las superficies de ftransicion es del 14,3%, medida en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista como se observa en la llustracion 111.8.
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111.4.2.5. Restriccion de obstaculos

Las superficies definidas anteriormente (superficies de aproximacion, subida en el despegue,
horizontal interna, conica y de transicién), determinan la altura maxima en cada punto para las
instalaciones, edificaciones y plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

A este respecto se adjuntan a continuacion los obstaculos publicados en el AIP para la zona
afectada y que superan los 100 m, debidamente sefializados e iluminados segtin normas OACI. La
DGAC no se responsabiliza de los obstaculos a la navegaciéon aérea que no le hayan sido

comunicados.

Tabla I11.12.- Obstaculos a la navegacion aérea

36°41’' 55" N

Antena 4°26' 5" W 101 331
36°43'8"N

Antena 4934’ 36" W 121 397
36° 36" 14" N

Antena 4° 35 46" W 1.035 3.396

Fuente: AIP. Espaiia

111.4.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas del que depende,

en gran parte, la regularidad del trafico aéreo.

[11.4.3.1. Generalidades

111.4.3.1.1. Zona de instalacion
Superficie del terreno o de agua, en el que estan situados los elementos de una instalacion
radioeléctrica aerondutica, cuyo perimetro serd delimitado en cada caso por el Ministerio de

Fomento.
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111.4.3.1.2. Zona de seguridad

Superficie de terreno o de agua que rodea la zona de instalacién. La distancia entre las
proyecciones ortogonales de los perimetros de la zona de seguridad e instalacién, sobre el plano de
referencia, variara segun el tipc de instalacién, indicada segun se muestra en la Tabla [11.13.

111.4.3.1.3. Zona de limitacién de alturas

Superficie engendrada por un segmento que, partiendo de la proyeccién ortogonal del perimetro de
la zona de instalacion sobre el plano de referencia, mantiene con éste la pendiente dada en la Tabla
[1.13. Dicho segmento esta contenido en el plano vertical, que pasa por la normal a la citada
proyeccién, en cada uno de sus puntos. Su proyeccién ortogenal coincidira con la zona de limitacién
de alturas.

11.4.3.1.4. Superficie de limitacién de alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacién, mantiene una pendiente constante,
especificada para cada instalacién radioeléctrica del aeropuerto en la Tabla 111.13.

[11.4.3.2. Imposicién de servidumbres
Al objeto de reducir las perturbaciones producidas por absorciones y/ o reflexiones radiadas o
recibidas por la propia instalacién u otras radiaciones ajenas a la misma, se imponen las siguientes
servidumbres.

111.4.3.2.1. Zona de seguridad

En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacién, temporal o permanente de la
constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin
consentimiento del Ministerio de Fomento,

111.4.3.2.2. Zona de limitacién en alturas

En esta zona se prohibe que ningin elemento sobre el terreno sobrepase en altura la superficie de
limitacion de alturas correspondientes. Asimismo sera necesario el consentimiento previo del
Ministeric del Fomento para la instalacién fija o movil de todo tipo de emisor radioeléctrico, aun
cuando cumpla con las condiciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones, asi como
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cualquier dispositivo que pueda dar origen a radiaciones electromagnéticas perturbadoras del
normal funcionamiento de la instalacion radioeléctrica aeronautica.

111.4.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Todas las instalaciones radioeléctricas actuales correspondientes al Aeropuerto de Malaga son los
que se relacionan en la Tabla 11.13, indicandose la situacion de sus puntos de referencia por
coordenadas geogréficas, altitud en metros sobre el nivel del mar y las dimensiones de las zonas y
superficies definidas anteriormente.
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Tabla IlI.13.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Malaga

Instalacién (VAR) Coordenadas

36° 48' 51,52" N
4°22' 10,27" W
36°48' 51,68" N
4°22' 10,03" W
37°3'19,15"N
4° 56' 23,60" W
37°3'19,26"N
4° 56' 23,40 "W
36°40' 43,46" N
4° 30" 24,01" W
36° 40" 43,09' N
4° 30 24,42" W
36°39' 32,11"N
4° 28' 36,28" W

36°41'9,19" N
4° 30' 52,15" W
36° 39' 58,58" N
4°29' 20,75" W
36° 39' 58,66 "N
4°29' 20,71" W
36° 39’ 49,60" N
4°29'0,75" W
36°40' 54,81" N
4°30' 39,24" W
36° 40' 54,80" N
4° 30' 39,26" W

36°43' 35,42" N
4934 17,21" W

Zona Seguridad

(m)

300
300
300
300
300

300

M

M
300

M

M
300

300

Zona Limitacion
alturas (m)

3.000
3.000
3.000
3.000
3000
2.000

M

M
3.000

(1

M
3.000

2.000

Pendiente
superficie
limitacion
alturas (%)

Altitud (m)

3 1.035m
3 .

3 691 m
3 ”

3 22,75 m
10 -
(1) e
Q] =

3 15m
(1) .
(1) =

3 21m
10 -

- Fuentes: AIP Aena. Decreto 584/1.972, Servidumbres Aeronauticas. Cap Il

(1) Segun Decreto 584/1.972 de 24 de febrero de Servid. Aeronduticas, Cap Il. Tabla IV-2.

ll.4.4. Servidumbres operacionales

Constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquellas que es necesario establecer

para garantizar las diferentes fases de las maniobras de aproximacién por instrumentos a un

aerdédromo.

111.4.4.1. Generalidades

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronautficas, constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquéllas

que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.
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Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir
la creacién de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

I1.4.4.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras ILS/ DME, NDB y VOR/ DME-NDB

En la actualidad estan publicadas en el AIP las siguientes maniobras de aproximacion:

Tabla lll.14.- Maniobras de aproximacién por instrumentos publicadas

14
14
32
32
32

Para cada procedimiento se determinan las areas de proteccién de aproximacion intermedia, final y
frustrada segun se define a continuacion.

111.4.4.2.1. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacion por instrumentos ILS/ DME RWY 14

Aproximacién intermedia

Area de aproximacion intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacion prevista (GM) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).

Superficie de aproximacién intermedia. Plano horizontal de elevacion 1.290 m, limitada en planta
por la proyeccion vertical del area de aproximacion intermedia. Ningln nuevo obstaculo podra
sobrepasar en altura dicho plano o superficie
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Aproximacion final

Area de aproximacién final: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen en
un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del umbral,
desde cuyos puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de dicha
cabecera de pista. A partir de este Gltimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el &rea se ensancha
con una divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600 m del
umbral, manteniendo esa anchura hasta el limite mas alejado del area (27.800 m).

Superficie de aproximacién final.: Estara constituida por los planos siguientes;

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del area (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el parrafo posterior. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura de 1.200 m sobre el nivel del mar.

Plano inclinado, con un angulo de 3,35° limitado en planta por la proyeccion vertical de la parte del
area correspondiente. Tiene su origen a una distancia de 810 m antes del umbral y la elevacién
correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda limitado por su interseccion con el plano
descrito en el parrafo anterior. Ningtin nuevo obstaculo podra sobrepasar los planos descritos.

Aproximacion frustrada

Area de aproximacién frustrada : Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacion
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este dltimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado, hasta una distancia
suficiente para que una aeronave, que ascienda con pendiente de 2,5%. Dentro de esta area desde
su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, no se permitira la construccion de ningtin
obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacién.

Superficie de aproximacion frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccién
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacién frustrada.
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111.4.4.2.2. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacion por instrumentos TVOR — ILS/ DME RWY 14

Aproximacién intermedia

Area de aproximacién intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacion prevista (GM) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).

Superficie de aproximacién intermedia: Plano horizontal de elevaciéon 1.280 m, limitada en planta
por la proyeccion vertical del area de aproximacion intermedia. Ningtn nuevo obstaculo podra
sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacion final

Area de aproximacion final.: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen
en un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del
umbral, desde cuyos puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de
dicha cabecera de pista. A partir de este ultimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el drea se
ensancha con una divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600
m del umbral, manteniendo esa anchura hasta el limite mas alejado del area (27.800 m).

Superficie de aproximacién final.: Estara constituida por los planos siguientes:

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del area (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el parrafo posterior. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura sobre el nivel del mar de 1.200 m.

Plano inclinado, con un angulo no menor de 1,5°, limitado en planta por la proyeccién vertical de la
parte del &rea correspondiente. Tiene su origen a una distancia maxima de 810 m (G. P igual a 2,5°)
antes del umbral y la elevacion correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda limitado por
su interseccién con el plano descrito en el parrafo anterior. Ningin nuevo obstaculo podra
sobrepasar los planos descritos.

Aproximacioén frustrada

Area de aproximacién frustrada : Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacion
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
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anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado, con una pendiente de
2,5%. Dentro de esta area desde su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, no se
permitira la construccion de ningun obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacion.

Superficie de aproximacion frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccion
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ninglun nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacion frustrada.

111.4.4.2.3. Supefficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carfa de
aproximacién por instrumentos ILS/DME RWY 32

Aproximacién intermedia

Area de aproximacién intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacién prevista (RMA) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).

Superficie de aproximacioén intermedia: Plano horizontal de elevacién 1.290 m sobre el nivel del
mar, limitada en planta por la proyeccion vertical del area de aproximacién intermedia. Ningun
nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacidn final

Area de aproximacién final.. Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen
en un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del
umbral, desde cuyos puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de
dicha cabecera de pista. A partir de este Ultimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el area se
ensancha con una divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600
m del umbral, manteniendo esa anchura hasta el limite mas alejado del area (27.800 m).

Superficie de aproximacién final.: Estara constituida por los planos siguientes:

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del area (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el parrafo posterior. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura sobre el nivel del mar de 150 m.
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Plano inclinado, con un angulo no menor de 1,5°, limitado en planta por la proyeccién vertical de la
parte del area correspondiente. Tiene su origen a una distancia maxima de 810 m (G.P igual a 2,5°)
antes del umbral y la elevacién correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda limitado por
su interseccién con el plano descrito en el parrafo anterior. Ningln nuevo obstaculo podra
sobrepasar los planos descritos.

Aproximacion frustrada

Area de aproximacion frustrada: Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacién
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado, con una pendiente de
2,5%. Dentro de esta area desde su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, noc se
permitira la construccién de ningln obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacion.

Superficie de aproximacion frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccion
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ningln nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacion frustrada.

11.4.4.2.4. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacion por instrumentos NDB RWY 32

Aproximacién intermedia

Area de aproximacion intermedia: Area de 22.200 m de longitud, medida desde la instalacién
(RMA) hacia fuera a lo largo de la trayectoria de aproximacion prevista; su anchura es de 16.700 m
(9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 7.400 m en el otro).

Superficie de aproximacioén intermedia: Plano horizontal, limitado en planta por la proyeccién vertical
del area de aproximacion intermedia. Ningln nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho
plano o superficie.
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Aproximacion final

Area de aproximacién final.. Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion, que se
extiende desde la instalacién hacia fuera, hasta una distancia de 27.800 m. Aumenta
uniformemente en anchura desde 5.000 m que tiene en la instalacién, hasta alcanzar una anchura
de 14.800 m, a una distancia de 18.530 m; desde ese punto mantiene la anchura constante de
14.800 m, hasta el final exterior del area (27.800 m). Cuando la instalaciéon estd emplazada fuera
del aerédromo, el area se extendera, ademas desde la instalacion, hasta el limite mas alejado del
mismo y tendrd la anchura de 5.500 m en la instalacién, aumentando uniformemente en la
proporcion resultante de la divergencia de 10° a cada lado de la trayectoria de aproximacion. El
plano vertical, que pasa por la instalacién y es perpendicular a la trayectoria de la aproximacion,
divide a esta superficie en dos zonas.

Superficie de aproximacién final.. Plano horizontal elevado 88 m sobre el nivel del mar, limitado en
planta por la proyeccién vertical de cada una de las zonas del area de aproximacién final. Ningun
nuevo obstaculo podra sobrepasar dicho plano.

Aproximacidn frustrada

Area de aproximacién frustrada.: Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion
frustrada. Tiene su origen en el extremo del area de aproximacion final. A partir de este punto se
ensancha, con una divergencia de 15 ° a cada lado y asciende con una pendiente de 2,5%.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, limitado por la
proyeccion vertical del area de aproximaciéon frustrada. Ninglin nuevo obstéculo podra sobrepasar
dicho plano.

111.4.4.2.5. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacién por instrumentos VOR/ DME-NDB RWY 32

Aproximacidn intermedia

Area de aproximacién intermedia; Area de 22.200 m de longitud, medida desde la instalacién
(RMA) hacia fuera a lo largo de la trayectoria de aproximacioén prevista; su anchura es de 16.700 m
(9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 7.400 m en el otro).
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Superficie de aproximacién intermedia: Plano horizontal, limitado en planta por la proyeccion vertical
del area de aproximacién intermedia. Ningn nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho
plano o superficie.

Aproximacion final

Area de aproximacién final.: Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion, que se
extiende desde la instalacién hacia fuera, hasta una distancia de 27.800 m. Aumenta
uniformemente en anchura desde 4.600 m que tiene en la instalacién, hasta alcanzar una anchura
de 14.200 m, a una distancia de 18.530 m; desde ese punto mantiene la anchura constante de
14.200 m, hasta el final exterior del area (27.800 m). Cuando la instalacién estd emplazada fuera
del aerédromo, el area se extenderd, ademas desde la instalacion, hasta el limite mas alejado del
mismo y tendra la anchura de 4.600 m en la instalacién, aumentando uniformemente en la
proporcion resultante de la divergencia de 5° a cada lado de la_trayectoria de aproximacion. El plano
vertical, que pasa por la instalacion y es perpendicular a la trayectoria de la aproximacion, divide a
esta superficie en dos zonas.

Superficie de aproximacién final.: Plano horizontal elevado 50 m sobre el nivel del mar, limitado en
planta por la proyeccién vertical de cada una de las zonas del 4rea de aproximacion final. Ningtn
nuevo obstaculo podra sobrepasar dicho plano.

Aproximacion frustrada

Area de aproximacién frustrada Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacién frustrada,
siendo esta un viraje a izquierdas. Tiene su origen en el extremo del area de aproximacion final. A
partir de este punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado y asciende con una
pendiente de 2,5%.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, limitado por la
proyeccién vertical del area de aproximacion frustrada. Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar
dicho plano.
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ll1.4.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, operacionales y
radioeléctricas del estado actual

I11.4.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autondmices, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,
sin la previa autorizacién de la Direccion General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento.

I11.4.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas
descritas en los apartados anteriores son los siguientes:

ALHAURIN DE LA TORRE
ALMOGIA

ALORA

CARTAMA
CASARABONELA
MALAGA

PIZARRA
TORREMOLINOS
TOTALAN

RINCON DE LA VICTORIA
CAMPILLOS

LOJA

Las servidumbres del estado actual, descritas en este apartado, se muestran en el planc 5.2.
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111.4.6. Huellas de ruido

11.4.6.1. Método de calculo

Se va a analizar el impacto acustico del aeropuerto de Malaga en el estado actual (2003) mediante

el programa INM versién 6.1 de la FAA. Esta es la herramienta casi universal para la simulacién del

ruido. La precisién de los resultados estd avalada por los afios de uso (en sucesivas versiones

mejoradas) y por todas las comprobaciones realizadas por la FAA en este tiempo.

El programa requiere de la siguiente informacion:

Datos del aeropuerto: altitud, temperatura y geometria de las pistas.

Trayectorias de despegue con la utilizacion de cada una (tipo de aviones, numero de

operaciones y periodo del dia de cada una).

Trayectorias de aterrizaje con la utilizacion de cada una (tipo de aviones, nimero de

operaciones y periodo del dia de cada una).

Tipo de métrica a obtener y precision del calculo.

Se ha tomado como periodos de estudio aquellos que se extienden desde las 7:00 hasta las 23:00,

denominado periodo diurno, y el periodo nocturno formado por dos subperiodos que abarcan desde
las 00:00 del dia de estudio hasta las 07:00 y desde las 23:00 a las 24:00 horas. En estos periodos
se desarrollan la totalidad de operacicnes de despegue y aterrizaje de las aeronaves. Por tanto se

han utilizado los Indices Leqaia ¥ Leqnecne, c2lculando los siguientes niveles sonoros.

Lequia 60-65-70-75-80 dB(A)
Lenoche 50-55-60-65-70 dB(A)

111.4.6.2, Configuracién fisica del aeropuerto (Las coordenadas que aparecen estan referidas al

sistema WGS84)

Nombre del aeropuerto:
Elevacion del aeropuerto:
Latitud:

Longitud:

Temperatura de referencia:
Nomenclatura de la pista:
Anchura de la pista:

Aeropuerto de Malaga
15,90 m

36°40'30" N

4°29'57" W

31°C

14-32

45 m
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A continuacion, se definen las caracteristicas de cada una de las cabeceras:

Cabecera 14

Latitud: 36°41' 04,3240" N
Longitud: 04° 30" 45,3359" W
Elevacién: 15.9m

Cabecera 32

Latitud: 36° 39' 55,4684" N
Longitud: 04° 29' 08,9612" W
Elevacién: 9,48 m

La configuracién fisica propuesta para el desarrollo previsible se corresponde con la del escenario
actual ampliando el campo de vuelos con una nueva pista de 2,750 metros de longitud y 60 metros
de anchura de orientacién 12-30 y situada al nordeste de la anterior.

[11.4.6.3. Régimen de utilizacién de pistas y trayectorias de aterrizaje y despegue

Se ha empleado el porcentaje habitual de utilizacién de cabeceras de pista durante el afio 2003 en
el Aeropuerto de Malaga. Esto es, un 70% cabecera 14 y un 30% la cabecera 32.

Las trayectorias usadas son las actualmente publicadas en el AIP Espafia para la pista existente y
qgue ya han sido descritas en el capitulo 2, apartado 2.4., Espacios aeronduticos y servicios de
control de transito aéreo. A partir de estas rutas se definen los modelos de trayectorias a incluir en
el programa de simulacion.

[11.4.6.4. Dispersiones respecto a la ruta nominal

Dispersiones laterales

Con relacion a las operaciones de salida, y al no existir datos reales sobre las formas y parametros
de la distribucion de las derrotas reales de salidas entorno a la derrota nominal se modelizan las
dispersiones adoptando como criterio para el célculo de la dispersion lateral el fijado en el
Documento n° 29 de la ECAC.CEAC, recomendado por la Directiva 2002/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de fecha 25 de junio de 2002 sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental.

En lo que respecta a las aproximaciones, se mantendra el criterioc de no modelizar estas
dispersiones laterales, de acuerdo al Documento n° 29 de la ECAC.CEAC vy la circular 205 de la
OACI.
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Dispersiones verticales

Para la dispersion vertical de las operaciones, se propone la adopcion de un “stage” o “longitud de
etapa media” por tipo de aeronave tal y como recomienda el Documento n° 29 de la ECAC.CEAC.

111.4.6.5. Variables climatolégicas

Se han tenido en cuenta la temperatura y presién como variables climatolégicas caracteristicas para
los dos periodos en los que se ha dividido el dia.

La temperatura de aplicacion en el modelo INM para el periodo diurno es el valor medio
correspondiente a un periodo de 10 afios calculado a partir de las medias mensuales de las
maximas diarias. Para el periodo diurno la temperatura obtenida es de 25,3 °C.

La temperatura y presion de aplicacién en el modelo INM para el periodo nocturno es el valor medio
correspondiente a un periodo de 10 afos calculado a partir de las medias mensuales de las
minimas diarias. Para el periodo diurno la temperatura obtenida es de 11,8 °C.

Las presiones que se han utilizado para el periodo diurno y nocturnc se corresponden con las
medias mensuales para los periodos dia-noche considerados al inicio de este epigrafe. Para el
periodo diurno la presién que se ha utilizado es de 771,40 mm-Hg, para el periodo nocturno la
presion utilizada es de 751,08 mm-Hg.

111.4.6.6. Modelizacién del terreno

El programa de simulacién INM tiene la posibilidad de incorporar los datos altimétricos disponibles
del terreno que se estudia, con el fin de considerar su efecto sobre los demas parametros de la
simulacién. El modelo desarrollado para el Aeropuerto de Malaga tiene en cuenta las curvas de
nivel cada diez metros.

111.4.6.7. Numero de operaciones y composicion de la flota

Se han utilizado como numero de operaciones de despegue/ aterrizaje el 90% de las operaciones
correspondientes al dia punta del escenario de simulacién. Dichos valores se han tomado del
documento | Memoria, en el capltulo 2, apartado 6, “Andlisis del Trafico’, para el escenario actual
(afio 2003).
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La tipologia de las aeronaves y su contribucion (%) de cada modelo al volumen total del trafico que
se ha utilizado en las simulaciones, se corresponde con la extrapolacion del escenario actual al
escenario de simulacién de la flota usuaria del aeropuerto de Malaga durante el afio 2003.

Tabla IIl.15.- NGmero de operaciones

Horizonte de estudio DIA PUNTA (90%)

507 (456,3)

Fuente: Aena

Se ha tomado el porcentaje de operaciones por modelo de aeronave que ha tenido lugar en el afio
2003 para realizar la simulacién en el escenario actual.

[11.4.6.8. Resultados y conclusiones

En los planos 6.1 y 6.2 se presentan las huellas de ruido correspondiente a la situacion actual
(2003) del aeropuerto para el periodo diurno y nocturno respectivamente.

Tabla IIl.16.- Areas afectadas en la situacién actual (2003) en periodo diurno

Ruido (dB) Area (Ha)

1.213,2
478,3
193,56

91,1
43,2

Fuente: Aena
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Grafico lll.1.- Areas afectadas en la situacién actual (2003) en periodo diurno
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En el periodo diurno, la huella de 65 dB afecta a los términos municipales de Malaga y de Alhaurin
de la Torre. Teniendo en cuenta el planeamiento aprobado de ambos municipios cabe decir que:

Dentro de término municipal de Malaga se encuentran afectados los suelos urbanos de tipo
residencial denominados “Urbanizacién Carretera del Campo de Golf’. En el término municipal de
Alhaurin de la Torre se encuentra afectada una zona de suelo urbano de uso residencial

denominada “La Zapata”.

La huella de 60 dB(A) afecta a las zonas antes mencionadas y engloba nuevos suelos urbanos de
tipo residencial al noroeste del aeropuerto como son “Las Castafietas”, al sureste del aeropuerto
como “San Julian” y al suroeste del mismo junto a “Los Paseros” todos ellos dentro del término

municipal de Malaga.

Tabla IIl.17.- Areas afectadas en la situacién actual (2003) en periodo nocturno

2.544.5
1.008,2
382,7
160,2
77,3

Fuente: Aena
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Gréfico IIl.2.- Areas afectadas en la situacién actual (2003) en periodo nocturno
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Para el periodo nocturno, la huella de 55 dB que, afecta a los términos municipales de Malaga y de
Alhaurin de la Torre. Teniendo en cuenta el planeamiento aprobado de ambos municipios cabe

decir que:

Dentro del término municipal de Malaga se encuentran afectados los suelos urbanos de tipo
residencial denominados “Urbanizacién Carretera del Campo de Golf’, otros junto a la zona
denominada “Los Paseros” y una parte de suelo urbano de uso residencial de "Las Castanetas”.
También se encuentra afectado suelo urbanizable de uso residencial en la zona de “Las
Castarietas” y en "Los Chopos”. En el término municipal de Alhaurin de la Torre se encuentra
afectada una zona de suelo urbano de uso residencial denominada “La Zapata’.

La huella de 50 dB(A) afecta a las zonas antes mencionadas y afiade nuevos suelos urbanos de
tipo residencial al noroeste del aeropuerto como son “Santa Rosalia’, “Santa Agueda’ y
“Campanillas”, al este del aeropuerto se encuentran suelos con la misma calificacion en la zona
conocida como “Churriana”, al suroeste del aeropuerto junto a “Los Paseros’, mas al sur en la zona
de “Los Chochales” y al sureste del aeropuerto en “San Julidan” todos ellos dentro del término
municipal de Malaga. Dentro de este mismo término municipal encuentran afectados suelos
urbanizables de uso residencial en |la zona de “Las Castafietas”, al este en |la zona conocida como
“Churriana”, al suroeste del aeropuerto junto a “Los Paseros” y al sureste del aeropuerto en “San
Julian”. Dentro del término municipal de Alhaurin de la Torre se encuentra afectada por dicha huella
una zona de suelo urbanizable de uso residencial junto a la zona denocminada como “La Zapata®.
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lI.5. Areas de afeccién por servidumbres aeronauticas del desarrollo

previsible

111.5.1. Introduccién

La ampliacién con la alternativa 2.a) propuesta en el Capitulo 5. Desarrollo Previsible del
Aeropuerto de Malaga contempla la construccion de una nueva pista (12-30), lo que dara lugar a
nuevas servidumbres. Las coordenadas dadas estan en WGS-84 a no ser que se indique lo

contrario.

I1.5.1.1.1. Punto de Referencia del Aeropuerto

Se define un nuevo Punto de Referencia del Aeropuerto que tiene en cuenta la segunda pista y
situado en el Campo de Vuelos en un punto intermedio entre las dos pistas.

Tabla lll.18.- Punto de referencia del aeropuerto

Punto de referencia del aerédromo (WGS-84)

36° 40° 53,65" N

4° 29 42 45" W

13,55 m sobre el nivel del mar

366.406,670 m
4.060.656,06 m
13

30
Fuente: Aena

111.5.1.1.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Malaga dispondra de dos pistas de vuelo cuyas
caracteristicas y dimensiones se especifican en la siguiente tabla.
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Tabla I11.19.- Caracteristicas de las pistas de vuelo

Pista 14-32

36°41'4,32" N

4°30'45,34" W

16,90 m

36° 39" 55,47" N

4°29'8,96" W

9,48 m

36°41° 27,77 N

4° 30’ 28,09 W

13,55 m

36°40'46,47" N

4°28 49,91" W

9,13 m
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l11.5.1.1.3. Clasificacién del Aeropuerto

Para la pista actual (14-32) y segun el Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por decreto
2490/1974 de 9 de agosto de servidumbres aeronduticas, para la longitud basica de la pista el
Aeropuerto de Malaga se clasifica como de letra clave "A". Para la nueva pista (12-30), con la
longitud prevista (2.750 m), se aplican los factores de correccidon generales, como se hizo en
111.4.1.1.3, para obtener una longitud basica de pista que permite atender los requisitos
operacionales de los aviones para los que esté prevista la pista. El célculo de dicha longitud
depende del coeficiente medio de reduccién por elevaciéon (13,55 m), temperatura (31° C) y
pendiente, para la pista de vuelo del aeropuerto es de 1,1834 tal como se demuestra a

continuacion:

0,07 * h

Por elevacion: F,= | 1 + ——
300

J= 1,0032

Por temperatura: Fy = [1 +0,01* (3 1°—I4,91°)] =1,1609

Por pendiente de pista: F, = 1+(0,161
100

)*100*0,1 =1,0161

Multiplicando los tres factores:
Fn* Fyx Fp=1,1834
Aplicando este coeficiente a la longitud de la pista se obtiene la longitud basica de la pista 12-30:
Longitud basica =2.750 / 1,1834 =2.324 m > 2.100 m

La longitud basica de la pista 12-30 obtenida es de 2.324 m, teniendo por tanto como letra clave de

referencia la pista 12-30 la letra clave A.
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111.5.2. Servidumbres del aerédromo

111.6.2.1. Generalidades

Con la nueva pista 12-30 se modifican las zonas afectadas por servidumbres aeronauticas, que
comprenden las superficies de limitacion de obstaculos de aproximacion, de subida en el despegue,
horizontal interna, cénica y de transicion. Ademas de las superficies establecidas para la pista
actual 14-32 se estableceran las mismas para la nueva pista. Las dimensiones se especifican a
continuacion.

111.5.2.2. Areas y superficies de aproximacion

Esta superficie define la parte del espacio aéreo que deberia mantenerse libre de obstaculos para
proteger a los aviones durante la fase final en su maniobra de aproximacién para el aterrizaje.

Se establece una superficie de aproximacién para cada sentido de la pista, de tal forma que
comienzan a 60 m de cada umbral de pista con un ancho de 300 m, y se extienden hasta una
distancia de 15.000 m; siendo la divergencia de cada lado de los bordes laterales del 15%.

Pista 14-32

La pendiente de estas superficies en el umbral 32 de la pista es del 2% en sus primeros 3.000 m; a
partir de entonces la pendiente es de 2,5% hasta los 3.600 m, extendiéndose horizontalmente hasta
los 15.000 m a una altitud de 159 m; en el umbral 14 de la pista es del 2% en sus primeros 3.000 m;
a partir de entonces la pendiente es de 2,5% hasta los 15.000 m a una altitud de 376 m.

Pista 12-30

La pendiente de estas superficies en el umbral 30 de la nueva pista es del 2% en sus primeros
3.000 m; a partir de entonces la pendiente es de 2,5% hasta los 3.600 m, extendiéndose
horizontalmente hasta los 15.000 m a una altitud de 159 m; en el umbral 12 de la nueva pista es del
2% en sus primeros 3.000 m; a partir de entonces la pendiente es de 2,5% hasta los 3.600 m,
extendiéndose horizontalmente hasta los 15.000 m a una altitud de 373 m.
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111.5.2.3. Areas y superficies de despegue

Esta superficie proporcicna proteccién para las aeronaves durante del despegue, indicando que
obstaculos deben eliminarse si es posible, y sefialarse o iluminarse si la eliminacién es imposible.

Se establecera un drea de subida en el despegue para cada sentido de la pista. Para pistas de
clave A, esta superficie presenta un borde inferior perpendicular al eje de pista que se extiende
desde 60 m del extremo de la pista o desde el extremo de la zona libre de obstaculos en el caso de
que exista, un borde exterior perpendicular al eje de pista que dista del borde interior 15.000. Su
ancho es de 180 m en su comienzo, y se ensancha con una divergencia a cada lado del 12,5%
hasta alcanzar una anchura de 1.200 m, manteniendo esta anchura hasta el final.

[11.5.2.4. Superficies horizontal interna, cénica y de transicién

111.5.2.4.1. Superficie horizontal interna

De acuerdo con el Decreto 584/1972 modificado por decreto 2490/1974, la superficie horizontal
interna esta contenida en un plano horizontal situado a 45 m sobre la elevacion del punto de
referencia del aerédromo y esta constituida por un circulo, con centro en la vertical de dicho punto,
siendo el radio de éste de 4.000 m.

11.5.2.4.2. Superficie cénica

La superficie conica es de revolucion sobre el eje vertical, pasa por el punto de referencia, con
vértice en el mismo y tiene una pendiente del 5%. El limite inferior de la superficie es la interseccién
de la superficie con el primer plano horizontal. El limite superior de la superficie conica esta
contenido en un plano horizontal situado a 100 m sobre la superficie horizontal interna.

111.5.2.4.3. Supefficies de transicién

Se establecen dos superficies de transicién (una para cada sentido de la pista), que se extienden
hacia afuera desde dos lineas paralelas al eje de pista, una a cada lado, y desde los bordes de la
superficie de aproximacion, hasta su interseccién con el plano que contenga la superficie horizontal
interna.

La pendiente de las superficies de transicion es del 14,3%, medida en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista.
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111.5.2.5. Restriccién de obstaculos
Las superficies definidas anteriormente (superficies de aproximacion, subida en el despegue,
horizontal interna, cénica y de transicién), determinan la altura maxima en cada punto para las
instalaciones, edificaciones y plantaciones en los alrededores del aeropuerto. Para la nueva pista se
determinan unos nuevos obstaculos.

En la Tabla I1.12 se adjuntan a continuacion los obstaculos publicados actualmente en el AIP para
la zona afectada y que superan los 100 m, debidamente sefializados e iluminados segun normas
OACI. La DGAC no se responsabiliza de los obstaculos a la navegacién aérea que no le hayan sido

comunicados.

Tabla 111.20.- Obstéaculos a la navegacion aérea

R A e ot

36°41'55" N

Antena 4°26' 5" W 01 331
36°43'8" N

Antena 4°34' 36" W 121 397
36°36’ 14" N

Antena 4° 35" 46" W 1.035 3.396

Fuente: AIP Espania

En la Tabla ll1.21 se muestran los futuros obstaculos en la zona afectada.

Tabla II.21.- Obstaculos a la navegacion aérea

Coordenadas Elevacion
(m)

36°45' 11,88" N

4° 38' 52,47" W 326
36° 47’ 57,97 N
4° 37 47,88' W 563
36° 44' 12.77" N
4°31'1.08" W 222
36° 43' 46,71" N e
4029 2.78" W
36° 43 56.14" N 9
4028 32.84" W
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111.5.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende,
en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

Para la nueva pista se instalaran las instalaciones radioeléctricas aeronauticas necesarias, por lo
que se estableceran las servidumbres correspondientes a dichas instalaciones.

111.5.3.1. Generalidades

111.5.3.1.1. Zona de instalacién

Superficie del terreno o de agua, en el que estan situados los elementos de una instalacion
radioeléctrica aerondutica, cuyo perimetro serd delimitado en cada caso por el Ministerio de
Fomento.

111.5.3.1.2. Zona de seguridad

Superficie de terreno o de agua que rodea la zona de instalacion. La distancia entre las
proyecciones ortogonales de los perimetros de la zona de seguridad e instalacidn, sobre el plano de
referencia, variara segun el tipo de instalacién, indicada segln se muestra en la Tabla 111.22.

111.5.3.1.3. Zona de limitacién de alturas

Superficie engendrada por un segmento que, partiendo de la proyeccién ortogonal del perimetro de
la zona de instalacion sobre el plano de referencia, mantiene con éste la pendiente dada en la Tabla
[11.22. Dicho segmento esta contenido en el plano vertical, que pasa por la normal a la citada
proyeccion, en cada uno de sus puntos. Su proyeccién ortogonal coincidira con la zona de limitacion
de alturas.

111.5.3.1.4. Superficie de limitacién de alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacién, mantiene una pendiente constante,
especificada para cada instalacién radioeléctrica del aeropuerto en la Tabla [11.22.
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[11.5.3.2. Imposicién de servidumbres

Al objeto de reducir las perturbaciones producidas por absorciones y/o reflexiones radiadas o
recibidas por la propia instalacion u otras radiaciones ajenas a la misma, se imponen las siguientes
servidumbres.

I11.5.3.2.1. Zona de seguridad

En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion, temporal o permanente de la
constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin
consentimiento del Ministerio de Fomento.

111.5.3.2.2. Zona de limitacion en alturas

En esta zona se prohibe que ningln elemento sobre el terreno sobrepase en altura la superficie de
limitacién de alturas correspondientes. Asimismo seréd necesario el consentimiento previo del
Ministerio del Fomento para la instalacion fija o mévil de todo tipo de emisor radioeléctrico, atn
cuando cumpla con las condiciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones, asl como
cualquier dispositivo que pueda dar origen a radiaciones electromagnéticas perturbadoras del
normal funcionamiento de la instalacion radioeléctrica aeronautica.

111.5.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Las instalaciones radioeléctricas en el desarrollo previsible consistirdn en las actuales mas las
correspondientes a la nueva pista. Estas nuevas instalaciones se concretaran una vez se haya
fijado las caracteristicas de la nueva pista 12-30.

En la Tabla Ill.22 se hace una relacién de las instalaciones actuales y previsibles indicando la
situacién de sus puntos de referencia por coordenadas geograficas, altitud en metros sobre el nivel
del mar y las dimensiones de las zonas y superficies definidas anteriormente.

Tabla lll.22.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Malaga

Pendiente
Zona Seguridad | Zona Limitacién superficie
alturas (m) limitacion alturas
0

048" n )
B 300 3.000 3
360 48' 51,68" N 4°

22'10,04" W

Altitud (m)

Instalacion (VAR) Coordenadas

300 3.000 3 1.085m
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i Fia T Pendie_n_te
Instalacion (VAR) Coordenadas | 2°"2 Stig)'”f‘dad ‘ ZOQEULF;“;'E;C;O” i SUReTCs. | Altitud (m)
(%)

37°3 1 ;.61 5N 456 500 8000 | 3 L

ST 21;'4237\?\,4" 2 300 3.000 3 691 m
b 300 3.000 3 ;
bl 300 3000 3 22,75 m
e il 300 2,000 10 -

36° 41;3'.113." N30 - - o )
35"2%?‘2?}?:,%?““'}’ 4 ) 0 ) -
35"23?'2%?’755?}'\}' # ) (1) (1) 15m
i 0 (1) (1) -
A e o
it ) ) Q) 21m
35"31?'13;?;%”\,’\}' # ) (1) ™) :
35"2‘;‘.};}2_;,%9“\,? 4 (1) (1) Q) -
36° 41" 31,30" N 4° ) o 0 ]

30" 10,45" W
Fuentes: AIP Aena. Decretc 584/1.972, Servidumbres Aeronéuticas. Cap Il
Seglin Decreto 584/1.972 de 24 de febrero de Servid. Aeronduticas, Cap Il. Tabla IV-2.
™ |nstalaciones que seran necesarias para las servidumbres previsibles para la nueva pista 12-30°

lll.5.4. Servidumbres operacionales

[11.5.4.1. Generalidades
De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronduticas, constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de
aproximacion por instrumentos a un aerédromo.
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Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir
la creacién de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

Con la nueva pista 12-30 se disefiaran las operaciones de aproximacién por instrumentos (para el
LLZ y el GP por el umbral 12) dicha pista.

A continuacién se describen las servidumbres correspondientes a las maniobras actuales de la pista
14-32, y las correspondientes a las maniobras de la nueva pista 12-30.

[11.5.4.2. Servidumbres correspondientes a la maniobras ILS/ DME, NDB y VOR/ DME-NDB

En la actualidad estan publicadas en el AIP las siguientes maniobras de aproximacion:

Tabla 11.23.- Maniobras de aproximacién por instrumentos publicadas

14
32
32
32

Ak 12
Servidumbre previsible

Para cada procedimiento se determinan las areas de proteccién de aproximacion intermedia, final y
frustrada segun se define a continuacién. Dado que en los cuatro procedimientos de aproximacion
se incluyen maniobras de frustradas con viraje, el trazado de las areas correspondientes se ha
realizado de acuerdo con lo especificado en el Doc. 8.168-OPS/611 de OACI.

Para cada procedimiento se determinan las areas de proteccion de aproximacion intermedia, final y
frustrada segln se define a continuacion.
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111.5.4.2.1. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacién por instrumentos ILS/ DME RWY 14

Aproximacion intermedia

Area de aproximacion intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacion prevista (GM) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).

Supefficie de aproximacién intermedia: Plano horizontal de elevacion 1.290 m, limitada en planta
por la proyeccion vertical del area de aproximacion intermedia. Ningln nuevo obstaculo podra
sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacion final

Area de aproximacién final: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen en
un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del umbral,
desde cuyo puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de dicha
cabecera de pista. A partir de este Ultimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el area se ensancha
con una divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600 m del
umbral, manteniendo esa anchura hasta el limite mas alejado del area (27.800 m).

Supefficie de aproximacion final: Estara constituida por los planos siguientes:

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del area (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el siguiente parrafo. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura sobre el nivel del mar de 1.200 m.

Plano inclinado, con una pendiente de 3,35° limitado en planta por la proyeccién vertical de la parte
del area correspondiente. Tiene su origen a una distancia maxima de 810 m (pendiente del GP igual
a 2,5° antes del umbral y la elevaciéon correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda
limitado por su interseccion con el plano descrito en el parrafo anterior. Ningun nuevo obstaculo
podra sobrepasar los planos descritos.
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Aproximacién frustrada

Area de aproximacién frustrada: Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacién
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongéandose y manteniendo
anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado con una pendiente de 2,5%.
Dentro de este area desde su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, no se permitira
la construccion de ningtin obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacion.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccion
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacion frustrada.

111.5.4.2.2. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacién por instrumentos TVOR - ILS/ DME RWY 14

Aproximacién intermedia

Area de aproximacién intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacién prevista (GM) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).

Superficie de aproximacion intermedia: Plano horizontal de elevaciéon 1.290 m, limitada en planta
por la proyeccién vertical del area de aproximacién intermedia. Ninguin nuevo obstaculo podra
sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacion final

Area de aproximacién final: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen en
un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del umbral,
desde cuyo puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de dicha
cabecera de pista. A partir de este ultimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el area se ensancha
con una divergencia de 8° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600 m del
umbral, manteniendo esa anchura hasta el limite mas alejado del area (27.800 m).
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Superficie de aproximacién final: Estara constituida por los planos siguientes:

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del area (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el siguiente parrafo. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura sobre el nivel del mar de 1.200 m.

Plano inclinado, con una pendiente de 3,35°, limitado en planta por la proyeccion vertical de la parte
del area correspondiente. Tiene su origen a una distancia maxima de 810 m (pendiente del GP igual
a 2,5° antes del umbral y la elevacion correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda
limitado por su interseccion con el plano descrito en el parrafo anterior. Ninglin nuevo obstaculo
podra sobrepasar los planos descritos.

Aproximacion frustrada

Area de aproximacion frustrada: Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacién
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este Ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado con una pendiente de 2,5%.
Dentro de este area desde su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, no se permitira
la construccién de ninglin obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacion.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccion
vertical esta contenida en el area de aproximacién frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacién frustrada.

111.6.4.2.3. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carfa de
aproximacion por instrumentos ILS/ DME RWY 32

Aproximacién intermedia

Area de aproximacion intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacién prevista (RMA) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).
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Superficie de aproximacion intermedia: Plano horizontal de elevaciéon 1.290 m sobre el nivel del
mar, limitada en planta por la proyeccion vertical del area de aproximacion intermedia. Ningun
nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacién final

Area de aproximacion final.: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen
en un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5° antes del
umbral, desde cuyos puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de
dicha cabecera de pista. A partir de este lltimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el area se
ensancha con una divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600
m del umbral, manteniendo esa anchura hasta el limite mas alejado del area (27.800 m).

Superficie de aproximacion final.: Estara constituida por los planos siguientes:

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del drea (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el parrafo posterior. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura sobre el nivel del mar de 150 m.

Plano inclinado, con un angulo no menor de 1,5°, limitado en planta por la proyeccion vertical de la
parte del area correspondiente. Tiene su origen a una distancia maxima de 810 m (G.P igual a 2,5°%)
antes del umbral y la elevacion correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda limitado por
su interseccion con el plano descrito en el parrafo anterior. Ningun nuevo obstaculo podra
sobrepasar los planos descritos.

Aproximacioén frustrada

Area de aproximacién frustrada: Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacion
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado, con una pendiente de
2,5%. Dentro de esta area desde su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, no se
permitira la construccién de ningun obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacion.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccién
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.
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Ningln nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacion frustrada.

111.6.4.2.4. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacioén por instrumentos NDB

Aproximacién intermedia

Area de aproximacioén intermedia: Area de 22.200 m de longitud, medida desde la instalacién
(RMA) hacia fuera a lo largo de la trayectoria de aproximacion prevista; su anchura es de 16.700 m
(9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 7.400 m en el otro).

Superficie de aproximacién intermedia: Plano horizontal, limitado en planta por la proyeccion vertical
del drea de aproximaciéon intermedia. Ningun nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho
plano o superficie.

Aproximacién final

Area de aproximacién final.: Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion, que se
extiende desde la instalacién hacia fuera, hasta una distancia de 27.800 m. Aumenta
uniformemente en anchura desde 5.000 m que tiene en la instalacién, hasta alcanzar una anchura
de 14.800 m, a una distancia de 18.530 m; desde ese punto mantiene la anchura constante de
14.800 m, hasta el final exterior del 4rea (27.800 m). Cuando la instalacién estéd emplazada fuera
del aerédromo, el darea se extendera, ademas desde la instalacidn, hasta el limite mas alejado del
mismo y tendrd la anchura de 5.500 m en la instalacién, aumentando uniformemente en la
proporcién resultante de la divergencia de 10° a cada lado de la trayectoria de aproximacion. El
plano vertical, que pasa por la instalacién y es perpendicular a la trayectoria de la aproximacion,
divide a esta superficie en dos zonas.

Superficie de aproximacion final.; Plano horizontal elevado 88 m sobre el nivel del mar, limitado en
planta por la proyeccion vertical de cada una de las zonas del area de aproximacion final. Ningln
nuevo obstaculo podra sobrepasar dicho plano.
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Aproximacién frustrada

Area de aproximacién frustrada.. Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion
frustrada. Tiene su origen en el extremo del area de aproximacion final. A partir de este punto se
ensancha, con una divergencia de 15 ° a cada lado y asciende con una pendiente de 2,5%.

Superficie de aproximacion frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, limitado por la
proyeccion vertical del area de aproximacién frustrada. Ningtn nuevo obstaculo podra sobrepasar
dicho plano.

111.5.4.2.5. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacién por instrumentos VOR/ DME-NDB RWY 32

Aproximacioén intermedia

Area de aproximacién intermedia: Area de 22.200 m de longitud, medida desde la instalacion
(RMA) hacia fuera a lo largo de la trayectoria de aproximacion prevista; su anchura es de 16.700 m
(9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 7.400 m en el otro).

Superficie de aproximacién intermedia: Plano horizontal, limitado en planta por la proyeccién vertical
del area de aproximacion intermedia. Ninglin nuevo obstaculo podra sobrepasar en altura dicho
plano o superficie.

Aproximacion final

Area de aproximacién final.. Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion, que se
extiende desde la instalacion hacia fuera, hasta una distancia de 27.800 m. Aumenta
uniformemente en anchura desde 4.600 m que tiene en la instalacién, hasta alcanzar una anchura
de 14.200 m, a una distancia de 18.530 m; desde ese punto mantiene la anchura constante de
14.200 m, hasta el final exterior del area (27.800 m). Cuando la instalacién esta emplazada fuera
del aerédromo, el area se extendera, ademas desde la instalacion, hasta el limite mas alejado del
mismo y tendra la anchura de 4.600 m en la instalacién, aumentando uniformemente en la
proporcion resultante de la divergencia de 5° a cada lado de la_trayectoria de aproximacion. El plano
vertical, que pasa por la instalacién y es perpendicular a la trayectoria de la aproximacién, divide a
esta superficie en dos zonas.
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Superficie de aproximacién final.: Plano horizontal elevado 50 m sobre el nivel del mar, limitado en
planta por la proyeccion vertical de cada una de las zonas del area de aproximacion final. Ningun
nuevo obstaculo podra sobrepasar dicho plano.

Aproximacion frustrada

Area de aproximacién frustrada Area simétrica, respecto a la trayectoria de aproximacion frustrada,
siendo esta un viraje a izquierdas. Tiene su origen en el extremo del area de aproximacién final. A
partir de este punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado y asciende con una
pendiente de 2,5%.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, limitado por la
proyeccion vertical del area de aproximacion frustrada. Ningln nuevo obstaculo podra sobrepasar
dicho plano.

111.5.4.2.6. Superficies de las servidumbres asociadas a la maniobra descrita en la carta de
aproximacién por instrumentos ILS RWY 12

Aproximacion intermedia

Area de aproximacion intermedia: Area de 15.750 m de longitud, medida hacia afuera de la
radiobaliza exterior o de ayuda correspondiente a la trayectoria de aproximacion prevista (GM) y
14.800 m de anchura (9.300 m desde la trayectoria en el lado del viraje y 5.500 m en el otro).

Superficie de aproximacién intermedia: Plano horizontal de elevacion 1.290 m, limitada en planta
por la proyeccion vertical del drea de aproximacién intermedia. Ninglin nuevo obstaculo podra
sobrepasar en altura dicho plano o superficie.

Aproximacion final

Area de aproximacién final: Area simétrica, respecto al rumbo del localizador, que tiene su origen en
un punto situado a una distancia de 810 m (para un angulo de descenso de 2,5°) antes del umbral,
desde cuyo puntos su anchura es constante (600 m) hasta 1.060 m antes del umbral de dicha
cabecera de pista. A partir de este Ultimo punto, situado a 1.060 m del umbral, el area se ensancha
con una divergencia de 9° a cada lado hasta alcanzar 7.400 m a una distancia de 23.600 m del
umbral, manteniendo esa anchura hasta el IImite mas alejado del area (27.800 m).
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Superficie de aproximacién final. Estara constituida por los planos siguientes:

Plano horizontal, que se extiende desde el limite mas alejado del area (27.800 m) hasta donde corta
el plano inclinado descrito en el siguiente parrafo. Esta delimitado en planta por la parte del area
correspondiente y situado a una altura sobre el nivel del mar de 1.200 m.

Plano inclinado, con una pendiente de 3,35°, limitado en planta por la proyeccién vertical de la parte
del area correspondiente. Tiene su origen a una distancia maxima de 810 m (pendiente del GP igual
a 2,5°% antes del umbral y la elevacién correspondiente a éste, y su limite mas alejado queda
limitado por su interseccién con el plano descrito en el parrafo anterior. Ningin nuevo obstaculo
podra scbrepasar los planos descritos.

Aproximacién frustrada

Area de aproximacién frustrada: Area simétrica, respecto a la trayectoria prevista de aproximacion
frustrada. Tiene su origen en un punto situado a 810 m del umbral, prolongandose y manteniendo
anchura constante de 600 m hasta otro punto situado a 1.800 m rebasado el umbral. A partir de
este ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado con una pendiente de 2,5%.
Dentro de este area desde su comienzo, hasta una distancia de 1.800 m del umbral, no se permitira
la construccién de ningun obstaculo que no sean las ayudas previstas para la navegacion.

Superficie de aproximacién frustrada: Plano inclinado, con una pendiente del 2,5%, cuya proyeccién
vertical esta contenida en el area de aproximacion frustrada. Este plano corta al de la pista en un
punto situado a una distancia de 1.800 m del umbral de aterrizaje.

Ningln nuevo obstaculo podra sobrepasar la superficie de aproximacién frustrada.
Las servidumbres del desarrollo previsible, descritas en este apartado, se muestran en el plano 5.3.

lll.5.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, operacionales y
radioeléctricas del desarrollo previsible

[11.5.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autonémicos, provinciales y municipales no podran autorizar
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construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,
sin la previa autorizacién de la Direccion General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento.

111.5.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas
descritas en los apartados anteriores son los siguientes:

ALHAURIN DE LA TORRE

ALHAURIN EL GRANDE

ALMOGIA

ALORA

CARTAMA

COIN

CASARABONELA

MALAGA

PIZARRA

TORREMOLINOS

CAMPILLOS

LOJA

111.5.6. Huellas de ruido

111.5.6.1. Método de célculo

Se va a analizar el impacto acustico del aeropuerto de Méalaga en el horizonte 2020 mediante el
programa INM versién 6.1 de la FAA. Esta es la herramienta casi universal para la simulacion del
ruido. La precisién de los resultados esta avalada por los afios de uso (en sucesivas versiones
mejoradas) y por todas las comprobaciones realizadas por la FAA en este tiempo.

El programa requiere de la siguiente informacion:

Datos del aeropuerto: altitud, temperatura y geometria de las pistas.
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Trayectorias de despegue con la utilizacion de cada una (tipo de aviones, numero de
operaciones y periodo del dia de cada una).

Trayectorias de aterrizaje con la utilizacion de cada una (tipo de aviones, nimero de
operaciones y periodo del dia de cada una).

Tipo de métrica a obtener y precision del calculo.

Se ha tomado como pericdos de estudio aquellos que se extienden desde las 7:00 hasta las 23:00,
denominado periodo diurno, y el periodo nocturno formado por dos subperiodos que abarcan desde
las 00:00 del dia de estudio hasta las 07:00 y desde las 23:00 a las 24:00 horas. En estos periodos
se desarrollan la totalidad de operaciones de despegue y aterrizaje de las aeronaves. Por tanto se
han utilizado los Indices Leqqia ¥ Leqnoche, Calculando los siguientes niveles sonoros.

Leqﬁa
LeQnucha

60-65-70-75-80 dB(A)
50-55-60-65-70 dB(A)

I11.5.6.2. Configuracion fisica del aeropuerto (Las coordenadas que aparecen estan referidas al
sistema WGS84)

Nombre del aeropuerto:
Elevacién del aeropuerto:
Latitud:

Longitud:

Temperatura de referencia:
Nomenclatura de la pista:
Anchura de la pista:

Aeropuerto de Malaga
15,90 m

36°40'30" N

4°29'67" W

31°C

14-32

45m

A continuacion, se definen las caracteristicas de cada una de las cabeceras:

Cabecera 14
Latitud:
Longitud:
Elevacion:
Cabecera 32
Latitud:
Longitud:
Elevacion:

36° 41' 04,3240" N
04° 30’ 45,3359" W
16.9m

36° 39' 55,4684" N
04° 29' 08,9612" W
948 m
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La configuracion fisica propuesta para el desarrollo previsible se corresponde con la del escenario
actual ampliando el campo de vuelos con una nueva pista de 2.750 metros de longitud y 60 metros
de anchura de orientacién 12-30 y situada al nordeste de la anterior.

111.5.6.3. Régimen de utilizacién de pistas y trayectorias de aterrizaje y despegue

El porcentaje habitual de utilizacién de cabeceras de pista durante el afio 2003 en el Aeropuerto de
Malaga. Esto es, un 70% cabecera 14 y un 30% la cabecera 32.En el desarrollo previsible se
mantiene estos porcentajes de utilizacién, de forma que el 70% de los aterrizajes y salidas se hacen
por las cabeceras 12 y 14 respectivamente mientras que el 30% de las ocasiones se han simulado
despegues por la cabecera 30 y aterrizajes por la cabecera 32

Las rutas que se han introducido dentro del programa de simulacién para el horizonte de desarrollo
previsible se han tomado del “Estudio de Capacidad de Pista del Aeropuerto de Malaga.
Operaciones Segregadas. Pistas con un angulo de convergencia/divergencia de 14°" realizado por
la Division de Gestiéon de Operaciones Aeroportuarias ATC de Aena.

[11.5.6.4. Dispersiones respecto a la ruta nominal

Dispersiones laterales

Con relacién a las operaciones de salida, y al no existir datos reales sobre las formas y parametros
de la distribucién de las derrotas reales de salidas entorno a la derrota nominal se modelizan las
dispersiones adoptando como criterio para el calculo de la dispersion lateral el fijado en el
Documento n° 29 de la ECAC.CEAC, recomendado por la Directiva 2002/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de fecha 25 de junio de 2002 sobre evaluacién y gestién del ruido
ambiental.

En lo que respecta a las aproximaciones, se mantendra el criterio de no modelizar estas
dispersiones laterales, de acuerdo al Documento n° 29 de la ECAC.CEAC Yy la circular 205 de la
OACI.

Dispersiones verticales

Para la dispersion vertical de las operaciones, se propone la adopcién de un “stage” o “longitud de
etapa media” por tipo de aeronave tal y como recomienda el Documento n° 29 de la ECAC.CEAC.
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I11.5.6.5. Variables climatologicas

Se han tenido en cuenta la temperatura y presién como variables climatolégicas caracteristicas para
los dos periodos en los que se ha dividido el dia.

La temperatura de aplicacién en el modelo INM para el periodo diurno es el valor medio
correspondiente a un periodo de 10 afios calculado a partir de las medias mensuales de las
maximas diarias. Para el periodo diurno la temperatura obtenida es de 25,3 °C.

La temperatura y presion de aplicacién en el modelo INM para el periodo nocturno es el valor medio
correspondiente a un periodo de 10 afios calculado a partir de las medias mensuales de las
minimas diarias. Para el periodo diurno la temperatura obtenida es de 11,8 °C.

Las presiones que se han utilizado para el periodo diurno y nocturno se corresponden con las
medias mensuales para los periodos dia-noche considerados al inicio de este epigrafe. Para el
periodo diurno la presién que se ha utilizado es de 771,40 mm-Hg, para el periodo nocturno la
presion utilizada es de 751,08 mm-Hg.

111.5.6.6. Modelizacién del terreno

El programa de simulacion INM tiene la posibilidad de incorporar los datos altimétricos disponibles
del terreno que se estudia, con el fin de considerar su efecto sobre los demas parametros de la
simulacion. El modelo desarrollado para el Aeropuerto de Malaga tiene en cuenta las curvas de

nivel cada diez metros.

111.6.6.7. Numero de operaciones y composicion de la flota

Se han utilizado como numero de operaciones de despegue/ aterrizaje el 90% de las operaciones
correspondientes al dia punta del escenario de simulacién. Dichos valores se han tomado de las
previsiones de trafico punta de aeronaves que se presentan en el Capitulo 3, apartado 4 “Demanda
esperada de aeronaves” del presente Plan Director para el horizonte de desarrollo previsible.

La tipologia de las aeronaves y su contribucién (%) de cada modelo al volumen total del trafico que
se ha utilizado en las simulaciones, se corresponde con la extrapolacién del escenario actual al
escenario de simulacion de la flota usuaria del aeropuerto de Malaga durante el afio 2003.
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Tabla IIl.24.- Niimero de operaciones

Horizonte de estudio DIA PUNTA (90%)

877 (789,3)

Fuente: Aena

Se ha tomado el porcentaje de operaciones por modelo de aeronave que ha tenido lugar en el ario
2003 para realizar la simulacién en el desarrollo previsible.

111.5.6.8. Resultados y conclusiones

En los planos 6.3 y 6.4 se representan las huellas de ruido correspondientes al horizonte 2020 del
aeropuerto para el periode diurno y nocturno respectivamente.

Tabla II.25.- Areas afectadas en el horizonte 2020 en periodo diurno

1977,2
865,1
334,1
140,4
62,3

Fuente: Aena

Grafico 11.3.- Areas afectadas en el horizonte 2020 en periodo diurno
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En el periodo diurno, la huella de 65 dB afecta a los términos municipales de Malaga y de Alhaurin
de la Torre. Teniendo en cuenta el planeamiento aprobado de ambos municipios cabe decir que:

Dentro del término municipal de Malaga se encuentran afectados los suelos urbanos de tipo
residencial en la zona denominada como “Urbanizacién Carretera del Campo de Golf" al sur del
aeropuerto y en el “Apartadero de Campanillas “ al noroeste del aeropuerto, y suelo urbanizable de
tipo residencial situado entre “El Cortijo de Colmenares” y “Los Chopos” al noroeste del aeropuerto.
En el término municipal de Alhaurin de la Torre no se encuentran afectados suelos residenciales.

La huella de 60 dB(A) afecta a las zonas antes mencionadas y engloba nuevos suelos urbanos de
tipo residencial al noroeste del aeropuerto como “Las Castarietas”, "Campanillas” y “Santa Agueda”,
al norte en “Los Chopos”, al sur del aeropuerto entre “La Jorobada” y “Los Paseros”, una zona junto
a “Los Chochales”, "San Julian" al sureste del aeropuerto todos ellos dentro del término municipal
de Malaga. Dicha huella afecta a suelos urbanizables de uso residencial en la zona de “Churriana”
al oeste del aeropuerto, en la zona de "San Julian" al sureste del mismo, y a la totalidad del sector
entre “El Cortijo de Colmenares” y “Los Chopos”. En el término municipal de Alhaurin de la Torre no
se encuentran afectados suelos residenciales por la huella de 60dB(A).

Tabla l11.26.- Areas afectadas en el horizonte 2020 en periodo nocturno

B 3575,9

— Mot
667,7
2531
108,9

I.ESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagina lll.78




Aena “ Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD415.200

Gréfico lIl.4.- Areas afectadas en el horizonte 2020 en periodo nocturno

4.000,0
3.500,0
3.000,0 |

= 2.500,0

z

= 2.000,0

o

< 1.500,0
1.000,0

500,0

0.0

> 60 > 65 >70

En el periodo nocturno, la huella de 55 afecta a los términos municipales de Malaga y de Alhaurin
de la Torre. Dicha huella afecta a suelos urbanos de tipo residencial como son: zonas denominadas
como “Las Castafietas”, “Apartadero de Campanillas” y “Santa Agueda” al nordeste del aeropuerto,
“Los Chopos” al norte del mismo, una zona entre “La Jorobada” y “Los Paseros” al sur del
aeropuerto, y la “Urbanizacion Carretera del Campo de Golf* al sur del aeropuerto una zona junto a
“Los Chochales” al suroeste del mismo y una zona denominada “San Julian” situada sureste del
aeropuerto. Ademas, dicha huella afecta a suelos urbanizables de uso residencial en “Las
Castafietas” al nordeste del aeropuerto, entre “El Cortijo de Colmenares” y “Los Chopos” y junto a
“San Julian" al suroeste del mismo. En el término municipal de Alhaurin de la Torre no se
encuentran afectados suelos residenciales por la huella de 55dB(A).

La huella de 50dB(A) afecta a los términos municipales de Malaga, Alhaurin de la Torre y Cartama.
Las zonas antes mencionadas se encuentran dentro de esta huella y se afiaden nuevos suelos de
tipo residencial al noroeste del aeropuerto como “Campanillas” y “Santa Agueda”, “Churriana“ al
oeste del aeropuerto, una zona junto a “Los Chochales” al sur del aeropuerto y “San Julian” al
sureste del aeropuerto, todos ellos dentro del término municipal de Malaga. Dicha huella afecta a
suelos urbanizables de uso residencial en la zona de “Churriana” al oeste del aeropuerto y en la
zona de “San Julian" al sureste del mismo. En el término municipal de Alhaurin de la Torre se
encuentran afectados suelos urbanos de uso residencial en la zona de “Zapata”.
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lll.6. Compatibilidad del aeropuerto con su entorno

111.6.1. Preambulo

A fin de asegurar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, en el presente
Apartado se recogen una serie de criterios que habran de ser tenidas en cuenta por los
instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico u otros que se encuentren afectados.

La Ley 13/1996 en su articulo 166.2 establece expresamente que “los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana ... no podran incluir determinaciones que supongan
interferencia o perturbacién en el ejercicio de las competencias de explotacién aeroportuaria”.

En este sentido, el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio dispone en su articulo 8 que “a los efectos de
asegurar la necesaria coordinacién entre las Administraciones publicas con competencias
concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas instrumentos generales
de ordenacién urbana ... no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o
perturbacién en el gjercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

Para verificar el cumplimiento de lo anterior la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
2591/1998, establece que “Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo remitiran al Ministeric de Fomento, antes de su aprobacién inicial o tramite
equivalente, los proyectos de planes o instrumentos generales de ordenacién urbanistica o
territorial, o los de su revisién o modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerte de
interés general o0 a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas
o a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la
calificacion de la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial
afectado por las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio”.

En este mismo sentido, la Disposicién Adicional Unica a la Ley 48/60, sobre Navegacién Aérea,
afiadida por el articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, establece que “el planeamiento
territorial, el urbanistico y cualesquiera otro que ordenen ambitos afectados “por las servidumbres
aeronauticas, incluidas las acusticas, han de incorporar las limitaciones que éstas imponen a las
determinaciones que legalmente constituyen el ambito objetivo de cada uno de los instrumentos
referidos”.

HLESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagina 111.80




Aena “ Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aerea

!

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD415.200

Por ello, a continuacion se consideran una serie de criterios en relacion a las condiciones de uso de
los predios y sujecién parcial al interés general que comprende la proteccion de las personas, del
medio natural y de la seguridad de la navegacién aérea, que habran de ser tenidos en cuenta por
los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronduticas, incluidas las acusticas, tal como establece la referida
disposicién adicional.

lI.6.2. Criterios en relacion a las condiciones de uso de los predios.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las envolventes acusticas que figuran en el Plan Director, tendran en cuenta dichas
huellas de ruido, considerando incompatibles los nuevos usos residenciales, dotacionales
educativos y sanitarios, asi como las modificaciones de estos usos que aumenten el numero de
personas afectadas, en los terrenos afectados por las curvas iséfonas Leq gia 60 dB(A) - Leq nocne 50
dB(A). Para la elaboracion de dicha envolvente se tendré en cuenta, en su caso, las calculadas
conforme a los criterios acordados entre el Ministerio de Fomento, el Ministerio de Medio Ambiente
y Aena y establecidos en la Declaracién de Impacto Ambiental.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronauticas y las superficies limitadoras de obstaculos dentro de
los espacios tanto delimitados por el Real Decreto 943/1987 como por los planos 5.1, 5.2 y 5.3 que
figuran en el Plan Director, tendran en cuenta las mas restrictivas de estas superficies para
determinar las alturas (respecto al nivel del mar) que no deberian ser sobrepasadas por ninguna
edificacion u objeto fijo (postes, antenas, etc.). Por ello, no se consideran compatibles los
planeamientos actuales y futuros que fijen alturas de edificaciones, instalaciones y construcciones
que superen las referidas superficies.

Estas superficies solo podrian ser sobrepasadas si se demuestra que no se compromete la
seguridad ni la regularidad de manera significativa de las operaciones aeronauticas de acuerdo con
las excepciones contempladas en el articulo 7° del Decreto 584/72, sobre Servidumbres
Aeronauticas, modificado por Real Decreto 1541/2003.
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lI.6.3. Disposiciones legales en relacion con el uso de los predios.

Las construcciones, instalaciones o plantaciones en los suelos afectados por las servidumbres
aeronauticas requieren autorizacién previa de la Direccién General de Aviacién Civil (DGAC),
conforme a los articulos 29 y 30 del Decreto 584/72 de Servidumbres Aeronauticas, medificado por
el Decreto 2490/74, de 9 de agosto y el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre.

Los planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su revision o
modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus
espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronduticas establecidas o a establecer en
virtud de la Ley de Navegacion Aérea, deberan contar con el informe favorable del Ministerio de
Fomento, antes de su aprobacién inicial, en cumplimiento de la Disposicién Adicional Segunda del
Real Decreto 2591/1998.
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IIl.7. Areas de coordinacién

Como se ha indicado en el apartado 2.5 del Capitulo 2 del presente Plan Director, existen unos
proyectos encaminados a la mejora de las infraestructuras de accesos al area aeroportuaria, ya sea
por via ferroviaria como por carretera.

Para estas actuaciones se deberan establecer las areas de coordinacion que procedan entre las
instituciones involucradas (Aena, Ayuntamiento de Malaga, Junta de Andalucia, Ministerio de
Fomento, GIF y RENFE) para conseguir el menor impacto posible en el entorno aeroportuario y
mantener los criterios de seguridad y calidad en el servicio.
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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