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3.1. Generalidades

A lo largo de este capitulo se realiza la prevision del tréfico aéreo con el fin de evaluar la demanda a
corto, medio y largo plazo del sistema aeroportuario y facilitar, asi, tanto la definicién de la
configuracién del aeropuerto como el grado de equipamiento que debe tener, en funcion de las
magnitudes de trafico que soporta y que se espera soporte en el futuro.

La metodologia del estudio de la evolucién previsible de la demanda se basa en el Manual de
Previsién del Tréfico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OACI (Doc. 9184 — AN/S02) y con el Manual de
Previsién de Trafico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

La prevision de la demanda de trafico aéreo se ha obtenido para tres horizontes de estudio, a corto,
medio y largo plazo (2010, 2015 y 2020), y para ello se han utilizado técnicas basadas en
proyecciones de tendencias en el corto plazo, y modelos socioeconémicos que utilizan variables
explicativas en el medio y largo plazo.
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3.2. Escenarios de trafico

Para la elaboracién de los escenarios de demanda se ha partido del analisis y estudio de la
evolucion del trafico histérico, y posteriormente se han analizado diversos factores, tanto internos o
relacionados con el transporte aérec y las infraestructuras, como externos o relativos al entorno
socioeconémico, que influyen en su evolucion.

Analogamente, se pueden detectar una serie de factores que por un lado impulsan y generan el
desarrollo y por otro, coartan y condicionan el crecimiento previsible.

Entre los factores generadores de trafico se ha comprobado que aquellos que mas influyen en la
evolucion del trafico aéreo son el crecimiento de la economia del principal pais emisor de turistas
del area de influencia (Reino Unido), la oferta de turismo disponible y el incremento de la poblacion
residente en el area de influencia.

En cuanto a los factores condicionantes, conviene destacar la puesta en operacién del Tren de Alta
Velocidad (TAV) que puede provocar un impacto negativo en el trafico aéreo doméstico,
previéndose una disminucién del 2-3% de este tipo de frafico por su causa. Sin embargo, la
participacién de las Compafiias de Bajo Coste (CBC) podria provocar un estimulo de la demanda y
una reduccion de la tarifa media aérea entre un 10% y un 30% (en el mercado doméstico) para
hacer frente a la competencia del modo ferroviario.

En la siguiente tabla se recogen estos factores que se consideran los mas representativos a la hora
de explicar la demanda de trafico aéreo previsible del Aeropuerto de Malaga y se clasifican en
funcién de su influencia positiva o negativa.
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Tabla 3.1. Matriz de factores de mayor incidencia en el desarrollo previsible del Aeropuerto de Malaga

ASPECTOS
FACTORES EXTERNOS POSITIVOS NEGATIVOS

Crecimiento previsto del 2,2% hasta
el 2010 y del 1,6% de ahi al 2020 Decrecimiento del turismo aleman
Prevision de 6,5 millones de turistas en el corto plazo.

internacionales en 2010

B 2 Crecimiento previsto del 2,5% hasta Expectativas de ralentizacién de la
' el 2007 economia britanica a largo plazo
Estimulacién de la demanda de
transporte

Posibilidad de generar trafico de

Estimacién de una disminucién del
2-3% de los pasajeros comerciales

RS domésticos en 2010.
ASPECTOS
NG e e s A = ASPECTO SIS il 7. 5 e T

FACTORES INTERNOS POSITIVOS NEGATIVOS

Aumento de la capacidad del campo Problemas de gestion de slots por la

de vuelos, lo que permitira diferencia de capacidad de las

incrementar el limite maximo de distintas configuraciones

pasajeros anuales hasta La ampliacién del campo de vuelos

aproximadamente 25 millones es la maxima posible por lo que se

Estimulacion del trafico aéreo a constituye un limite de capacidad a

corto plazo muy largo plazo

Tendencia creciente de la
participacién en el trafico comercial
(prevision de hasta el 65%)

Gran parte del trafico de estas
companfias es demanda adicional,
es decir no proveniente de
companias tradicionales u otros
modos de transporte.

La estabilidad de las compaiiias de
bajo coste en este aeropuerto a
largo plazo es dificil de prever.

Teniendo en cuenta la diferente evolucién de los factores descritos, se obtendran fres escenarios
posibles (alto, medio y bajo) en los que se espera se site la evolucion futura de la demanda en el
aeropuerto.

Los criterios en los que se basan cada uno de los escenarios son los siguientes:

1. Escenario alto: Se considera un crecimiento medio del turismo internacional en
Espafa del 2,8% anual hasta el afio 2010. Andlogamente se supone una fuerte
estimulacién de la demanda como consecuencia del crecimiento de las CBC hasta
llegar al 65% del trafico total de pasajeros y reduccién media de la tarifa de
transporte aéreo de un 30%.

2. Escenario medio: considera un crecimiento medio del turismo internacional en
Espafia del 2,2% anual hasta el afio 2010, una moderada estimulacién de la
demanda como consecuencia del crecimiento de las CBC hasta el entorno de del
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45-50% en un horizonte a largo plazo (2020) y reducciéon media de la tarifa de
transporte aéreo de un 20%.

3. Escenario bajo: considera un crecimiento medio del turismo internacional en
Esparia del 2,2% anual hasta el afioc 2010 y una reduccién del trafico doméstico de
un 2% como consecuencia de la entrada en servicio del Tren de Alta Velocidad.

Tabla 3.2.- Escenarios de demanda de pasajeros en los afios horizonte (en miles)

| cwon | ceewenwe | ceewoon
= PAX

3.24025 11.977,98 15.21822 3.413,61 12618,83 16.03244 3.876,86 14.331,30 18.208,16
371528 14.316,12 18.031,40 4.057,43 15634,52 19.691,85 4.702,46 18.120,02 22.822,49
4.179,76 16.164,80 20.344,56 4.822,42 18.650,21 23.472,63 547509 21.17436 26.649,45

En el Gréafico 3.1 se muestra la evolucién de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo
estudiados.

Grafico 3.1. Escenarios de crecimiento del trafico de pasajeros aéreos (miles)

28.000,00 - ——
26.000,00 -
= 24.000,00 -
22.000,00 -
‘@ 20.000,00 -
18.000,00 -

16.000,00

—a— Escenario alto
—e— Escenario bajo
—a— Escenario medio

14.000,00 -
12.000,00

Movimiento de pasajeros (miles)

10.000,00 ' 1 1 1 -
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.6




Aena '} Aeropuertos Esparnioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

3.3. Demanda Esperada de Pasajeros

3.3.1. Pasajeros Comerciales

Los valores para los afios horizonte se exponen en la Tabla 3.3 y su representacion en el Grafico
3.2.

Tabla 3.3. Trafico de pasajeros comerciales (en miles)

UE UE no No UE No UE no TOTAL
Schengen Schengen Schengen Schengen COMERCIAL

Bl 341361 240487 961946 208,42 384,78 16.032,44
20180 405743 295379  11.815,17 256,00 472,61 19.691,95
482242 352089 1408358 305,14 563,34 23.472,63

Grafico 3.2. Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2. Pasajeros Otras Clases de Trafico y Transitos

Los valores para los afios horizonte se exponen en la Tabla 3.4 y su representacion en el Grafico
3.3.

Tabla 3.4. Pasajeros de otras clases de trafico y transitos (en miles)

161,94 16,05

198,91 19,71
237,10 23,50
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Grafico 3.3. Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.3.3. Pasajeros Totales

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se exponen en la Tabla 3.5 y en el
Gréfico 3.4 que se muestran a continuacion.

Tabla 3.5.- Trafico total de pasajeros

"o | com ] 051 | v |

16.03244 161,94 1605 16.210,43
2015 19069195 19891 19,71  19.910,57
23.472,63 237,10 2350 23.733,22

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.8




é 2
< T . g@‘. > %
Aena Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea T 1 S
! dt’n;\c:f: phoig ':"'Pa:
L\ ..q:-g‘%:. ity CML t@’:.é?
455;"‘"@ Gu"""\a‘u{'/'/
ok Agren 115
Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

Grafico 3.4.- Prognosis del trafico total de pasajeros
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Del Gréafico 3.4 se desprende que el crecimiento previsto del tréfico de pasajeros del Aeropuerto de
Alicante sigue un comportamiento lineal, tal como se deduce de la tendencia de los valores
histéricos que se muestran en Grafico 3.1 para el trafico comercial de pasajeros (el mas

importante).

2020
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves

3.4.1. Aeronaves de Aviaciéon Comercial

La prognosis de aeronaves para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.6 y la representacion
en forma grafica en el Grafico 3.5.

Tabla 3.6.- Trafico comercial de aeronaves (en miles)

5 - UE UE no No UE No UE no TOTAL

40,64 21,86 69,20 1,30 4,28 137,99
45,59 27,35 87,562 1,60 5,25 167,28
51,30 33,63 104,32 1,91 6,26 197,01

Grafico 3.5.- Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.4.2. Demanda Esperada de Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prognosis de aeronaves de OCT para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.7 y la
representacién en forma grafica en el Grafico 3.6.
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Tabla 3.7. Otras clases de trafico de aeronaves

Af Aeronaves OCT
fio o
(miles

15,5
18,8
221

Gréfico 3.6.- Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves Totales

La prognosis de aeronaves totales para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.8 y en el
Grafico 3.7.

Tabla 3.8.- Trafico total de aeronaves

I R I

137,99 15,50 153,49
167,28 18,79 186,07
197,01 22,13 219,14
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Gréafico 3.7.- Prognosis del trafico total de aeronaves
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3.4.4. Flota de Disefio
A continuacién se representa la composicion (en porcentaje) de la flota en el afie 2020, afio
horizonte del estudio, distribuida de acuerdo con las categorias OACI de aeronaves.

Grafico 3.8. Flota de disefio en el horizonte de estudio
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3.5. Demanda Esperada de Mercancias

3.5.1. Demanda Esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.9 y la

representacion en forma grafica en el Gréfico 3.9.

Tabla 3.9.- Trafico de mercancias

“ Nacional (Kg) | Internac. (Kg) | TOTAL (Kg)

4.673.271 5.398.840  10.072.111
5.493.431 5.264.751 10.758.182
5.204.958 6.013.077  11.218.035

Grafico 3.9. Previsién del trafico de mercancias
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3.6. Demanda Esperada en Periodos Punta

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los aflos horizente se
presentan en la Tabla 3.10 y la Tabla 3.11, y la representacién en forma grafica en el Grafico 3.10 y
el Grafico 3.11.

Tabla 3.10.- Trafico de pasajeros en hora punta

mﬂ PHP Py PHP ke e O pHP e

10.660 2121 4.165 4.165 9.026 1.158
12.617 2.511 4.930 4.930 10.683 1.371
14.571 2.900 5.693 5.693 12.337 1.683

Grafico 3.10.- Previsién de trafico pasajeros en hora punta
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Tabla 3.11.- Trafico de aeronaves en hora punta

201! 55 20 25 25 41 10

64 23 30 30 48 1
73 26 34 34 54 13
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Grafico 3.11. Prevision de trafico aeronaves en hora punta
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La prognosis de trafico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los afios horizonte se
presenta en la Tabla 3.12, el Gréafico 3.12 y el Gréfico 3.13.

Tabla 3.12.- Aeronaves Dia Punta y Aeronaves Dia Punta

112.075 614
132.650 744
163.192 877
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Grafico 3.12.- Pasajeros dia punta
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Grafico 3.13.- Aeronaves dia punta
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La tendencia que se observa en pasajeros y aeronaves dia punta es lineal con los afios, siguiendo
la que tuvieran los traficos de pasajeros y aeronaves analizados en apartados anteriores.
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Por tipologia de trafico, el mayor crecimiento corresponde a los pasajeros y aeronaves de la UE No
Schengen (Grafico 3.10 y Grafico 3.11). Los paises emisores de turistas que se engloban en esta
clasificaciéon son el Reino Unido e Irlanda. Ambos se caracterizan por gozar de una buena salud
econdmica (aun en expansién) y son mercados donde las CBC estan firmemente arraigadas, asf
como las habituales compafiias charter.
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3.7. Valores de Diseio

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto se necesitara
conocer los valores disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves, referidos a los periodos de una
hora. Los valores de disefio en hora punta del trafico de pasajeros y de aeronaves se han calculado
mediante la metodologia de planificacion de Aena, a partir de los valores anuales previstos.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros en horas punta para los afios
horizonte se presentan en la Tabla 3.13 y la prognosis de los valores de disefio del trafico de
aeronaves en horas punta para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.14 y la
representacién en forma grafica en el Grafico 3.14 y el Grafico 3.13.

Tabla 3.13. Valores de disefio de trafico aéreo en hora punta de pasajeros

-“ i it i il B S
Nacional
Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen Schengon

9.115 1.814 3.662 3.662 7.718 8.921 7.729
10.788 2.147 4.215 4.215 9.134 1172 10.559 9.148
12.458 2.479 4.868 4.868 10.548 1.354 12.194 10.564

Gréfico 3.14.- Previsidn de los valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros en hora punta
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Tabla 3.14.- Valores de disefio de trafico aéreo en hora punta de aeronaves
Schengen Schengen Schengen No Schengen Schengen Schengen
2010 51 18 24 24 38 9 45 35

59 21 27 27 44 11 53 41
67 24 31 31 50 12 60 46

Grafico 3.15. Prevision de los valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves en hora punta
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La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los afios horizonte se presenta
en la Tabla 3.15, el Grafico 3.16 y el Grafico 3.17.

Tabla 3.15.- Pasajeros y aeronaves dia tipo

PDT ADT

108.500 580
128.418 675
148.305 768

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.19




“ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

Grafico 3.16.- Pasajeros dia tipo
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Grafico 3.17.- Aeronaves dia tipo
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3.8. Definicion del Horizonte de Estudio

La prognosis completa del trafico aéreo esperado en el Aeropuerto de Malaga para los afos de
estudio se presentan en la Tabla 3.16 y la Tabla 3.17, estando implicitos el trafico comercial,

transitos y otras clases de trafico.

En el afio horizonte de estudio (2020) se esperan casi 24 millones de pasajeros haciendo uso de las
instalaciones aeroportuarias y 220.000 operaciones de aeronaves en sus infraestructuras del lado

aire.

Tabla 3.16. Trafico aéreo total

Pasajeros Totales Aeronaves Mercancias

(x1000) Totales (x1000) Totales

16.210,43 10.072.112
19.910,57 186,07 10.768.182
23.733,22 219,14 11.218.036

Tabla 3.17.- Tréafico punta y trafico de disefio

10.660 9.115 112.075 108.500 661
12.617 10.788 132.650 128.418 64 59 770 675
14.571 12.458 1563.192 148.305 73 67 876 768
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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