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2.1. Generalidades

La provincia de Malaga esta ubicada en el sur de Andalucia, limitando al norte con la provincia de
Cordoba, al este con Granada y al ceste con Sevilla y Cadiz. Ocupa 7.276 Km? lo que supone un
1,44% del territorio espafiol. Su poblacién en 2003 ascendia a 1.374.890 habitantes, 3,15% del total
de Espaiia, lo que la convierte en la séptima mas poblada de todo el territorio nacional. Respecto a
Andalucia es la segunda, sélo superada por Sevilla. Su perimetro total es de 723 kilometros, de los
que 161 son maritimos. Estd comprendida entre los paralelos 36° 19"y 37° 17’ de latitud norte y los
meridianos 5° 37 y 3° 47" de longitud oeste.

La provincia de Malaga tiene una orografia condicionada por las cordilleras béticas, en concreto por
las Sierras Subbéticas y la Cordillera Penibética, lo que implica que gran parte de su superficie esté
a considerable altitud.

Los 161 kilometros de litoral mediterrdneo forman una estrecha franja debido a la proximidad del
relieve montafioso. La cercania de la alta orografia permitié que los cursos de agua que erosionan
las montarias diesen lugar a depdsitos en forma de deltas como Punta de Torrox y Torre del Mar, o
llanuras costeras con materiales arrastrados en un recorrido muy corto, como las de Marbella, San
Pedro de Alcantara y Estepona.

La provincia carece de una cuenca hidrogréfica importante dadas las caracteristicas del relieve. La
proximidad al mar de las sierras da lugar a una serie de cursos de escaso recorrido que vierten sus
aguas directamente al Mediterraneo. En el nordeste de la provincia, el rio Genil lleva los aportes de
arroyos de escasa importancia como Los Puercos, Burriana o Gaen al Guadalquivir.

Los rios con salida directa al mar son de régimen pluvial, y hay que destacar entre ellos el
Guadiaro, Guadalhorce y Vélez. El primero recorre la Depresién de Ronda sirviendo de drenaje a la
serranfa. El Guadalhorce nace en la Sierra de Alhama, discurre hacia el sureste, corta la Sierra de
Abdalajis y la de Aguas en Agitanes y Chorro para penetrar en la Hoya de Malaga, donde recibe los
aportes del Grande por el oeste y del Campanillas por el este.

El clima del 4rea de estudio esta condicionado por la latitud, localizacién costera y la orografia.
Dado que la latitud es baja, las radiaciones solares inciden de manera acusadamente perpendicular
en relacién con el resto de la Espafia peninsular, lo que se traduce en una tasa de radiacién solar
elevada. La proximidad al mar provoca un efecto atemperante respecto al régimen térmico,
proveyendo al ambiente de un alto grado de humedad. Por Ultimo, la orografia plana y abierta hacia
el sur y el este, que pone en contacto la zona con el mar a través del pasillo que crea el rio
Guadalhorce y su valle, acaba de conferir al clima sus caracteristicas finales respecto a vientos y
nubosidad y, por tanto, la definicién Ultima de las fluctuaciones térmicas.
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La provincia de Malaga tiene las caracteristicas climaticas del litoral mediterraneo: inviernos
moderados, veranos calidos, precipitacicnes escasas y de corto nimero de dias, con un maximo en
otofio y otro menos importante, en la transicion del invierno a la primavera. La temperatura media
anual es de 18,0° C. La media de las maximas diarias del mes mas calido (agosto) es de 30,3° C.

Las precipitaciones son escasas en la época de verano, de junio a septiembre, lo que da lugar a
una sequia estival. Sin embargo, se producen matizaciones debido a la influencia atlantica que
produce en ocasiones un aumento de lluvia en el suroeste, favorecido por el relieve (Serrania de
Ronda, con mas de 700 mm) o por el facil acceso de los vientos atlanticos a través de la depresion
del Guadalquivir, como ocurre en la Depresion de Antequera. La disminucién de las precipitaciones
se produce hacia el este y hacia la costa, donde se acentian las caracteristicas mediterraneas. La
media anual de precipitaciones es de 524 mm. Sin embargo, el rasgo mas importante es la
distribucién desigual de las mismas.

La costa esta protegida de los frios del norte por la orografia circundante y ésta es la responsable
de vientos secos y calidos que tienen como resultado dias de calor sofocante (Terral) que afecta en
especial a la zona sur oriental, incluida la capital.

El Aeropuerto de Malaga esta situado al sudoeste de la capital, en la desembocadura del rio
Guadalhorce, en una zona de pendiente suave y despejada de obstaculos, perteneciente al término
municipal de Malaga, a 8 Km de distancia de ésta por la autovia MA-21.

Los terrenos propiedad del aeropuerto limitan al noreste con el rio Guadalhorce y el trazado del
ferrocarril, por el este con la autovia MA-21 y el poligono industrial Villarrosa, y por el sur, con los
terrenos de la Base Aérea, el nicleo de Churriana y terrenos agricolas cuya dedicacién principal se
centra en cultivos de clitricos, alcachofa y cafia de azucar.

Ademas del nucleo de Churriana al sur, al oeste pueden destacarse otras zonas edificadas como
Zapata y El Pefién, pertenecientes al término de Alhaurin de la Torre, las cortijadas de Los Montes
y San Isidro al norte y, el Poligono Industrial de Villarosa y el nucleo de San Julian al este, al otro
lado de la autovia MA-21.

La economia de la mayor parte del territorio estd fundamentalmente relacionada con las actividades
agricolas. En el sector préximo al litoral la influencia de Malaga capital condiciona un mayor
desarrollo de las actividades industriales y de los servicios, observandose un creciente desarrollo
urbanistico.

En las cercanias inmediatas al aeropuerto no existen grandes areas de concentracién industrial.
Tan sélo, en las proximidades del Edificio Terminal de Aviacién General existe una fabrica de
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cerveza, y, a 2.400 m de la cabecera 14, una fabrica de amoniaco. Otras areas industriales son los
poligonos de Santa Teresa, el Visc y el Guadalhorce.

Otros usos del entorno son el residencial y la agricola, sobre todo cultivos de cafia de azucar y
explotaciones de agrios, en pequefias extensiones.

Dada la ubicacion del aeropuerto, cerca de un rio y muy préximo al mar, la zona resulta
especialmente atractiva para numerosas especies de aves (253 especies censadas). Hace unos
afios era habitual la presencia de gaviotas, chorlitos y avefrias en épocas de migraciones que se
reunian y descansaban antes de pasar a Africa. Este problema fue solventado con la introduccion
de halcones en el entorno y con el cuidado de la franja de pista, donde la vegetacion es no
graminea y se siega periédicamente para impedir la nidificacién de las aves.

El entorno del aeropuerto se localiza dentro de la denominada “Hoya de Malaga” que es una de las
depresiones terciarias existentes dentro del conjunto de las Cordilleras Béticas. En el transito
Mioceno-Plioceno se inicié una sedimentacion marina en el area que pasé a continental en el
Cuaternario, época en la que se establece |a red fluvial.

La citada depresion estructural estd rellena de materiales terciarios y cuaternarios,
fundamentalmente detriticos y con disposicion practicamente horizontal, que se apoyan por un
substrato constituido por formaciones cuya edad oscila desde el Paleozoico hasta el Oligoceno,
perteneciendo en su mayor parte a los conjuntos Alpujarride y Malaguide.

Desde el punto de vista morfoestructural, la superficie susceptible de constituir la ampliacion del
aeropuerto y sus alrededores se enmarca en dos grandes dominios: la citada Hoya de Malaga y los
Cordones Dunares Mediterraneos.

El primero es una cubeta litoral de origen tecténico en la que confluyen los valles del Guadalhorce y
Guadalmedina. El segundo esta formado por acumulaciones de arenas (mantos) y campos de
dunas de origen edlico.

Entre los diversos tipos de modelado los de origen fluvial son los més representativos y dentro de
ellos, los depdsitos de fondo de valle (aluviales) los de mayor dispersién. Estos depositos se
encuentran muy poco encajados, pudiendo dar lugar a zonas con drenaje deficiente que a veces
derivan en pequefias lagunas de fondos endorreicos. Este hecho podria relacionarse en principio
con procesos de subsidencia, aunque lo més normal es que se produzca una obstruccion del
drenaje por parte de las arenas edlicas, incluso una posible ascension del nivel freatico.
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Desde el punto de vista hidrolégico el area de estudio pertenece a la cuenca del rio Guadalhorce,
en cuyo curso bajo y en su margen derecha se hallan las actuales instalaciones del Aeropuerto de

Malaga a lo largo de unos 4 kildmetros.

Dada la ubicacién del aeropuerto en la cuenca del Guadalhorce, las posibilidades de captacion de
agua subterranea en las inmediaciones son considerables. Debido a la presencia de limos en el
subsuelo, el nivel fredtico es muy alto en todas las épocas del afio, incluso en periodos de sequia,
lo que implica que algunas poblaciones circundantes se provean de agua mediante pozos cuando
se agotan otras vias. Existe una extensa red de acueductos tanto superficiales como subterraneos

que facilitan la distribucion de agua por toda la zona.
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2.2. Meteorologia

2.2.1. Analisis edlico

A continuacién se analiza el coeficiente de utilizacién de la pista del Aeropuerto de Malaga, primero
segln direcciones y atendiendo Unicamente a las limitaciones impuestas por la componente
transversal del viento y, posteriormente, disgregando los dos sentidos de cada una de ellas,
contemplando ademas una limitacién por viento en cola. La limitacién del porcentaje de utilizacion
de las pistas debida al viento se produce por una componente transversal excesiva o por una
componente en cola excesiva. Segun establece OACI en su Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion
Civil, es recomendable que el numero y la orientacién de las pistas de un aerédromo sean tales que
el coeficiente de utilizacion del aerédromo no sea inferior al 95% para los aviones a los que esta
destinado a servir.

Para realizar este analisis e6lico, se dispone de los datos meteorolégicos de viento recogidos por el
Instituto Nacional de Meteorologia en el observatorio del Aeropuerto de Malaga que han sido
procesados para obtener los resultados que se presentan en las péginas siguientes. Estas
mediciones corresponden al periodo de diez afios comprendido entre 1994-2003, y su resumen en
proporcién de ocasiones en que se presenta cada viento se recoge en la Tabla 2.1, donde los
intervalos de velocidades de viento se corresponden con la escala Beaufort y la direccion del viento
se indica por sectores de 10°.

Con los datos de la Tabla 2.1, se dibuja la rosa de los vientos reinantes en el aerédromo, donde
cada radio representa la frecuencia con que aparece una componente de viento en esa direccion.
En la Grafico 2.1 se muestra la rosa de vientos correspondiente a los porcentajes asociados a cada
intervalo de intensidad de los considerados en la tabla anterior y en la Grafico 2.2 a los totales por

direcciones.
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Tabla 2.1.- Porcentaje de velocidad y direccién de vientos. Periodo 1994-2003

697 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 697
B ooo 145 008 001 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1,54
BECEEl ooo o009 007 003 001 000 000 000 000 000 000 000 000 021
IS oco o010 006 002 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0,8
BECE ooco o010 007 002 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0,20
000 011 006 002 000 000 000 000 000 000 000 000 000 020
B oco o021 014 003 001 000 000 000 000 000 000 000 000 039
I3 o0 o013 012 004 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0,29
000 015 012 006 001 000 000 000 000 000 000 000 000 0,34

80° 000 019 019 006 002 000 000 000 000 000 000 000 000 046
I ooo o025 034 013 004 000 000 000 000 000 000 000 000 0,76
I ooo 041 049 027 008 003 001 000 000 000 000 000 000 1,29
B o0 o039 069 051 026 011 004 001 000 000 000 000 000 202
I ooo 052 1,04 072 030 010 003 000 000 000 000 000 000 272
000 073 1,77 1,33 031 003 000 000 000 000 000 000 000 417
I3 ooo 137 300 194 023 000 000 000 000 000 000 000 000 655
BEEE ooo 087 243 146 013 000 000 000 000 000 000 000 000 4,89
000 066 196 124 007 000 000 000 000 000 000 000 000 3094
000 048 141 085 005 000 000 000 000 000 000 000 000 279
000 038 09 09 011 000 000 000 000 000 000 000 000 235
BEEE o000 031 044 055 014 000 000 000 000 000 000 000 000 145
BESE ooco o019 022 031 019 000 000 000 000 000 000 000 000 090
BEEE oo o015 013 023 019 001 000 000 000 000 000 000 000 0,72
B3 oo o014 015 017 012 001 000 000 000 000 000 000 000 0,60
BEEE oo o019 015 042 009 001 000 000 000 000 000 000 000 0,55
BEZZZ o0 o011 008 005 003 000 000 000 000 000 000 000 000 027
BESE o0 012 009 004 001 000 000 000 000 000 000 000 000 0,26
IBEZE oo 017 014 006 002 000 000 000 000 000 000 000 000 0,40
000 029 036 025 023 003 000 000 000 000 000 000 000 1,6
000 048 094 076 150 030 002 000 000 000 000 000 000 4,01
BEEE oo0 077 204 198 232 045 004 000 000 000 000 000 000 760
IEE ooo o090 338 339 281 061 007 000 000 000 000 000 000 11,15
IETE ooo 102 400 360 226 068 013 001 000 000 000 000 000 11,71
BEZE ooo 133 452 333 197 053 010 000 000 000 000 000 000 11,77
000 040 088 108 095 019 003 000 000 000 000 000 000 3,54
BEIE ooo 024 032 033 028 004 000 000 000 000 000 000 000 1,21
IBESE oo0o o014 045 010 006 001 000 000 000 000 000 000 000 045
6,97 1551 32,99 26,01 14,81 315 049 003 0,00 000 000 0,00 0,02 99,9

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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Grafico 2.1.- Rosas de los vientos por intervalos de intensidad. Periodo 1994-2003
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Para calcular el coeficiente de utilizaciéon de la pista se recurre a un método analitico, calculado una
componente de viento transversal maxima admisible de 10, 13 y 20 nudos. Estas restricciones
corresponden a las recomendaciones de OACI en su Anexo 14, que se recogen en la Tabla 2.2.

Tabla 2.2.-Limitacién por componente transversal de viento para una pista de vuelo

; : Componente transversal de
Longitud de campo de referencia T ST

10 nudos

13 nudos
20 nudos

Fuente: Anexo 14 OACI
Del analisis de este grafico en el caso considerado, con componente transversal de viento de 10, 13
y 20 nudos, con viento en cola de 10 nudos, se obtienen los correspondientes porcentajes de
absorcion, que aparecen recogidos en la Tabla 2.3, la Tabla 2.4 y la Tabla 2.5, cumpliendo las
recomendaciones de OACI para las tres limitaciones.

Tabla 2.3.-Porcentajes de absorcidn. Pista 14-32. Viento transversal 10 nudos

6,97 35,98 55,23 4295 62,20
6,97 55,03 74,51 62,00 81,48
6,97 91,01 97,98

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

PISTAS CALMAS SIN VIENTO | CON VIENTO | SIN VIENTO | CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
TR
i 5 R T |
Tabla 2.4.-Porcentajes de absorcién. Pista 14-32. Viento transversal 13 nudos

PISTAS CALMAS SIN VIENTO | CON VIENTO | SIN VIENTO | CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
[l A2 ¥ 2 LA
[ Sxadc P ana B

6,97 36,55 55,82 43,52 62,79
6,97 55,76 75,50 62,73 82,47
6,97 92,30 99,27

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.5.-Porcentajes de absorcién. Pista 14-32. Viento transversal 20 nudos

caimas | SINVIENTO | CONVIENTO | SIN VIENTO | CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
T
RS S R |

6,97 36,77 56,06 43,74 63,03
6,97 55,85 75,74 62,82 82,71
6,97 92,62 99,59

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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2.2.2. Andlisis pluviométrico

En las tablas de las paginas siguientes se muestran los datos pluviométricos para el Aeropuerto de
Malaga. En esta serie de datos se observa que la méaxima precipitacion se produce principalmente
en otofio durante el mes de noviembre, con valores medios diarios y mensuales maximos, siendo la
maxima precipitacién de un dia de 147 mm en noviembre de 1982 y el méximo mensual de 497 mm
en noviembre. Estos datos se indican en la Tabla 2.6.

Tabla 2.6.- Estacionalidad media de las precipitaciones en el Aeropuerto de Malaga.
Periodo 1971-2000

Prec. mensual | Prec. mensual | Prec. mensual Prec. diaria Fecha prec diaria
media (mm) | maxima (mm) | minima (mm) | maxima (mm) maxima (mm)
81 326 122

| Enero | 0 18/01/1979
"Febrero | 55 161 0 127 27/02/1984
| Marzo | 49 158 0 76 08/03/1971
Abri 41 146 2 44 28/04/1996

25 93 0 33 20/05/1973

12 83 0 72 14/06/1974

2 14 0 14 01/07/1977

6 01 0 70 28/08/1987

16 131 0 83 27/09/1997

56 188 0 63 14/10/1986

05 497 0 147 06/11/1982

88 355 0 78 23/12/2000

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Como complemento a los datos anteriores, se presenta en la Tabla 2.7 el numero de dias de
precipitacién en el mismo periodo. Respecto a la incidencia de otros fenémenos meteorologicos en
el aerédromo, se recoge la ocurrencia de los mismos en la Tabla 2.8.
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Tabla 2.7.- Estacionalidad de la intensidad de las precipitaciones en el Aeropuerto de Mélaga.
Periodo 1971-2000

apreciable >=1mm >=5mm >=10 mm >= 30 mm

DERSolN s 6 4 3 1
DUFeEEOIN o 5 2 1 0

Marze 6 4 2 1 0

Abri 7 5 2 1 0
BEEeEN s 3 2 1 0
RNGRGEN @ > 2 1 0 0
_ dulio 1 0 0 0 0
DAGGSoNN 0 0 0 0
ISeptimbiell 2 2 1 0 0
DNCEHEE o 4 3 2 1
ENGVEHbreN 7 5 3 2 1
MbiciEmbreN ¢ 6 4 3 1
[ Total | 59 42 24 14 4

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.8.- NGmero medio de dias de ocurrencia de otros fenémenos meteorolégicos. Periodo 1871-2000

I 2 e e e
el s 0 0 1 0 7 17 7
Esieell s 0 0 1 1 6 16 6
iMarzo | 6 0 0 1 1 6 19 6
B 0 0 1 0 5 18 6
vEeE s 0 0 1 1 7 20 4
NiGREE - 0 0 1 1 13 15 2
B 0 0 0 1 20 10 0
Agesell ¢ 0 0 1 1 17 13 1
[Septiemerey  ° 0 0 1 1 10 18 2
GEtibEel o 0 0 1 1 6 19 6
PNoviembrel 7 0 0 1 1 6 18 6
- : 8 0 1 1 2 6 18 7
59 0 1 1 1 109 201 53

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

De estos datos se deduce que, los fendmenos meteorolégicos que ocurren con mas frecuencia de
entre los mencionados son: la lluvia (el 16,1% de los dias del afio), las tormentas (el 3,0% de los
dias del afio) y la niebla (también el 3,0% de los dias del afio). El granizo ha aparecido en el periodo
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estudiado (1971-2000) unicamente de forma esporadica, mientras que la nieve no ha aparecido en

ninguna ocasion.

2.2.3. Andlisis termomeétrico y barométrico

La Tabla 2.9 muestra el resumen del periodo comprendido entre los afios 1971 y 2000 de

mediciones de la media de las temperaturas maximas, minimas y medias diarias, por meses. De

ella se extrae la temperatura de referencia del aeropuerto. Ademas se muestran las presiones

medias diarias, también por meses, referidas al mismo periodo.

Tabla 2.9.- Temperaturas (°C) y presiones medias (hPa) en el Aeropuerto de Malaga.

Periodo 1971-2000

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

D EEEE R
Media Mes Minima Mes |Maxima Mes Media Mes
- 11,9 7,3 16,6 1.020,8
_ 12,8 7.9 17,7 1.019,6
m 14,1 9 19,1 1.017,4
— 15,6 10,4 20,9 1.014,2
Mayc 18,7 13,4 23,8 1.014,3
n 22,2 171 27,3 1.015,1
“ 24,8 19,7 29,9 1.014,7
254 20,5 30,3 1.014,3
{er 23,1 18,2 279 1.015,6
19 14,3 23,7 1.016,6
15,4 10,8 19,9 1.018,3
12,9 8,4 17,4 1.019,7

Por tanto la temperatura de referencia del aerédromo, definida como la media mensual de las

maximas diarias del mes mas caluroso del afio (el de mayor temperatura media), es de 30,3 °C y

corresponde al mes de agosto.
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Gréfico 2.3.- Temperaturas medias de las minimas, medias y maximas diarias en el

Aeropuerto de Malaga. Periodo 1971-2000
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Gréfico 2.4.- Presiones medias de las medias diarias en el Aeropuerto de Malaga.

Periodo 1971-2000
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2.2.4. Analisis de visibilidad y nubosidad

La Tabla 2.10 presenta los porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes a lo largo
del periodo comprendido entre 1994 y 2003 para la estacién meteorol6gica del Aeropuerto de

Malaga.

Septiembre

Octubre

Noviembre

Diciembre

Septiembre

Presién media (hPa) |

Octubre

Noviembre ‘

Diciembre
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Tabla 2.10.- Porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes. Periodo 1994-2003
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(m)
1000-1189
1200-1599

Fuente: Aena

De la tabla anterior se deduce que el aeropuerto, climatolégicamente hablando, se encuentra por
encima de los minimos de operacién en Categoria |, visibilidad superior a 800 m y altura de la base
de nubes superior a 60 metros, en un 99,89% de las ocasiones.
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2.3. Estado actual del aeropuerto

2.3.1. Introduccién

La O.M. del 25 de julio de 2001 que aprobd el Plan Director de Malaga reflejaba la zona de servicio
del aeropuerto necesaria para su desarrollo hasta alcanzar 15 millones de pasajeros en el afio
2015.

En la actualidad, dicha zona de servicio no ha sido completamente desarrollada, pasandose a
describir, en los siguientes parrafos, el estado actual del aeropuerto segln sus diferentes areas
funcionales, asl como las futuras actuaciones que se prevén en el Plan Director aprobado en 2001.
El desarrollo previsto en este Ultimo se muestra en el Plano 3.1 “Zona de servicio segln O.M. de 25
de julio de 2001y la situacion actual en el Plano 3.2 “Estado actual del aeropuerto”.

El Aeropuerto de Malaga esta situado a unos 8 Km al sudoeste de la ciudad del mismo nombre. En
la llustracion 2.1 se muestra la situacién del aeropuerto. Esto mismo puede observarse con mas
detalle en el Plano 1 “Localizacién del aeropuerto” y el Plano 2 “Situacién del aeropuerto”.

llustracién 2.1.- Situacién del Aeropuerto de Malaga

La Coruna
Sanﬂqgo
Vigo y-Girona
Yalladolid & Sabadell
Y W Barcelona

Salamanca

F,'L: de Mallorca
Murcia

Cdrdoba
G_l

La Palma Lanzarote &-sevilla
N

Tenerife M.
_Tenerife S, Mslaqa

¢\? Fue [‘b??& ntura w
L) -;“3 i .
Hi'egr?o Gran Canapa Melilla

Fuente: Aena

Los puntos caracteristicos se definen en la Tabla 2.11 mediante las coordenadas correspondientes.
Las coordenadas geograficas se expresan en el sistema WGS84, en tanto que las coordenadas
UTM estan referidas al sistema ED50.
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Tabla 2.11.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de Malaga

Coord. Geograficas Coord. UTM
WGS 84 ED 50
Cotwa | Longiud [HARERR)| Xm | Vim W (AtGeod)

36°40'29,90" N 04°29'67,15" W 60,40 366.149,10 4.060.069,10 12,77

y

Umbral 14

36°41'04,32" N 04°30'45,34" W 63,53 364.969,50 4.061.148,80 15,90

Umbra

36°39'55,47" N 04°29'08,96" W 57,11 367.328,70 4.058.989,50 9,48
Fuente: Aena

Estos mismos puntos aparecen caracterizados en el plano del aerédromo editado en el AIP Esparia
que se muestra en la llustracion 2.2.

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 31° C (siendo la temperatura de referencia
obtenida del analisis de las temperaturas medidas en el apartado anterior 2.2.3., de 30,3° C) y su
elevacién de 15,90 m, de acuerdo con la publicacién AIP Espania.

La clasificaciéon del mismo es la siguiente:

o Tipo: Aeropuerto Civil
e Clase: Internacional
e Categoria OACI: 4-E

e Categoria Administrativa: 12

El aeropuerto estd declarado como de utilizacién conjunta civil-militar, segun el Real Decrefo
1167/1995, de 7 de julio, sobre régimen de uso de los aerédromos utilizados conjuntamente por una
base aérea y un aeropuerto, asi como de las bases aéreas abiertas al trafico civil.

El indicativo del aeropuerto es LEMG segin OACI y AGP segln IATA, y su horario de servicio es
H- 24.

Sus aeropuertos alternativos son Sevilla, Granada y Madrid, de los que él también es alternativo,
ademas de los aeropuertos de Almerfa, Cérdoba y Jerez.
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llustracién 2.2.- Configuracién general

AP _ AD 21EMG ADC
ESPANA 17-MAR-05
36°40'30"N TWR 118.15
PLANO DE AERODROMO-OAC! 004°29'57"W ELEV 15.90 m GMC 121.70 MALAGA
RWY | DIRECCION THR REBISTENCIA
EIE\@CQN% g D:J.BB%%N EM ETRS
71 138 36 1'04.3240"N
DOL™M45.2359"W | RWY & TWY: PO SO/F/BAU
34"V 55.4484'N — : g
T oumpoasarw s R RORRAT g
oot ST ERANABRNEE g REGMEN DEVARACON

”"";fj\

muma}'\/- -

OWY 21150°
~

FESA 210150

@ o e 51 £ N&%’j‘gﬁ

l ane | il

|zonanovsaiEDEDETWR 2|

AYUDAS LUMINOSAS TWY & TWY

CAMBICIS: AMPLACION DE PLATAFORMA.

AIS-ESPANA AMDT 127/05
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2.3.2. Subsistema de movimiento de aeronaves

2.3.2.1. Campo de vuelos

2.3.2.1.1. Pistas
El aeropuerto dispone de una Unica pista, la 14-32, cuyas caracteristicas fisicas mas importantes se

indican en la Tabla 2.12
Tabla 2.12.- Caracteristicas de la pista

135° MAG 3.200 Asfaltico ILS/Catl

315° MAG 3.200 45 Asfaltico ILS / Cat |
Fuente: AIP Espafia

En la llustracion 2.3 se presenta el perfil longitudinal de la pista.

llustracién 2.3.- Perfil longitudinal de la pista

£
& =
o =
[- 0.2% ;
CWY 219 m | THR 14 THR3Z| CWY 250m
-< 3.200m G

Dispone, en ambas cabeceras, de zona libre de obstaculos (CWY) y zona de seguridad de extremo
de pista (RESA). No dispone de zona de parada (SWY). En la Tabla 2.13 se incluyen las

dimensiones de estas zonas.

Tabla 2.13.- Dimensiones de CWY, RESA, y franja

250 x 150 210x 150 3320 x 300

219 x 150 169 x 150 3320 x 300
Fuente: AIP Espafia

Pagina 2.20

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena Q Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Pilan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

llustracion 2.4.- Cabeceras de pistas 14 y 32

Segun lo anterior, las distancias declaradas son:

Tabla 2.14.- Distancias declaradas

Distancias CABECERA
declaradas

I T R ]
_ 3.200 3.200 2.108 2.114

3.450 3.419 2.358 2.333
ASDA (m) 3.200 3.200 2.108 2.114

Fuente: AIP Espafia

donde:
TORA= Recorrido de despegue disponible
ASDA-= Distancia de aceleracién parada disponible
TODA= Distancia de despegue disponible
LDA = Distancia de aterrizaje disponible
La longitud basica de la pista en despegue (teniendo en cuenta las correcciones por elevacion

(15,838 m), temperatura (31°C), y pendiente longitudinal (0,201%) es de 2.692 m.

La pista 14-32 dispone de sistema de luces de aproximacién de precision de categoria | de 720 m

de longitud por la cabecera 14 y de 900 m por la cabecera 32. Los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacién son dos PAPI, uno con un angulo nominal de 3,2° para la pista 14 y el
otro de 3° para la pista 32.

La pista 14-32 dispone de luces de borde, luces de eje, luces de umbral y luces de extremo de
pista.
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El avién determinante para la pista 14-32 es el B-747-200B.
La superficie con la que estd pavimentada la pista es hormigén asfaltico con una resistencia

PCNGB0O/F/B/X/U.

2.3.2.1.2. Calles de salida y rodaje

El campo de vuelos tiene cuatro calles de salida rapida, tres calles de acceso a pista, asi como una
rodadura paralela a la pista que sirve a las dos cabeceras, tal y como se presenta en llustracion 2.5.

Sus caracteristicas mas importantes se muestran en la Tabla 2.15.

Tabla 2.15.- Calles de salida y rodaje

Denominacioén m Pavimento Caracteristica

Calles de salida rapida

23 Asfaltico 30°
23 Asfaltico 30°
23 Asfaltico 30°
23 Asfaltico 30°

23 Asfaltico 60°
23 Asféltico 90°
23 Asfaltico 120°

Calles de rodadura paralela

45m Asfaltico Paralela
Fuente: AIP Espania

La distancia entre los ejes de la pista y de esta calle de rodadura es de 175 m, inferior a la
recomendada por OACI en su Anexo 14 para aeronaves tipo D (176 m) y tipo E (182,56 m).

El pavimento es de hormigén asfaltico con una resistencia PCN 60/F/B/X/U.

Todas las calles de rodaje disponen de luces de borde y luces de eje en las calles C1, C-2, C-3,
C-4, y C-5y de barras de parada en las cabeceras y en la calle C-2.

Se observa también que las calles de rodaje pertenecientes a la zona militar del aeropuerto no
cumplen con la anchura necesaria para la rodadura de aeronaves de transporte de pasajeros.
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llustracion 2.5.- Calles de salida y rodaje

AP AD 2-LEMG GMC
ESPANA 17-MAR-05
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RS f
/
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ANCHURA TWY: 23
RESISTENCIA TWY: PCN S0/F/B/XU
LUWINACION TWY: BORDE, EIE EN C-1, C-2, C-3, C-4, C-5, D12 Y D13, 115
RS
PROCEDIMIENTOS GENERALES DF RODWE
¥ PROCEDMENTOS DE VISBILDAD REDUCIDA:
VER AD 2 LEMG CASILLA 20,
(24
PLATAFORMA CVIL
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[
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T3 ] h i
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o " 0 @ e : =
: - : ! EDFICIO APARCAMENTO
BLOGUE TECNCO
E IPLATAFCHRMA MILITAR
- AN
§
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CLAVE T- : PLATAFORMA AVACON GENERAL
ZOMNA NO VISIBLE DESDE TWR [777] =
PUNTO DE ESPERA EN RODAJE | wwrm i =
BARSA DE PARADA [ nees |
AlS-ESPANA AMDT 127/05
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2.3.2.1.3. Apartaderos de espera

La cabecera 32 dispone de apartadero de espera, de acceso Unico, con capacidad para una
aeronave tipo D/E y superficie pavimentada de 9.800 m?. La cabecera 14 dispone de un by-pass
con capacidad para dos aeronaves tipo D/E y 9.000 m’ de superficie pavimentada. Existe otro
apartadero que proporciona acceso y espera a las aeronaves militares procedentes de la Base
Aérea.

En el momento de redactar este documento se esta llevando a cabo la ampliacién del apartadero de
espera existente en la cabecera 32 asf como la creacién de un apartadero en la cabecera 14. En
ambos casos se pretende que hasta tres aeronaves tipo D (hasta 52 metros de envergadura)
puedan permanecer al mismo tiempo en estas posiciones de espera.

2.3.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

2.3.2.2.1. Plataforma de Aviacién Comercial

Se dispone de una plataforma de estacionamiento de aeronaves, denominada segun la zona A-3,
A-4 0 A-5, frente a los edificios terminales T-1, T-2, y al Bloque Norte, de forma rectangular y una
superficie aproximada de 406.340 m* Las zonas A-1 y A-2 se veran mas adelante en apartado
2.3.2.2.2 correspondiente a la plataforma de Aviacion General. Su disposicién actual es de 47
puestos para aeronaves comerciales, de acuerdo a la siguiente distribucién: 4 puestos para B747, 6
puestos para CN-235, 5 puestos para DC-10, 4 puestos para A321, 2 puestos para A310, 2 puestos
para B727, 19 puestos para B757, 1 puestos para B737, 2 puestos para B767, 1 puestos para
BAE146 y 1 puestos para Bell 212.

Del total de puestos, 14 de ellos son de acceso directo al Edificio Terminal T2, asistidos por
pasarela, y el resto son remotos. En la llustracién 2.6 se muestran parte de estos puestos asistidos.

llustracion 2.6.- Puestos de estacionamiento asistidos por pasarela en el muelle C
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La plataforma dispone de una red de hidrantes con la que se proporciona servicio de combustible a
las aeronaves situadas en los puestos de contacto con el Edificio Terminal.

Dispone de luces de borde de plataforma y 10 torres “megas” de iluminacion con doce proyectores
cada una. A lo largo de todo su perimetro se encuentra rodeada por un margen de 9 metros de
ancho, de hormigén asféltico que, a su vez, puede realizar funciones de via de servicio.

El tipo de pavimento de la plataforma es hormigdn y asfalto con resistencia PCN 60/R/B/X/U y una
pendiente media del 0,8%.

En la llustracién 2.8 se presenta la disposicion actual de los puestos de estacionamiento publicada
en el AIP Espaiia. En esta plataforma, actualmente, se ha eliminado la calle de acceso a posiciones
de estacionamiento, pues era invadida por las posiciones de estacionamiento A4 y B4.

llustracién 2.7.- Plataforma de estacionamiento de aeronaves.
Vista desde la Torre de Control hacia el norte

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.25




Aena “ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aerea

!

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200
llustracién 2.8.- Puestos de estacionamiento
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2.3.2.2.2. Plataforma de Aviacién General

El aeropuerto dispone de dos plataformas de estacionamiento para Aviacion General. La plataforma
A-1 esta situada a 550 metros al nordeste de la cabecera 32 y tiene una superficie de unos 43.000
m® de superficie. Existe ademas una segunda plataforma (A-2) de unos 24.500 m?. El tipo de
pavimento de ambas es hormigén asfaltico con resistencia PCN 60/R/B/X/U. En total se dispone de
43 posiciones de estacionamiento.

En el momento de redaccion de este documento se estd llevando a cabo la ampliacion de la
plataforma A-1 extendiendo la superficie existente hacia el sureste. La superficie adicional obtenida
con la ampliacién es de unos 20.150 m®. La nueva configuracion de esta plataforma tendra 43
posiciones, repartidas por zonas con 22 posiciones pasa aeronaves tipo A, 8 posiciones pasa
aeronaves tipo B, 13 posiciones pasa aeronaves tipo C.

llustracién 2.9.- Plataforma de Aviacién General

2.3.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.3.3.1. Zona de Pasajeros

El Aeropuerto de Méalaga dispone de varios edificios para el tratamiento de los pasajeros. El edificio
principal es el llamado Edificio Terminal “Pablo Ruiz Picasso” o T2, donde se atiende la mayoria del
trafico, tanto nacional como procedente de la Unién Europea, y los vuelos con destino pafses no
pertenecientes a la Unién Europea.

Conectado a la Terminal T2 se encuentra la llamada Terminal T1, donde se alojan las oficinas de la
administracion del aeropuerto y, se atienden los vuelos con origen y destino Ceuta y Melilla y,
aquellos otros sujetos a control de aduanas, asi como vuelos de la UE cuando el trafico lo requiere.
Ademas se dispone de areas para ubicar superficies comerciales.
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El Terminal T2 tiene una planta rectangular de unos 180 x 110 m, y dos muelles de embarque, con
unas dimensiones de 140 x 25 m. La superficie total construida es de unos 98.000 m?, distribuida en
cuatro plantas, tres de ellas en los diques. La llustracién 2.10 muestra la fachada del Terminal T2.

llustracién 2.10.- Fachada principal. Terminal “Pablo Ruiz Picasso” (T2)
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2.3.3.1.1. Planta Baja (Nivel 00)

En la planta inferior del Terminal T2 se encuentra la zona de llegadas en el terminal y el patio de
carrillos. A este nivel, en los muelles se encuentran areas de espera y embarque remoto y
dependencias técnicas. Los valores de estas areas se presentan en la Tabla 2.16.

El area de llegadas se subdivide en el vestibulo de llegadas y zona de recogida de equipajes. El
vestibulo de llegadas consta del vestibulo propiamente dicho, drea comercial, aseos y escaleras. La
zona de recogida de equipajes, que se puede observar en la llustracion 2.11, cuenta con
9 hipédromos y una superficie total de 6.640 m? de los que 1.129 m? se corresponden con el
espacio ocupado por los hipédromos. Asl la superficie de espera y recogida asciende a 1.105 m?y
la destinada a zonas de paso a 4.406 m?. También se encuentran en esta zona unas dependencias
policiales. Finalmente los aseos y escaleras ocupan otros 350 m’.

Existe una planta inferior, a la que se accede directamente desde la sala de recogida de equipajes,
que dispone de 1.988 m? dedicados a servicios de alquiler de vehiculos, y que adicionalmente da
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acceso al tunel de conexién del edificio de aparcamiento. Por ultimo se dispone de un area de union
entre los terminales T1y T2.

En el muelle sur, denominado muelle B, se encuentran varias salas de espera y embarque, que
ocupan una superficie de 2.091 m?.

En el muelle C hay 903 m? también destinados a salas de espera y embargue.

2.3.3.1.2. Planta Intermedia (Nivel 04)

En la parte correspondiente al terminal, se encuentra Gnicamente el pasillo de conexién, con cintas
transportadoras, que dispone de 3.400 m? de superficie. Esta planta sirve de conexion entre los
muelles y la planta de llegadas. También se dispone de un area de unién entre el T1 y el T2. En
esta zona existe una sala VIP adaptada para reuniones comerciales, congresos, reuniones de
empresas y eventos similares.

En esta planta los muelles se dedican a la circulacion en llegadas en su practica totalidad
(10.200 m?).

2.3.3.1.3. Planta Primera (Nivel 07)

En esta planta se encuentran las instalaciones principales de Salidas. En el terminal se encuentra el
vestibulo de salida de 8.102 m? y la bateria de 58 mostradores pasantes (y un mostrador de
equipajes especiales) y seis mostradores no pasantes, que ocupan 800 m? de superficies técnicas,
los mostradores comerciales de venta de billetes de las compariias aéreas y concesionarios que se
distribuyen en el perimetro ocupando 1.200 m?, y los aseos y escaleras, también localizadas en el
perimetro del vestibulo de facturacion, con una superficie de 550 mZ La llustracién 2.11 ofrece una
vista general de la zona.

Tras la facturacion se encuentra un pasillo de 800 m’ que conduce al control de seguridad, con
8 arcos. Pasado el control se encuentra la zona de salidas. Esta comienza en el pasillo central,
totalizando entre dreas de espera y de circulacion 5.200 m? y, anexo y al pasillo, se encuentran la
sala de autoridades y sala VIP adaptada para reuniones comerciales, congresos, reuniones de
empresas, ocupando 800 m®. Se dispone de accesos laterales a la planta superior y a la planta
comercial del Terminal T1. El area de aseos y escaleras se estima en 590 mZ.

El muelle B, destinado a trafico doméstico, dispone de zonas comerciales (250 mz). aseos (160 mz),
y areas de embarque. El muelle C, destinado a trafico de paises No Schengen, al que se accede
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tras el control de pasaporte, dispone de una superficie comercial de 260 m? y de aseos de 160 m>.
El drea de embarque total es de 6.660 m®.

2.3.3.1.4. Planta Segunda (Nivel 13)

En la planta segunda, se localiza la mayor parte de las zonas comerciales (6.400 mz), y las oficinas
de compaiiias aéreas y concesionarios (3.000 m?). Las otras areas (escaleras, aseos), comprenden
una superficie total de 400 mZ. El area comercial dispone de oficinas bancarias, alquiler de coches,
estanco, prensa, articulos de regalo, bar-cafeteria, restaurante, administracién de loteria, tour-
operadores, lineas aéreas y aseos.

El Terminal dispone de un sistema de deteccion de incendios compuesto por varias centrales de
incendios marca Cerberus integradas en un Unico sistema de supervisién y control, con software
LMS de Siemens-Cerberus.

llustracion 2.11.- Vestibulo de Salidas y sala de recogida de equipajes. Terminal T2
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Las superficies contabilizadas se resumen en la Tabla 2.16.

Tabla 2.16.- Superficies del Terminal T2

2 Planta de Planta Planta de Planta

2.100

1.200 1.460 400

: 7.740 - 14.762 - 22,502
Vestlbulo de facturacion - - 8.102 4 8.102
Recogida de equipajes 1.105 - - - 1.105
Zona de Salidas - - - - 0
Vestibulo de Llegadas 3.641 - - - 3.641
Areas de espera y
embarque 2.994 - 6.660 - 9.654

. S0 4.406 10.200 6.000 - 20.606
Control de seguridad - - 800 - 800
Recogida de equipajes 4.406 - - - 4.406
Zona de Salidas - - 5.200 2 5.200
Desembarque E 10.200 - y 10.200
Areas de embarque - = “ z 0

¢ ' 200 3.310 6.400 12.198
Concesionesy
Comp_aﬁ'[a_s 2.288 - 1.710 6.400 10.398
Otras Areas i 5 800 f 800

Sala VIP y Autoridades - 200 800 - 1.000

Dependencias Muelles 3.750 4 g : 3.750

Patio de Carrillos 8.250 - - - 8.250
Dependenclas Sl 1.250 - - 3.000 4.250
‘Equipos 1.200 1.600 2.650

TOTAL 30.084 m 27.132 9.800 79.516

Fuente: Aena

Ademas de lo descrito, también se dispone de areas para el tratamiento de los pasajeros en la
Terminal T1. Esta terminal T1 consta de dos plantas principales. En la planta baja esta la sala de
llegadas y la sala de recogida de equipajes con cinco hipédromos, utilizada para los vuelos
procedentes de Ceuta y Melilla, y paises no pertenecientes a la UE. Ademas hay un vestibulo de
salidas con 8 mostradores de facturacién para vuelos en posiciones remotas. Junto a la facturacién,
hay una sala de espera con dos puertas de embarque en remoto. El resto se dedica a superficies
técnicas y oficinas de Aena. En la planta alta se encuentra el vestibulo de salidas con espacios
comerciales, tales como establecimientos comerciales y de restauracion. En esta planta hay una
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zona de facturacién con doce mostradores de facturacién, complementaria del vestibulo de la
Terminal T2.

La llustracién 2.12 y la llustraciéon 2.13 muestran diferentes zonas del Terminal T1, concretamente
la fachada y el vestibulo de facturacion.

llustracién 2.12.- Fachada Principal. Terminal T1

-
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Estas superficies se contabilizan en la Tabla 2.17.

Tabla 2.17.- Superficies del Terminal T1

SUPERFICIES (m?) Flanta | Planta Alta Total

aja
| e | U
450

115 565

( 5.544 3.520 9.064
Vestibulo de salidas 661 3.520 4.181
Recogida de equipajes 2.667 - 2.667
Vestibulo de Llegadas 1.330 - 1.330
Zona de espera y embarque 486 - 486
Desembarque = - 0
Otras FrE 400 . 400
Areas Comerciale 400 2.155 2,565

Patiodecarrilos 750 : 750
Dependencias Bl 3100 6.175 9.275
800 100 900

Fuente: Aena

En la llustracidon 2.14 y la llustracion 2.15 se presentan esquemas de las plantas del Terminal T1,
mientras que la llustracion 2.16, la llustracién 2.17, llustracién 2.18, la llustracion 2.19 y la
llustracion 2.20 corresponden a los distintos niveles existentes en el Terminal T2.

llustracion 2.14.- Planta alta. Terminal T1
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llustracion 2.15.- Planta baja. Terminal T1

llustracion 2.16.- Planta Sétano. Terminal T2
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llustracion 2.17.- Planta baja (Nivel 00) Terminal T2

llustracién 2.18.- Planta intermedia (Nivel 04). Terminal T2
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llustracién 2.19.- Planta primera (Nivel 07). Terminal T2
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llustracién 2.20.- Planta segunda (Nivel 13). Terminal T2
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2.3.3.1.5. Aparcamientos

Los aparcamientos de vehiculos privados para pasajeros se sitian uno, en frente del T1, con 140

plazas, y el otro frente al T2, con 1.068 plazas. Los aparcamientos para empleados se sitlan

provisionalmente al frente y al sur de la terminal T1, con una capacidad estimada de 669 plazas, y

el resto repartido por diferentes zonas.

Las plazas de aparcamiento que existen en la actualidad se distribuyen de la forma indicada en la

Tabla 2.18:

Tabla 2.18.- Distribucién de los aparcamientos en el Aeropuerto de Malaga (2005)

u 140
®Q 327
2 i 358
g3 315
0 & 68
g
= °
0
91
o 280
ags 233
W=E«
g<au 271
S 6
agF 7
= 140
0
o 320
HE S 236
w
ST 74
SEZ 0
o E o
< 0
62
145
60
T
- 630
3.196
Fuente: Aena
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llustracién 2.21.- Aparcamiento de autobuses de llegadas

En el momento de redactar este documento los aparcamientos para llegadas como para salidas
cuentan con 62 plazas. En la llustracion 2.21 se muestra el aparcamiento de autobuses junto al T2.
El aparcamiento de vehiculos de alquiler dispone de 630 plazas, 74 de ellas se encuentran en el T1
y el resto, 556, en el T2. Este ultimo puede observarse en la llustracion 2.22.

La distribucion de plazas se muestra en la Tabla 2.19.

Tabla 2.19.- Aparcamientos

Aparcamientos m

1.208
630
62
145
1.091

Fuente: Aena

A finales de 2004 se iniciaron las obras del nuevo edificio de aparcamiento de vehiculos y los
accesos provisionales. Este proyecto incluye, en lo referente a aparcamientos, la remodelacion del
edificio de aparcamientos frente al T2, un nuevo edificio de aparcamientos frente al T1, la pasarela
de conexién entre los dos edificios. y la nueva drea terminal, y una nueva estacién de autocares,
incluida en los s6tanos del Edificio Terminal, con una capacidad para 88 plazas.
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llustracion 2.22.- Aparcamiento para vehiculos de alquiler

2.3.3.2. Zona de Carga

El aeropuerto cuenta con un edificio terminal de mercancias ubicado al oeste del Edificio Terminal
de pasajeros. Tiene forma rectangular, ocupando una superficie en planta de 4.155 m?. Para el
almacenamiento de la carga cuenta con una superficie de 3.853 m? disponiendo de otros 1.874 m?
para oficinas. El terminal, cuya fachada se muestra en la llustracién 2.23, estd operado por las
compafiias Iberia y Eurchandling, como concesionarios del servicio de asistencia en tierra del
aeropuerto, ademas de la compafiia DHL, que atiende la carga y descarga de las mercancias,
principalmente paqueteria, de sus propias aeronaves.

El edificio terminal esta calificado como Puesto de Inspeccién Fronteriza (PIF) contando con
servicio de aduanas, control fitosanitario y sanidad exterior, cdmaras de conservacion y frigorificas
y, recepcion de animales vivos (excepto ungulados). Se encuentra en fase de construccion un
nuevo edificio para los servicios del PIF.
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llustracién 2.23.- Fachada principal. Terminal de Carga

2.3.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

En esta zona se encuentra el Hangar de Mantenimiento de Aeronaves. La instalaciéon se localiza
dentro del recinto aeroportuario, en la zona nordeste de la plataforma, junto a la Terminal de Carga.
En la llustracién 2.24 se muestra dicho hangar. Sus dimensiones son 49,60 x 42 m® y su altura libre
es de 12 m. Anexo al hangar va un cuerpo de 42,2 x 9 m?y una altura de 8 m, dedicado a oficinas,
para uso de las diferentes compairiias.

llustracion 2.24.- Hangar
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Este hangar puede dar servicio a gran parte de los modelos de aeronaves que operan en el
aeropuerto; en concreto B737, B727, MD80, DC9, A320 y B757, aunque este ultimo dejando el
empenaje vertical fuera.

En el aeropuerto no se dispone de instalaciones para el deshielo de aeronaves, aunque la
climatologia existente no las hace necesarias.

2.3.3.4. Zona de Servicios

En esta zona se ubicaran las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los
servicios que a continuacién se enumeran: Ayudas a la navegacion en aproximacién y en salidas,
Servicio de control de torre, Comunicaciones aire-tierra, Coordinacién de operaciones, Servicio de
informacién aerondutica, Servicio de informacion meteoroldgica, Control y Cobro de tarifas.

2.3.3.4.1.1 Bloque Técnico

Bajo este nombre se agrupan las dependencias destinadas a alojar las oficinas de la administracion
aeroportuaria y los servicios técnicos.

En parte del Edificio Terminal T1 se alojan las oficinas de la direccién del aeropuerto, los servicios
técnicos y de explotacién aeroportuaria, asi como los de administracién y personal, ocupando unos
6.150 m?.

En el Terminal T2 se encuentra las dependencias del Centro de Coordinacion Aeroportuaria
(CECOA), AIS/MET, ATIS, DSO y Comunicaciones.

2.3.3.4.1.2 Torre de Control

Esta situada al noroeste del Terminal T2 y fue construida en 2002. La Torre tiene una altura de 55
m y consta de 7 plantas incluyendo sétanos y fanal, con una superficie total de las plantas
superiores de 331 m? y 4.106 m? de la planta del servicio.

El area ocupada por las plantas de servicio se distribuye en tres niveles: la planta s6tano destinado,
a instalaciones y aparcamiento, con una superficie de 2.238 m? la planta baja, incluyendo la Sala
de Aproximacion, la sala de Equipos y las dependencias generales, con 1.612 m? de superficie, y
por ultimo la planta primera, en la que se encuentran las Dependencias de Control, y que dispone
de 256 m’.
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Las plantas superiores incluyen otros tres niveles: la planta primera, con 106 m?® se destina a los
equipos de aire acondicionado, la planta segunda, de 128 m’, esta ocupada por el area de
descanso, y por ultimo el fanal dispone de 97 mZ.

La Torre de Control tiene zonas de sombra visual sobre la plataforma, tal y como puede apreciarse
en la llustracion 2.5.

Recientemente se han llevado a cabo una serie de actuaciones relativas a la adecuacién del
sistema de comunicaciones voz de APP y TWR y la actualizacién del equipamiento SACTA en
TWR.

Las frecuencias que estan operativas son las indicadas a continuacién junto con los equipos de
recepcién correspondientes al estar, segun es habitual, el Centro de Receptores integrado en la
propia Torre de Control. Dichos equipos son los indicados en la Tabla 2.20.

Tabla 2.20.- Equipamiento-frecuencias. Centro de receptores

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

359.675

Aproximacion 123.850
123.950

Local 118.150
Emergencia 121.500
g 243.000
Rodadura 121.700
ATIS 120.375
Militar 257.800
Salidas 118.450
Autorizaciones 121.850
132.475

Sectorizacion en ruta 277.900
369.275

Fuente: Aena
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llustracion 2.25.- Torre de Control

2.3.3.4.1.3 Centro de Emisores

Esta situado en las proximidades de la Central Eléctrica, al oeste de ella. Incluye el campo de

antenas y las salas de emisores y receptores tierra/ aire.

Los equipos y frecuencias de recepcion son los indicados a continuacion en la Tabla 2.21.

Tabla 2.21.- Equipamiento-frecuencias. Centro de emisores

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

359.675

Aproximacién 123.850

123.950

Local 118.150

i 121.500

Emergencia 243,000

Rodadura 121.700

ATIS 120.375

Militar 257.800

Salidas 118.450

Autorizaciones 121.850

132.475

Sectorizacién en ruta 277.900

369.275

Fuente: Aena
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Como Ultimo recurso se dispone de transceptores multicanales Telerad en Aproximacion y Dyttel en
cada posicion Victor de la Tarre de Control.

2.3.3.4.1.4 Otras ayudas a la navegacién en aproximacién y en salidas

En la llustracién 2.26, la llustracién 2.27y la Tabla 2.22 se muestran las instalaciones destinadas a

las ayudas para la navegacion y el aterrizaje.

llustracién 2.26.- Localizador ILS de la cabecera 14

llustracién 2.27.- VOR MLG y senda de planeo de la cabecera 14
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Tabla 2.22.- Radioayudas para la navegacién y el aterrizaje

Coordenadas
Instalacion : Elevacion | Coordenadas |H Geoide

112.000 36°48'51,5169"N ] X=377.959,30 4 3 o3
MHz 4°22'10,2657"W Y=4.075.353,90
36°48'51,6849"N X=377.965,00
“ CHSTX  H24  oppriposzaw 035 y=4075358,90 103516 i
COV 100 NM
112.600 37°03'19,1468"N X=327.624,93
MAR Ho4  9770310,1468 : ke 93 68298 U/S BTN RDL-135-240
“ MHz 4°56'23,5979"W Y=4.102.977,39 T
37°03'19,2639"N X=327.629,94
“ MAR  CH73X  H24  ‘osgogsostw %91 ' y=gq02077.20 6960 i
113560 ., 36°40'434555°N X=365.488,88 0.,  U/S BTN RDL-280/350
MHz 4°30' 24,0119"W Y=4.060.497,57 20 y RDL 360/080
36° 40’ 43,0867"N X=365.478,79
“ CHB2Y H24 Joanosatgow 2275 y=4060486,36 2037 U/SBTNRDL-200/240
330000 |, 36°39'32062°N X=368.128,90 o0 135° MAG/ 1085 m FM
KHz 4° 28' 36,2833"W Y=4.058.257,10 1© THR 32; COV 60 NM
315° MAG /226 m FM
109.900 |,  36°41'9,1937°N ) X=364.802,97 ., ., THR 14; COV reducida
MHz 4° 30’ 52,1499"W v=4.061.301,72 1212 4l sector limitado entre
4259
3> RDH16m;a283 m
333800 ., 36°39'BBST7AN X=367.03758 o, FMTHR32&123m
MHz 4° 29’ 20,7538"W Y=4050.09009 27  FMRCLa laizquierda
en el sentido de APCH.
36° 39’ 58,6605°N X=367.038,60
m cHamx: Hae I WCRENT 5 e, 172 REFDMETHRE
100500 |, 36°39'496007N X=36752070 .. 135°MAG/273mFM
MHz 4929 0,7512"W Y=4.058.80560 THR 32
3.2°: RDH 16.75 m; a
332600 |, 36°40'548110N X=365.116,10 ., o iﬁ%’gfg&%‘t;ﬂ:
o 1] i i 1
MHz 4° 30’ 39,2471"W Y=4.060.853,30 STMEN e e
de APCH.
36° 40’ 54,8039°N X=365.115,60
n cifaz!| Hat | UG EURN © o1 e e 2087 REFDMETHRIA
36° 43’ 35,4150°N X=353.787,20 315° MAG / 7025 m FM
GM  350kHz  H24  Uons'y7 058w © Y=4085.88940 807 THR 14
36° 39’ 41,9475'N X=368517.40
m - H24 Seogoogew 1892 y=qosgssaso 2228 ;

Fuente: Aena, AIP y Centro Nacional de Informacién Geografica

2.3.3.4.1.5 Servicio de Extincién de Incendios (SEl)

Se encuentra situado al otro lado de la pista de vuelos, entre el punto de referencia del aeropuerto y
el estacionamiento de la base aérea, dentro de los terrenos de esta Ultima, y consta de una zona
para el personal de servicio y la correspondiente para vehiculos y almacén. El tiempo de respuesta
es de 3 minutos y tiene categorfa OACI 8 en cuanto a proteccién contraincendios.
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Esta dotado con cuatro vehiculos pesados, de 10.000 litros de agua y espuma, y 250 Kg de polvo
quimico, y otro vehiculo de mando ligero de 600 litros de agua y espuma.

Los hidrantes tienen un caudal de 700 m¥%h y las estaciones de abastecimiento para los camiones
cisterna de 240 m%h.

El personal del SEl esta formado por 6 jefes de dotacion y 36 bomberos.

Dispone de linea caliente de conexién con TWR, puertas de accionamiento rapido, explanada para
maniobras y lavado de vehiculos, con iluminacién, dispositivo sonoro de alarma, y caminos de
acceso de emergencia.

El edificio tiene dos plantas. En la planta superior se encuentran la torre de observacion y dos
despachos. En la planta baja se encuentran las zonas destinadas a los vehiculos (taller, almacen,
cochera) y las zonas para el personal (comedor, vestuarios, dormitorios, servicios, aula y gimnasio).
Ademas, en esta planta, hay tres despachos. En la llustracién 2.28 se muestra una vista del edificio.

llustracion 2.28.- Edifico del Servicio de Extincién de Incendios

Recientemente se han concluido las obras de la plataforma de prueba contraincendios de
aproximadamente 6.000 m? de superficie, ubicada en una zona cercana al SEI.

2.3.3.4.1.6 Servicio de Control de Fauna

Desde hace afios, el aeropuerto dispone de un servicio permanente de control de fauna, con la
utilizacién de aves rapaces, halcones, aguilas, azores, etc.

. MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.46




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

Sus dependencias se encuentran junto al SEL

2.3.3.4.1.7 Zona vallada

El recinto aeroportuario dispone de un vallado perimetral que rodea el aeropuerto, de
aproximadamente 10.000 metros.

2.3.3.5. Zona de Aviacién General

El Aeropuerto de Malaga cuenta con un Edificio Terminal destinado exclusivamente al tratamiento
de la Aviacion General. Se trata del primero de los edificios terminales de pasajeros construido en el
aeropuerto, en el afio 1948, remozado y modernizado para atender convenientemente este tipo de
trafico. Esta situado en la esquina nordeste del recinto aeroportuario, junto al perimetro. Dispone de
distintas salas de espera, aseos, controles de seguridad y aduana, mostradores de facturacion y
recogida de equipajes.

llustracién 2.29.- Edificio Terminal de Aviacién General

Se cuenta, para la Aviacion General, con cuatro concesionarios de asistencia en tierra.

Se ha iniciado la construccion de un nuevo Edificio Terminal con una superficie til total de
3.483 m>. El edificio consta tres niveles. El nivel principal (planta baja), situado a la cota del terreno
natural y con una superficie util de 1.124 m?, permite el acceso desde tierra y aire al Terminal y en
él se plantean las actividades comerciales y de control, asi como los servicios comunes necesarios.
El nivel superior (planta primera), incluye una superficie Gtil de 1.115 m? y esta destinado a escuela
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y a la actividad comercial de las agencias de handling y empresas aeronauticas. El nivel inferior
(planta sé6tano) con 1.243 m?® se reserva para las instalaciones y locales de uso a determinar por
Aena. La urbanizacién integra dos zonas de aparcamiento, viales de acceso y circunvalacion,
aceras peatonales, varias zonas ajardinadas y un cerramiento perimetral.

Por otro lado se han demolido los hangares existentes para construir otros nuevos.

2.3.3.6. Zona de Abastecimiento

2.3.3.6.1. Central Eléctrica

La Central Eléctrica esta situada en el drea de servicios a unos 800 m al noroeste del Terminal T2.
Su superficie asciende a 1.155 m?, distribuidos en dos plantas. Dispone de 15 dependencias.
Cuenta con cuatro grupos electrégenos de 2.250 KVA, 2 grupos de continuidad de 400 KVA y 2 USI
de 400 KVA.

2.3.3.6.2. Suministro de energlfa eléctrica

La distribucién de la energia eléctrica en el Aeropuerto de Malaga tiene su origen en la Central
Eléctrica del aeropuerto. Se reciben dos acometidas procedentes de otras tantas lineas
independientes de la Compariia Sevillana de Electricidad, S.A. (Endesa) designadas como poligono
de Guadalhorce y Viso, respectivamente. Ambas lineas son de 20 kV de tensién nominal.

La linea citada en primer lugar es exclusiva para el aeropuerto; la otra estd compartida con las
instalaciones de la compaiiia Iberia y el poligono industrial proximo. Ambas lineas siguen trazados
aéreos diferentes hasta las cercanias del aeropuerto, donde pasan a estar soterradas (banco de
tubos y galeria de servicio) hasta la Central Eléctrica.

La distribucion de la energia a los diversos centros de transformacion del aeropuerto se realiza bien
a 20 kV o bien a 3 kV, tension esta lltima que se consigue mediante cuatro transformadores de
aislamiento en bafio de aceite de 2.500 kVA de potencia cada uno emplazados en el patio de
transformadores de la Central Eléctrica.

Para casos de emergencia, cuando se produce el fallo de la red comercial, existen en la actualidad
cuatro grupos electrogenos de 2.250 kVA cada uno, con alternador a 3 kV, que se conectan al
denominado embarrado de grupos mediante sus respectivas cabinas de proteccién de grupos
compuesto por cuatro cabinas de proteccién de grupos (G1, G2, G3, y G4), y dos cabinas de salida
de lineas (S1 y S2), que acometen a las cabinas de proteccién de linea (C1 y C14) al actual

|.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.48




Aena (. Aeropuertos Fspanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

embarrado de 3 kV, elevandose la tensién a través de los transformadores (TRF-1, TRF-2, TRF-3, y
TRF-4) al embarrado actual de 20 kV.

Para los servicios de balizamiento y otras cargas esenciales asociadas a los sistemas de
navegacién aérea, la Central Eléctrica del aeropuerto dispone de dos unidades de continuidad de
400 kVA de potencia nominal cada una.

Existe(n) unidad(es) de suministro de energia eléctrica para las aeronaves (GPU) de 45 KVA de
corriente alterna y hasta 1500 A de corriente continua.

2.3.3.6.3. Abastecimiento de aguas

El aeropuerto se abastece de la red municipal de Malaga.

2.3.3.6.4. Evacuacién de aguas

El tratamiento de las aguas residuales del Terminal T2 se realiza por medio de colectores de
seccion circular media de 1.964 cm?® y longitud total de 587 m, a dos estaciones depuradoras
formadas por estanques anaerobios con rebosadores con capacidad de 175 y 300 m’
respectivamente y caudal maximo admisible de 17 l/seg. En la depuradora norte, efectian las
operaciones de aireacion, decantacion y cloracion, y esta situada a 740 m del ARP en direccion
nordeste. La depuradora sur, situada a 1.450 m del referido ARP en direccion sureste, realiza
Gnicamente un pretratamiento de las aguas antes de su vertido al colector de aguas fecales

municipal.

La evacuacién de las aguas pluviales se realiza mediante un sistema de drenaje subterréneo, en la
pista de vuelos y calle de rodaje, con tuberias de diametro variable entre 0,60 y 1,00 m, que
discurre paralelo a las pistas, a 10 m de los bordes.

En la zona urbanizada dispone de imbornales de recogida y su correspondiente red de evacuacién.

Se estan completando las obras de drenaje general del aeropuerto, que incluye la construccion de
dos colectores que seran recogidos en otro transversal, el cual verterd las aguas al rio
Guadalhorce. Este proyecto incluye el drenaje de los terrenos de la ampliacién del aeropuerto.

2.3.3.6.5. Abastecimiento de Combustibles y Lubricantes

El abastecimiento de combustible JET A-1 se realiza mediante oleoducto desde unas instalaciones
en el poligono de Malaga, directamente a una red de hidrantes con salidas en las posiciones de las

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.49




Aena ¢ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

pasarelas telescdpicas, y hasta la actual parcela de combustibles, situada a unos 700 m al este del
terminal T2, de unos 14.400 m® En esta parcela hay un tanque de 1.500 m°, tres tanques de
833 m®y dos de 50 m®. El suministro de gasolina de aviacién 100 LL se realiza mediante camiones.
En enero de 2005 se ha incorporado una nueva compafiia concesionaria.

El lubricante es de los tipos ESSO 120, SHELL W120, AEROSHELL W120 y AEROSHELL MOBIL
BAND.

Las compariias suministradoras de combustibles son CLH y SIS.

llustracion 2.30.- Depdsitos de combustibles

2.3.3.7. Zona de Actividades Complementarias

En la zona noroeste del aeropuerto se ha creado recientemente una Zona de Actividades
Aeronauticas, formada por cinco parcelas, donde se va a concentrar toda la actividad de los
concesionarios de vehiculos de alquiler como oficinas, centros de depdsito y mantenimiento de
automoéviles. En una de las parcelas, situada en primera linea de la plataforma norte se ha
construido un nuevo edificio para ubicacién de empresas de asistencia en tierra preferentemente. El
edificio cuenta con naves, talleres y almacenes, oficinas, vestuarios y aseos. En otra parcela se
estd instalando un aparcamiento de larga estancia de 880 plazas.

2.3.3.8. Otras instalaciones

El aeropuerto dispone de una red de telefonia. El aeropuerto recibe el servicio de la Compafilfa
Telefonica, mediante dos acometidas en diferentes puntos, asegurando asi cierta seguridad frente a
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interrupciones del servicio provocado por cortes en la red. El servicio se presta mediante cableado
de fibra 6ptica y esta integrado en la RDSI.

La centralita del aeropuerto, modeloc MD-110 Ibercom 5 Mix, es digital. Posee cinco entradas
primarias de fibra éptica de telefonia y 2.000 lineas de marcacién integrada y 2.000 de marcacién

auténoma y 16 lineas de emergencia.

2.3.3.9. Viales

2.3.3.9.1. Accesos interiores

Dentro del aeropuerto existe una red de viales que permite acceder a las distintas zonas del
aeropuerto. Existe un carril de entrada al aeropuerto desde el que se puede acceder a la gasolinera
y al area terminal. A la entrada de la misma dicho carril se ramifica en dos diferentes para permitir el
acceso tanto al aparcamiento como al Edificio Terminal. Frente a éste existen tres carriles, dos para
la parada de taxis y uno central para la circulaciéon. Ademas existe un carril adicional que bordea el

aparcamiento.

Los viales de acceso a las terminales desde la carretera nacional N-348, se encuentran en proceso
de remodelacién debido a las obras de ampliacion del aeropuerto.

2.3.3.9.2. Viales de servicio

El acceso al edificio SEl y a la Central Eléctrica se realiza a través del vial perimetral que se
describe en el siguiente apartado. No obstante, existe un vial directo a la plataforma y a la pista
desde el edificio SEI, utilizable en caso de emergencias.

Otros viales comunican las restantes zonas en el lado aire con dicho camino perimetral, ademas de
los que bordean a las plataformas y zonas pavimentadas. La funcién de estos viales es la de
permitir el acceso a los equipos del campo de vuelos (PAPI, senda de planeo, balizamiento, VOR,
etc) y realizar su mantenimiento.

2.3.3.9.3. Camino perimetral y de seguridad

Existe un vial que sigue el perimetro del SGA por el lado oeste hasta el edificio SEI, en la zona
militar, pasando por la plataforma de pruebas del SEI. Por el lado norte, en las inmediaciones de la
cabecera 14, el vial permite el acceso al sistema de aproximacion de dicha cabecera y bordea y se
une a la plataforma en su lado norte. A partir de aqui, bordea el lado aire por el actual lado oeste
frente a la zona de actividades aeroportuarias, antiguo Edificio Terminal, terminales T1 y T2 hasta el
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helipuerto. Desde ahi se divide en dos, y un ramal rodea la plataforma de aviacion general A-1,
mientras que el otro lo hace a la A-2. Desde la plataforma A-2 el vial sigue el perimetro del SGA,
bordeando la autovia MA-21, hasta la cabecera 14 y su sistema de aproximacion, penetrando
entonces en la base aérea.

2.3.4. Personal empleado en el aeropuerto

El personal de Aena empleado en el Aeropuerto de Malaga se distribuye de la siguiente forma:

e Personal de Aeropuertos compuesto por 354 empleados, 33 eventuales y 321 fijos
dedicado a todas las tareas de control de instalaciones aeroportuarias, tareas operativas
tales como sefaleros, operadores de area de movimiento, técnicos de equipamiento y
salvamento y tareas administrativas del propio aeropuerto.

e Personal de Navegacion Aérea (dependiente de la Direccién Regional de Navegacién
Aérea Sur), compuesto por 118 personas de las cuales 72 son controladores aéreos, 14 no
operativos y 58 operativos, y el resto personal de mantenimiento de los sistemas y personal
administrativo.

Con respecto al personal externo a la propia entidad de Aena, el Aeropuerto de Malaga genera
gran cantidad de puestos de trabajo, existiendo muchos servicios necesarios para el funcionamiento
del aeropuerto.

Dichos puestos de trabajo son de muy diversa tipologia, existiendo personal de compariias aéreas,
personal diplomatico, cuerpos de seguridad del estado, seguridad privada, restauraciéon, comercios,
personal de servicios de limpieza, mantenimientos externos, obras, etc.

El total de este personal externo se eleva a 5.573 personas, siendo las principales empresas con
personal en el aeropuerto las siguientes:

Iberia 900 empleados
Eurohandling 758 empleados
Segur Ibérica 249 empleados
Aldeasa 186 empleados
SSP restauracion 174 empleados
Sanmartin Limpieza 167 empleados
Spanair 119 empleados
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Tras la liberalizacién del sector del handling en virtud del Real Decreto 1161/1989 de 2 de julio,
modificado parcialmente por el Real Decreto 99/2002 de 25 de enero, se incorporaron distintas
compaiiias a los servicios que a este respecto daba la tnica existente hasta entonces (Iberia).

Los servicios prestados son handling de rampa, de mercancias y de pasajeros y las comparilas que
realizan dichos servicios son:

Handling de pasajeros:
Servicio a terceras companias:

AGA

Eurohandling

Iberia

Newco

Swissport
Autohandling:

British Airways

Gibraltar Airways

Helisureste

Martinair
Handling de rampa:
Servicio a terceras compariias:

Iberia

Eurohandling
Autohandling:

Spanair

Handling de mercancias:
Carga:
Eurohandling
European Air Transport
Helisureste
Iberia
Newco
Swissport
Correo:
Iberia
Newco
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2.3.5. Consumos energéticos y de agua

Los consumos energéticos y de agua correspondientes al afio 2003, se muestran en la Tabla 2.23.

Tabla 2.23 .- Consumos energéticos y de agua (afio 2003)

38.210 |
331.856,6 m°®
302,87 m°
38.150.000 kWh
370.053 m®
17.000 m®

Fuente: Aena
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2.4. Espacios aeronauticos y servicios de control de transito aéreo

2.4.1. Introduccién

La clasificacién del espacio aéreo en Espafia esta de acuerdo con lo establecido en el Anexo 11 de
OACI (13?2 edicién, julio 2001).

El espacio aéreo ATS en el que se facilita servicio de transito aéreo se clasifica en espacio aéreo
controlado y espacio aérec no controlado.

El espacio aéreo controlado comprende las areas de control, aerovias, y zonas de control y, en
funcién del tipo de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase A, B, C, D
y E.

El espacio aéreo no controlado comprende el resto del espacio aéreo ATS y, en funcién del tipo de
vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase F y G.

Cuando las partes del espacio aéreo se yuxtapongan verticalmente, es decir, una encima de la otra,
los vuelos a un nivel comun cumpliran los requisitos correspondientes a la clase de espacio aéreo
menos restrictiva y se le prestaran los servicios aplicables a dicha clase.

Cuando una parte del espacio aéreo ATS esté situada dentro de otra, en parte o en su totalidad, los
vuelos en dicho espacio cumpliran los requisitos correspondientes a la clase del espacio aéreo mas
restrictiva y se les prestaran los servicios aplicables a dicha clase excepto sectores y pasillos VFR.

Al aplicarse estos criterios se considerara que el espacio aéreo de clase B es menos restrictivo que
el de clase A, el de clase C menos restrictivo que el de clase B, y asi sucesivamente.

2.4.2. Espacio aéreo

El Aeropuerto de Malaga, esta integrado dentro del FIR/UIR de Madrid (véase la llustracion 2.31 y
en la llustracién 2.32), disponiendo para realizar sus funciones de los siguientes espacios aéreos y
dependencias:

- Area de Control (Sevilla TMA). Los limites y caracteristicas de este Area de Control se
indican en el AIP de Espafia (ENR 2.1-9, 27-NOV-03), siendo su limite superior FL245 e
inferior 300 m AGL-AMSL, y la dependencia que suministra el servicio de control es el Centro
de Control de Transito Aéreo de Sevilla (Sevilla ACC - LECS), que actia como delegado del
ACC de Madrid.
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La clase del espacio aéreo es:

& EL2AB L8, s vorsmsonmsaommsussmsssssrsresss s emiss s fnpss sy C
<EL195 FFLT48 st nwin s aimmmnnrsy D
- Area 1 FL145/ 300 M AGL-AMSL .......cccoviunrmirinninnriniene. D
-FL145 /300 M AGL-AMSL......ccooiiiieienice e E

El Area 1 se describe como sigue:

381529N, 0053828W, siguiendo un arco de 50 NM centrado en VOR/DME SVL hasta
370104N, 0045113W; 372050N, 0053444W,; siguiendo un arco de 10 NM centrado en
VOR/DME SVL hasta 371542N, 0054702W; 365500N, 0055520W; siguiendo el limite del
CTR de Jerez en el sentido de las agujas del reloj hasta 363913N 0060901W, siguiendo un
arco de 50 NM centrado en VOR/DME SVL hasta 371354N, 0064636W; 381529N,
0053828W.

- Zona de Control (Malaga CTR). Los limites y caracteristicas de esta Zona de Control se
especifican en el AIP de Espafia (AD2-LEMG3, 27-NOV-03). El limite superior esta a nivel de
vuelo 75 y el inferior en el terreno o agua, siendo la dependencia que suministra el servicio de
control, Malaga APP.

- Zona de transito de aerédromo (ATZ), delimitada por un cilindro de 8 km de radio centrado
en el punto de referencia del aeropuerto ARP, o la visibilidad horizontal existente, lo que
resulte inferior, y limite superior 900 m de altura sobre el suelo o hasta el techo de nubes, lo
que resulte mas bajo, siendo la dependencia que suministra el servicio de control, Malaga
TWR.
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llustracion 2.31.- Espacio aéreo superior
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llustracion 2.32.- Espacio aéreo inferior
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Las instalaciones de comunicacion del servicio de transito aéreo se muestran en la Tabla 2.24.

Tabla 2.24.- Instalaciones de comunicacién ATS

Servicio Distintivo llamada FREQ Observaciones
(MHz)

358675  H24 APP/H
123850  H24 APP/H
Malaga APP 123950  H24 APP/L
118450  H24 APPII
118150  H24
121.850 H24 Autorizaciones
121500  H24 EMERG
Malaga TWR 257.800  H24 MIL
121700  H24 GMC
243.000  H24 EMERG
- Malaga Information 120375  H24

Fuente: AIP Espafia

Dentro del TMA de Sevilla se encuentran los aeropuertos de Sevilla, Malaga, Jerez, Cérdoba,
disponiendo de los CTR y ATZ respectivos.

El Centro de Control de Transito Aéreo de Sevilla (Sevilla ACC) gestiona los sectores del espacio
aéreo que afectan a la aproximacion al aeropuerto de Mélaga. En la llustracion 2.33 se muestran
estos sectores.

llustracion 2.33.- Sectores Sevilla ACC
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Los sectores se definen mediante las coordenadas de sus limites tanto horizontales como
verticales, conformando unos voliumenes. En la Tabla 2.25 se muestran las coordenadas de los

volimenes.

Tabla 2.25.- Sectores Sevilla ACC. Coordenadas de los volimenes

COORDENADAS DE LOS VOLUMENES

EEEUATITUDI LONGITUE

390000N 0011700W (ASTRO)
375945N 0013211W
373110N 0031545W
373110N 0025730W

Volumen ALMERIA

ALMERIA BAJO: N B
- = : :

ales |

373110N 0031545W

373110N 0025730W
375945N 0013211W
364638N 0015150W
362711N 00156525W
361945N 0035452W

363832N
R

0032122W

364638N 0015150W

362713N 0010125W
361508N 0012942W(CARBO)
355000N 0020600W(LIGUM)
355000N 0042215W
361945N 0035452W

362711N
Volumen BAILEN

0015525W

‘ |

390000N 0034226W
390000N 0030600W
373110N 0031545W
373200N 0041520W
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COORDENADAS DE LOS VOLUMENES

Volumen MALAGA

373200N
373110N
363832N
361945N
363239N

363239N
361945N
355000N
355000N
361000N

0041520W
0031545W
0032122W
0035452W
0045556W

0045556W
0035452W
0042215W
0054200W
0054000W

Volumen ALCO

390000N
390000N
373200N
RO  373200N

0040452W
0034226W
0041520W
0044430W

Volumen CORDOBA

390000N
390000N
373200N
373200N
383000N

373200N
373200N
373200N
365300N
365100N

0041600W
0040452W
0044430W
0051700W
0045600W

0051700W
0044430W
0041520W
0044150W
0050900W
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COORDENADAS DE LOS VOLUMENES

370000N 0050900W
370350N 0050850W
370057N 0053430W
371329N 0052325W
Volumen VEJER

/L = VEDIQO: NONVIBRE ' JM 1s verticales FL 7 2|

SN PONTOMR R

I 370057N 0053430W
T 370350N 0050850W
ST 370000N 0050900W
EEVE I 365100N 0050900W
T 365300N 0044150W
T =~ 363239N 0045556 W
TRV 361000N 0054000W
T 355000N 0054200W
EEEE N 355000N 0064303W

Volumen VEJER B

PN ERTATOD = PR TONGITOD:
EEEESTIEEE S 370000N 0050900W
BV 365100N 0050900W
I 365300N 0044150W
I 353239N 0045556 W
T 351000N 0054000W
I 355000N 0054200W
I 355000N 0064303W
I 361410N 0061900W
IO =~ 361410N 0060800W

En cuanto a las Zonas Reservadas, el Aeropuerto de Malaga queda afectado por las siguientes
zonas restringidas, peligrosas y prohibidas:

- LER 57 LAGUNA FUENTE DE PIEDRA.
La zona queda definida por las siguientes coordenadas:

371243N, 0044810W; 371242N, 0044125W
370158N, 0044105W; 370151N, 0044758W
371243N, 0044810W
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Zona restringida de forma permanente, cuyos limites se extienden desde el terreno hasta una
altitud de 6.000 ft, y la restriccién es debida a la proteccién y conservacion de la avifauna.

- LER 111 MOTRIL.

La zona queda definida por las siguientes coordenadas:

370330N, 0033200W; 364100N, 0032000W
364100N, 0033400W; 370000N, 0040000W
y desde este punto siguiendo el limite del CTA Granada hasta: 370330N, 0033200W.

La zona se extiende desde el nivel del suelo o mar hasta 6550 ft, y la restriccién es debida al
entrenamiento militar de helicdpteros. La restriccion es permanente, sujeta a la actividad real de la
escuela de helicopteros. Para entrar en la zona se ha de contactar con GRANADA APP o con
GRANADA/Armilla TWR.

- LED 56 ESTEPONA S.

La zona queda definida por un circulo de 5 NM centrado en el punto:

361528N, 0045931W

La zona se extiende desde el nivel del mar hasta los 1.000 ft ALT, y la restriccién es debida a
gjercicios de bombardeo y lanzamiento de cargas.

- LED 109 GRANADA AD.

La zona queda definida por las siguientes coordenadas:

371455N, 0041027W; 371500N, 0040000W
371236N, 0035437W

Siguiendo el limite del CTR en la direccion de las agujas del reloj hasta:
370858N, 0035413W; 370800N, 0040000W
370800N, 0040703W; 371455N, 0041027W

La zona se extiende desde el nivel del suelo hasta 7500 ft, y la restriccion es debida al
entrenamiento militar de helicopteros.

- LEP 117 ALGECIRAS.
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La zona queda definida exactamente en el AIP Esparia (ENR 5.1-3, 24-JAN-02) y no se transcribe
debido a su complejidad. Esta prohibido el sobrevuelo.

2.4.3. Rutas de sobrevuelo

Las rutas de sobrevuelo sobre el entorno del Aeropuerto de Malaga son, segun se correspondan
con el espacio aéreo superior o espacio agreo inferior, las siguientes:

Espacio aéreo superior: UL-195, UM-744, UM-985, UN-851, UN-869, UL-27, UN-864 y UN-871.
Espacio aéreo inferior: A-44, B28, B-11, R-10 y B-42.

Estas rutas aparecen en la llustracién 2.31 y en la llustracion 2.32, en las cuales se muestra parte
de las cartas de navegacién de los espacios aéreos superior e inferior correspondiente al entorno
del aeropuerto.

2.4.4, Rutas de llegada

El espacio aéreo superior proximo al Aeropuerto de Malaga son, segln sea el espacio aéreo
superior o espacio aéreo inferior, las siguientes:

Espacio aéreo superior: UL-195, UM-744, UM-985, UN-851, UN-869, UL-27, UN-864, UN-871 y UN-
10.

El espacio aéreo inferior: A-44, B-28, B-11 y B-42.

Estas rutas aparecen en los procedimientos de llegadas normalizados publicados en el AIP de
Espafia (ENR 6.11-1) y se muestran, en la llustracién 2.31 y en la llustracion 2.32, en las que
aparecen parte de las cartas de navegacién de los espacios aéreos superior e inferior
correspondiente al entorno del aeropuerto.

2.4.5. Procedimientos reglamentarios de llegada

Las llegadas normalizadas por instrumentos (STAR) se describen en dos grupos:

2.4.5.1. Pista 14

e Llegada Mélaga Uno Alpha (MGA1A): Transito procedente de las rutas A-44, B-11, B-28,
UL-195, UM-744, UM-985, UN-851, UN-869. Comienza en el VOR/DME MGA y llega al IAF
situado en L GM.
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e Llegada Martin Uno Alpha (MAR1A): Transito procedente de las rutas A-44, B-42, G-5, UL-
27, UM-744, UN-864 y UN-871. Comienza en el DVOR/DME MAR vy llega al IAF situado en
L GM.

e Llegada Vejer Uno Alpha (VJF1A): Transito procedente de las rutas G-5, R-10, UL-27, UN-
10 y UN-871. Comienza en el DVOR/DME VJF hasta el DVOR/DME MAR vy llega al IAF
situado en L GM.

e Llegada Melis Uno Alpha (MELIS1A): Transito procedente de Melilla AD. Comienza en
Melis y llega al IAF situado en L GM.

Los procedimientos se muestran en la llustracién 2.34.
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llustracién 2.34.- Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR) RWY 14

MALAGA

RWY 14
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2.45.2. Pista 32

Llegada Alama Dos Bravo (ALAMA2B): Transito procedente de las rutas B-28, UM-985 y
UN-851. Comienza en Alama RDL 186 hasta 46.00 DME GDA para iniciar giro
reglamentario para coger RDL 162 MGA hasta el IAF situado en 23.00 DME MGA.

Llegada Malaga Uno Bravo (MGA1B): Transito procedente de las rutas A-44, B-11, B-28,
UL-185, UM-744, UM-985, UN-851, UN-869. Comienza en VOR/DME MGA hasta el |AF
situado en NDB RMA.

Llegada Martin Uno Bravo (MAR1B): Transito procedente de las rutas A-44, B-42, G-5, UL-
27, UM-744, UN-864 y UN-871. Comienza en DVOR/DME MAR hasta el IAF situado en
NDB RMA.

Llegada Martin Dos Charlie (MAR2C): Transito procedente de las rutas A-44, B-42, G-5,
UL-27, UM-744, UN-864 y UN-871. Comienza en DVOR/DME MAR por RDL 155 hasta
48.00 DME MAR para iniciar giro reglamentario para coger RDL 162 MGA hasta el IAF
situado en 23.00 DME MGA.

Llegada Melis Uno Bravo (MELIS1B): Transito procedente de Melilla AD. Comienza en
Melis y llega al IAF situado en NDB RMA.

Los procedimientos se muestran en la llustracién 2.35.
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llustracion 2.35.- Carta de llegada normalizada vuelo por instrumentos (STAR) RWY 32

MALAGA
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2.4.6. Aproximacion final al aeropuerto

En la actualidad, la aproximacion final al aeropuerto se puede realizar mediante vuelo instrumental,
en maniobra de precisién ILS, operando tanto por la pista 14 como por la pista 32.

En el AIP se hayan publicadas las cartas de aproximacion por instrumentos siguientes:
- ILS/DME RWY 14
- TVOR-ILS/DME RWY 14
- ILS/DME RWY 32
- NDB RWY 32
- VOR/DME-NDB RWY 32

Todas ellas se adjuntan a continuacion.

2.4.6.1. Aproximacién instrumental ILS/DME RWY 14

La maniobra de aproximacién ILS/DME RWY 14 comienza en el punto de referencia para la
aproximacion inicial, IAF, situado en L GM a una altitud de 5.500 ft, volando en rumbo de
alejamiento de 315° y a nivel constante para, tras un viraje reglamentario, interceptar y seguir el
rumbo del localizador, 135° en el IF, situado a 17,00 DME ILS, descendiendo hasta 4.900 ft para, en
vuelo horizontal, continuar hasta interceptar la senda de descenso en el FAP situado a 14.11 DME
ILS, para descender con una pendiente de 3,2° hasta completar el aterrizaje o iniciar la fase de
aproximacion frustrada.

La maniobra con el equipo de senda de descenso (GP) inoperativo es idéntica a la descrita en las
fases inicial e intermedia hasta el punto de referencia para la aproximacion final FAF, situado como
el FAP, a 14,11 DME ILS, continuando la aproximacién con pendiente de descenso del 5,59%,
hasta una altitud de 710 ft, siguiendo a este nivel hasta el punto de iniciacién de la fase de
aproximacion frustrada MAPT GP U/S situado a 0,80 DME ILS.

La altitud de transicién se sitia a 6.000 ft.

La maniobra de aproximacion frustrada se realiza subiendo directo hasta 5.000 ft, virando a la
izquierda directo a L GM y ascendiendo a 5.500 ft.
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llustracion 2.36.- Carta de aproximacion por instrumentos ILS/DME RWY 14
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2.4.6.2. Aproximacion instrumental TVOR-ILS/DME RWY 14

La maniobra de aproximacion TVOR-ILS/DME RWY 14, de rumbo 135° se inicia en el |AF situado
en el TVOR/DME MAR, a una altitud de 5.500 ft, volando a nivel constante en rumbo 154° hasta
interceptar y seguir el rumbo del localizador 135° en el IF situado a 22,00 DME ILS, descendiendo a
continuacién en este rumbo hasta 5.000 ft para, en vuelo horizontal, continuar hasta 17,00 DME ILS
y descender después hasta 4.200 ft y proceder, en vuelo horizontal, a interceptar y seguir la senda
de descenso en el FAP (punto de inicio de la aproximacién final), situado a 12,05 DME ILS,
descendiendo con una pendiente del 3,2° hasta completar la aproximacion y aterrizaje o, a la altitud
correspondiente (OCA), iniciar la aproximacién frustrada.

La maniobra con el equipo de senda de descenso (GP) inoperativo es idéntica a la descrita para la
maniobra anterior, situandose FAF, a 12,05 DME ILS, continuando con la misma pendiente y altitud
hasta el MAPT GP U/S a 0,80 DME ILS.

La altitud de transicion se sittia a 6.000 ft.

La maniobra de aproximacion frustrada es similar a la anterior.
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llustracién 2.37.- Carta de aproximacién por instrumentos TVOR-ILS/DME RWY 14

APP 123.95 MALAGA
CARTA DE APROXMACION ELEY AD TWR118.15 TYOR-ILS/DME
POR INSTRUMENTOS-OAC! 52 GMC 121.70 RWY 14
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2.4.6.3. Aproximacién instrumental ILS/DME RWY 32

La maniobra de aproximacién ILS/DME RWY 32, de rumbo 315° se inicia en el IAF situado en NDB
“RMA" a una altitud de 5.000 ft, descendiendo a 2.000 ft en rumbo de alejamiento de 135° para, tras
un viraje reglamentario, que comenzara a 6,00 DME ILS para aeronaves de categoria Cy D y a
8,00 DME ILS para aeronaves de categoria A y B, interceptar y seguir el rumbo del localizador en el
IF situado a 10,00 DME ILS. Para llegar a este punto también se puede iniciar el procedimiento en
el IAF situado a 23,00 del DME MGA a una altitud de 5.000 ft descendiendo con rumbo 315° hasta
alcanzar dicho punto. A partir de este punto, y descendiendo hasta 1.700 ft para, en vuelo
horizontal, continuar hasta interceptar y seguir la senda de descenso en el FAP, situado a 5,08
DME ILS, descendiendo con pendiente de 3° hasta completar el aterrizaje o iniciar la fase de
aproximacion frustrada.

La altitud de transicién se sitla a 6.000 ft.

La maniobra de aproximacioén frustrada se realiza virando a la derecha lo antes posible a rumbo
135° hasta alcanzar 5.000 ft, para posteriormente virar a la derecha directo a NDB RMA.
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llustracion 2.38.- Carta de aproximacion por instrumentos ILS/DME RWY 32

APP 123.95 MALAGA
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POR INSTRUMENTOS-OQACI GMC 121.70 RWY 32

oo _ oW

T G| l T . T T

B & * I
* 5 A e

< 2 4

A ]

A ur e i

i " ummmvummm. 3

LAS IMARCACIONES SOM

£

oL
3N

| L1 L1 i | [ | |

i i L I | I
o4ETOW o ow

[FRUISTRADA: VIRAR A LA DERECHA AL LLEGAR .I'LIMH'! A RUMBO 135 HASTA ALCANIAR. 5000 £ VIRAL A LA DERBCHA DIRECTO A NDB EMA FARA INTEGRARSE A LA BSPERA
1] VIRAJE AL LLEGAR AL. ASCENEO.

GUE DERERIA INICIARSE EL VIRAIE INCLUISO ANTES DE ESTARLECER EL

WF
a 5000
] e
(s
¥
10.00 DA LS
10hM
" n 108 e e - 180
miaa I 300 O -] n T 142
mias = 22 5 1458 (1] 1:30
#/min 425 [ ]] &7 74 B4R 755
530 ALTTHGT DMl JLS) FNA GP U
aeLe U T3 DME[12 OWAE] 11 DME{ 10 CVE| 9 DME | & OWE |7 GOde | § DME | 5 CE | 4 Dude | 3 DME] 2 CNE | 1
[rey— 730 l 1080 1430 | 1m0 1880 | 1360 | 1040 | 720
() sotre B2 ] (L] (1380} n7e0y Nesq | (1599 | N0y | 6Py
WEF 02-OCT-03 [AIRAC AMDT 0%/03) AIP-ESPANA AD 2- LEMG IAC/3

|.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.74




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

|

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

2.4.6.4. Aproximacion instrumental NDB RWY 32

La maniobra de aproximacion NDB RWY 32 comienza en el IAF situado en el NDB RMA a una
altitud de 5.000 ft, descendiendo en rumbo de alejamiento 135° para, con un viraje reglamentario,
proceder en rumbo 315° al NDB RMA, descendiendo hasta 930 ft, volando a nivel constante hasta
el MAPT, situado sobre el citado radiofaro, continuando desde este punto la aproximacion y
aterrizaje en vuelo visual o iniciando en él la fase de aproximacion frustrada.

La altitud de transicién se sitda a 6.000 ft.

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza virando a la derecha al llegar al MAPT,
ascendiendo en rumbo 135° hasta 5.000 ft, virando seguidamente a la derecha directo al NDB RMA.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.75




Aena 9 Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Méalaga Cddigo EPD 415.200

llustracion 2.39.- Carta de aproximacion por instrumentos NDB RWY 32

APP 123.95 MALAGA
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2.4.6.5. Aproximacion instrumental VOR/DME - NDB RWY 32

La maniobra de aproximaciéon VOR/DME RWY 32, de rumbo 314° se inicia en el IAF situado sobre
la vertical del NDB “RMA" a una altitud de 5.000 ft, descendiendo a 2.000 ft en rumbo de
alejamiento de 134° para, tras un viraje reglamentario, que comenzara a 7,00 DME MLG para
aeronaves de categoria C y D y a 9,00 DME ILS para aeronaves de categoria A y B, interceptar y
seguir el rumbo del localizador en el IF situado a 11,00 DME MLG. Para llegar a este punto tambien
se puede iniciar el procedimiento en el IAF UBEDO situado a 20,07 del DME MLG a una altitud de
5.000 ft descendiendo por el radial 134 MLG hasta alcanzar dicho punto. A partir de este punto y
descendiendo hasta 1.600 ft para, en vuelo horizontal, continuar hasta interceptar y seguir la senda
de descenso en el FAP, situado a 6,00 DME MLG, descendiendo con una pendiente de 5,3° en el
radial 134 MLG hasta completar el aterrizaje o iniciar la fase de aproximacién frustrada.

La altitud de transicién se sitia a 6.000 ft.

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza virando a la derecha lo antes posible a rumbo
135° hasta interceptar y seguir el radial 100 MLG hasta 21,00 DME MLG para integrarse a la espera
a 4.500 ft.
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llustracién 2.40.- Carta de aproximacion por instrumentos VOR/ DME - NDB RWY 32

APP 123.95 MALAGA
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD TWR118.15 VOR/DME-NDB
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 GMC 121.70 RWY 32
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2.4.6.6. Guia Vectorial Radar
En la llustracién 2.41 se presenta la carta para guia vectorial radar, indicando las alturas minimas
de vuelo en cada sector marcadas por la altura del obstaculo dominante en cada sector.
llustracion 2.41.- Carta para guia vectorial radar
CARTA PARA GUIA VECTORIAL RADAR MALAGA
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2.4.6.7. Procedimientos VFR
Las aeronaves en VFR con destino al Aeropuerto de Malaga, antes de entrar en la CTR

estableceran contacto radio con Malaga TWR sobre los puntos de espera N, E, S, y W y solicitaran
informacion para entrar en la CTR.

Desde las esperas VFR, seran autorizados a integrarse en el circuito de transito de aerédromo o a
los puntos de espera E-1 y S-1 hasta obtener autorizacién, para integrarse en dicho circuito.

Las aeronaves que entren por el punto W y no puedan establecer contacto radio sobre el mismo,
continuaran su vuelo hacia el punto W-1 efectuando llamadas sucesivas a Malaga TWR hasta
establecer contacto.

Coordenadas geograficas de los puntos:

N: 370853N, 0042313W
N-1:  365428N, 0041920W
N-2:  364758N, 0040848W
E: 364546N, 0035723W
E-1:  364208N, 0042334W
E-2:  364434N, 0040547W
S: 361439N, 0043126W
S-1:  363548N, 0043154W
W: 362834N, 0045848W
W-1:  363025N, 0043820W
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ﬁ?n Director del Aeropuerto de Malaga

2.4.7. Procedimientos reglamentarios de salida

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumento, (SID)-OACI, que se encuentran publicadas en
el AIP de Espafia, para el Aeropuerto de Malaga, se muestran en la llustraciéon 2.43 y la llustracion
2.44, y la descripcion detallada de cada una de ellas, estan incluidas en el AlIP de Espafia (AD2-
LEMG SID 1.1 y AD2-LEMG SID 2.1 de 18-APR-02).

-PISTA 14- Salida HINOJOSA 1A Salida SEVILLA 1A
Salida LOJAS 1A Salida SEVILLA 1B
Salida GENNI 1A Salida MELILLA 1A
Salida JEREZ 1A Salida PIMOS 1A
Salida JEREZ 1B Salida VIBAS 1A

-PISTA 32- Salida HINOJOSA 1B Salida SEVILLA 1C

Salida LOJAS 1B
Salida GENNI 1B
Salida JEREZ 1C

Salida SEVILLA 1D
Salida MELILLA 1B
Salida PIMOS 1B

Salida JEREZ 1D

2.4.7 1. Procedimientos VFR

Las aeronaves en VFR informarén a la Torre de Control del procedimiento de salida VFR que
desean utilizar. La Torre de Control les confirmara dicho procedimiento o les asignara otro de los
publicades, indicando las razones del cambio.
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llustracion 2.43.- Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID) RWY 14

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA FEP 123.95 |
VUELO POR INSTRUMENTOS (5ID)-OACH (74 ¢000] 118.1

MALAGA

RWY 14

GENNNA LOIASIA JRZIA  MLLIA
PMOSTA VIBASTA JRZIB  SYL1A
HUTA 518

%24 SANAS LR BARAN

[Ty

CAMSIOS: DECLINACIOM MAGNETICA, AMS

AD 2.LEMG SID 1.1
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llustracion 2.44.- Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID) RWY 32

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID)-OAC
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I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno

Pagina 2.84




Aena A Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

2.5. Infraestructuras de acceso
2.5.1. Situacion actual

2.5.1.1. Accesos por carretera

El Aeropuerto de Malaga se halla situado a unos 9 kilémetros al oeste de la capital, dentro de los
limites de su término municipal. El acceso al aeropuerto se realiza mediante el ramal N-348 cuya
longitud es de aproximadamente 2 kilémetros. Se accede a él desde la autovia MA-21 que
comunica Malaga con las localidades de Torremolinos y Fuengirola. En el tramo entre Malaga y
Torremolinos, donde se encuentra el aeropuerto, la MA-21 discurre paralela a la N-340 / A-7 que
tiene un trazado mas cercano a la costa, desde esta via se puede acceder también al aeropuerto a
través de los enlaces que tiene con la MA-21.

Los accesos actuales del aeropuerto, mostrados en la llustracion 2.45, se limitan a la carretera
nacional N-348, que cuenta con una capacidad equivalente a dos carriles y unas intersecciones a
nivel muy complejas que, aparte de provocar numerosas confusiones, hace que se vea
congestionada con cierta frecuencia en los momentos de mayor trafico aéreo. En la Tabla 2.26 se
detallan la distancia total recorrida desde el aeropuerto hasta Malaga y el tiempo de acceso.

Tabla 2.26.-Tiempo de acceso

Distancia por Distancia por Tiempo
Distancia Autopistas, Carreteras medio
total (km) | Autovias y Vias de Locales y estimado

calzada doble Travesias Urbanas | (minutos)

Se detallan a continuacion las vias principales que conforman la red bésica de carreteras en el
entorno del Aeropuerto de Malaga:

- Autovia MA-21: comunica Malaga con Torremolinos y Fuengirola, ciudad en la que termina. Es
la carretera que enlaza con el ramal de acceso al aeropuerto.

- Autopista N-340 / A-7: eje formado por ambas vias que alternativamente comparten trazado o
se desdoblan y vuelven a unirse en determinadas partes de su recorrido, conocido como
Autopista del Mediterraneo. Enlaza Malaga hacia el oeste con la Costa del Sol y llega como via
de gran capacidad hasta Algeciras. Hacia el este comunica a Malaga con todo el litoral levantino
llegando hasta Catalufia y la frontera francesa. Los enlaces de esta autopista con el Aeropuerto
de Malaga se realizan a través de la MA-21 y, al ser vias paralelas, dichos enlaces se
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encuentran a 5 kildémetros al norte y 3 kilometros al sur del entronque de esta carretera con el
acceso al aeropuerto.

- Autovia A-45: comunica Mélaga con Granada y Sevilla y permite el acceso a la ciudad desde el
resto de Andalucia y la Peninsula Ibérica. Es la via de acceso principal a Malaga desde el norte.

llustracién 2.45.- Inmediaciones del Aeropuerto de Malaga. Accesos por carretera

— >/ { ELF
// MALAGA
Z

20 1 adalmar

En la Tabla 2.27 y la Tabla 2.28 se describen las caracteristicas estructurales y funcionales de
estas vias.

Tabla 2.27.-Caracteristicas estructurales de las vias principales del entorno del aeropuerto

2 Seccion
Carretera Jerarquia
_ g transversal

Via de gran capacidad Doble calzada
Vla de gran capacidad Doble calzada
Via de gran capacidad Doble calzada
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Tabla 2.28.-Intensidades de trafico de las vias principales del entorno del aeropuerto (2003)

m P.K.-Ubicacion IMD 2003 | % Pesados 2003

MA-9196 1,2 Cobertura 39.390 6,5

MA-9256 232,68 Cobertura 119.976 7.7
MA-9274 230,9 Permanente  84.093 7.7
MA-8272 161,3 Permanente  49.769 12,5

2.5.1.2. Accesos por ferrocarril

El acceso por ferrocarril al aeropuerto se realiza mediante una Ilinea de cercanias de RENFE que
une Malaga con Fuengirola, con una frecuencia de paso de media hora. La linea es la C-1. Dispone
de un apeadero a 200 m de la entrada principal a la Terminal T-2 (Terminal Picasso) y otro proximo
a la terminal de carga. Se trata de un medio de transporte publico rapido y eficaz, aunque por el
momento sélo es utilizado por un 5% del total de pasajeros.

Los horarios son:

Aeropuerto-Malaga: 07.09 a 23.59.

Malaga-Aeropuerto: 05.40 a 22.30.

La duracién del recorrido es de 13 a 17 minutos (desde/hasta Malaga centro).
Aeropuerto-Fuengirola: 05.54 a 22.44.

Fuengirola-Aeropuerto: 06.36 a 23.26.

La duracién del recorrido es de 36 minutos.

2.5.1.3. Accesos por autobus

En el momento de redaccidn de este Plan Director, existen dos lineas de autobuses regulares que
unen el aeropuerto con la capital asi como con Marbella.

Linea Malaga-Aeropuerto.

Paradas: Terminales 1y 2 con horarios como siguen:
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El trayecto dura de 30 a 40 minutos (desde la Alameda al aeropuerto), dependiendo del trafico.

Linea Marbella-Aeropuerto.
Paradas: Terminales 1y 2.

El trayecto dura aproximadamente 45 minutos.

2.5.1.4. Comparacion entre los distintos modos de acceso

El tiempo del trayecto Aeropuerto al centro de Malaga mediante vehiculo particular es parecido al
realizado por ferrocarril, si bien es mas fiable éste Ultimo al no sufrir el perjuicio de los atascos
circulatorios. No obstante, el tiempo desde el apeadero hasta los terminales condiciona el traslado
de los pasajeros y su equipaje.

El traslado por autobus de linea estd muy relacionado con el trafico aunque, en cualquier caso, es
mas lento que el resto de las formas de acceso.

2.5.1.5. Analisis de la situacién actual

Al problema de congestién de las carreteras de acceso aludido en el apartado 2.5.1.1 se debe
afiadir el conflicto permanente originado por vehiculos agricolas e industriales que utilizan esta via
como acceso a las propiedades y poligonos limitrofes o su uso como mero cambio de sentido por
parte de vehiculos particulares, lo que provoca para el aeropuerto una debilidad afiadida por riesgo
de que cualquier eventualidad o accidente ocasione la interrupcién de los accesos por carretera,
con la consecuente repercusion negativa tanto para el funcionamiento de la terminal como para la
imagen turistica de la Costa del Sol.

2.5.2. Proyectos en curso

Se puede afirmar que el Aeropuerto de Malaga cuenta con una gran variedad de modos de acceso,
que esta variedad se mantendra y potenciara con la ampliaciéon del area terminal, y que la grave
problematica actual de acceso por carretera se vera mitigada por los proyectos de nuevo acceso
sur y futuro acceso norte a ejecutar en los préximos afios, tal como se describe a continuacion.

2.5.2.1. Red viaria

En el momento de redaccién de este documento, y una vez aprobado el Estudio Informativo por
resolucién del Ministerio de Fomento, ha sido autorizada la redaccion del proyecto de Construccion
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del Nuevo Acceso Sur al Aeropuerto de Malaga, que permitird contar con un acceso alternativo y
exclusivo al aeropuerto. Este acceso parte desde la zona de Guadalmar en la autovia MA-20 y se
eleva sobre la MA-21 y el ferrocarril para enlazar con la urbanizacién aeroportuaria y cuenta con
una longitud de 1,8 kilbmetros.

Ademas de esta actuacién, y para dar una mejor solucién a la futura distribucion de traficos que se
producira con la construccion de la futura Ronda de Circunvalacién Oeste de Malaga, mostrada en
la llustracion 2.46 y la llustracion 2.47, que pasara junto al aeropuerto por su zona Norte, esta
prevista la realizacién de otro proyecto de acceso al aeropuerto desde esta infraestructura. Dicho
acceso contara con una longitud de 1,7 kilbmetros e incluiré el enlace con la A-7052. Este proyecto
se coordinard con los Proyectos de Construccion de los tramos contiguos, Autopista AP-7-
Conexién MA-417 y Conexién MA-417-Autovia A-357 del Guadalhorce, de la Nueva Ronda de
Circunvalacién Oeste de Malaga.

llustracién 2.46.- Actuaciones viarias (Ministerio de Fomento)
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llustracion 2.47.-Acceso norte al Aeropuerto de Malaga

LEYENDA

MAPA DE SITUACION

2.5.2.2. Red de ferrocarril

Las actuaciones previstas por RENFE para el ferrocarril consisten en un desdoblamiento de la via y
su posterior soterramiento, variando la traza minimamente y pasando subterraneo hasta haber
cruzado bajo el rio Guadalhorce, por donde entraria a Malaga. Este soterramiento, de cuyos plazos
no se tiene actualmente informacion, resulta clave para el desarrollo del area terminal del
aeropuerto, los nuevos accesos viarios y el nuevo campo de vuelos.

Por otro lado ya se han iniciado también los contactos pertinentes para que la futura linea del AVE
Coérdoba — Malaga cuente con una parada en el intercambiador de transporte del aeropuerto, donde
se ubicaria también la nueva estacién del Cercanias, integrada en el nuevo Edificio Terminal, e
incluso una futura estacién del Metro de Malaga.

La gran ventaja de este punto intercambiador de transporte es su total integracion con el area
terminal y el hecho de albergar también la futura estacién de autobuses, con mas del doble de
capacidad que la actual, y donde se ubicarian también autobuses y minibuses de cortesia, asi como
autobuses municipales o de conexidn con la costa.
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2.6. Analisis del Trafico

Se analizan a continuacion las caracteristicas y el estado actual del trafico aéreo en el Aeropuerto
de Malaga basandose en a los datos estadisticos del trafico de pasajeros, aeronaves y mercancias.

Para ello se observara su evolucién en el periodo comprendido entre 1994 y 2003, haciendo una
clara distincion segun sus diferentes tipos de trafico para el afio 2003".

Se estudiara la evolucién de sus tasas de crecimiento y de su importancia relativa frente al trafico
global del conjunto de todos los aeropuertos espafioles, contemplandose también la estacionalidad
del trafico.

2.6.1. Trafico de Pasajeros

2.6.1.1. Estructura actual del Trafico

Casi la totalidad del trafico de pasajeros en el Aeropuerto de Malaga (98,9%) es trafico comercial. El
porcentaje de transitos de pasajeros durante el 2003 fue del 1% y el porcentaje de otras clases de
trafico (OCT) fue del 0,1%, tal y como se aprecia en el Grafico 2.5.

Grafico 2.5.- Estructura del Trafico 2003

Comercial
98,9%

OCT 0,1% - \\ Transitos
1%

2.6.1.2. Evolucién histérica de la demanda

En la Tabla 2.29 se presentan los distintos tipos de trafico y su evolucién desde el afio 1994 hasta
el afio 2003, asi como el total de los pasajeros registrados en el aeropuerto durante dicho periodo.

" El afio 2003 es el afio de cierre que se contempla en el presente Plan Director
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Los segmentos del trafico considerados a partir de ahora y, validos en todos los casos, son
Nacional e Internacional, englobandose en este segundo segmento todos los que se realicen fuera
del territorio espaiiol.

A su vez, en cada uno de ellos se realiza la distincién entre regular o no regular.

Tabla 2.29.- Evolucidn del trafico de pasajeros

=S EE R A T I
WS84 1.337.843 144807 1.074.570 2.955.949 5513160 34737 6471 5.554.631
1546.067 132643 1.145.524 3434934 0 6.250.168 62.344 7.164 6.318.688
Ji888] 1683076 116.051 1.185.790 3594316 0 6.579.233 73.388 6580 6.659.195
Wi857 1808900 91680 1782533 3445528 O  7.188.740 79520 5015 7.273.418
Pi888] 1884.799 102026 1.924.807 3780209 727  7.692658 68.603 6.033 7.767.294
[i888) 1952051 08274 2385702 3979672 906 8416605 99508 6373 8.522.486
[2000] 2.127.649 79484 3216657 3934632 O 9.358.422 78.470 6.840 9.443.872
[B064 2.251.754 55606 3852183 3669.043 0 0828586 104755 6558 9.934.899
[2002] 2127.407 81010 4499625 3600949 0 10308991 111728 8720 10.429.439

[2003] 2344803 05767 5667.425 3331355 0 11439350 114933 12.312 11.566.595
Fuente: Aena

En el Grafico 2.6 se aprecia el crecimiento de los vuelos regulares en los ultimos diez afos. Desde
el afio 2000 se ha producido una calda en el trafico internacional no regular.

Grafico 2.6.- Evolucién del trafico de pasajeros
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En la Tabla 2.30 y en la Tabla 2.31 se presentan la evolucién del trafico total comercial, nacional e
internacional, y la evolucién del indice de crecimiento para todos los tipos de trafico, asl como para
el total del trafico comercial de pasajeros.

Tabla 2.30.- Evolucién del trafico comercial nacional e internacional

1.482.650 4.030.519 5.513.169
1.678.710 4.580.458 6.259.168
1.799.127 4.780.106 6.579.233
1.960.679 5.228.061 7.188.740
1.986.969 5.705.689 7.692.658
2.050.535 6.366.070 8.416.605
2.207.133 7.161.289 9.358.422
2.307.360 7.521.226 9.828.586
2.208.417 8.100.574 10.308.991
2.440.570 8.998.780 11.439.350

Fuente: Aena

Tabla 2.31.- Evolucién del indice de crecimiento del trafico de pasajeros

EEEEEEREES
Regular no Reg. Regular no Reg. Comercial
e 33% -8,4% 9,0% 21,6% 13,2%
8550 156%  -8,4% 6,6% 16,2% 13,5%
PiSS8l s89%  -125%  3,5% 4.6% 5,1%
S5 110% 210% 503%  -41% 9,3%
FEs8l o058% 11,3% 8,0% 9,7% 7,0%
el s6% 37%  23,9% 5,3% 9,4%
PZ0000 9.0% 191%  34,8% 1,1% 11,2%
P20l s58%  -300% 198%  -6,8% 5,0%
55%  457%  168%  -1,9% 4,9%
102%  182%  26,0%  -7,5% 11,0%

Fuente: Aena

2.6.1.3. Participacién en el trafico espariol y autondmico.

En la Tabla 2.32 y el Gréfico 2.7 se resume la evolucién del trafico comercial nacional, comercial
internacional y total comercial de Espafia durante los ltimos diez afios, asi como el porcentaje de
participacion del Aeropuerto de Malaga en cada uno de ellos.
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Tabla 2.32.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Malaga
en el trafico comercial de pasajeros total de Esparia

o | e | i | i | S
B8990 37.508.802 51.931.050  89.529.852 3,9% 7,8% 6,2%
40.052.205 55.502.043  95.554.248 4,2% 8,3% 6,6%

Bl 43285265 57.628629 100.913.894  4,2% 8,3% 6,5%
Pi8870 46442460 62358421 108.800.881  4.2% 8,4% 6,6%
PA88EN 47743722 68999504 116.743.226  4,2% 8,3% 6,6%
B18880 51.071.998 75733750 126.805.748  4,0% 8,4% 6,6%
20000 57.860.824 81.178.456  139.039.280  3,8% 8,8% 6,7%
59.550.572 83.340.198  142.890.770  3,9% 9,0% 6,9%
58.132.655 83.170.698 141303253  3,8% 9,7% 7,3%
62.886.590 88.915.198  151.801.788  3,9% 10,1% 7,5%

Fuente: Aena

Gréfico 2.7.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Malaga

en el trafico comercial de pasajeros total de Espaiia
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El Aeropuerto de Malaga es el mas importante dentro de Andalucia, representando

aproximadamente las tres cuartas partes del tréfico total de pasajeros de la Comunidad Auténoma,

como se muestra en la Tabla 2.33 y el Grafico 2.8.
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Tabla 2.33.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Malaga
en el trafico comercial de pasajeros total de Andalucia

m % Nacional | % Internac. % Total
Andalucia | Andalucia Andalucia Malaga Malaga Malaga

m 3.271.043 4.761.231 8.032.274 45,3% 84,7% 68,6%
1995 3.527.449 5.453.470 8.980.919 47,3% 84,0% 69,6%
3.834.672 5.719.088 9.6563.760 46,9% 83,6% 68,9%

19979 4.182.190 6.165.204 10.347.394 46,9% 84,8% 69,5%
Bi888N 4256877 6690523  10.947.400  46,7% 85,3% 70,3%
18998 4.447.862 7.479.631 11.927.493 46,1% 85,1% 70,6%
m 5.086.426 8.358.948 13.445.374 43,4% 85,6% 69,6%
B30T 5264963 8824531  14.080.494  438% 85,2% 69,7%
2002 4.936.963 9.388.481 14.325.444 44,7% 86,3% 72,0%

5.413.191 10.401.077 15.814.268 451% 86,5% 72,3%

Fuente: Aena

Grafico 2.8.- Evolucién de la participacidn del Aeropuerto de Malaga
en el tréfico comercial de pasajeros total de Andalucia
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2.6.1.4. Distribucion de pasajeros por tipo de trafico

El volumen de trafico comercial de pasajeros del Aeropuerto de Malaga durante el afio 2003 fue de
11.439.350 pasajeros con un crecimiento respecto al afio anterior del 11%.

El trafico comercial mayoritario fue con la UE (74,8%), seguido del nacional (21,3%). A su vez el
trafico regular fue el mas importante, ya que supuso el 70% del total del trafico comercial de

pasajeros; todo esto queda esquematizado en el Grafico 2.9.
Gréfico 2.9.- Tipos de trafico de pasajeros comerciales 2003

NO UE PASAJEROS 2003 PASAJEROS 2003

3,8%

NACIONAL
3%

En el Grafico 2.10 se representan, mas detalladamente, los porcentajes de cada tipo de trafico

UE
74,8%

comercial habido en el aeropuerto durante el afio 2003. Se observa como los flujos de trafico mas
importantes fueron con la UE-No Schengen, el Reino Unido principaimente, tanto trafico regular
como no regular, asi como el trafico nacional regular y el UE-Schengen.

Grafico 2.10.- Trafico Comercial de Pasajeros 2003

UE-Schengen no UE-NoSchengen
Regular Regular
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2.6.1.5. Distribucién de trafico por paises

Por paises, el trafico comercial de pasajeros mayoritario en el 2003 fue con el Reino Unido, que
supuso un 42,2% del total. Otros paises como Alemania, Irlanda y Holanda también tienen un
trafico significativo, aunque menor, como se muestra en la Tabla 2.34 y el Grafico 2.11.

Tabla 2.34.- Distribucién de trafico comercial de pasajeros por paises 2003

4.826.635 42,2%
2.463.939 21,5%
1.036.808 9,1%
484.947 4,2%
465.256 4,1%
405.974 3,5%
379.203 3,3%
307.805 2,7%
216.520 1,9%
171.908 1,5%
146.786 1,3%
143.891 1,3%
139.386 1,2%
250.292 2,2%

11.439.350 100,0%

Fuente: Aena

Gréfico 2.11.- Distribucién de trafico comercial de pasajeros por paises 2003

5.000.000

4.500.000
4.000.000 -

3.500.000

3.000.000

2.500.000

2.000.000

PASAJEROS

1.500.000
1.000.000

500.000

0

UK

Espafia
Alemania
Irlanda
Holanda
Francia
Bélgica
Dinamarca
Suecia
Italia
Noruega
Finlandia
Suiza
Resto

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su enforno Pagina 2.97

: L
b, Secign g:vc"bﬁ'ﬁ




\ ) ;
it n '} Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

Se detallan a continuacion las rutas comerciales mas frecuentes divididas por tipo de trafico.

- Trafico nacional regular

La ruta mayoritaria durante el afio 2003 fue Malaga-Madrid, con aproximadamente un 50% de los
pasajeros, como se observa en los datos presentados en la Tabla 2.35.

Tabla 2.35.- Trafico nacional regular 2003

Malaga-Madric 1.184.788 50,5%
| : 540.126 23,0%
297.808 12,7%

133.685 5,7%

67.809 2,9%

44,739 1,9%

31.779 1,4%

27.698 1,2%

16.371 0,7%

2.344.803 100,0%

Fuente: Aena

- Trafico nacional no regular

Los destinos insulares representaron la mayor parte de este tipo de trafico, siendo el destino
mayoritario Tenerife, con un 31,5% de los paises de los pasajeros, indicandose en la Tabla 2.36 los
datos correspondientes.

Tabla 2.36.- Trafico nacional no regular 2003

30.156 31,6%
26.210 27,4%
6.930 7,2%
6.182 6,5%
5.377 5,6%
4.309 4,5%
2.042 2,1%
1.926 2,0%
1.743 1,8%
1.608 1,7%
9.285 9,7%
95.767 100,0%

Fuente: Aena
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- Trafico regular con la UE-Schengen

Los destinos fueron variados dentro de la U.E., siendo los destinos mayoritarios Bruselas y
Frankfurt, seglin se aprecia en la Tabla 2.37.

Tabla 2.37.- Tréfico regular con la UE-Schengen 2003

=7 g 258.528 10,4%
- 251.974 10,1%
235.267 9,4%
220.185 8,8%
204.805 8,2%
169.976 6,8%
148.911 6,0%
139.971 5,6%
Malaga-Rotterdarr 91.820 21t
_. 91.210 3,7%
685.092 27,4%
oA 2.497.739 100,0%

Fuente: Aena

- Trafico no regular con la UE-Schengen

Este trafico es considerablemente menos importante, pero tiene demanda en Amsterdam y
Bruselas de acuerdo con la informacién recogida en la Tabla 2.38.

Tabla 2.38.- Trafico no regular con la UE-Schengen 2003

147.096 19,8%
107.206 14,4%
60.831 8,2%
55.596 7,5%
52.516 7.1%
29.088 3,9%
26.719 3,6%
22.714 3,1%
21.526 2,9%
21.1562 2,8%
199.674 26,8%
744118 100,0%

Fuente: Aena
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- Trafico regular con la UE-No Schengen

La ruta mayoritaria fue Malaga-Londres, con casi un 50% del total de pasajeros de este tipo de
trafico. La informacion se presenta en la Tabla 2.39.

Tabla 2.39.- Trafico regular UE-No Schengen 2003

1.436.839 49,9%
259.598 9,0%
234.392 8,1%
194.873 6,8%
192.675 6,7%
171.056 5,9%
171.017 5,9%

70.175 2,4%
68.048 2,4%
37.738 1,3%
41.036 1,4%

IO 2577447 100,0%

Fuente: Aena

- Trafico no regular con la UE-No Schengen

En la Tabla 2.40 se observa como ese trafico se concentra en las rutas de Londres y Manchester
fundamentalmente, y en menor grado en las de Dublin, Glasgow y Birmingham.

Tabla 2.40.- Trafico no regular UE-No Schengen 2003

707.235 29,0%
536.830 22,0%
206.638 8,5%
182.192 7.5%
164.754 6,8%
94.624 3,9%
92.485 3,8%
77.783 3,2%
65.946 2,7%
53.831 2,2%
268.244 10,6%

2,440,562 100,0%

Fuente: Aena
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- Trafico regular con paises No UE-Schengen

La Tabla 2.41 muestra los destinos principales de este tipo de trafico, de escasa importancia en el
aeropuerto.

Tabla 2.41.- Trafico regular No UE-Schengen 2003

110.657 82,5%
12.008 9,0%
11.176 8,3%
213 0,2%
134.054 100,0%
Fuente: Aena

- Trafico no regular con paises No UE-Schengen

Este es un tipo de trafico practicamente inexistente en el Aeropuerto de Malaga, tal y como se
indica en la Tabla 2.42.

Tabla 2.42.- Trafico no regular No UE-Schengen 2003

I N

7.442 99,3%

26 0,3%

12 0,2%

11 0,1%

ig 2 0,0%

nger 2 0,0%
7.495 100,0%

Fuente: Aena
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- Trafico regular con paises No UE-No Schengen

La Tabla 2.43 muestra los datos relacionados a este tipo de trafico durante el afio 2003.

Tabla 2.43.- Trafico regular No UE- No Schengen 2003

Malags 91.858 58,1%
N € 25.307 16,0%
25.271 16,0%
6.610 4.2%
2.862 1,8%
2.559 1,6%
3.718 2,4%

TOTAL | 158185 100,0%

Fuente: Aena

- Trafico no regular con paises No UE-No Schengen

Este trafico es practicamente insignificante en el Aeropuerto de Malaga, segun puede observarse
en la Tabla 2.44.

Tabla 2.44.- Trafico no regular No UE- No Schengen 2003

35.900 25,8%
19.736 14,2%
17.741 12,7%
12.419 8,9%
10.652 7.7%
8.295 6,0%
5.103 3.7%
3.690 2,7%
3.055 2,2%
2.726 2,0%
19.863 14,3%
139.180 100,0%
Fuente: Aena
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2.6.1.6. Trafico por compafiia

En la Tabla 2.45 y el Gréfico 2.12 se indican las comparfiias aéreas que mas pasajeros transportan

en el Aeropuerto de Malaga en el afio 2003.

Tabla 2.45.- Principales compaiiias aéreas del trafico comercial de pasajeros 2003

1.387.624
1.089.446
888.732
699.837
517.898
505.335
416.062
395.860
383.375
273.477
272.496
264.024
258.908
238.508
230.594
227.955
222.737
218.508
208.541
2.739.433

Fuente: Aena

En cuanto a movimiento de pasajeros comerciales, las compafiias mas importantes fueron Iberia y
easyJet, que movieron el 12,1% y el 9,5% del total del trafico comercial de pasajeros del aeropuerto
respectivamente, durante el afio 2003. Hay que destacar la importancia que van adquiriendo las
compafiias de bajo coste en el aeropuerto. Durante el afio 2003 supusieron mas de un 17% del

trafico total de pasajeros registrados en el aeropuerto.

11.439.350

%

12,1%

9,5%
7,8%
6,1%
4,5%
4,4%
3,6%
3,5%
3,4%
2,4%
2,4%
2,3%
2,3%
21%
2,0%
2,0%
1,9%
1,9%
1,8%

23,9%
100,0%
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Grafico 2.12.- Trafico comercial de pasajeros por compaiiia 2003
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2.6.1.7. Estacionalidad de la demanda

Se analiza en este punto la distribucion mensual del trafico comercial de pasajeros a lo largo del

afio 2003.
Tabla 2.46.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2003

Nacional Nacional Internac. Internac. Otros Total
Regqular no Reg. Regular no Reg. servicios Comercial

150.510 6.209 297.014 105.280 559.013

168.839 5.389 323.611 129.515 O 617.354
180.815 7.146 437.271 207.749 0 832.981
200.080 4.954 509.156 290.735 0 1.004.925
190.846 5.052 556.594 399.083 0 1.151.575
197.526 6.122 540.069 394.386 0 1.147.103
221.320 13.354 578.689 396.517 0 1.209.880
229.755 16.094 610.441 485.047 0 1.341.337
213.476 10.600 546.208 364.799 0 1.135.083
245,850 5.089 534.519 318.836 0 1.104.294
189.800 10.314 371.335 144.680 0 716.129
195.986 5.444 323.518 94.728 0 619.676
2.374.803  95.767 5.637.425  3.331.355 0 11.439.350

Fuente: Aena
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Tanto en la Tabla 2.46 como en el Grafico 2.13 se aprecia claramente la fuerte estacionalidad del
Aeropuerto de Malaga. Se produce un incremento de trafico en los meses calidos del afio (abril-
octubre), dandose el pico de trafico en julio y especialmente en agosto.

Grafico 2.13.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2003
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2.6.1.8. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2003, el mes punta en el Aeropuerto de Malaga fue agosto, con 1.341.337 pasajeros

comerciales.

A continuacién se presentan los datos correspondientes a la demanda diaria producida en una
semana tipo en el aeropuerto. Para ello se han descartado las semanas de mayor y menor trafico, y
se ha escogido una semana dentro del mes con el trafico punta, agosto, que presente un trafico
medio dentro del mes.

La semana resultante es la que va desde el 25 hasta el 31 de agosto de 2003, con un total de
286.270 pasajeros comerciales. El analisis de los datos revela que los fines de semana son los dias
de mayor trafico, segun se indica en la Tabla 2.47 y el Grafico 2.14.
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Tabla 2.47.- Semana tipo pasajeros comerciales 2003

nes 25 de agosto 28.528 10,0%
27.025 9,4%

31.567 11,0%

34.022 11,9%

38.931 13,6%

61.011 21,3%

65.186 22,8%

286.270 100,0%

Fuente: Aena

Grafico 2.14.- Semana tipo pasajeros comerciales 2003
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El dfa tipo, en adelante PDT, que resulta de tomar el dia punta de la semana tipo, del afio 2003 fue
el 31 de agosto con 65.186 pasajeros comerciales. En la Tabla 2.48 y en el Grafico 2.15 se
muestran la distribucién horaria de pasajeros comerciales en el dia tipo, en llegadas, salidas y total,
expresada segun hora UTC, parar referir todos los datos recopilados en el mundo a dicho tiempo,
evitando asl la confusion y facilitando la sincronizacién de los datos. La punta tiene lugar a las 10h
produciéndose otros valores elevados a las 8 y a las 19 horas, siempre UTC, que en horario local
son dos horas antes por corresponder este dia al horario de verano.
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Tabla 2.48.- Dia tipo pasajeros comerciales 2003

| Hora UTC | Liegadas | Salidas | Total |
[ 661 651 1.312
[T - 751 751
[yl o] 32 239 271
[ ARk L 134
R i 142 482 624
[P SR 130 845 975
[FE S 711 706 1.417
B 2019 854 3.773
B 2435 2.476 4.911
I 2503 2.333 4.836
B 1809 3.421 5.230
BT 1965 2,577 4542
N2  1.096 2.738 3.834
B 1640 1.715 3.355
s 947 1.060 2.007
I 1453 2.067 3.520
B 2085 1.511 3.596
B 234 1.925 4.269
BN 2220 1.904 4.133
B 1670 3.002 4672
874 2.262 3.136
[ L 737 1.691
B 573 984 1.557
[ | 129 511 640
UTOTAEEE 20.435 35.751 65.186

Fuente: Aena

Grafico 2.15.- Dia tipo pasajeros comerciales 2003
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El dia punta, en adelante PDP, del afio 2003 fue el 17 de agosto con 67.334 pasajeros comerciales.
En la Tabla 2.49 y en el Grafico 2.16 se muestra la distribucion horaria, segin hora UTC, de
pasajeros comerciales en el dia punta en llegadas, salidas y total. Las puntas se produjeron por la
mafiana en la franja comprendida entre las 8 y las 10 y a las 18 horas por la tarde.

Tabla 2.49.- Dia punta pasajeros comerciales 2003

| Hora UTC | Llegadas | Salidas | Total |
[ U 432 1.281
D 24 672 946
B 20 126 336
B 12 217 329
SRS Y| 150 639 789
I 218 760 978
IS oos 585 1.493
B 2504 1.223 3.727
B 2604 2.456 5.060
B 2842 2.805 5.647
B 170 3.247 4,948
B 2750 2.118 4,887
S  1.333 2.410 3.743
B 1309 1.849 3.158
[ ¢ ) 1.570 2.262
B  1.391 880 2.271
B 2104 1.404 3.508
B 2133 1.457 3.590
A 2081 3.161 5.242
B 1945 2.249 4.194
B 1019 2.286 4.205
R 2 i 729 546 1.275
Wi i 983 1372 2.355
B 323 787 1.110
PTOTAR  32.083 35.251 67.334

Fuente: Aena
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Grafico 2.16.- Dia punta pasajeros comerciales 2003
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Se define el pardmetro ndmero de pasajeros hora punta (en adelante PHP) como el valor
correspondiente a la hora de mayor trafico de pasajeros a lo largo de un afio. De forma analoga se
define el ndmero de aeronaves hora punta, en adelante AHP. Este parametro se ha determinado a
partir de los datos de 2003, que es el aflo mas reciente del que se disponen datos de todos los
meses en el momento de redactar el presente documento.

Los pasajeros comerciales en llegadas, salidas y totales segln sus respectivas horas de mayor
ocupacién, en el periodo 2001-2003, se muestran en la Tabla 2.50 y se representan en el Grafico
2.17. A partir de estos valores, se determina la relacién porcentual de disefio de pasajeros
comerciales hora en llegadas y pasajeros comerciales en salidas, respecto al total de pasajeros
comerciales hora. Este periodo de tiempo es lo suficientemente amplio para que los resultados
obtenidos sean validos y representativos. Estas relaciones seran utilizadas posteriormente en el
calculo de la capacidad del aeropuerto desarrollado en el apartado 27 de este mismo capitulo.
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Tabla 2.50.- Distribucién de los pasajeros comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas
horas mas ocupadas del periodo 2001-2003
e emneso | Ueones | saiiss | Toul
T 4107 4512 6.554
N 4.028 4.131 6.482
TR 3.931 3.887 6.452
T A T R 3.772 6.436
e G 3.751 6.353
B 3.504 3.696 6.346
R 550 3.621 6.232
PR oR S 3550 3.617 6.160
I 3540 3.600 6.154
O 3517 3.574 6.128
R EES TR 3515 3,537 6.045
DT 2T 3508 3.516 5.974
T 34s2 3.474 5.947
TR 3477 3.436 5.883
EE IS T 3.450 3.428 5.860
BT 3437 3.421 5.817
BT 3425 3.416 5.811
BT 412 3.408 5.736
RO 3390 3.406 5.734
BT o008 3.388 5.732
T 3385 3.388 5.722
T c.a7 3.386 5.710
BT 5359 3.377 5.709
B 3355 3.375 5.701
e RS 3.375 5.698
B .04 3.368 5.692
T 3334 3.346 5.649
T 5333 3.346 5.647
T o326 3.320 5.646
O 3.323 3.319 5.645
Fuente: Aena
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Gréafico 2.17.- Pasajeros comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas horas mas ocupadas
del periodo 2001-2003
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La relacién porcentual de los pasajeros comerciales hora en llegadas y en salidas con respecto al
total de pasajeros en orden decreciente, seguin el porcentaje de pasajeros en llegadas y de
pasajeros en salidas, se muestran en la Tabla 2.51 y se representan en el Grafico 2.18.
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Tabla 2.51.- Relacién porcentual comercial de pasajeros hora en llegadas y pasajeros hora en salidas
respecto al total de pasajeros hora en el periodo 2001-2003

Lleg/Total |Total seglin| Sal/Total | Total segin
(%) hora % lleg (%) hora % sal

LR R | 63% 6.554 69% 6.554
R Ry 62% 6.482 64% 6.482
i | 61% 6.452 60% 6.452
it e Tt 59% 5.736 59% 5.736
BT SR 59% 5.732 59% 5.734
R R 59% 5.734 59% 5.710
T 59% 5.722 59% 5.647
IEGEEPE - R 59% 5.883 59% 5.649
Rl S| 59% 5.817 59% 5.698
e 59% 5.710 59% 5.722
i A 59% 5.860 59% 5.701
e 59% 5.647 59% 5.692
RS Rl 59% 5.649 59% 5.709
R 59% 5.811 59% 5.732
PR 59% 5.646 59% 6.353
R 59% 5.701 59% 5.974
BT 59% 5.698 59% 5.817
e 59% 5.645 59% 5.646
T 59% 5.709 59% 5.645
PR 59% 5.974 59% 5.811
R S 59% 5.692 59% 6.160
R - eS| 59% 5.645 59% 6.436
B % 5.635 59% 6.045
g oo N 59% 5.947 58% 6.154
Mk 58% 5.624 58% 5.860
[ 0 R 5.630 58% 5.947
i P 58% 5.620 58% 5.883
38 T 58% 5.632 58% 5.645
A 290 e d 58% 5.619 58% 5.635
i R | 58% 5.618 58% 5.620

Fuente: Aena
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Grafico 2.18.- Relacién porcentual comercial de pasajeros en llegadas y pasajeros en salidas respecto al
total de pasajeros en esa hora
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De la Tabla 2.51 se obtiene la relacién porcentual de disefio de pasajeros en llegadas y
pasajeros en salidas, respecto al total de pasajeros hora, de forma que se elige aquella relacion
porcentual que mas se repite en primer lugar, resultando ser el porcentaje del 59% tanto en
llegadas como en salidas, y que se corresponde con las horas 4 a 23.

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor
que se produzca Unicamente de forma puntual durante el afio, no se emplea el numero de
pasajeros punta, sino que se define un parametro de pasajeros hora de disefio, en adelante PHD.
Para obtener dicha hora de disefio se ordenan ascendentemente todas las horas registradas
unicamente en el afio 2003 y se fija un nivel de calidad de disefio (NCD), como se ve en el Grafico
2.19, que en este caso se establece en un 97,75%. De este modo se obtiene un valor horario PHD
que se superara unicamente un 2,25% de las horas del afio. Con este criterio NCD el valor obtenido
es de 5.247 pasajeros, que se corresponde a la hora 47 mas ocupada del afio. Todo ello se
representa en el Grafico 2.19.

Sin embargo, segun el documento “Previsién del tréfico aéreo en los aeropuertos de la red de
Aena’, |a hora tipica mas utilizada para determinar la capacidad suele ser la 30% siempre que la
obtenida con el criterio de NCD de 97,75% no sea inferior por lo que, como PHD30>PHDs7,75%, S€
toma dicha hora 30 para determinar el PHD al ser mas restrictiva, como se observa en el Grafico
2.19, resultando un PHD3,=5.476 pasajeros comerciales.
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En el mismo grafico también se comprueba que durante el afio 2003 los pasajeros hora punta
fueron 6.452 pasajeros comerciales, ya que los pasajeros hora punta por encima de 6.452
pasajeros que aparecen en la Tabla 2.50 y en la Tabla 2.51, no son pasajeros hora del afio 2003,
puesto que ambas tablas hacen referencia al periodo 2001-2003.

En el caso de las aeronaves la hora de disefio se hace corresponder el parametro AHD con el de
aquella en la que se produce la punta de aeronaves correspondientes a trafico comercial.

En el Gréafico 2.20 se indica seguln el criterio de la hora 30 mas ocupada del afio. Puede observarse
como, en el afio 2003, existen 30 horas con trafico de pasajeros superior al de disefio, que supone
un 85% del trafico de pasajeros en la hora punta y un 0,048% del total de pasajeros del Aeropuerto
de Malaga a lo largo del afio 2003.

Finalmente en la Tabla 2.52 se resumen los datos significativos de las variables correspondientes a
pasajeros en periodos punta y de disefio, en tanto que la Tabla 2.53 muestra la evolucion de los
Pasajeros Hora Punta y Pasajeros Hora de Disefio desde el afio 2000.

Grafico 2.19.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales. Afio 2003
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Grafico 2.20.- Analisis de trafico punta y disefio de pasajeros comerciales
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Tabla 2.52.- Resumen traficos comerciales punta y de disefio 2003

-m—m—m
: 1.341.320 286.270 65.186 67.334 6.452 5476
Fuente: Aena

Tabla 2.53.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta y de disefio

PHP PHD

5.972 4.731
BZ0l 6577 5.416
2602l 6.436 5.300
20030 $6.452 5.476

Fuente: Aena

La Tabla 2.54 recoge el valor del parametro PHP durante el afio 2003 en cada uno de los

segmentos de trafico considerados.

Tabla 2.54.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta por segmentos en 2003

1.284 19,9%

2.521 39,1%
5.463 84,7%
701 10,8%

Fuente: Aena
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2.6.2. Trafico de Aeronaves comerciales

2.6.2.1. Estructura actual del trafico

El Aeropuerto de Malaga contabilizé en 2003 un total de 110.220 movimientos de aeronaves, de los
cuales 100.152 (el 90,87%) fueron movimientos comerciales. Se analizaran independientemente los
movimientos clasificados como “Otras Clases de Trafico” (OCT) que, con 10.068 movimientos de
aeronaves en el afio 2003, suponen el 9,13% del total, como se indica en la Tabla 2.55 y el Gréfico

2.21.
Tabla 2.55.- Evolucién del trafico de aeronaves
oo | Toatomaria|_ocr | toraL |
49.314 5575  54.889
Jagssl | 55.655 6.905  62.560
Pigsel  59.461 8.243  67.704
eI 65.152 6.205  71.357
Jissa)  68.361 7274  75.635
PEsa  74.404 8.700  83.104
F20008  s3.186 9.744  92.930
P00 88392 9782  98.174
P2002) 2 91.238 10281 101.519
P26  100.152 10.068  110.220
Fuente: Aena
Grafico 2.21.- Evolucidn del trafico de aeronaves
100.000
90.000 |
80.000
70.000
g 60.000
S 50000
2
o 40.000

30.000 §

10.000 |

0 -
1994 1895 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.116




\r,(BﬂD da . ',-

-

Aena ? Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

2.6.2.2. Evolucién histérica de la demanda

En la Tabla 2.56 se presenta la evolucién del trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de
Malaga para el periodo 1994-2003; también se adjunta su representacion grafica en el Grafico 2.22.

Tabla 2.56.- Evolucidn del trafico comercial de aeronaves

Nacional Nacional Internac. Internac. Otros Total
Regular | no Regular | Regular | no Regular | Servicios | Comercial

18.106 2.525 10.481 18.202 49.314
20.496 2.069 11.359 21.731 0 55.655
23.640 2.329 10.412 23.080 0 59.461
26.377 2.842 13.610 21.541 782 65.152

26.458 3.018 14.901 22.495 1.489 68.361
24.719 2.946 20.867 24.837 1.035 74.404
25,582 3.013 28.911 24.568 1.112 83.186
27.625 3.644 33.158 22.899 1.066 88.392
24610 4.541 38.570 22.327 1.180 91.238
27.118 3.691 47.072 21.118 1.183 100.152

Fuente: Aena

Como se observa, el crecimiento mas pronunciado se ha dado en los movimientos internacionales
regulares.

Grafico 2.22.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves
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En la Tabla 2.57 y la Tabla 2.58 siguientes se presentan la evolucién del trafico comercial nacional,
internacional y total y las tasas de crecimiento anual total y por segmento de trafico para el periodo
1994-2003 respectivamente.

Tabla 2.57.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves nacional, internacional y total

- Nacional | Internacional | Total Comercial

20.631 28.683 49.314
22.565 33.090 55.655
25.969 33.492 59.461
30.001 36.151 65.152
30.285 38.066 68.361
28.072 46.332 74.404
29.042 54.144 83.186
31.679 56.713 88.392
29.596 61.642 91.238
31.244 68.908 100.152

Fuente: Aena

Tabla 2.58.- Evolucién del indice de crecimiento

Afio Nacional Nacional Internacional | Internacional Total
Regular no Regular Regular No Regular | Comercial

-18,1% 8,4% 19,4% 12,9%
12,6% -8,3% 6,2% 6,8%
22,0% 30,7% -6,7% 9,6%
6,2% 9,5% 4,4% 4,9%
-2,4% 40,0% 10,4% 8,8%
2,3% 38,5% -1,1% 11,8%
20,9% 14,7% -6,8% 6,3%
24,6% 16,3% -2,5% 3,2%
-18,7% 22,0% -5,4% 9,8%

Fuente: Aena

2.6.2.3. Evolucién del Parametro pasajero/ aeronave.

La Tabla 2.59 recoge la evolucién del parametro Pasajero/Aeronave, segun el tipo de trafico, para la
serie temporal estudiada 1994-2003. Estos mismos datos se representan en el Grafico 2.23.
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Tabla 2.59.- Evolucién del parametro “Pasajero/Aeronave”

162 112

75 64 101 158 112

71 50 114 156 111

71 32 131 160 110

9¢ 71 34 129 168 113
Fgsel 7o 33 114 160 113
83 26 111 160 112
82 15 116 160 111

86 18 97 161 113

86 26 120 158 114

Fuente: Aena

El parametro no ha sufrido cambios importantes en los distintos tipos de trafico de aeronaves en los
ultimos afos, salvo en el caso del trafico nacional no regular, que presenta un comportamiento mas

irregular.

Gréfico 2.23.- Evolucion del parametro “Pasajero/Aeronave”
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2.6.2.4. Participacion en el trafico espafiol y autonémico

En la Tabla 2.60 y en Grafico 2.24 se resume la evolucién del trafico de aeronaves nacional,
internacional y total de Espafia durante los ultimos diez afios, asl como el porcentaje de
participacion del Aeropuerto de Malaga en cada uno de ellos. Se observa como el aumento

2002 2003
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continuo del trafico internacional se refleja en el porcentaje que representa dentro del trafico
nacional, tal y como se observoé al analizar el trafico de pasajeros.

Tabla 2.60.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Mélaga

en el trafico de aeronaves comercial de Esparia

Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. % Total
Espana Espana Espana Malaga Malaga Malaga

499183 439219  938.402 4,1% 6.5% 5,3%

Bl 533450 478356  1.011.806  42% 6,9% 5,5%
m 604.028  500.014  1.104.042  4,3% 6,7% 5,4%
Bi887) 698498 520055  1.218553  4,3% 6,8% 5,3%
4888 713660  567.745  1.281.405  4.2% 6,7% 5,3%
752506 653176  1.405682  3,7% 71% 5,3%

819.524 715511 1535035  3,5% 7.6% 5,4%

727619 1.664.494 3,8% 7.8% 5,6%
730.835 1.631.571 3,7% 8,4% 6,0%
784.214 1.630.223 3,7% 8,8% 6,1%

Fuente: Aena

Grafico 2.24.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de Malaga

en el trafico de aeronaves comercial de Espafia
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registrado en el aeropuerto durante el 2003 supuso un 66,7% del total de la Comunidad Auténoma.
Especialmente importante fue en el trafico internacional, que representé mas del 84% de los vuelos
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en el conjunto de Andalucia. Los datos correspondientes se ofrecen en la Tabla 2.61 y el Grafico
2.25.

Tabla 2.61.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de Malaga
en el trafico de aeronaves comerciales de Andalucia

Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. | % Total
Andalucia | Andalucia | Andalucia Malaga Malaga I EIETE]

42.797 37.328 80.125 48,2% 76,8% 61,5%
45.073 43.979 89.052 50,1% 75,2% 62,5%
53.246 43.806 87.052 48,8% 76,5% 61,3%
60.587 44,670 105.257 49,5% 78,7% 61,9%
61.530 47.372 108.902 49,2% 80,4% 62,8%
59.568 58.500 118.068 47,1% 79,2% 63,0%
65.962 67.179 133.141 44,0% 80,6% 62,5%
69.966 70.008 139.974 45,3% 81,0% 63,1%
65.629 74.612 140.241 45,1% 82,6% 65,1%
68.552 81.521 150.073 45,6% 84,5% 66,7%

Fuente: Aena

Grafico 2.25.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto de Malaga

en el trafico de aeronaves comerciales de Andalucia
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2.6.2.5. Distribucion de aeronaves por tipo de trafico

El trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de Malaga durante el afio 2003 fue de 100.152
movimientos, lo que significé un crecimiento del 9,8% con respecto al afio anterior.

Gréfico 2.26.- Tipos de trafico comercial de aeronaves 2003

NO UE AERONAVES 2003 - AERONAVES 2003
REGULAR
25,1%

u
61,8%

REGULAR
74,9%

Durante el afio 2003, el trafico mayoritario fue con la UE (principalmente Reino Unido y Alemania),
con un 61,8% del total del trafico del aeropuerto. Las tres cuartas partes de las aeronaves

corresponde a trafico regular.

En el Grafico 2.27 se representa, segun los datos correspondientes a cada uno de los diferentes
segmentos, el tréfico comercial de aeronaves durante el afio 2003.

Grafico 2.27.- Trafico comercial de aeronaves 2003
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2.6.2.6. Distribucion de trafico por paises

Como se aprecia en la Tabla 2.62 el trafico mayoritario de aeronaves durante el afio 2003, fue con
el Reino Unido y Espafia, con porcentajes muy préximos al 32%. Dicha distribucion por paises se
ha representado en el Grafico 2.28.

Tabla 2.62.- Trafico comercial de aeronaves por paises 2003

31.996 31,9%
31.627 31,6%

8.116 8,1%

4.011 4,0%
D 3520 3,5%
NESGEAN 254 2.8%
B 2753 2,7%
ENEfGECCEMMMI 2503 2,5%
EIE 1765 1,8%
I 750 1,8%
IR 1.538 1,6%
NG 1157 1.2%
- 6,4%
ETOTAC R e e 100.152 100,0%

Fuente: Aena

Grafico 2.28.- Distribucion de trafico comercial de aeronaves por paises 2003
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Analizando los datos anteriores detalladamente se obtienen, para el trafico comercial de aeronaves,
los principales aeropuertos de origen/destino, los resultados se presentan en la Tabla 2.63 y en la
Tabla 2.64.

Tabla 2.63.- Aeropuertos origen/destino nacionales 2003

Total Aeronaves | %

Madrid /Barajas 11.289 36,1%
5.375 17,2%
4.844 15,5%
2.783 8,9%
1.413 4,5%
1.264 4,0%
1.163 3,7%

610 2,0%
597 1,9%
551 1,8%
1.355 4,3%
31.244 100,0%

Fuente: Aena

Tabla 2.64.- Aeropuertos origen/destino internacionales 2003

6.900 10,0%
4.229 6,1%
3.002 4,4%
2.860 4,2%
2.704 3,9%
2.544 3.7%
2.484 3,6%
2.345 3,4%
2.343 3,4%
2.201 3,2%
2.022 2,9%
1.979 2,9%
1.956 2,8%
1.897 2,8%
1.652 2,4%
1.593 2,3%
1.473 2,1%
1.328 1,9%
1.171 1,7%
22.225 32,3%
68.908 100,0%

Fuente: Aena
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2.6.2.7. Trafico por compafiias

Las compariias aéreas con mayor nlimero de operaciones comerciales durante el 2003 fueron las
espafiolas Iberia y Spanair, aunque cada vez ganan mas en peso las compariias de bajo coste
(CBC) como easydJet y Air Berlin. La Tabla 2.65 siguiente muestra e forma resumida la distribucién
de aeronaves comerciales por compariia.

Tabla 2.65.- Trafico comercial por compaiiias 2003

10.524 10,5%
9.648 9,6%
8.746 8,7%
7.179 7.2%
4.044 4,0%
3.660 3,7%
3.141 3,1%
2.736 2,7%
2.349 2,3%
2.275 2,3%
2.182 2,2%
2.119 2,1%
1.984 2,0%
1.936 1,9%
1.887 1,9%
1.852 1,8%
1.612 1,6%
1.484 1,5%
1.443 1,4%
1.410 1,4%
1.348 1,3%
1.337 1,3%
1.176 1,2%
1.120 1,1%
1.016 1,0%
862 0,9%
838 0,8%
20.244 20,2%

100.152 100,0%

Fuente: Aena

También se ha analizado la evolucién del trafico por compariias durante el mes de agosto, ya que
es el mes que normalmente tiene mayor nlimero operaciones, en el periodo comprendido entre los
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afios 1999 y 2003. Se han evaluado los traficos nacional e internacional por separado para las

compafiias mayoritarias en cada uno de ellos.

En la Grafico 2.29 se aprecia como, dentro del trafico nacional, las compariias con mayor pesc son

Iberia, Air Nostrum y Spanair. En los tltimos dos afios, ha habido un incremento de operaciones de

Air Nostrum.

En el caso de las operaciones internacionales, Gréafico 2.30, el trafico esta mas repartido, aunque se

aprecia como van ganando peso las compafiias de bajo coste, siendo la principal easyJet.

Gréfico 2.29.-Evolucién de las operaciones nacionales por compaiiia durante el mes de agosto
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2.6.2.8. Estacionalidad de la demanda

Al igual que pasaba con el tréfico de pasajeros, el trafico de aeronaves crece de abril a octubre,
coincidiendo con la llegada de turistas a la zona de acuerdo con la Tabla 2.66. El pico maximo se
produce en agosto, tal y como se observa en el Grafico 2.31.

Tabla 2.66.- Estacionalidad del trafico de aeronaves comerciales 2003

Total
I S

2.402 7,7% 3.851 5,6% 6.253 6,2%
2.192 7,0% 3.777 5,5% 5.969 6,0%
2.407 7,7% 4774 6,9% 7.181 7,2%
2.582 8,3% 5.993 8,7% 8.575 8,6%
2.671 8,5% 7.037 10,2% 9.708 9,7%
2.640 8,4% 6.830 9,9% 9.470 9,5%
2.850 9,1% 7.170 10,4% 10.020 10,0%
2.860 8,2% 7.823 11,4% 10.683 10,7%
2.714 8,7% 6.682 9,7% 9.396 9,4%
2.746 8,8% 6.471 9,4% 9.217 9,2%
2618 8,4% 4.430 6,4% 7.048 7,0%
2.562 8,2% 4.070 5,9% 6.632 6,6%
31.244 100,0% 68.908 100,0% 100.152 100,0%

Fuente: Aena

12.000

Grafico 2.31.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves 2003
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2.6.2.9. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2003, el mes punta en el Aeropuerto de Malaga fue el mes de agosto, con 10.683
movimientos de aeronaves comerciales.

Para hallar la semana tipo se ha procedido de la misma forma que en el caso del trafico de
pasajeros, resultando la semana que abarca del 18 al 24 de agosto de 2003, con 2.354
movimientos comerciales y 2.560 totales y, tal y como se indica en la Tabla 2.67 y se representa en
el Grafico 2.32.

Tabla 2.67.- Semana tipo trafico aeronaves comerciales 2003

Aeronaves %
comerciales 2

260 1%
270 11,5%
329 14%
305 13%
331 14%
430 18,3%
429 18,2%
2.354 100,0%

Fuente: Aena

Grafico 2.32.- Semana tipo trafico aeronaves comerciales 2003
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En el caso de las aeronaves totales la semana tipo resulta ser la misma que en caso de las

aeronaves comerciales, con 2.560 movimientos, tal y como se aprecia en la Tabla 2.68 y el Grafico
2.33.

Tabla 2.68.- Semana tipo trafico aeronaves totales 2003

Aeronaves .
%o
totales

300 11,7%
315 12,3%
370 14,5%
338 13,2%
353 13,8%
447 17,5%
437 17,1%
2.560 100,0%

Gréfico 2.33.- Semana tipo trafico total de aeronaves 2003
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Con respecto al trafico de aeronaves totales, el dfa tipo ,en adelante ADT, que resulta de tomar el
dia punta de la semana tipo, fue el 23 de agosto con 447 movimientos de aeronaves totales y el dia
punta, en adelante ADP, una vez analizados los traficos diarios del afio 2003, el dia con mayor
trafico de aeronaves totales fue el 31 de agosto con 510 movimientos de aeronaves totales.
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En la Tabla 2.69 y en el Grafico 2.34 se muestran la distribucién horaria de movimientos de
aeronaves totales en el dia tipo, en llegadas, salidas y total, segiin UTC. Asi se obtiene que en este

dia se produjo una punta a las 9 de la mafiana y a las 17 horas por la tarde.
Tabla 2.69.- Dia tipo de movimiento de aeronaves totales 2003

4 6

2
(R 1 1 2
B2 - 1 1
EEETE - 2 2
EAREN L i - 2 2
i 1 6 7
EARR SR 5 7 12
TR 13 10 23
TR 15 14 29
RO 19 13 32
RO 13 15 28
AR 11 19 30
[N L 18 11 29
S | 9 16 25
% L] 11 10 21
[ah o Fv ) 24 11 35
i g 12 17 29
B 18 18 36
[T 19 15 34
EEEE 8 15 23
EERE20R 8 5 13
575 P 5 7 12
22T 5 2 7
2R 5 4 9
O 224 223 447
Fuente: Aena

Grafico 2.34.- Dia tipo de movimiento de aeronaves totales 2003
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En la Tabla 2.70 y en el Grafico 2.35 se muestra la distribucién horaria de aeronaves totales en el

dia punta, en llegadas, salidas y total, segtin hora UTC, con unas puntas que se producen por la

maiiana entre las 9 y las 11 y a las 13 horas.

Tabla 2.70.- Dia punta de movimiento de aeronaves totales 2003

| Hora [ Llegadas | Salidas | Total
EEraRT 6 4 10
EEETETA 1 < 5
90 S B | 2 1 3
FTE el | 1 0 1
A | 1 3 4
T 2 6 8
8| 7 5 12
Qe A 38 | 22 9 31
B 19 32
B 18 38
B s 20 38
e 16 16 32
[ BT 20 36
SR 20 18 38
R4 13 15 28
s 15 22 37
e 13 11 24
W e 12 13 25
EEgRED) 16 10 26
B L el 13 19 32
200 9 12 21
R Y L i 9 4 13
22T 6 6 12
B2l 1 3 4
TOTAEE 252 258 510

Fuente: Aena
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Grafico 2.35.- Dia punta de movimiento de aeronaves totales 2003
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Las aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales segun sus respectivas horas de mayor
ocupacion, en el periodo 2001-2003, se muestran en la Tabla 2.71 y se representan en el Grafico
2.36. Para determinar la relacién porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en llegadas y
en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales hora, se utiliza este periodo de tiempo
suficientemente amplio para poder obtener un resultado adecuado, de manera analoga a lo
realizado en el andlisis del trafico de pasajeros.

Este periodo, que coincide con el utilizado en el caso del trafico de pasajeros, se considera lo
suficientemente amplio para obtener un resultados validos y representativos.
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Tabla 2.71.- Distribucién de las aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas
horas mas ocupadas del periodo 2001-2003

A T T
ocupacion en el periodo

(T R 26 39
[ ) R S 24 39
. 2o 23 39
S ] 0 22 22 39
W0 T 7 22 38
e 21 38
NN 22 21 38
IR CERE > 21 38
[ B O R 1 IR 21 37
O NITeE] 21 21 37
B R A L 21 37
I 2 21 37
B e SRR TR R S 21 37
R ) 2 21 37
AT > 21 37
e 21 21 37
B T R T 21 37
5 e R ) 21 36
e AR S S Y 21 36
BIER % W 0 R 1Y 21 36
IS 20 0 3 e T Y 20 36
2 T > 20 36
e b U R 20 36
[ E e 20 20 36
RS 20 20 36
T 0 20 36
PRI ETE] 20 20 36
I 20 20 36
[ 20n e 20 20 36
IO 20 20 36

Fuente: Aena
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Grafico 2.36.- Aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas horas méas
ocupadas del periodo 2001-2003
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Horas mas ocupadas del periodo

La relacién porcentual de aeronaves comerciales hora en llegadas y en salidas con respecto al total
de aeronaves comerciales hora en orden decreciente, se muestra en la Tabla 2.72 y se representa
en el Grafico 2.37.

De la Tabla 2.72 se obtiene la relacién porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en
llegadas y aeronaves comerciales hora en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales
hora, de forma que se elige aquella relacion porcentual que mas se repite en primer lugar,
resultando ser el 57%, tanto en llegadas como en salidas, y que se corresponde con las horas 13 a
27.
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Tabla 2.72.- Relacién porcentual de aeronaves comerciales en llegadas y aeronaves comerciales en salidas
respecto al total de aeronaves comerciales en el periodo 2001-2003

m Lleg/Total | Total segiin Total segiin
(%) hora % lleg (%) hora % sal

0 S e | 59% 39 67%

R 2E ] 59% 39 62% 39
B 9% 39 59% 39
ARy 58% 36 58% 36
B 5% 36 58% 36
b, EE i 58% 36 58% 36
BT 58% 36 58% 38
R b T | 58% 36 57% 35
(R TE 9 e 58% 36 57% 35
B 58% 38 57% 35
BT 58% 38 57% 35
PR 58% 38 57% 35
(B | R 57% 35 57% 35
EEEEA 57% 35 57% 35
L. 5 e 57% 35 57% 35
| 57% 35 57% 35
BRI | A 57% 35 57% 35
(i) | 57% 35 57% 35
BORE: | 57% 35 57% 37
T 57% 35 57% 37
B 35 57% 37
RIRRE:  TE 57% 35 57% 37
R | 57% 35 57% 37
R 57% 35 57% 37
) R | 57% 35 57% 37
B 7% 37 57% 37
B AR 57% 37 57% 37
i I S | 57% 37 56% 39
N 7% 37 56% 36
R T R | 57% 37 56% 36

Fuente: Aena
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Gréafico 2.37.- Relacién porcentual de aeronaves comerciales en llegadas y aeronaves comerciales en
salidas respecto al total de aeronaves comerciales en esa hora
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A continuacion se representan graficamente los traficos hora punta totales y comerciales para el
afio 2003. Como se observa en el Gréafico 2.38 el trafico de aeronaves hora punta (AHP) alcanzo un
valor de 41 aeronaves/hora y el trafico de aeronaves hora de disefio (AHD), que corresponde al
punta de aeronaves comerciales, fue de 39 aeronaves/hora.

Grafico 2.38.- Analisis de trafico punta de aeronaves
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A continuacién en la Tabla 2.73 se resumen los valores de los traficos punta y de disefio
correspondientes al afio 2003 y en la Tabla 2.74 se resumen los correspondientes a la evolucion de
los pasajeros y aeronaves en hora punta y hora de disefio.

Tabla 2.73.- Resumen traficos totales punta y de disefio 2003

| Afio | Mes punta | Semanatipo | ADT | ADP | AHP | AHD
2003 10.605 2.560 447 510 41 39
Fuente: Aena

Tabla 2.74.- Evolucién del trafico total de aeronaves hora punta y de disefio

Afo AHP AHD
1999 37 33
[T2000"" 38 36
{2001 41 38
20028 2 43 39
Pz003N @ 41 39

Fuente: Aena
La Tabla 2.75 presenta los valores de AHP en 2003 para cada uno de los segmentos de trafico
considerados.

Tabla 2.75.- Trafico comercial de aeronaves hora punta por segmentos en 2003

14 35,9%
18 46,2%
29 74,4%
7 17.9%

Fuente: Aena

2.6.2.10. Flota usuaria del aeropuerto

En la Tabla 2.76 se presenta el nimero de operaciones comerciales registradas durante el 2003,
por tipo de aeronave.
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Tabla 2.76.- Trafico comercial segin el tipo de aeronaves 2003

Tipo de Avién %

13.232 13,2%

13.125 13,1%
8.637 8,6%
7.085 7,1%
6.558 6,5%
5.884 5,9%
5.722 5,7%
5.261 5,3%
4.607 4,6%
4.355 4,3%
3.847 3,8%
2.929 2,9%
1.676 1,6%
1.484 1,5%
1.157 1,.2%
1.150 1.1%

965 1,0%
816 0,8%
606 0,6%
605 0,6%
563 0,6%
517 0,5%
512 0,5%
8.969 8,9%
100.152 100,0%

Fuente: Aena
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A continuacién en la Tabla 2.77 se presenta la evolucion de la flota usuaria del aeropuerto en el
periodo comprendido desde el afio 1998 hasta 2003.

Tabla 2.77.- Evolucién de la flota usuaria del aeropuerto

PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

12,19% 9,97% 1167% 11,67% 10,81% 13,21%
13,09% 13,20% 13,98% 16,13% 14,17% 13,11%
0,54% 4,13% 7,12% 9,06% 11,54% 12,30%
446% 746% 8,17% 8,64% 8,64%  8,62%
187% 4,12% 492% 579% 6,99% 7,07%
0,11% 037% 046% 1,11% 554% 5,88%
0,00% 0,00% 0,00% 034% 098% 525%
361% 754% 6,04% 369% 330% 4,60%
384% 6,19% 650% 561% 529%  4,35%
3,50% 3,60% 3,79% 2,75% 341%  3,84%
021% 0,00% 0,00% 001% 000% 2,92%
095% 1,53% 081% 0,74% 099% 1,57%
1,20% 0,03% 001% 0,03% 003% 148%
0,13% 081% 0,01% 0,78% 1,38% 1,16%
0,01% 0,03% 0,04% 023% 159% 1,15%
007% 0,19% 028% 027% 031% 0,96%
0,04% 0,00% 001% 000% 001% 081%
0,00% 038% 1,28% 141% 024% 061%
0,00% 0,00% 022% 132% 075% 0,60%
0,00% 0,02% 011% 0,16% 0,18%  0,56%
54,19% 40,42% 34,58% 30,23% 2387% 9,93%

100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Fuente: Aena

Agrupando las aeronaves por letra clave se observa que el tipo de aeronave que utiliza el
aeropuerto con mayor frecuencia se corresponde con la clave C de OACI. Los resultados se
recogen de forma detallada en la Tabla 2.78 y el Gréfico 2.39. En esta clasificacién no se han tenido
en cuenta las aeronaves militares.
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Tabla 2.78.- Movimientos por tipo de aeronave 2003

10,40% 8,50% 7,48% 7.58% 7,43% 2,14%
1,08% 3,02% 3,73% 5,28% 6,58% 7,38%
68,10% 68,35% 69,74% 66,51% 67,70% 68,72%
19,72% 19,37% 18,53% 20,17% 17,86% 16,64%
0,70% 0,76% 0,53% 0,45% 0,43% 5,11%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Fuente: Aena
Gréfico 2.39.- Movimiento por tipo de aeronave 2003
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Tabla 2.79.- Movimientos segln nimero de clave 2003

"TiPo | toss | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2005 _
R

0,78%  074% 049% 043% 039% 041%
B o062% 081% 052% 042%  027%  0,13%
B 455% 558%  414%  370%  334%  2,34%
B 1538% 1478% 1534% 17,66% 1564% 14,31%
BV 1454% 1728% 17,45% 16,89% 17,17% 17,35%
BV 31.83% 2120% 2535% 26,87% 3261% 36,62%
- 1917% 23,57% 20,09% 17,49% 16,77%  1599%
13,13% 16,04% 1663% 1655% 13,82%  12,85%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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Gréfico 2.40.- Movimientos segtin niumero de clave 2003
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Se ha realizado un estudio comparativo entre las aeronaves de fuselaje ancho (wide body) y las de
fuselaje estrecho (narrow body). Para este andlisis no se han considerado los aviones pequefios
(Cessna, Piper, Falcon, Beechcraft ...), los helicopteros (Bell, MIL, Sikorsky), los aviones militares,
los cargueros y todos aquellos que no transportan pasajeros en sus operaciones. Se descartan
estas aeronaves para obtener unos ratios mas realistas del nimero de pasajeros por tipo de
aeronave (wide body o narrow body), de la proporcién de pasajeros y del porcentaje de aeronaves
que vuela en cada tipo, que se emplearan posteriormente, en el apartado 2.7.3.1.1 del presente
Capitulo y en el Capitulo 4, en calculos relativos al Edificio Terminal de Pasajeros. Los resultados
se muestran en la Tabla 2.80, el Grafico 2.41 y el Grafico 2.42.

Tabla 2.80.- Porcentaje de pasajeros, aeronaves y parametro pasajeros/ aeronave segtin el tipo de
aeronave (2003)

TIPO PASAJEROS | AERONAVES

947 % 97,2 %
53 % 28 % 241
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Gréfico 2.41.- Distribucion de pasajeros y aeronaves segun tipo de aeronave wide body o narrow body

2003
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Grafico 2.42.- Parametro Pasajeros/ Aeronave segtin tipo de aeronave wide body o narrow body 2003
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Por ultimo, se ha analizado la evolucién de la flota de las compaiiias que mayor peso tienen en el
aeropuerto a lo largo del mes de agosto, normalmente mes con mayor nimero de operaciones,
comprendido entre 1999 y 2003. Se han evaluado las tres compafiias con mayor trafico nacional e
internacional por separado y se ha observado la evolucién de su flota. El resultado se resume en el
Gréafico 2.43.
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Grafico 2.43.- Evolucién de la flota por compaiia (mes de agosto 1999-2003)
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2.6.3. Trafico de Aeronaves Otras Clases de Trafico

La fraccion de trafico englobada en este apartado corresponde a los vuelos de aviacion general que
se realizan por negocio o placer, los de ensefianzas, de Estado, militares y trabajos aéreos. En el
Aeropuerto de Malaga tienen un peso relativo no muy importante. En el aflo 2003 supusieron el
9,2% del total de movimientos de aeronaves registrados segln se desprende del Grafico 2.44.

Grafico 2.44.-Tipos de trafico OCT 2003
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2.6.3.1. Evolucidn histérica de la demanda

En los altimos afos, las operaciones OCT han ido creciendo, pero de forma muy irregular aunque
parece haberse estabilizado alrededor de los 10.000 movimientos anuales desde el afio 2000, como
puede comprobarse en la Tabla 2.81 y en el Grafico 2.45.

Tabla 2.81.- Evolucién del trafico de aeronaves OCT

5.575 -
6.905 23,9%
8.243 19,4%
6.205 -24,7%
7.274 17,2%
8.700 19,6%
9.744 12,0%
9.782 0,4%
10.281 5,1%
10.068 -2,1%

Fuente: Aena
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Grafico 2.45.- Evolucidn del trafico de aeronaves OCT
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2.6.3.2. Estacionalidad de la demanda

Al igual que ocurre con el trafico comercial, el trafico OCT en el Aeropuerto de Malaga es
estacional, aunque en este caso no es tan marcado. Los meses punta son junio, julio y agosto con
mas del 30% del total de movimientos del afio 2003 tal y como puede comprobarse en la Tabla 2.82
y en el Grafico 2.46.

Tabla 2.82.- Estacionalidad OCT

OCT %
721 7.2%
631 6,3%
934 9,3%
961 9,5%
933 9,3%

1.031 10,2%
1.105 11,0%
1.028 10,2%

750 7,.4%
638 6,3%
846 8,4%
490 4,9%

10.068 7,2%

Fuente: Aena
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Grafico 2.46.- Estacionalidad OCT
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2.6.3.3. Trafico en periodos punta
En el afio 2003 el dia punta se produjo en el mes de julio (dfas 3 y 8) con un trafico de 71 ADP y, el
valor correspondiente a la hora punta se situd en 12 AHP.

2.6.4. Mercancias

2.6.4.1. Estructura actual del trafico

Durante el afio 2003, se transportaron un total de 6.187.541 kg de mercancias, de los cuales el
78,4% se transport6 en la bodega de los aviones de pasajeros y el 21,6% restante se transportd en
cargueros puros. La mayor parte de las mercancias transportadas fueron de caracter nacional

(55,3%) segtin se deduce del Grafico 2.47.

Grafico 2.47.- Estructura del trafico de mercancias (2003)
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2.6.4.2. Evolucion de la demanda

La carga aérea ha ido disminuyendo desde el afio 2000 en el Aeropuerto de Malaga tal y como se
expone en la Tabla 2.83 y en el Grafico 2.48.

Tabla 2.83.- Evolucién del trafico de mercancias

3.371.983  3.106.244 6.478.227 7,5%
3.675.691 3.5622.680 7.198.371 11,1%
4.077.707  3.139.046 7.216.753 0,3%
4705443  3.490.878 8.196.321 13,6%
4.969.004  4.219.221 9.188.225 12,1%
4677171 4.988.711 9.665.882 5,2%
4603.792  5.318.574 9.922.366 2,7%
4.216.999  5.152.449 9.369.448 -5,6%
4.181.860  4.492.867 8.674.727 -7,4%
3.439.979  2.781.013 6.220.992 -28,3%

Fuente: Aena

Gréfico 2.48.- Evolucién del trafico de mercancias total
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2.6.4.3. Participacién en el trafico espafiol y autonémico.

En la Tabla 2.84 y en el Gréfico 2.49 se resume la evolucién del trafico de mercancias nacional,
internacional y total de Espafia durante los ultimos diez afios, asi como el porcentaje de

participacion del Aeropuerto de Malaga en cada uno de ellos.

Tabla 2.84.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Mélaga

en el trafico de mercancias total de Espafia (kg)

Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. | % Total
Espaiia Espafia Espaiia Malaga Malaga Malaga
19940 194.956.086 220.393.538 415.349624  1,7% 1,4% 1,6%
WA888) 203.100.160 252.331.539 455.440.699  1,8% 1,4% 1,6%
JAS88N 217.590.199 283.577.326 501.167.525  1.9% 1,1% 1,4%
8870 244.882.510 305.155.690 550.038.200  1,9% 1,1% 1,5%
18980 237.212.360 321.389.407 558.601.767  2,1% 1,3% 1,6%
[A888) 256.506.065 351.720.632 608.316.697  1,8% 1,4% 1,6%
20000 264.880.517 373.152.880 638.033.397  1,7% 1,4% 1,6%
BZ200l 246489661 354.573.037 601.062.698  1,7% 1,5% 1,6%
B2002) 236.399.489 350.482.859 595.882.348  1,8% 1,2% 1,5%
30030 224298100 356.427.349 580.725.449  1,5% 0,8% 1,1%
Fuente: Aena
Gréafico 2.49.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de Malaga
en el trafico de mercancias total de Espaiia (kg)
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El Aeropuerto de Malaga es el mas importante de Andalucia en lo que se refiere a transporte de
mercancias, sobre todo en el trafico internacional como puede comprobarse al analizar los datos de
la Tabla 2.85 y en el Gréfico 2.50. En el afio 2003 el trafico de mercancias del Aeropuerto de
Malaga supuso el 57,7% del total del trafico de mercancias de los aeropuertos andaluces.

Tabla 2.85.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de Malaga
en el trafico de mercancias total de Andalucia (kq)

Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. % Total
Andalucia | Andalucia | Andalucia VEIEDE] Malaga Malaga

7.014.120 4.216.809  11.229.929 48,1% 73,7% 57,7%
7.569.869 5.551.639  13.121.508 48,6% 63,5% 54,9%
8.372.448 4.021.703  12.394.151 48,7% 78,1% 58,2%
9.735.042 4.543.371 14.278.413 48,3% 76,8% 57,4%
9.637.953 5.309.382  14.947.335 51,6% 79,5% 61,5%
9.617.818 6.244.063  15.861.871 48,6% 79,9% 60,9%
10.219.957 6.714.056  16.934.013 45,0% 79,2% 58,6%
9.308.351 5.879.882  15.188.233 45,3% 87,6% 61,7%
8.700.961 5.164.210  13.855.171 48,1% 87.2% 62,6%
7.622.397 3.189.584  10.811.981 45,1% 87.2% 57,5%

Fuente: Aena
Grafico 2.50.- Evolucion de la participacién del Aeropuerto de Malaga

en el trafico de mercancias total de Andalucia (kg)
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2.6.4.4, Estacionalidad de la demanda

Segun se desprende de la Tabla 2.86, el trafico de mercancias se distribuye a lo largo del afio de
forma mas o menos regular. En el Gréafico 2.51 se aprecia una punta en abril y un ligero descenso
en los meses finales del afio.

Tabla 2.86.- Estacionalidad mercancias totales 2003

IR 2 N 2 N

257.677 7,5% 271,156 9,8% 528.833 8,5%
278.762 8,1% 226.393 8,1% 505.155 8,1%
283.688 8,.2% 272.789 9,8% 556.477 8,9%
271.604 7,9% 351.096 12,6% 622.700 10,0%
272.843 7.9% 256.305 9,2% 529.148 8,5%
267.396 7,.8% 241.755 8,7% 509.151 8,2%
287.844 8,4% 199.380 7.2% 487.224 7,8%
294.708 8,6% 209.664 7.5% 504.372 8,1%
313.437 9,1% 235.970 8,5% 549.407 8,8%
360.130 10,5% 162.315 5,8% 522.445 8,4%
255.973 7,4% 164.391 5,9% 420.364 6,8%
295.917 8,6% 189.799 6,8% 485.716 7,8%
3.439.979 100,0% 2.781.013 100,0% 6.220.992 100,0%

Fuente: Aena
Grafico 2.51.- Estacionalidad mercancias totales 2003
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2.6.4.5. Ratio mercancias/ aeronave y por segmento

En la Tabla 2.87 se presentan los ratios de mercancias/aeronaves totales, mercancias/carguero y
mercancias/bodega de aeronave de pasajeros para el afio 2003, en tanto que la Tabla 2.88 muestra
la evolucién del ratio mercancias/aeronave.

Tabla 2.87.- Ratios mercancias 2003

m kg/ave total | kg/carguero | kg/bodega

62,1 1.285,8 49,2

Fuente: Aena

Tabla 2.88.- Evolucién del ratio mercancias/aeronave

kglave kg!ave

169,3 109,6 1314
166,6 107,6 129,3
160,6 959 121,4
161,0 101,7 125,8
168,6 112,8 134,4
169,1 109,2 129,9
161,0 99,5 119,3
134,9 91,9 106,0
143,5 73,8 95,1
11,7 40,8 62,1
Fuente: Aena

Como se observa, en los ultimos cuatro afios ha ido disminuyendo de forma continuada el ratio
mercancias/aeronave, habiéndose reducido a la mitad.

2.6.5. Trafico de las compaiiias de “Bajo Coste”

2.6.5.1. Introduccion

La entrada en servicio de las denominadas “Compariias de Bajo Coste”, en adelante CBC, ha
supuesto un fuerte incremento del volumen de trafico en determinados aeropuertos nacionales. En
2003 el numero de pasajeros que viajaron con CBC creci6 un 34,1% respecto a 2002.

Andalucia con 2,1 millones de pasajeros, el 20% del total nacional, fue el segundo destino en
Espafia de los pasajeros que volaron con CBC a lo largo de 2003. El Aeropuerto de Malaga
concentré la practica totalidad de estos vuelos, que en su mayoria procedieron de distintos
aeropuertos del Reino Unido. Este destino experimentd en 2003 un crecimiento interanual del
trafico de ‘bajo coste’ del 29,9%.
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Durante el afio 2003 el volumen de pasajeros comerciales del Aeropuerto de Malaga que volaron en
CBC fue de 3.819.422 pasajeros, representando un 33,39% del total de pasajeros comerciales. En
cuanto al niumero de aeronaves comerciales, 27.384 operaciones fueron realizadas por aeronaves
pertenecientes a CBC, lo que supone un 27,34% del total de operaciones comerciales en el
Aeropuerto de Mélaga en 2003. Todo esto queda esquematizado en el Grafico 2.52.

Grafico 2.52.- Trafico de CBC respecto a compaiiias “tradicionales”

PASAJEROS 2003 AERONAVES 2003

Tradicional
66,61% Tradicional
72,66%
Bajo Coste
Bajo Coste 27,34%
33,39%

2.6.5.2. Distribucién de pasajeros y aeronaves segun tipo de trafico

Durante el afio 2003 el trafico comercial en CBC fue mayoritariamente regular, tanto en pasajeros,
con el 90,36%, como en aeronaves con el 93,03%. Todo esto queda expuesto en el Grafico 2.53.

Grafico 2.53.- Distribucién de pasajeros y aeronaves segtin tipo de trafico

PASAJEROS 2003 AERONAVES 2003
No regular
No Regular 6.97%
9,64%
Regular
Regular
0,
90,36% 93,03%
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2.6.5.3. Distribucién de trafico segun aeropuerto de origen / destino.

Durante el afio 2003, la mayor parte del trafico comercial se establecié con Reino Unido. La ruta
mayoritaria durante este afio 2003 fue Malaga- Londres/ Gatwick seguida de Malaga- Londres/
Luton y Malaga— Manchester sumando entre las tres el 30% del total. Cabe destacar el importante
numero de pasajeros que realizaron las rutas Malaga- Amsterdam/ Schiphol, con un 7,12%,
Malaga—- Bruselas con un 6,78% y Malaga- Liverpool con un 6,15%.

La Tabla 2.89 y el Grafico 2.54 recogen la distribuciéon de pasajeros segun las principales rutas que
unen el Aeropuerto de Malaga con numerosas ciudades europeas.

Tabla 2.89.-. Principales rutas comerciales de pasajeros

I I

445.071 11,65%
376.716 9,86%
326.350 8,54%
271.883 7,12%
258.908 8,78%
234.806 6,15%
204.746 5,36%
177.447 4,65%
169.124 4,43%
167.682 4,13%
132.043 3,46%
102.890 2,70%
81.379 2,13%
78.414 2,05%
77.728 2,04%
70.305 1,84%
65.347 1,71%
53.350 1,40%
50.876 1,33%
49.486 1,30%
44.367 1,16%
43.823 1,15%
41.305 1,08%
38.038 1,00%
267.238 6,98%

3.819.422 100,00%

Fuente: Aena
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Grafico 2.54.- Principales rutas comerciales de pasajeros
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2.6.5.4. Flota usuaria del aeropuerto perteneciente a CBC

Los aviones mas utilizados por las compafifas de bajo coste en el Aeropuerto de Malaga son el
Boeing 737 (con el 81,86% del total de operaciones, considerando todas sus versiones), el Airbus
A321y A320 (6,58% y 5,35%) y el Boeing B757 (6,23%). Tanto el Boeing 737 como el Airbus A320-
A321 son de tipo VI mientras que el Boeing B757 es de tipo IV. La Tabla 2.90 y el Grafico 2.55
muestran las aeronaves mas utilizadas por las compariias de bajo coste en el Aeropuerto de

Malaga.

Tabla 2.90. Numero de operaciones realizadas por aeronaves pertenecientes a CBC en 2003

5.971 21,80%
5.345 19,52%
4.952 18,08%
3.498 12,77%
1.840 6,72%
1.802 6,58%
1.466 5,35%
1.088 3,97%

618 2,26%
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332 1,22%
27.384 100,00%

Fuente: Aena

Grafico 2.55.- Flota de las compafiias de bajo coste en el Aeropuerto de Malaga en 2003
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2.6.5.5. Estacionalidad del trafico procedente de CBC

Se analiza en este apartado la distribucién mensual del trafico comercial de pasajeros y aeronaves
de compaiiias de bajo coste a lo largo del afio 2003. En la Tabla 2.91, el Grafico 2.56 y el Grafico
2.57 se aprecia una gran estacionalidad durante los meses de temporada de verano, comprendidos
entre abril y octubre, del Aeropuerto de Malaga, mas apreciable en los pasajeros que en el nimero
de aeronaves.
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Tabla 2.91.- Estacionalidad del trafico comercial de las CBC del Aeropuerto de Malaga

165.296 1.324
173.851 1.259
239.774 1.616
350.214 2.509
395.925 2.799
390.087 2.705
407.997 2.879
437.233 2.991
385.659 2.657
393.026 2.720
253.580 1.994
226.780 1.931
3.819.422 27.384
Fuente: Aena

Grafico 2.56.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros de CBC (2003)
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Grafico 2.57.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves de CBC (2003)
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2.6.5.6. Trafico por compaiiias de bajo coste

En la Tabla 2.92 y en el Grafico 2.58 se indican las comparfiias aéreas de bajo coste que mas
pasajeros transportaron en el Aeropuerto de Malaga durante el afio 2003. Se observa que las
compafifas britanicas copan casi el 50% de pasajeros. Las cuatro mas importantes fueron Easyjet
Airline (con el 28,5% del total de compaiiias de bajo coste), Monarch Airlines (18,3%), Air Berlin
(13,6%) y Transavia Holland Bv (10%).

Tabla 2.92.- Relacion de compaiiias de bajo coste en el Aeropuerto de Malaga (2003)

COMPANIA AEREA DE BAJO COSTE PASAJEROS %

et Airline Co. Ltd 1.089.446 28,5%

699.837 18,3%
517.898 13,6%
383.375 10,0%
258.908 6,8%
238.508 6,2%
227.955 6,0%
222.737 5,8%
Mytravelite 126.932 3,3%
53.826 1,5%

3.819.422 100%

Fuente: Aena
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Gréfico 2.58.- Compaiiias de bajo coste en el Aeropuerto de Malaga (2003)
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2.6.5.7. Principales compafiias de bajo coste en el Aeropuerto de Malaga

2.6.5.7.1. Easyjet Airline

Durante el afio 2003, esta compafiia britanica de bajo coste transporté, en 8.746 aeronaves,
1.089.446 pasajeros en operaciones que tenian como origen o destino el Aeropuerto de Malaga. La
mayoria de estos movimientos correspondian con operaciones de trafico regular (99,81%) segln se
desprende del Grafico 2.59. Las principales rutas de Easyjet que tienen como origen o destino
Malaga corresponden a Reino Unido con el 100% del total de pasajeros (Liverpool Internacional,
21,55%; Londres/ Luton, 21,19%; Londres/ Gatwick, 19,07%, Londres/ Stansted, 18,79%; Bristol
12,12% y Nottingham/ East Midlands 6,87%). Este hecho queda reflejado en la Tabla 2.93 y en el
Gréafico 2.60.

Gréfico 2.59.- Easyjet. Tipo de trafico (2003)

No
—regular
0,19%

. MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.158




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

Tabla 2.93.- Easyjet. Principales aeropuertos de origen/ destino

AEROPUERTO PASAJEROS %

234.806 21,55%
230.860 21,19%
207.772 19,07%
204.746 18,79%
132.043 12,12%
74.791 6,87%
4.327 0,40%
101 0,01%
1.089.446 100,00%

Fuente: Aena

Grafico 2.60.- Easyjet. Principales aeropuertos de origen / destino
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El trafico de aeronaves comerciales de Easyjet presenta una gran estacionalidad a lo largo del afio,
debido al eminente caracter turistico del Aeropuerto de Malaga. En el Gréafico 2.61 y el Grafico 2.62
se aprecia claramente esta tendencia con méximos en el mes de agosto, tanto en pasajeros como
en aeronaves.
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Gréafico 2.61.- Easyjet. Estacionalidad en el nimero de aeronaves (2003)
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Grafico 2.62.- Easyjet. Estacionalidad en el nimero de pasajeros (2003)
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La flota con la que la comparfiia Easyjet Airline opera en el Aeropuerto de Malaga esta compuesta
en su mayoria por Boeing 737- 700 y Boeing 737- 300 de acuerdo con la Tabla 2.94 y el Grafico

2.63.
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Tabla 2.94.- Easyjet. Flota

Modelo de aeronave Operaciones

4.309
4.263
138
6
6
4
2
2
16
8.746
Fuente: Aena
Grafico 2.63.- Easyjet.. Flota
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2.6.5.7.2. Monarch Airlines

Durante el afio 2003, Monarch Airlines transportd, en 3.660 aeronaves, 699.837 pasajeros en

operaciones que tenfan como origen o destino el Aeropuerto de Malaga. Estos movimientos

correspondieron con operaciones de trafico regular 68,77%, no regular 30,74% y otros servicios

comerciales 0,49% segun se indica en el Grafico 2.64. Las principales rutas de Monarch Airlines
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que tienen como origen o destino Mélaga fueron Manchester (38,60 %), Londres/ Gatwick (33,83 %)

y Londres/ Luton (20,84 %) de acuerdo con la Tabla 2.95 y el Grafico 2.65.

Grafico 2.64.- Monarch Airlines. Tipo de trafico (2003)

No regular
30,74%

Otros
servicios
comercial

0,49%

Regular |

68,77%

Tabla 2.95.- Monarch Airlines. Principales aeropuertos de origen/ destino

AEROPUERTO PASAJEROS %
rl Inte | 270.161 38,60%

M

236.762 33,83%

145.856 20,84%

30.750 4,39%

8.970 1,28%

7.338 1,05%

699.837 100%

Fuente: Aena
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Grafico 2.65.- Monarch Airlines. Principales aeropuertos de origen/ destino
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El trafico de aeronaves comerciales de Monarch Airlines presenta una gran estacionalidad a lo largo
del afio, debido al eminente caracter turistico del Aeropuerto de Malaga. En el Grafico 2.66 y en el
Grafico 2.67 se aprecia claramente esta tendencia con maximos en el mes de agosto, tanto en

pasajeros como en aeronaves.

Grafico 2.66.- Monarch Airlines. Estacionalidad en el nimero de aeronaves (2003)
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Gréfico 2.67.- Monarch Airlines. Estacionalidad en el niimero de pasajeros (2003)
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La flota que opera en el Aeropuerto de Malaga estd compuesta en su mayoria por Airbus A321,
A320 y Boeing 757/200. Esto se muestra en la Tabla 2.96 y en el Grafico 2.68.

Tabla 2.96.- Monarch Airlines. Flota

Modelo de aeronave Operaciones

1.772
886
562
278

50
12
3.660

Fuente: Aena
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Grafico 2.68.- Monarch Airlines. Flota
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2.6.5.7.3. Air Berlin

Durante el afio 2003, Air Berlin transportd, en 4.044 aeronaves, 517.898 pasajeros en operaciones
que tenian como origen o destino el Aeropuerto de Méalaga. Estos movimientos correspondieron con
operaciones de trafico regular 99,51%, no regular 0,07% y otros servicios comerciales 0,42% segun
se indica en el

Grafico 2.69. Las principales rutas de Air Berlin que tienen como origen o destino Malaga fueron
Palma de Mallorca (30,06 %), Berlin/ Tegel (9,82 %) y Hamburgo/ Fuhlsbuettel (9,03 %) de acuerdo
con la Tabla 2.97 y en el Grafico 2.70.

Grafico 2.69.- Air Berlin. Tipo de trafico (2003)
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Tabla 2.97.- Air Berlin. Principales aeropuertos de origen / destino
AEROPUERTO PASAJEROS %
Palma De Mallorce 155.658 30,06%
50.876 9,82%
46.776 9,03%
42.949 8,29%
35.378 6,83%
32.948 6,36%
27.476 5,31%
27.352 5,28%
24.501 4,73%
19.624 3,79%
17.109 3,30%
15.809 3,05%
8.174 1,58%
7.968 1,54%
5.300 1,02%
517.898 100
Fuente: Aena
Grafico 2.70.- Air Berlin. Principales aeropuertos de origen/ destino
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El trafico de aeronaves comerciales de Air Berlin no presenta una gran estacionalidad a lo largo del
afo. En el Grafico 2.71 y en el Grafico 2.72 se aprecian los maximos, en el mes de abril en

aeronaves y en el de octubre para pasajeros.

Grafico 2.71.- Air Berlin. Estacionalidad en el nimero de aeronaves (2003)
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Grafico 2.72.- Air Berlin. Estacionalidad en el nimero de pasajeros (2003)
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La flota con la que la compariia Air Berlin opera en el Aeropuerto de Malaga esta compuesta en su
mayoria por Boeing 737- 800 y Boeing 737- 400. Esto se muestra en la Tabla 2.98 y en el Grafico
2.73.
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Tabla 2.98.- Air Berlin. Flota

Modelo de aeronave Operaciones

Boeind 8 wingie er 3.608
' (s 00 | 260
152
24
4.044
Fuente: Aena
Grafico 2.73.- Air Berlin. Flota
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2.6.5.7.4. Transavia Holland

Durante el afio 2003 la compafiia de bajo coste Transavia Holland, transport6, en 2.736 aeronaves,
383.375 pasajeros en operaciones que tenian como origen o destino el Aeropuerto de Malaga.
Estos movimientos correspondieron con operaciones de trafico regular 79,09%, no regular 28,18% y
otros servicios comerciales 3,43% segun se indica en el Gréafico 2.74. Las principales rutas de
Transavia Holland que tienen como origen o destino Malaga fueron Amsterdam/ Schiphol (70,92 %),
y Rotterdam (26,54 %). Esto se muestra en la Tabla 2.99 y en el Grafico 2.75.
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Gréfico 2.74.-Transavia Holland. Tipo de trafico (2003)
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Tabla 2.99.- Transavia Holland. Principales aeropuertos de origen/ destino

AEROPUERTO PASAJEROS

Fuente: Aena

%

271.883 70,92%

101.751 26,54%
8.196 2,14%
1.545 0,40%

383.375 100%

Grafico 2.75.- Transavia Holland. Principales aeropuertos de origen/ destino
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El trafico de aeronaves comerciales de Transavia Holland presenta una gran estacionalidad a lo
largo del afio, debido al eminente caracter turistico del Aeropuerto de Méalaga. En el Gréafico 2.76 y
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en el Gréafico 2.77 se aprecia claramente esta tendencia con méaximos en el mes de mayo, tanto en
pasajeros como en aeronaves.

Grafico 2.76.- Transavia Holland. Estacionalidad en el nimero de aeronaves (2003)
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Grafico 2.77.- Transavia Holland. Estacionalidad en el nimero de pasajeros (2003)
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La flota con la que la compafia Transavia Holland opera en el Aeropuerto de Malaga esta
compuesta en su mayorfa por Boeing 737- 800, Boeing 737- 700 y Boeing 757- 200. Esto se
muestra en la Tabla 2.100 y en el Grafico 2.78.
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Tabla 2.100.- Transavia Holland. Flota

Modelo de aeronave Operaciones

1.856
726
92
62
2,736

Fuente: Aena
Grafico 2.78.- Transavia Holland. Flota
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2.6.5.8. Evolucién de las principales CBC en el periodo 2001-2003

Las compaiifas de Bajo Coste han experimentado una evolucién muy rapida en Espafia en este
periodo. En concreto, en el Aeropuerto de Mélaga, el trafico comercial ha experimentado un gran
ascenso debido a este tipo de trafico, como se puede apreciar en la Tabla 2.101, en el Grafico 2.79

y en el Grafico 2.80.

Tabla 2.101.-Pasajeros y aeronaves CBC en la evolucién 2001-04

“ PASAJEROS AERONAVES

1.874.304 12.990
2.516.999 18.723
3.819.422 27.384

Fuente: Aena
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Grafico 2.79.- Evolucién de los pasajeros CBC frente a los totales
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Grafico 2.80.- Evolucién de las operaciones CBC frente a las totales
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2.6.6. Caracterizacion del aeropuerto

El Aeropuerto de Mélaga tiene gran peso dentro del conjunto de Espafia, especiaimente en lo que
se refiere al trafico internacional, pues supone casi un 10% de éste, y por ende un 4% del trafico
nacional. Es, con gran diferencia, el mas importante de Andalucia, suponiendo mas del 70% del
trafico de pasajeros en esta Comunidad Auténoma.

El trafico internacional tiene su origen en Europa, y especialmente en Reino Unido, de donde
provienen el 42% de los pasajeros, lo que supone el doble del trafico nacional. También hay gran
numero de pasajeros procedentes de Alemania.
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El trafico nacional tiene origenes distintos dependiendo de si se trata de vuelos regulares o no. Los
primeros proceden mayoritariamente de Madrid (50%) y Barcelona (23%), en tanto que los
segundos tienen su origen en Baleares y Canarias en un 66% de los casos.

Tanto los traficos punta (mantenidos desde 2001) como los calibres medios de aeronaves se
mantienen practicamente constantes desde hace varios afios, con predominio de las grandes
compariias espafiolas como Iberia o Spanair y de otras europeas low cost o charter encabezadas
por Easy Jet. Esto explica que las aeronaves con mayor nimero de operaciones en el aeropuerto
sean los Airbus A-320 y A-321, y los Boeing B-757 y B-737 en todas sus versiones, ya que son los
modelos que constituyen mayoritariamente las flotas de estas compaiiias.

El trafico presenta cierta estacionalidad. El segmento correspondiente al trafico nacional se
mantiene practicamente constante. Sin embargo, el tréfico internacional presenta niveles superiores
al resto del afio durante las temporada comprendida entre los meses de mayo y octubre.

En cuanto a la distribucién semanal, el trafico durante los fines de semana dobla al del resto de
dias.

Debe destacarse también la presencia de la compafia Helisureste que aporta bastante trafico vy,
sobre todo, un nimero considerable de operaciones de helicoptero en el Aeropuerto de Malaga.
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2.7. Capacidad del espacio aéreo y de las infraestructuras aeroportuarias

2.7.1. Espacio aéreo

Como se mencioné anteriormente en el apartado 2.4 de este mismo capitulo, el Aeropuerto de
Malaga esta integrado dentro del FIR/UIR Madrid. El control de los sectores en que se divide el
espacio aéreo mas cercano a Mélaga es realizado desde el Centro de Control de Transito Aéreo de
Sevilla (Sevilla ACC-LECS) y desde Malaga APP y Malaga TWR, dependiendo del tipo que se trate
ruta o aproximacion.

En llegadas, el flujo de transferencia del control de operaciones pasa sucesivamente de Sevilla
ACC a Méalaga APP y, de ésta, a Malaga TWR.

En salidas, el flujo es el opuesto.

En la llustracion 2.48 se muestra la distribucién de sectores del ACC Sevilla, asi como de la
aproximacion al Aeropuerto de Malaga.

llustracién 2.48.- Sectores de espacio aéreo en el entorno del Aeropuerto de Malaga
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2.7.1.1. Ruta

Las capacidades de los sectores en ruta se muestran en la Tabla 2.102.

Tabla 2.102.- Capacidades de los sectores en ruta

SECTOR AGRUPACION CAPACIDAD OBSERVACIONES

. BAIL + MALA + MALB + GALT 33
_ BAIL + MALA + MALB + GALT + 50
YSTE + ALMA + ALMB + CARB
| T s
_ MALB + ALMB + MALA + 33 Excluido el trafico a GEML.
ALMA + GALT + CARB 35 mov/60' sin excluir
m ALCB + ALCA + CORB + 36
CORA + MARB + MARA
m ALCB + CORB + CORA + MARB 35 - 40 35 mov/60' si 13 o mas destino
+ MARA + VEJM + VEJA LEMG via MAR
_ ALCB + CORB + CORA + MARB 40
_ ALCB + CORB + CORA + A
MARB + MARA
DESTE e e vess “
_ ALCB + ALCA + CORB + ORA + =
MARB + MARA + VEJM + VEJA
Excluido el trafico a GEML.
_ MALA + ALMA + GALT + CARB 39 41 mov/60' sin excluir
_ YSTE + ALMA + ALMB + CARB 33

Fuente: Aena

2.7.1.2. Aproximacion

Las capacidades de los sectores en aproximacion se muestran en la Tabla 2.103.

Tabla 2.103.- Capacidades de los sectores en aproximacion

SECTOR AGRUPACION CAPACIDAD OBSERVACIONES

Limitada a un total de 12/60’
ARR + DEP 22 globales debido a limitaciones
de TWR ATC
Limitada a un total de 22/60' o
18/60’ llegadas dependiendo

25 de las limitaciones
aeroportuarias
Limitada a un total de 14/60' o
25 10/60’ salidas dependiendo de

las limitaciones aeroportuarias
Fuente: Aena
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En las siguientes ilustraciones (llustracion 2.49 e llustracién 2.50) se muestran la distribucion de
sectores de aproximacion LEMG ARR y LEMG DEP.

llustracion 2.49.- Sector LEMG ARR

Fuente: Aena

llustracion 2.50.- Sector LEMG DEP

Fuente: Aena

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.176




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

8% i Ty
' % % R
Xh ¢

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga Cédigo EPD 415.200

2.7.2. Subsistema de movimiento de aeronaves

2.7.2.1. Campo de vuelos

Se analiza en este estudio la capacidad del Aeropuerto de Malaga en su configuracién actual, con
la herramienta de simulacién “"Simmod PLUS! V6.2."

El programa Simmod es un modelo de simulacién conjunta de espacio aéreo y campo de vuelos de
un aeropuerto, que constituye una valiosa herramienta para el analisis del trafico aeéreo en ruta, en
el area terminal y para las operaciones en tierra. El programa simula de forma realista el
movimiento de todas las aeronaves correspondientes a una programacion de vuelos determinada,
paso a paso, resolviendo los posibles conflictos que se produzcan. Permite, ademas, la observacion
de la simulacién a través de una representacion grafica animada de la misma.

Simmod considera tanto los aspectos de disefio como los de procedimientos de las operaciones de
las aeronaves y proporciona como salidas informes detallados que permiten analizar retrasos
absolutos y medios, tanto en el espacio aéreo, como en los movimientos de las aeronaves en tierra,
en las colas de despegue o en las posiciones de estacionamiento. Asimismo proporciona tiempos
de trayecto de las aeronaves tanto en aire como en tierra.

Una vez que se ha establecido el escenario estandar, basado en datos sobre las operaciones
propuestas o existentes, es posible modificar los datos de entrada para desarrollar y evaluar nuevas
alternativas.

Para la elaboracion del presente estudio se han seguido los pasos siguientes:

- Construccion del modelo del Aeropuerto de Malaga mediante el programa Simmod.
- Validacion del mismo con las condicicnes operacionales actuales.

- Evaluacion de la capacidad del aeropuerto.

La metodologfa en la elaboraciéon de una aplicacion Simmod es estandar. Se comienza con la
creacion de los modelos que representaran el espacio aéreo y el campo de vuelos del aeropuerto y
que recogen las configuraciones fisicas y las caracteristicas de tipo operativo de los mismos.

Se elabora el denominado fichero de eventos, que contiene la programacion de vuelos
correspondiente al dia tipo considerado, el 23 de agosto de 2003.
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Partiendo del citado fichero de eventos, que debe considerarse como base, y aumentando
progresivamente el numero de movimientos incluidos en él, se crean diferentes ficheros de vuelos
que se aplican a la simulacion, tantos como andlisis quiera realizarse. Analogamente puede
reducirse el nimero de movimientos para analizar la situaciéon producida por un trafico menor que el
previsto. Esto puede ser util en el caso de aeropuertos saturados.

El estudio de capacidad comprende dos partes:

a) Determinacion de la Capacidad Practica del sistema.
b) Determinacion de la Capacidad de Saturacién del sistema.

El objetivo principal del analisis de Capacidad Practica es determinar el nimero maximo de
operaciones diarias que pueden programarse en un aeropuerto de modo que los indicadores de
demora no superen unos limites de admisibilidad a medida que se incrementa el nimero de

operaciones en el aeropuerto.

Partiendo de un caso base correspondiente a una programacion de vuelos de 24 horas, se realizan
simulaciones con diferentes incrementos de trafico del mismo.

Para analizar los resultados se establece como criterio el de considerar inaceptables retrasos
medios por operacién (llegadas/ salidas) superiores a diez minutos.

Tabla.- 2.104.- Operaciones y demoras

; Operaciones Operaciones max. hora Demoras
Simulaciones
Totales ——— : . .

18 7,87

469 18 20 36 13,54 5,84 9,69

483 17 21 36 16,80 6,40 11,60
509 17 21 36 25,58 7,22 16,40
528 18 22 37 35,79 7,89 21,84
548 17 22 37 45,93 8,54 27,24
569 17 22 38 67,15 10,19 38,67
579 18 21 37 84,57 10,80 47,69
590 18 22 38 88,34 11,46 49,90
611 18 22 38 111,086 14,55 62,81

631 17 22 38 132,22 23,31 77,77
630 17 23 39 150,68 33,64 92,16
626 17 23 38 167,92 42,77 105,356

Fuente: Aena

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.178




Aena “ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

Puesto que el comportamiento de los retrasos con el incremento de las intensidades de trafico es
exponencial, se ajustan curvas de ese tipo a los valores puntuales obtenidos en cada simulacion
Simmod. La Tabla.- 2.104 y el Gré&fico 2.81 muestran los retrasos medios por operacion frente al
numero de operaciones diarias obtenidos.

Grafico 2.81.- Retrasos medios por operacién/ Operaciones diarias
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El Grafico 2.82,el Grafico 2.83 y el Grafico 2.84 representan los valores maximos de operaciones/
hora frente a las demoras medias por operaciones de llegada, salida o totales respectivamente,
considerando tanto los valores puntuales obtenidos en cada simulacion, como el ajuste exponencial
de los mismos.

En el Grafico 2.82 se observa como en llegadas los valores de la simulacién no se ajustan a una
curva exponencial, situdndose la capacidad en torno a las 18 operaciones llegada/ hora al
considerar unos valores medios d demora de 10 minutos. Este valor se consigue con la
programacion base y no aumenta a medida que se incrementa el trafico diario, lo que muestra que
con el volumen de trafico actual y las condiciones de separacion entre llegadas establecidas en el
aeropuerto, no es posible aumentar el nimero de operaciones llegada/ hora.
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Grafico 2.82 - Retrasos medios llegadas/ Maximo nimero de llegadas hora
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En cuanto a las salidas, el Grafico 2.83 muestra como para una demora media en salidas de 10
minutos, la capacidad obtenida es de 21 operaciones salida/ hora.

Grafico 2.83.- Retrasos medios salidas/ Maximo naimero de salidas hora
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Grafico 2.84.- Retrasos medios por operacién/ Maximo nimero de operaciones hora
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A partir de estos graficos y con el criterio anteriormente citado de considerar inaceptables retrasos
medios por operacién superiores a los 10 minutos, se obtiene un valor de Capacidad Practica de
469 operaciones por dia, con un maximo de 36 operaciones/ hora (Caso Base + 7,5%).

El andlisis de Capacidad de Saturaciéon del sistema consiste en simular la operacion del
aeropuerto con cargas de trafico que sobrepasan su Capacidad Practica, de manera que en el
periodo de estudio siempre existan vuelos en espera para despegar y aterrizar. La capacidad de
saturacion sera el nimero de operaciones por hora maximo que se puede obtener sin tener en
cuenta el nivel de demora.

El proceso seguido para la determinacidn de esta capacidad consistid en observar el nimero
maximo de operaciones realizadas en las simulaciones anteriores, es decir, sus valores en hora
punta, cuando la demanda del aeropuerto es continua tanto para despegues como para aterrizajes.
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Grafico 2.85.- Capacidad de Saturacion
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De esta manera, en el Grafico 2.85 se obtiene que la Capacidad de Saturacién del conjunto
Espacio Aéreo - Campo de Vuelos del Aeropuerto de Malaga es de 38 operaciones/ hora.

El andlisis de la capacidad ATC realizada mediante el programa PICAP proporciona unos valores
de Rendimiento Maximo de Pista (RMP), que indican el nimero maximo de operaciones que
pueden efectuarse en las pistas de un aerddromo, durante un periodo de tiempo determinado,
independientemente de la demora que se produzca y en funcién de las hipétesis de operacion del

mismo.
La Capacidad Practica, normalmente, deberia estar entre el 80% y el 90% del RMP.
Para la elaboracion de este estudio se han seguido las guias fundamentales propias del PICAP:

- Andlisis de la operacién. Estudio del funcionamiento real del aeropuerto, de las pistas que ya se
encuentran en servicio, y estimacion de la operacion en la pista modificada en base a los mas de
35.000 datos obtenidos durante seis afios dentro del Programa de Investigacion de Capacidad
de Pista (PICAP), obteniéndose la informacién necesaria para afrontar la siguiente fase.

- Simulacién en tiempo acelerado. Mediante la aplicacién de desarrollo de Aena, MIRMEX, se
reproduce fielmente la operacién en el aeropuerto.

- Analisis de resultados. Los ficheros generados por MIRMEX son tratados para mostrar el
intervalo de variacién del Rendimiento Maximo de Pista del aeropuerto estudiado.
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El escenario considerado se describe en [a Tabla 2.105.

Tabla 2.105.- Escenario PICAP

scenario Actual pista 24

Pista 14
Instrumental de precision
Convencional y Radar
Los recogidos en el AIP
PICASSO 2001

Fuente: Aena

La Tabla 2.106 y el Gréafico 2.86 muestran los intervalos de variacién del RMP en el escenario de

situacion actual.

Tabla 2.106.- RMP pista 14 (operaciones/ hora)

RI dio 19 21 40

/h)

Fuente: Aena

Grafico 2.86.- RMP pista 14 (llegadas-salidas)
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Finalmente puede comprobarse como el la Capacidad Practica (36) obtenida mediante Simmod
resulta aproximadamente el 90% del RMP (40) obtenido mediante PICAP, tal y como se indico
anteriormente, lo que confirma la coherencia de los dos resultados obtenidos.

2.7.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

El aeropuerto cuenta con dos plataformas: una para aeronaves comerciales de pasajeros y otra
para Aviacién General.

2.7.2.2.1. Plataforma de Aviacién Comercial

El numero de puestos de aeronaves en la plataforma comercial es de 47 puestos de configuracién
estandar, y se tipifican como se muestra en la Tabla 2.107. Los tipos puestos de estacionamiento |
a VIl son los definidos en el Manual Normativo de Sefalizacién del Area de Movimiento de Aena,
mientras que ZH y ZO son tipos de estacionamiento no clasificados. ZO hace referencia a aviacion
general y otros cédigos no identificados y ZH hace referencia a los helicopteros.

Tabla 2.107.- Nimero de puestos de estacionamiento
para aeronaves comerciales

47

o
=]

Fuente: Aena
Para la determinacién de la capacidad teérica maxima de la plataforma de aeronaves comerciales
de pasajeros se aplicara el modelo definido en el texto de R. Horonjeff Planificacién y disefio de
aeropuertos teniendo en cuenta que no todos los aviones pueden utilizar todas las posiciones
disponibles. Sin embargo, una posicién de un avién grande puede ser utilizada por los aviones de
tamario inferior.

Se utiliza la siguiente notacion:
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Tipo i Grupo de aviones por tamario

P N° de posiciones disefiadas para acomodar aviones de clase i

o] Fraccién del total de posiciones que pueden acomedar aviones de clase i

t; Fraccién del total del tiempo de estacion, que requiere un avion de clase i

T Tiempo de ocupacién de un avién de clase i

M;: Proporcién de aviones de la clase i en el conjunto de los aviones que solicitan
el servicio

Capacidad del estacionamiento

F: Capacidad del estacionamiento, suponiendo que todos los aviones pueden
utilizar todas las posiciones disponibles. F= ZP{/Z(M;T)

X CIF

El numero total de posiciones de estacionamiento P es la suma del niumero de posiciones de todo
tipo, es decir, P=ZP; (en este caso, P=47). La fraccién de posiciones del tipo i es p;=Py/P. La fraccion
del tiempo total de estacionamiento que el avién de clase i requiere (1) es igual a la fraccion de
aviones de la clase i en el total del conjunto (M;) multiplicado por el tiempo de ocupacion del
estacionamiento del avién de clase i (T;), dividido por la media ponderada del tiempo de ocupacién
del estacionamiento ZT; M

M

e i B

MT,

Hay que ver si existen suficientes posiciones P; para acomodar los aviones de la clase i. Para esto
se determina cual es el tipo de aeronave mas critica de entre las que solicitan el servicio. Para los
célculos se utilizan las siguientes ecuaciones:

c=|BF=xF; c=|B P2 p_x,F; c=|PiTTPale_x F
t4 ti+ts 0% T o 2N

La restriccion mas severa es el valor minimo de X;. Si se denomina Xmin al valor minimo, la
capacidad del sistema de posiciones sera:

C =F-Xuin

Para la determinacién del tiempo de ocupacién de un puesto de estacionamiento por un
determinado tipo de aeronave (T)) se recurre a los estudios realizados a lo largo del afio 2003 sobre
el uso de la plataforma comercial del Aeropuerto de Malaga. Se ha optado por tomar la mediana de
los tiempos en plataforma de cada tipo de aeronave que oper6 en el aeropuerto el dia punta y que
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permaneci6 en plataforma menos de 10 horas. Se ha elegido la mediana y no la media de los
tiempos de ocupacién porque la mediana tiene la ventaja de no estar afectada por los valores
extremos.

Para obtener la mezcla de aviones que usa la plataforma (M;) se opta también por extraerla del dia
punta en la franja horaria con mayor actividad comercial y que en este aeropuerto se corresponde
con el intervalo 6:00 - 24:00. En la Tabla 2,108 no se incluyen los puestos de la ampliacién de
plataforma puesta en servicio en 2005, ya que los datos disponibles se corresponden con un
estudio realizado en el afioc 2003.

Tabla 2.108.- Caracteristicas de operacién del dia punta (31-08-03) de 6:00 a 24:00

Aeronaves ocupacion (min)
N e 0,9% 84
B s 1,4% 93
FTZEINRHER 12 5,4% 76
N 32 14,5% 68
I 49 22,2% 62
B s 24,9% 63
VIR 38 17,2% 54
i AT 26 11,8% 41
B - 0,9% 64
B 0.9% 86
B 221 100,0% -

Fuente: Aena

En la Tabla 2.109 se exponen los parametros considerados para evaluar la capacidad de la
plataforma comercial.
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Tabla 2.109.- Parametros empleados en el célculo de la capacidad de plataforma

B-744, B-747, A-340 09% 8 1,400 0213 0013 0012 17,163
“ MD-11, DC-10, DC-8/63 5 14% 93 1550 0106 0022 0,021 9,452
B-763, B-767, B-707, L-1011,
“ .62 A300 A310 DO-g/53 ¢  B4% 76 1267 0085 0068 0,067 3,999
B-757, TU-154 10  145% 68 1,133 0213 0,164 0,162 2,347
B-727, MD-81 2 83y 88 6 222% 62 1033 0128 0229 0226 1,524
MD-87, A-320, TU-134,  B-
- ey b 4 249% 63 1,050 0085 0261 0,257 1,112
DC-9, B-737/100 a 500, F-
100, Bae 143, F-28,F27, 1 17,2% 54 0900 0,021 0155 0,152 0,947
BA-111, Bae 146/200 y 300
ATR-72, ATR-42, CN-235,
“ ol 6 118% 41 0683 0128 0081 0,079 1,001
[z No identificados 09% 64 1,067 0,000 0010 0,009 0,991
[ rde) T | Helic6pteros 1 09% 8 1433 0021 0013 0013 1,000
| Total | ; 47 1000% - - 1,000 1,016 1,000 .

Con estos datos obtenemos una capacidad de plataforma de C=F-Xmin=44 aeronaves/hora

Como las posiciones de estacionamiento no se ocupan inmediatamente después de ser
abandonadas por la aeronave estacionada previamente, se ha de estimar el factor de utilizacién (U)
de las mismas, para lo cual se utilizara la siguiente expresion:

N ZAI'Ti
~ PH

Siendo: A;: nimero de aeronaves por tipo durante la franja horaria considerada
Ti: media de los tiempos de ocupacién de cada puesto de estacionamiento
H: nGmero de horas de la franja horaria considerada

P: numero de puestos de estacionamiento (47)

En los estudios disponibles de la plataforma del Aeropuerto de Malaga se han elaborado datos de
tiempos (medias y medianas) de estancia de las aeronaves en los puestos de estacionamiento.

Se ha calculado U a partir del estudio del factor de utilizacién de cada stand, obtenido como la
media de ocupacién del mismo durante las horas en la que habfa una aeronave en un stand en el
dia punta. Hay puestos en la plataforma que, por su situacién dentro de la misma y por su posicion
respecto al Edificio Terminal, a lo largo del dia son utilizados por un mayor numero de aeronaves.
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Esto es debido a que son de mas facil acceso, y el tiempo transcurrido desde que sale una
aeronave o hasta que entra otra son menores que en otros puestos. Estos puestos, por tanto, son
mas eficientes y mas representativos para la capacidad, ya que son ocupados la mayor parte del
periodo del dia en que hay mayor actividad en la plataforma.

Por tanto, para determinar el factor de utilizacion U se ha buscado de la Tabla 2.110 el puesto con
mayor nimero de aeronaves que han estacionado y se ha tomado el valor de factor de utilizacién
como el valor U global. En esta tabla se muestra el factor de ocupacion de cada stand y el nimero
de aeronaves que han estacionado en cada puesto durante el dia punta donde se resalta el valor
seleccionado. Este valor es de un 69%, correspondiente al puesto 44.

Tabla 2.110.- Factor de Utilizacién de la plataforma por stands

: i Factor de Utilizacién del M ’
Designacidn del puesto stand (%)

58.4 10
59.3 9
69.1 11
51.1 12
62.3 13
69.1 12
74.6 10
63.3 13
62.1
69.0
71.9
401
82.9
52.3
64.2
5.8
57.9
82.9
74.4
52.3
67.9
414
456
78.6
7.3
24
30.3
44.7
443
46.4
39.2
334
447
30.4

NNOOOONW==2NNDANWW2N®OO©[®
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Utilizando la relaciéon porcentual de aeronaves hora de disefic en llegadas respecto al total de
aeronaves hora de diseflo obtenida en el apartado 2.6.2.9, que es del 57%, se obtiene una
capacidad de la plataforma de Aviacion Comercial, dada por la expresion
_ FXx.,, U ,de53 operaciones/ hora. La Tabla 2.111 resume los resultados obtenidos.
% llegadas

Tabla 2.111.- Capacidad de la plataforma

46
0,947
69%
Jllegadas 57%

Fuente: Aena

2.7.2.2.2. Plataforma de Aviacién General

La plataforma de aviacion general tiene 43 puestos y una superficie de 67.500 m? Los ratios
utilizados se refieren a la aviacién de negocios, pero se pueden asimilar para el resto de la Aviacion
General, ya que supone alrededor del 70% de los movimientos de estas aeronaves. El ratio
utilizado es de 4 m? por movimiento de aeronave anual. Con la superficie destinada a aviacion
general la capacidad es de 16.825 movimientos de aeronaves anuales.

2.7.3. Subsistema de Actividades Aeroportuarias

2.7.3.1. Zona de Pasajeros

Se analiza en este apartado la capacidad de las zonas para uso publico dentro del aeropuerto,
relacionadas directamente con el tratamiento de pasajeros. Para determinar la capacidad se parte
de un nivel de servicio B de disefio de IATA, es decir, alto nivel de servicio y confort, recomendado
para flujos aceptables y retrasos pequerios.

2.7.3.1.1. Edificio Terminal

Como se ha dicho anteriormente, el Aeropuerto de Malaga tiene un edificio principal de pasajeros
de cuatro plantas, llamado terminal “Pablo Ruiz Picasso” o T2, con una superficie de 78.100 mZ.
Conectado al T2, se encuentra el llamado Terminal Modular Charter (Terminal T1) donde llegan los
vuelos procedentes de Ceuta y Melilla, y las llegadas internacionales. Mas al noroeste se ubica el
Blogue Norte, que se utiliza Unicamente en ocasiones especiales.
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En este apartado se realizara un estudio con detalle de los terminales T1 y T2 ya que es donde se
procesa todo el trafico del aeropuerto en condiciones normales, y seran los que determinen
fundamentalmente la capacidad.

En la Tabla 2.112 se indica la distribucion de las areas de los dos terminales T1y T2 por zonas, y

los equipamientos de las mismas.

Tabla 2.112.- Distribucién de areas publicas de T1y T2 y los equipamientos de las mismas

Terminal T1
».]..|| A =l .“-'.

2.667
mos (ud 5
lleg m°) 1.330
Terminal T2 “Pablo Ruiz Picasso”
'm* 8.102

5.511

3.641

Fuente: Aena

A partir de estos datos se procede a determinar la capacidad actual de las distintas areas y
equipamientos que componen el Edificio Terminal de Pasajeros. Para las distintas areas o
equipamientos se tomaran los totales de los dos terminales juntos. Las estimaciones se haran
mediante los métodos proporcionados por IATA en el documento Airport Development Reference
Manual en su edicion de enero de 2004,
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Se comparan las capacidades obtenidas para las distintas zonas del Edificio Terminal y se
determinan las zonas criticas que condicionaran el valor de la capacidad maxima tedrica que admite
el Edificio Terminal de Pasajeros.

llustracién 2.51.- Instalaciones actuales. Planta primera T2

ZONA VESTIBULO DE SALIDAS

Area: 8.102 m*.

ZONA DE ESPERA Y EMBARQUE

Area: 6.656 m?,
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llustracidn 2.52.- Instalaciones actuales. Planta baja T2
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llustracién 2.53.- Instalaciones actuales. Planta baja T1

llustracién 2.54.- Instalaciones actuales. Planta alta T1

a1 = 1
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Area:4.1% .
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SALIDAS
1. Vestibulo de salidas

El vestibulo de salidas del terminal T2 incluye la zona de facturacién y los espacios
correspondientes de salidas, circulaciones, puestos de informacién y de venta de billetes. El
vestibulo de salidas del terminal T1 corresponde a la planta 1 y una pequerfia parte a la planta baja.
En este apartado se calcula la capacidad de los dos vestibulos completos, incluyendo la zona de
facturacién. Puesto que algunos pasajeros vienen con acompafiantes se ha supuesto un ratio de
0,2 acompariantes por pasajero. Esta capacidad mide el nimero de pasajeros y acompafantes que
podrian ocupar el vestibulo en un momento dado para mantener un nivel de servicio B de IATA. Los
parametros utilizados en este caso son:

(A) Area del vestibulo de salida (m?) 12.283
(VPP) Acompafiantes por pasajero 0,2
(SPP) Superficie por pasajero (m?/pax) 2,3

(PTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de
los pasajeros (min) 30

(VTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de
los acompariantes (min) 15

La expresion utilizada para el célculo de la capacidad es la siguiente.

o A*60
SPP *(PTC + VTC * VPP)

Una vez evaluada la capacidad maxima correspondiente al vestibulo de salidas es de 9.710 PHP
en salidas.

2. Mostradores de facturacién

Los pasajeros que llegan al aeropuerto facturan en la bateria de mostradores de facturacion o en
los puestos de autofacturacién, aunque estoa Ultimos no seran incluidos en los célculos de
capacidad. En el T2 hay 65 mostradores y en el T1 hay 20, repartidos éstos ultimos entre la planta
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PO (8) y la P1 (12). Los mostradores del Terminal T1 sélo funcionan los fines de semana de mucho
trafico. Para el célculo de la capacidad total, se va a tomar el nimero total de mostradores como
parametro, ya que se utilizan todos los mostradores cuando hay puntas de trafico. El calculo de la
capacidad se va a realizar considerando que la facturacién es de tipo universal y los mostradores
son de uso compartido (CUTE).

Los parametros utilizados para el célculo de la capacidad a partir de los mostradores de facturacion

son:
(Cl) Numero total de mostradores de facturacion 85
(PTciy) Tiempo medio de facturacién nacional (seg.) 90
(PTciz) Tiempo medio de facturacién UE o Schengen (seg.) 90
(PTcis) Tiempo medio de facturacion No UE no Schengen (seg.) 135

En el aeropuerto de Malaga hay 8 mostradores de facturacién para pasajeros de clase preferente, y
77 para pasajeros de clase turista. Los mostradores utilizados por los pasajeros de clase preferente
representan el 10% de los correspondientes a los pasajeros de clase turista.

Por tanto seran:
Cly=77

CldJ=8
Siendo:
(ClY) Nimero de mostradores para pasajeros con billetes en clase turista
(CIJ) Numero de mostradores para pasajeros con billetes en clase business

Para los célculos posteriores se utiliza el nimero de mostradores para pasajeros con billetes en
clase turista (ClY). Los mostradores de facturacion se agrupan segun el tipo de trafico: nacional
(ClY4), UE o Schengen (ClY2) y No UE no Schengen (CIY3) .

La distribucién de mostradores es la siguiente, segun el uso habitual del aeropuerto.
ClY,;=15

ClY, =57
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C|Y3= 5

Con estos valores se calcula un parametro intermedio (S) para cada tipo de trafico, que tiene en
cuenta el tiempo méaximo en cola de facturacién (MQT) del pasajero. Dicho tiempo maximo se
determina mediante la Tabla 2.113 del manual de IATA anteriormente referido.

Tabla 2.113.- Tiempo maximo de espera en cola de facturacién (MQT)

. ! Breve hasta aceptable Aceptable hasta

[a 0-12 12-30

referente 0-3 3-5

Fuente; IATA. Airport Development Reference Manual

llustracién 2.55.- Parametro intermedio S en funcién de los Pasajeros punta en un periodo de 30 minutos X

150 .r B o |
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Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

La expresion para obtener el parametro S y los valores correspondientes a trafico nacional (S+), UE
o Schengen (Sz) y No UE no Schengen (Sz) son los siguientes:

s =Cly; * 22

—_— =20 1 S2=76 1 S3=4,44
' (PTei), 2 3
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De esta tabla se toma un valor de 15 minutos para pasajeros de clase turista. A partir de los valores
de S se entra en el llustracién 2.55 y se obtienen los valores de pasajeros punta en un periodo de
30 minutos (X).

X:=380 ;Xz= 1480 ;X3=50

Para determinar el nimero de pasajeros hora punta (PHP) en origen con billetes en clase turista se
utilizan dos factores: Porcentaje de PHP punta en un periodo de treinta minutos (F1) y demanda
adicional generada por los vuelos que salen antes y después del periodo de hora punta (F2).

Los valores de F1 y F2 se obtienen de Tabla 2.114 y Tabla 2.115. A la vista de la programacion de
vuelos del aeropuerto se toma un numero de vuelos mayor de 4 durante la hora punta. Para
determinar el porcentaje de pasajeros de vuelos que salen antes o después de la hora punta se
utilizan los valores de pasajeros en las horas anterior y posterior a la hora punta del afio 2003. El
promedio de los de pasajeros de la hora antes y después de la hora punta en % PHP es del 70%.

Tabla 2.114.- F1:% PHP de pasajeros punta en el periodo de treinta minutos

Numero de vuelos ; No UE no
durante la hora punta Nacional / UE o Schengen

s 39% 29%
TR e 36% 28%
R B R R A v 33% 26%

4 0o mas 30% 25%

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

Tabla 2.115.- F2: Demanda adicional generada por vuelos que salen antes y después del periodo hora
punta

Promedio de
pasajeros de la hora
antes y después de UE o Schengen
la hora punta en %

No UE no
Schengen

1,37 1,43

1,31 1,40 1,54
1,26 1,356 1,47
1,22 1,30 1,40
1,18 1,25 1,33
1,14 1,20 1,26
1,11 1,15 1,19
1,07 1,10 1,12
1,03 1,06 1,06

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual
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La expresién utilizada es:

X ..
PHP = ;121,2,3
Z[F‘I*FZl '

Los valores de F, y F; correspondientes a este caso son:

F1,=30% ;F1,=30%  F13=25% :
F2,=126 ;F2,=1,35 i F23=1,47
Evaluando la expresion anterior se obtienen las siguientes capacidades:

e Mostradores trafico nacional (ClY;=15) 1.005 PHP
¢ Mostradores trafico UE o Schengen (ClY,=57) 3.654 PHP
e Mostradores para trafico No UE no Schengen (ClYz =5) 136 PHP

La capacidad méxima resultante correspondiente a los mostradores de facturacién es de 4.795 PHP
en salidas de clase turista. Esta capacidad es la maxima resultante con las condiciones de uso de
los mostradores establecidas por tipos de trafico. Dicha capacidad puede variar si se utilizan los
mostradores para otros tipos de tréafico.

De la encuesta EMMA se puede obtener el porcentaje de pasajeros en clase preferente, asumiendo
este porcentaje como el de los pasajeros con billete de clase preferente en el afio 2003. Este
porcentaje es de un 3% por lo que finalmente la capacidad total es de 4.939 PHP en salidas.

3. Colas de facturacion

En este caso se parte del tiempo maximo de espera en cola de facturacion para un nivel de servicio
B de IATA y del tiempo de proceso en facturacion segun el tipo de trafico, definidos éstos Ultimos ya
en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:

(PTcis) Tiempo medio de facturacién nacional (seg.) 90
(PTciz) Tiempo medio de facturacién UE o Schengen (seg) 90
(PTcis) Tiempo medio de facturacién No UE no Schengen (seg) 135
(MQT) Tiempo maximo espera en cola de facturacion (min) 15
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Con estos tiempos se calcula el nimero maximo de personas en cola por mostrador, segun el tipo
de trafico.

p80°MQT_ .. o _60*MQT_ . ,_60°MQT_,

PTciy PTci, PTcig

La longitud de las colas que se generan en facturacion, se calcula teniendo en cuenta un valor de
longitud necesaria para cada pasajero. Para facturacién hay que distinguir entre la longitud de cola
de pasajeros nacionales y pasajeros internacionales. Estos valores se calculan teniendo en cuenta
un nivel de servicio B, tal y como se ha indicado anteriormente.

Pasajeros nacionales: Las colas se caracterizan por un elevado porcentaje de pasajeros usando
carritos y anchura de fila 1,4 m. La superficie por pasajero que indica IATA es de 1,9 m?/pax y
dividiendo por la anchura se tiene el valor de 1,36 m por pasajero.

Pasajeros UE o Schengen y No UE no Schengen: Estas colas se caracterizan por corresponder a
vuelos de largo recorrido con dos o més bultos por pasajero, y un elevado porcentaje de pasajeros
usando carritos, anchura de fila 1,4 m. La superficie por pasajero que indica IATA es de 2,3 m?/pax
y dividiendo por la anchura se tiene el valor de 1,64 m por pasajero.

Segun el tipo de trafico, al multiplicar el nimero de pasajeros en cola por la longitud unitaria que se
acaba de calcular se obtienen los siguientes valores para las longitudes de colas.

(LCF4) Longitud de colas de facturacién nacional (m) 13,6
(LCF3) Longitud de colas de facturacién UE o Schengen (m) 16,4
(LCFs3) Longitud de colas de facturacién No UE no Schengen (m) 11,5

El terminal T2 tiene una distancia aproximada de 47 m de ancho, entre los mostradores y las
oficinas de compaiiias aéreas situadas a la entrada del terminal, por lo que se dispone de espacio
suficiente para la circulacion de pasajeros como para albergar las colas, al igual que en el Terminal
T1, con una distancia entre los mostradores y los locales situados en la fachada opuesta de 42
metras.

A partir del nimero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de mostradores para cada
tipo de trafico, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparfan la zona de
facturacion.

La capacidad correspondiente a la zona de facturacién es de 755 pasajeros en quince minutos.
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Finalmente los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros punta en un periodo de 15 minutos *4

Por tanto la capacidad correspondiente a la zona de facturacién es de 3.020 PHP en salidas de
clase turista.

Al igual que en al apartado anterior, la capacidad total se obtiene incrementando un 3% el anterior
resultado para tener en cuenta los pasajeros de clase preferente por lo que se llega a 3.111 PHP en
salidas.

4. Control de seguridad en salidas

Los controles de seguridad se reparten entre los dos terminales, 6 en el terminal T2 y 2 en el
terminal T1. Los parametros utilizados en este caso son:

(SC) Numero de controles de seguridad en salidas 8
(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg) 12

Se calculan los pasajeros punta en un periodo de 10 minutos a partir del nimero de controles de
seguridad para pasajeros en salidas, mediante la expresion:

Pasajeros punta en un periodo de 10 minutos = SC*% =400

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros punta en un periodo de 10 minutos *6
Por tanto la capacidad correspondiente a los controles de seguridad es de 2.400 PHP en salidas.
5. Zona del control de seguridad en salidas

Como se ha dicho anteriormente, los puestos de control de seguridad se reparten entre los dos
terminales, aunque en el terminal T2 se concentran 6 de los 8 puestos. Para determinar la
capacidad de esta zona se parte del tiempo maximo de espera en cola del control de seguridad
para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de seguridad, definidos
éstos ultimos ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
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(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg) 12
(MQT) Tiempo méximo de espera en cola del control de seguridad (min) 3

Con estos tiempos se calcula el nimero de personas en cola por cada control de seguridad
mediante la siguiente expresion:

p-= 60*MQT _
PTsc

15

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola del control de seguridad
se calcula mediante la longitud unitaria necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene
asumiendo un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica IATA es de
1,2 mzfpax y dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se tiene el valor de
0,9m.

De esta forma se obtiene una longitud de colas de 13,5 m sin mas que multiplicar el nimero de
pasajeros en cola por la longitud unitaria por pasajero.

El Terminal T2 tiene suficiente espacio para que las colas no limiten la capacidad si se realiza una
gestion adecuada de las colas. En el Terminal T1, las dimensiones en esta zona son suficientes
para albergar la longitud de colas obtenida.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de controles de seguridad,
utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de controles de
seguridad.

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 120 pasajeros en tres
minutos.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 3 minutos *20

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 2.400 PHP en salidas.
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6. Control de pasaportes en salidas

Los controles de pasaportes estan dispuestos en los dos terminales. En este apartado hay que
tener en cuenta que el valor calculado es de pasajeros en salidas de vuelos UE no Schengen e
internacional. Los parametros utilizados en este caso son:

(PCD) Numero de controles de pasaporte en salidas 8
(PTpcd) Tiempo medio en el control de pasaporte en salidas (seg) 16

Se calculan los pasajeros en un periodo punta de 10 minutos a partir de los puestos de control de
pasaporte mediante la expresién.
600

Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos = PCD* =320
PTpcd

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos *6
La capacidad correspondiente a los controles de pasaportes es de 1.920 PHP UE y No UE.
7. Zona del control de pasaportes en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del maximo de espera en cola del control de
pasaportes para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de pasaportes,
definidos éstos Ultimos ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
(PTpcd) Tiempo medio en el control de pasaporte (seg) 15
(MQT) Tiempo maximo espera en control de pasaporte (min) 5
Con estos tiempos se calculan el nimero de personas que utilizan cada control de seguridad.

« S0MAT
PTpcd

20

La longitud de colas que se genera en la zona de control de pasaportes en salidas, se calcula a
partir de un valor de longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene asumiendo un
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nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2 m?/pax.
Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se tiene el valor de 0,9 m.

De esta forma se obtiene una longitud de colas de 18 m.

El terminal T2 dispone de un pasillo muy largo por lo que es mas que suficiente para poder albergar
las colas. En el Terminal T1, el puesto de control de pasaportes esta a continuacién del puesto de
control de seguridad.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el numero de controles de pasaporte,
utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparfan la zona de control de
pasaportes.

La capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes es de 160 pasajeros en cinco
minutos.

Por tanto los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 5 minutos *12

Finalmente la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaporte es de 1.920 PHP UE y
no UE en salidas.

Zona de espera y embarque

El terminal T2 “Pablo Ruiz Picasso” dispone de dos diques para embarque tanto en remoto como en
pasarela. Son espacios abiertos, los cuales albergan zonas de espera para embarcar, pasillos de
circulacién para acceder a dichas zonas, espacios comerciales y aseos. En las zonas de circulacion
se asume una superficie por pasajero de 2,3 m? para un para un nivel de servicio B de IATA. De los
pasajeros que ocupan los diques, un porcentaje va hacia las zonas de espera y otros ya estan en
las mismas en un periodo de tiempo. Se ha supuesto que estos porcentajes son de un 50%, es
decir, que la superficie de trénsito o circulacién es igual a la superficie de espera y embarque.

Para calcular la capacidad para las salas de embarque se parte de los siguientes parametros de

calculo:
(A) Area de permanencia (m?) 10.140
(s4) Superficie por pasajero en circulacion (m?/pax) 2,3
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(s2) Superficie por pasajero sentado (m?/pax) 1,7
(s3) Superficie por pasajero de pie (m?/pax) 1,2
(p1) Proporcién de pasajeros sentados 80%
(p2) Proporcién de pasajeros de pie 20%

La expresién a utilizar es:

A
P=
%circulando - s, + %esperando - (S; *p1 +S3 *Pa)

Una vez evaluada con los parametros anteriores se obtiene que la capacidad maxima de esta zona
es de 5.200 pasajeros.

Para un periodo de una hora se supone el tiempo de estancia indicado a continuacion para cada

tipo de trafico y se aplica la expresion siguiente:

P*60
I*usk*v+l®wr+m*y

Donde:
(u) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional regional (min) 15
(v) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional no regional (min) 30
(w) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo UE o Schengen (min) 30

(y) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo No UE no Schengen (min) 60

(i) proporcion de pasajeros en vuelo nacional regional 0,0%
(k) proporcién de pasajeros en vuelo nacional no regional 21,3%
(I) proporcién de pasajeros en vuelo UE o Schengen 76,1%
(m) proporcién de pasajeros en vuelo No UE no Schengen 2,6%

La capacidad correspondiente a las zonas de espera y embarque es de 10.136 PHP en salidas.
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LLEGADAS
9. Control de pasaportes en llegadas

En este apartado hay que tener en cuenta que el valor calculado es de pasajeros en llegadas
(excepto nacionales y Schengen). Los parametros utilizados en este caso son:

(PCA) Numero de controles de pasaportes en llegadas 16
(PTpca) Tiempo medio de proceso en el control de pasaportes en llegadas (seg) 30
3600
PCA*
PTpca

La capacidad correspondiente a los controles de pasaportes es de 1.920 PHP en llegadas
(excepto nacionales y Schengen).

10. Zona del control de pasaportes en llegadas

Los puestos de control de pasaporte en llegadas se reparten entre los dos terminales, aunque en el
terminal T2 se concentran la mayoria. Para determinar la capacidad de esta zona, se parte del
tiempo maximo de espera en cola del control de pasaportes para un nivel de servicio B de IATA y
del tiempo de proceso en el control de pasaportes, definido este ultimo ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
(PTpca) Tiempo medio en el control de pasaportes en llegadas (seg) 30
(MQT) Tiempo méaximo espera en control de pasaportes (min) 10

Con estos tiempos se calculan el numero de personas que utiliza cada control de pasaportes
conforme con la siguiente expresion:

p=S0°MAT_ 5
PTpca

La longitud de colas que se genera se calcula a partir de los pasajeros en la cola del control de
pasaportes. Se toma como parametro la longitud necesaria por pasajero. Este valor se obtiene
asumiendo un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que sugiere IATA es de
1,2 mzfpax y dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se tiene un valor de
0,9 m. De esta manera obtiene una longitud de colas del control de seguridad de 18m.
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Los controles de seguridad se encuentran separados segun el tipo de trafico que llega al aeropuerto
procedente de los vuelos. Las colas que se pueden formar no tienen problema por las dimensiones
y distribucién de las zonas en las que se sitian los puestos de control de pasaportes. En el
Terminal T1, la zona en la que se encuentran los dos puestos de control de pasaportes tienen unas
dimensiones tales que se admitirian colas de hasta 25 metros de longitud.

A partir de estos valores y teniendo en cuenta el nimero de controles de pasaportes, utilizado en el
anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de control de pasaportes.

La capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes es de 320 pasajeros en llegadas
en diez minutos.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresién.
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos *6

De este modo se obtiene que la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes es
de 1.920 PHP UE no Schengen, UE y no UE en llegadas.

11. Hipédromos de Recogida de Equipajes

Se calcula la capacidad a partir del ndmero de hipédromos de recogida de equipajes. Los
hipédromos estan disefiados para aeronaves de fuselaje ancho (wide body) o de fuselaje estrecho
(narrow body). Se asignan los hipédromos segtn sea la distribucién de vuelos en un determinado
periodo. Los hipédromos disefiados para aeronaves de fuselaje ancho se pueden emplear para
operar las de fuselaje estrecho, pero no a la inversa. Para calcular la capacidad se estima que un
hipédromo de “wide body” se puede utilizar para el equipaje de dos “narrow body". El aeropuerto
dispone de 3 hipédromos para aeronaves “wide body” y de 11 hipédromos para aeronaves “narrow
body”. De esta manera se puede decir que el méximo de aeronaves a las que se asigna un
hipédromo (N) es de 17 aeronaves simultdneamente. A partir de las estadisticas de trafico aéreo
de Malaga del afio 2003 se obtiene que el valor medio del parametro pax/avo para las aeronaves
“narrow body” es 123, y teniendo en cuenta los parametros de tiempo de asignacién de hipédromos
para cada vuelo y el tiempo medio de espera para recoger el equipaje se obtiene la capacidad de
los mismos medida en PHP.

El paréametro utilizado en este caso es:

(a) Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves “narrow body” (min) 30
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La expresion utilizada es:

N*(pax/avo)*60
a

En el caso descrito se obtiene que la capacidad de los hipédromos es de 4.182 PHP.

Si se supone que los hipédromos se utilizan para aeronaves de fuselaje ancho (wide body) y de
fuselaje estrecho (narrow body) como estan disefiados, se tiene el numero (N4y N;) de hipédromos
(3 y 11). Por tanto, la capacidad en este caso se puede expresar en AHP como:

2 = 4 AHPuge
% =22 AHP“ggNB
Donde:
(N4) Numero de hipédromos “wide body” 3
(N2) Numero de hipédromos “narrow body” 11

(a) Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves “narrow body” (min) 30
(b) Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves “wide body” (min) 45

Y teniendo en cuenta los pardmetros de pasajeros/aeronave “wide body” y pasajeros/aeronave
“narrow body”, se obtiene los PHP en llegadas. Los valores de estos pardmetros son 241 y 123
respectivamente obtenidos de las estadisticas de trafico del afio 2003. Asi la expresion queda.

60'N1

AHPiegws (pax/avo)ws + AHPegns (pax/avo)ns = (pax/avo)ws + 80 'aNz (pax/avo)ns

En este caso se obtiene que la capacidad de los hipédromos es de 3.670 PHP en llegadas.

La capacidad obtenida en el Ultimo caso es menor que la anterior. La capacidad de los hipédromos
variara entre estos dos valores dependiendo de la proporcién de aeronaves "wide body” que exista
en la hora punta. Es decir, a mayor nimero de aeronaves “wide body" menor capacidad. Asl, si se
dan 4 en una hora la capacidad baja a 3.670 PHP en llegadas y, si por el contrario no hay ninguna
la capacidad sube a 4.182 PHP en llegadas.
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12. Area de recogida de equipajes

En las zonas de recogida de equipajes se pueden diferenciar, por un lado, en zonas de espera y

recogida, y por otro en zonas de circulacion. Las zonas de espera y recogida de equipajes

dependen del nimero de hipédromos y de sus dimensiones. En el Aeropuerto de Malaga hay dos

salas de recogida de equipajes. La zona de espera y recogida alrededor de los hipédromos tiene

una anchura que depende de la separacién entre hipédromos, siendo la recomendada por IATA de

3,6 m de anchura. Para estimar estas anchuras se tiene en cuenta que entre hipédromos hay una

zona de paso también utilizada como zona de almacenamiento de carritos en su caso, de un metro

de ancho. En el caso del Aeropuerto de Malaga, la anchura disponible enel T1esde3 myenel T2

de 2,25 m alrededor de la superficie ccupada por los hipédromos.
Los parametros utilizados en este apartado son:
(A1) Area de espera y recogida de equipaje (m?)
(A2) Area de circulacion (m?)
(s4) Superficie por pasajero en area de espera y recogida (m?pax)
(s2) Superficie por pasajero en circulacion (m?*pax)

La expresion utilizada es:

P: i{.& *_L
sy S, ) (@*c+b*d)

Donde
a= Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves “narrow body”(min)

b= Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves “wide body"(min)

c= Proporcion de pasajeros “narrow body”

d= Proporcién de pasajeros “wide body”

1.969

6.209

23

30

45

94,7%

5,3%

La capacidad méxima de esta zona evaluando la expresion anterior es de 7.178 pasajeros en

llegadas.
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13. Vestibulo de llegadas

En llegadas se ha supuesto un ratio de 0,5 acompafiantes por pasajeros. Los parametros utilizados
son los siguientes:

(A) Area sala de llegadas (m?) 4.971
(SPP) Superficie por pasajero (mzipax) 2,0
(VPP) Acompafiantes por pasajero 0,5
(AOP) Tiempo medio de permanencia por pasajero (min) 5
(AOV) Tiempo medio de permanencia por visitante (min) 30

Con estos valores se calcula la capacidad mediante la expresion:

A*60
SPP *(AOP + AOV * VPP)

La capacidad correspondiente al vestibulo de llegadas es de 7.457 PHP en llegadas.

14. Resumen

En la Tabla 2.116 se indican los resultados de los célculos de las capacidades de cada area. En
esta tabla no se han incluido los vestibulos de salidas ni el de llegadas porque no se consideran
zonas criticas a la hora de calcular la capacidad del terminal.

Tabla 2.116.- Capacidades del Edificio Terminal

Mostradores de facturacién 4,939
Control de seguﬁdad 2.400
Control de pasaporte salidas 1.920
Zona de espera y embarque 10.136
Control de pasaporte llegadas 1.920
Hipédromos " 3.670

Area de recogida de equipajes 7.178

Fuente: Aena
™En la tabla se refleja la capacidad menor correspondiente a los hipédromos

@ | os valores expresados en esta tabla representan los resultados obtenidos en los apartados anteriores
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Teniendo en cuenta que el proceso de control de pasaporte corresponde sélo a los pasajeros de
vuelos internacionales y no Schengen, los PHP obtenidos son un porcentaje del total de pasajeros
tanto en llegadas como en salidas. Por tanto, dividiendo entre el porcentaje de pasajeros de este
tipo de trafico se obtiene unas capacidades de pasajeros en llegadas y en salidas, cuyos valores se

muestran en la Tabla 2.117.

Tabla 2.117.- Capacidades equivalentes para el control de pasaporte

Porcentaje de
pasajeros Capacidad

Capacidad (PHP
internacionales y

UE no Schengen) internacionales y UE no (PHP)

Schengen

1.920
50,4
1.920 3.810

Fuente: Aena

Finalmente las capacidades de las diferentes areas se muestran en la Tabla 2.118.

Tabla 2.118.- Capacidades del Edificio Terminal

Capacidad Capacidad
M il D/ 1a€

4.939 3.810
2.400 3.670
3.810 7.2562

10.136

Fuente: Aena

De la Tabla 2.118 se obtiene que la capacidad en salidas del Edificio Terminal es de 2.400 PHP
ya que la capacidad del control de seguridad es la mas restrictiva en las salidas. La capacidad en
llegadas del Edificio Terminal es de 3.670 PHP ya que la capacidad de los hipédromos de recogida

de equipajes es la mas restrictiva en las llegadas.

La capacidad global del aeropuerto se obtiene de la relacién de la capacidad mas critica
(2.400 PHP en los controles de seguridad en salidas) y el porcentaje méas critico de los PHP en
salidas con respecto a los pasajeros totales en la misma hora, dicho porcentaje en el Aeropuerto de
Méalaga es del 59%; obteniéndose una capacidad global de 4.068 PHP.
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2.7.3.1.2. Aparcamiento de vehiculos

En este apartado se hace una estimacién de la capacidad de los aparcamientos de la zona de
pasajeros. Se ha considerado un ratio de 300 plazas de vehiculos particulares por millon de
pasajeros para el Aeropuerto de Mélaga. Este valor se ha basado en la optimizacién del grado
actual de ocupacién del aparcamiento, de modo que garantice la disponibilidad de plazas en todo
momento.

En la actualidad (2005) el aeropuerto cuenta con 1.208 plazas publicas, por lo que empleando el
ratio mencionado se obtiene el siguiente resultado:

Capacidad = plazas - 1% = 4.026.667 pasajeros anuales

A través de la relacién obtenida en el aflo 2003 entre el nimero de pasajeros anuales de trafico
comercial (11.439.350) y los pasajeros hora punta (6.452), en adelante PHP, se obtiene una
capacidad de 2.271 PHP.

PHonoa
Pasajeros _ anualesygg;

Capacidad(PHP) = capacidad(pasajeros _ anuales) = 2.271 PHP

2.7.3.2. Zona de Carga

El aeropuerto cuenta con un Edificio Terminal de Carga al oeste del Edificio Terminal de pasajeros.
Tiene una superficie en planta de 4.1565 m? y cuenta con una superficie de 3.853 m? para el
almacenamiento de la carga y otros 1.874 m? destinados a oficinas.

El parametro fundamental es el referido a la superficie total de terminal de carga (m?) / Toneladas
(Tm) anuales tratadas. Para determinar la capacidad del aeropuerto se aplica el parametro de
7 Tm/m? utilizado corrientemente para la planificacion de aeropuertos similares.

Con este pardmetro se obtiene una capacidad del terminal de 26.964 Tm anuales.
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2.7.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

En esta zona se encuentra el Hangar de Mantenimiento de Aeronaves. En este hangar, como ya se
dijo en el apartado 2.3.3.3., se puede dar servicio a la mayor parte de los modelos de aeronave que
operan en el aeropuerto.

En estas condiciones, su porcentaje de utilizacidn se sitia en el 95%, cifra que se considera Optima
en el servicio que se quiere dar.

2.7.3.4. Zona de Servicios

En este apartado se calcula la capacidad de los elementos que configuran la Zona de Servicios. Los
valores de capacidad para los distintos elementos que forman en esta zona estan dados en las
unidades representativas de cada uno de ellos, es decir, no estan expresados todos en unidades de
trafico (pasajeros, aeronaves o mercancias), pero si ligados a esas unidades mediante los
parametros de disefio del Manual de Pardmetros de Disefio y Planificacién de Aeropuertos (DGAC).
Estos parametros se basan en datos de 1994 y 1998.

2.7.3.4.1. Servicios Aeroportuarios

2.7.3.4.1.1 Bloque Técnico

En el Edificio Modular Chéarter o Terminal T1 se alojan las oficinas de la direccién del aeropuerto,
los servicios técnicos y de explotacion aeroportuaria, asi como los de administracion y personal,
ocupando unos 6.150 m?,

En el Terminal T2 se encuentra las dependencias del Centro de Coordinaciéon Aeroportuaria
(CECOA), AIS/IMET, ATIS, DSO y Comunicaciones. Estas dependencias ocupan una superficie de
3.900 m?.

Para calcular la capacidad del Bloque Técnico se parte del parametro de superficie por pasajero
para zonas privadas, que incluye las areas del Bloque Técnico, oficinas de compaiiias, organismos
oficiales y otras dependencias. Este parametro es de 0,0035 m? por pasajero anual. Sabiendo que
la superficie del Blogue Técnico en el Aeropuerto de Malaga supone un 40 % de la zona privada,
este parametro sera de 0,0014 m? por pasajero anual. Por tanto la capacidad de esta zona es de
7.5 millones de pasajeros totales.

. MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.212




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Malaga Cédigo EPD 415.200

2.7.3.4.1.2 Servicio de Extincién de Incendios

Para determinar la capacidad del Servicio de Extincién de Incendios (SEIl) se valora la categoria
declarada segun OACI y los medios materiales de extincién.

El aeropuerto tiene categoria OACI 8 en cuanto a proteccién contraincendios. Esta categoria lleva
asociada una serie de requisitos que cumple el SEI. Tiene 4 vehiculos autoextintores, 3 vehiculos
pesados, de 10.000 | de agua y espuma y 250 Kg de polvo quimico, y otro de 5.000 | de agua y
espuma, con una capacidad mayor de la definida en el Anexo 14 de OACI. También cumple con los
requisitos del numero de vehiculos de salvamento y extincion de incendios.

El edificio del SEI tiene capacidad suficiente para albergar al personal y equipos necesarios.

2.7.3.4.2. Servicios de Navegacion Aérea

2.7.3.4.2.1 Torre de Control

La Torre de Control tiene una altura de 55 m y consta de 6 plantas incluyendo sétanos y fanal, con
una superficie total de las plantas superiores de 331 m? y 4.106 m? de la planta del servicio.

Tabla 2.119.- Superficies de la Torre de Control

Instalaciones y
aparcamiento
‘Sala de Aproximacion,

Equipos y dependencias 1.612
generales ;
‘Dependencias de
Control 256

‘Instalacién de Aire

‘acondicionado
Area de descanso

127
97

Fuente: Aena

Las necesidades minimas para las distintas areas se pueden resumir en la Tabla 2.120.
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Tabla 2.120.- Superficies de la Torre de Control

Tipo de dependencia SUPERFICIE (m?)

20
15

Fuente: Aena

Las distintas areas de la Torre de Control tienen suficiente capacidad para la albergar al personal y
a los equipos necesarios.

2.7.3.4.2.2 Centro de Emisores

Esta situado en las proximidades de la Central Eléctrica, al oeste de ella.

2.7.3.5. Zona de Aviacidn General.

El edificio de Aviacion General tiene una superficie de 600 m? distribuida en dos plantas. La
superficie destinada al tratamiento de pasajeros es de unos 400 m?. Tomando el ratio de 0,04 m?
por pasajero anual se obtiene una capacidad de 10.000 pasajeros anuales.

Se esta construyendo un nuevo Edificio Terminal que sustituird al actual y tendra una superficie
total de 3.483 m? para poder satisfacer la demanda futura con los niveles de servicio adecuados.

2.7.3.6. Zona de Abastecimiento

2.7.3.6.1. Abastecimiento de energfa eléctrica

La Central Eléctrica del Aeropuerto de Malaga dispone de dos generadores de 2.650 KVA cada
uno. Tomando como limitacién de la potencia maxima que el aeropuerto puede consumir la
potencia de los transformadores se obtiene el maximo consumo anual que el aeropuerto puede
tener. La capacidad de abastecimiento de energia eléctrica es por tanto de mas de 37 millones de
kWh anuales, para lo cual se han sumado las potencias de todos los transformadores,
multiplicadndose por 0,8 (factor de potencia usual de las instalaciones eléctricas aeroportuarias) por
365 dias y 24 horas.

2.7.3.6.2. Abastecimiento de agua

El aeropuerto se abastece de la red municipal de agua, por lo que se estima que se dispone de
capacidad suficiente.
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2.7.3.6.3. Evacuacitn de aguas

La planta de tratamiento de aguas residuales tiene una capacidad de admitir un caudal maximo de
17I/s lo que supondria un volumen maximo de 536.112 m® anuales.

El nuevo sistema de drenaje general del aeropuerto permite evacuar hasta 26 msfsg. Este sistema
se ha disefiado teniendo en cuenta las instalaciones que han entrado recientemente en servicio y
las que estaran en un futuro.

El sistema de drenaje tiene una capacidad suficiente para evacuar las aguas pluviales recogidas en
las zonas de campo de vuelos, tanto la pista como la plataforma exceptuando la plataforma norte,
en la zona de pasajeros actual y demas zonas no incluidas en las del drenaje nuevo.

2.7.3.6.4. Combustible

El abastecimiento de combustible JET A-1 se realiza mediante un oleoducto desde la factoria de
Malaga directamente a una red de hidrantes con salidas en las posiciones de las pasarelas
telescopicas. Estos hidrantes pueden suministrar hasta 700 maisg. Los depositos de combustible
estan situados en una parcela de combustible de CLH, situada a unos 700 m al este del terminal
T2, con una superficie aproximada de 14.400 m”. Se dispone de 6 tanques de combustible JET A-1
de almacenamiento con una capacidad conjunta de 4.099 m® de acuerdo a la siguiente distribucion:
un tanque de 1.500 m°, 3 tanques de 833 m® por unidad y 2 tanques de 50 m?® por unidad.

2.7.3.7. Otras instalaciones

2.7.3.7.1. Lineas telefénicas

El nimero de lineas telefonicas del aeropuerto viene determinada por la capacidad de la centralita
instalada en el aeropuerto. La centralita del aeropuerto tiene 800 extensiones de marcacion directa
entrante y 600 extensiones interiores.

2.7.4. Viales

La capacidad de una seccién de carretera se define como el nimero méaximo de vehiculos que
tienen una probabilidad razonable de atravesarla durante un periodo dado de tiempo en unas
condiciones determinadas de la carretera y del trafico, expresado en vehiculos/ hora.

La capacidad depende de las condiciones existentes. Existen condiciones que se refieren
fundamentalmente a las caracteristicas de la seccion (trazado, estado del pavimento, etc.) y a las
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del trafico (especialmente su composicién). Ademas, hay que tener en cuenta las regulaciones de la
circulacién (limitaciones de velocidad, prohibiciones de adelantamiento, etc.) que influyen sobre el
trafico.

Para poder disefiar una carretera de forma que pueda hacer frente a la demanda de trafico prevista
es necesario conocer la capacidad de la misma. En la practica esto no resulta suficiente, puesto
que las condiciones de circulacién cuando se alcanza la capacidad son muy deficientes, puesto que
la velocidad media es baja, las separaciones entre vehiculos pequefias y éstos apenas pueden
maniobrar. Por todo ello es conveniente que una carretera funcione con una intensidad de trafico
menor que su capacidad, ponderando la satisfaccion de los usuarios y los costes asociados.

Para ello se definen unas condiciones de circulacion que se consideren aceptables. Dichas
condiciones dependeran de la situacién considerada, por lo que se establecer4 una escala de
condiciones desde el punto de vista del usuario de la via, y en cada caso se elegiran las mas
adecuadas.

Para ello el Manual de Capacidad (Highway Capacity Manual 2000) se definen seis niveles de
servicio (LOS) diferentes en una escala de la A a la F, definidos en la Tabla 2.121 mediante Ia
densidad de trafico, expresada en coches por kilémetro y carril.

Tabla 2.121.- Definicién de niveles de servicio. Vias con calzadas separadas

Nivel de Densidad de trafico maxima (coches/ km/ carril)

servicio Autopistas y autovias Otras vias

v v
e 28 25-28

Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

En el caso del nivel A la via tiene fluidez total y la velocidad de los vehiculos es practicamente igual
a la que libremente elegirfan si no se vieran condicionados por otros vehiculos, correspondiendo a
unas condiciones de circulacion libre. En los niveles B, C y D la circulacién es estable pero al pasar
de uno a otro se observa como la velocidad de los vehiculos se ve cada vez més influida por la de
los demas y el nivel D ya esta préximo a la inestabilidad, siendo sus condiciones tolerables sélo
durante cortos periodos de tiempo.
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Un nivel de servicio E corresponde a unas condiciones de circulacién en las que la intensidad de
trafico llega a alcanzar la capacidad de la carretera mientras que un nivel de servicio F supone la

congestién de la misma.

Para determinar la capacidad o la intensidad de trafico en primer lugar se parte de unas condiciones
ideales de trazado y trafico que son las que proporcionan la maxima velocidad vy,
consecuentemente la maxima velocidad. Posteriormente, se determinan unos factores de
correccion que proporcionan una reduccién a ese valor de la velocidad, y por tanto de la capacidad,
en las condiciones reales de la via en estudio. Para ello se emplean una serie de tablas incluidas en
el Manual de Capacidad (Highway Capacity Manual 2000), editado por la Transportation Research
Board, en adelante TRB.

En el caso de una carretera de varios carriles por calzada que no se trate de una autopista ni una
autovia, las condiciones ideales son las siguientes:

- Carriles de anchura igual o superior a 3,60 m.

- Suma de obstaculos laterales a la calzada de mas de 3,60 m.
- Trafico constituido por coches exclusivamente.

- Terreno llano

- Conductores conocedores de la via.

- No hay accesos directos a la calzada

- Existe mediana entre las dos calzadas

Para la realizacion del proceso de calculo asociado y la eleccion de la nomenclatura
correspondiente se ha tomado como referencia el libro Ingenieria de carreteras, de diversos autores
(Kraemer, Pardillo, Rocci, Romana, Sanchez Blanco y Del Val), publicado por la editorial McGraw-
Hill, que a su vez se basa en el ya citado Manual de Capacidad (Highway Capacity Manual 2000).

Para determinar la capacidad de una via se define la velocidad libre (VL) de la misma como la
velocidad media de los coches cuando el trafico es ligero. Esta velocidad se estimara mediante por

la siguiente expresion:

VL = VLB —f, —f, —fo —fm —fc — s
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Donde:

VL Velocidad libre

VLB Velocidad libre basica

fa Factor de correcciéon por anchura de los carriles

fo Factor de correccién por obstaculos laterales a ambos lados de la calzada

fe Factor de correccion por separacion entre enlaces (sélo en autopistas y auto
vias)

fm Factor de correccién por tipo de mediana (s6lo en vias con calzadas
separadas)

fe Factor de correccién por numero de accesos (s6lo en vias con calzadas
separadas)

fa Factor por numero de carriles (solo en vias con calzadas separadas)

En el caso concreto del Aeropuerto de Malaga la carretera de acceso, denominada N-348r, es una
via de calzadas independientes y dos carriles por calzada.

Considerando las caracteristicas propias de la carretera se ha tomado como velocidad libre basica
la especifica de la via, que es de 90 km/ h. Los factores de correccién se muestran en las tablas
indicadas junto a cada uno de ellos en la relacion anterior. En cada tabla se han destacado en color
rojo los valores seleccionados para los distintos pardmetros en funcién de las caracteristicas de la
via y del trafico existente, que tiene las caracteristicas siguientes:

» NGmero de carriles por calzada 2

e Anchura de carril 3,1m
e Anchura de los arcenes 30m
¢ Enlaces por km 0,7

e Mediana Si

¢ Accesos por km 6
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Tabla 2.122.- Vias con calzadas separadas. Factor de correccién por anchura de carril fa

Anchura del carril (m)
0,0
1,0
2,1
3,1
56
8,1

10,6
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Tabla 2.123.- Factor de correccién por obstaculos laterales f,

Suma de distancias Carriles por calzada

a obstaculos a I BT
ambos lados (m) 3

- Y 0.0
I s 0,6
[ ¥ 15
T o 2.1
T o 27
T s 4,5
D s 6,3

Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Tabla 2.124.- Factor de correccién por niimero de enlaces f,

Enlaces por Km ‘ f. (km/h)

0,0
1.1
2,1
3,9
5,0
6,0
8,1
9,2
10,2

12,1
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.
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Tabla 2.125.- Factor de correcciéon por tipo de mediana fn

r . 26
n n :'-,.i_-I_ 0,0
Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Fuente:

Tabla 2.126.- Factor de correccién por nimero de accesos

[ i I

Accesos por km
y
4 8
12

Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Tabla 2.127.- Factor de correccién por nimero de carriles

|
Accesos por km ] £, (km/h)

0,0
2,4
4.8
7.3
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Con los parametros anteriormente indicados se obtiene un valor de VL= 72,3 km/h.

La capacidad por carril de una calzada viene dada para una carretera de doble calzada que no sea
autovia o autopista viene dada por la siguiente expresion:

C=1.200+10*VL (vehiculos/ hora/ carril)

Introduciendo el valor de la velocidad libre anteriormente calculado resulta una capacidad de 1.923

vehiculos/ hora/ carril.
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Si el trafico no esta formado integramente por coches sera necesario obtener la intensidad de un
trafico equivalente que estuviera formado uUnicamente por coches. Para ello se aplican unos
factores de equivalencia que sirven para determinar a cuantos coches equivale cada vehiculo de
otro tipo. Estos factores dependen del tipo de vehiculo: camiones, autobuses y vehiculos de recreo
(caravanas, etc.) y de las caracteristicas del trazado, que a su vez dependen del tipo de terreno
atravesado (terreno, llano, ondulado o accidentado). En la Tabla 2.128 se muestran los factores E;
y E; a utilizar.

Tabla 2.128.- Factores medios de equivalencia de camiones y autobuses.

Tipo de terreno
Tipo de vehiculo

Llano Ondulado

1,5 2,5 4,5

ina ) 1,2 2,0 4,0
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

La capacidad en vehiculos reales viene dada por la expresion:
Crea = Ceq * fup  (vehiculos/ hora/ carril)
Donde el factor f,, viene dado por:

_100-P,-P +E; *Py +E, *P,

o 100
siendo:
Pp Porcentaje de vehiculos pesados (camiones y autobuses)
P, Porcentaje de vehiculos de recreo (caravanas, etc.)
Ep Equivalente de vehiculos pesados (camiones y autobuses)
P Equivalente de vehiculos de recreo
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De acuerdo con los datos facilitados por la Direccién de Carreteras el porcentaje de vehiculos
pesados fue de un 6,5% en 2003 por lo que, considerando despreciable la proporcion de vehiculos
de recreo y un terreno llano se obtiene un factor de correccion f,, = 1,0325 y con él una capacidad
real de 1.862 vehiculos/ horal carril, es decir 7.448 vehiculos/ hora.

Por otra parte los accesos interiores, viales de servicio y los de perimetro y seguridad son
suficientes para el adecuado funcionamiento de los distintos servicios del aeropuerto, aunque
deberan ser modificados si se amplia la Zona de Servicio tal y como se ha indicado en el Plan
Director aprobado en 2001.

2.7.5. Resumen

Se presenta en la Tabla 2.129 un resumen de las capacidades determinadas para cada una de las
areas.

Tabla 2.129.- Capacidades de las zonas del Aeropuerto de Mélaga

Zona del Aeropuerto Capacidad

i 36 ops/hora
53 ops/hora
16.825 ops/afio
{ i 4.068 PHP
Edificio Terminal Salidas 2.400 PHP en salidas
Edificio Terminal Llegadas ~ 3.400 PHP en llegadas
' 2.271 PHP
7,5 millones pax/afio
26.964 Tm/afio
10.000 pax/afio
37 millones de kWh/afio
536.112 m’/afio
7.448 vehiculos/hora
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