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- RESUMEN EJECUTIVO

Con motivo del extraordinario progreso del sector de las aeronaves no tripuladas (UAS)! a
nivel global, en los préximos afios se prevé una transformacion completa del sistema de
transporte aéreo tal y como se conoce hoy en dia. A este respecto, en los Ultimos afios Europa
ha trabajado en el desarrollo de un sistema que permita gestionar el trafico de UAS de manera
automatizada e integrada con la aviacion tripulada. Este concepto es lo que se ha denominado

U-space.

En Espafa, la elaboracién del Plan de Accién Nacional para el Despliegue del U-space,
responde a la necesidad de impulsar el desarrollo y la implantacién del sistema y los servicios
de U-space de manera coordinada y eficiente en todo el territorio nacional, todo ello en

consonancia con la normativa que establece en este &mbito el marco regulador comunitario.

El presente Plan esta desarrollado bajo el liderazgo de la Direccién General de Aviacion Civil
(DGAC) y tiene la coautoria de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y ENAIRE, asi
como la destacada colaboracion en su desarrollo del Ministerio de Defensa.

El Plan de Accion tiene como objetivo principal involucrar a todos los agentes del sector
mediante la definicién de lineas de actuacién que guiaran la coordinacion necesaria para la
implantacién de este nuevo sistema durante el periodo 2022-2025, preparando el marco
nacional para la adopcién del paquete reglamentario de U-space aprobado por la Comision
Europea el pasado mes de febrero de 2021 y cuya entrada en aplicacion esta fechada en
enero de 2023.

A lo largo del Plan se detallan los antecedentes normativos que sustentan el sistema y los
servicios de U-space, la contextualizacion del concepto definiendo el alcance técnico, roles y
competencias de los diferentes actores involucrados, asi como los objetivos perseguidos.
Todo ello bajo el amparo de un sistema de seguimiento continuo que garantizara el

cumplimiento de las metas fijadas.

1 Sistemas de Aeronaves no Tripuladas, del inglés Unmanned Aircraft System.
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En este sentido, hay que destacar que para la consecucion del desarrollo e implantacion
efectiva del concepto U-space a nivel nacional el Plan fija cuatro objetivos, que se concretaran

en lineas de actuacion y acciones especificas a lo largo de su horizonte temporal:

1. Actuaciones en materia de espacio aéreo.

2. Implantacion del modelo de prestacion de servicios nacional.

3. Despliegue de los servicios de U-space y CIS y habilitadores para su prestacion.

4. Establecimiento de los mecanismos de cooperacion y colaboracion entre
administraciones.

Todo ello conforma a este Plan de Accién como el vehiculo y la hoja de ruta para el despliegue
a nivel nacional del sistema U-space durante su fase inicial (2022-2025). Nace ademas con la
firme vocacion de no ser un Plan de Accién estético, si ho de adaptar y evolucionar sus
compromisos y actuaciones seglin aumente la experiencia en el desarrollo e implementacién
de este sistema, y siempre respondiendo a las necesidades del propio sector. Conllevara la
toma de decisiones estratégicas y posibles desarrollos normativos, asi como la estrecha
colaboracién y coordinacion entre las partes implicadas en la puesta en marcha del nuevo

concepto.
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- INTRODUCCION Y OBJETIVOS

El sistema de transporte aéreo se ha desarrollado desde sus inicios en torno a la aviacion
convencional tripulada como Unico actor principal del sistema. Sin embargo, en los Ultimos
afos, un nuevo segmento de la aviacion, el sector de los UAS, ha supuesto una revolucion y
un desafio para la aviacion, con un entorno no tripulado y un importante crecimiento de su

actividad predominantemente innovadora y tecnologica.

Hasta ahora, la operacion civil de estas aeronaves se ha venido realizando en zonas
segregadas de las utilizadas por la aviacién convencional, pero el crecimiento exponencial de
este sector, y la consolidacién de sus numerosas aplicaciones y servicios, ha demandado la
necesidad de extender su operacion a zonas del espacio aéreo transitadas por la aviacion
tripulada con el consecuente reto de su integracion en el sistema de transporte aéreo actual

de forma segura, eficiente y sostenible.

Para definir un marco de operaciones con plenas garantias de seguridad, en 2019 se publicé
el nuevo marco europeo sobre UAS? con la armonizacién normativa de su operacion, disefio

y fabricacion.

Asi mismo, los grandes avances del sector y el crecimiento del nimero de las operaciones de
los UAS han puesto de manifiesto, tanto a nivel europeo como nacional, la necesidad de
disponer de un sistema para la gestion segura y eficiente del trafico de aeronaves no tripuladas

gue permita su completa integracion en el sistema del transporte aéreo actual.

U-space es el sistema que se estd desarrollando de forma coordinada en Europa para
encargarse de la gestion del trafico de UAS en el espacio aéreo y que conformara lo que se
ha denominado Gestion de Trafico de UAS (UTM, por sus siglas en inglés). Este concepto
surge para posibilitar un alto ndmero de operaciones con aeronaves no tripuladas,

especialmente las de mayor complejidad, de una manera ordenada, fluida, seguray asequible.

Asi, el U-space se entiende como un conjunto de servicios y procedimientos especificos que

han sido disefiados para garantizar el acceso seguro, eficiente y asequible, al espacio aéreo

2 Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comisidn, de 24 de mayo de 2019, relativo a las normas
y los procedimientos aplicables a la utilizacion de aeronaves no tripuladas y Reglamento Delegado (UE)
2019/945 de la Comision, de 12 de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y
los operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas.
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de los UAS, todo ello sobre la base de desarrollos técnicos con un alto grado de digitalizacion

y automatizacion.

El paquete de reglamentacion sobre U-space®, publicado el 22 de abril de 2021, que se
describe con detalle en la siguiente seccion ANTECEDENTES Y ALCANCE, establece el
marco regulador europeo para U-space definiendo los requisitos técnico-operativos y las
responsabilidades de los actores involucrados para el desarrollo del sistema.

El presente Plan de Accién Nacional para el Despliegue del U-space tiene como objeto
impulsar el despliegue del sistema y la implementacién de los servicios U-space a nivel
nacional de manera eficiente y ordenada, involucrando y coordinando a todas las partes
implicadas mediante la definicién de acciones de alto nivel que actuaran de punta de lanza'y
guiaran la actuacion coordinada de la Direccion General de Aviacion Civil (DGAC), la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y ENAIRE en la implantacion de este nuevo sistema
durante el afio 2022, fase previa a la entrada en aplicacion del Reglamento de U-space, y

2023, tras la entrada en aplicacion.

Este Plan de Accién supone, por tanto, una hoja de ruta para el despliegue del U-space en su
fase inicial (2022-2025), cuyas acciones de alto nivel se podran ir desarrollando en otras mas

especificas, considerandose, asi, un documento vivo.

En los proximos afios, se prevé una completa transformacién del sistema de transporte aéreo
hasta ahora conocido, gracias al progreso espectacular del sector de los UAS y, en concreto,

a la implantacion del concepto de U-space como habilitador clave.

ANTECEDENTES Y ALCANCE

Teniendo en cuenta el marco normativo de la Unién Europea en lo que a transporte aéreo se
refiere, con el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de
julio de 2018, sobre normas comunes en el &mbito de la aviacion civil y por el que se crea una
Agencia de la Union Europea para la Seguridad Aérea y por el que se maodifican los
Reglamentos (CE) 2111/2005, (CE) 1008/2008, (UE) 996/2010, (UE) 376/2014 y las Directivas
2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los

8 Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/664, de 22 de abril de 2021, que establece el marco regulador
para el U-space, Reglamento de Ejecucién (UE) 2021/665 que modifica el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2012/373, por el que se establecen requisitos comunes para los proveedores de servicios de
gestion del transito aéreo y navegacion aérea, y Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/666 que modifica
el Reglamento (UE) n°® 923/2012, por el que se establece el reglamento del aire (Reglamento SERA).
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Reglamentos (CE) 552/2004 y (CE) 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el
Reglamento (CEE) 3922/91 del Consejo (1), y en particular su articulo 57 y su articulo 62,
apartados 14 y 15, y considerando los Reglamentos (UE) 2019/945 de la Comisién y el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comision, que establecieron un primer
conjunto de disposiciones detalladas para el funcionamiento armonizado de los sistemas de
aeronaves no tripuladas («UAS») y requisitos técnicos minimos para los UAS, y después de
un largo proceso de numerosos debates a nivel europeo, el paquete de reglamentacion sobre
U-space fue publicado el 22 de abril de 2021 en el Diario Oficial de la Unién Europea y cuyas
nuevas disposiciones seran aplicables a partir del 26 de enero de 2023. Consta de tres
Reglamentos de Ejecucion de la Comisidén que regulan los requisitos técnico-operativos de
los servicios de U-space y fijan las competencias y responsabilidades para los distintos

actores involucrados en su puesta en marcha.

Este paquete normativo esta constituido, en primera instancia, por el Reglamento de
Ejecuciéon (UE) 2021/664, de 22 de abril de 2021, que establece el marco regulador para el
U-space y, adicionalmente, por los dos reglamentos de ejecucién que ha sido necesario
modificar para complementar el régimen normativo sobre U-space, y que incorporan los
requisitos y obligaciones de los proveedores de servicios de havegacion aéreay de la aviaciéon
tripulada en los espacios aéreos U-space, siendo estos el Reglamento de Ejecucién (UE)
2021/665 que modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) 2012/373, por el que se establecen
requisitos comunes para los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y
navegacion aérea, y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/666 que modifica el Reglamento
(UE) n°® 923/2012, por el que se establece el reglamento del aire (Reglamento SERA),

respectivamente.

Actualmente, EASA (European Aviation Safety Agency) esta trabajando en el desarrollo de
AMCs* y GMs® que apoyaran la implementacion del paquete normativo de U-space a nivel
técnico. Tras la publicacion de la correspondiente Notice of Proposed Amendment (NPA)
2021-14 por parte de EASA, se estima que estos AMCs y GMs estén publicados tras el primer
trimestre de 2022.

4 Siglas inglesas de “medios aceptables de cumplimiento”. Se trata de normas no vinculantes adoptadas
por la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA, en sus siglas en inglés) para ilustrar medios que
permitan determinar el cumplimiento de las normas europeas de derecho aeronautico.

5 Siglas inglesas de “material guia”. Se trata de material explicativo e interpretativo no vinculante
adoptados por EASA sobre como cumplir los requisitos contenidos en las normas europeas de derecho
aeronautico.
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Hasta entonces, sera necesario avanzar en ciertos elementos esenciales para el disefio e
implementacién del ecosistema técnico y regulatorio del U-space nacional. En este sentido, la
creacion de un Plan para la implantacién del U-space ya se anticipé en anteriores iniciativas
del MITMA. Asi, el Plan Estratégico para el desarrollo del sector civil de los drones en Espafia
2018-2021° (marzo de 2018) incluia una iniciativa para implantar el sistema U-space dentro
del eje estratégico centrado en el impulso al desarrollo empresarial y a la 1+D+i del sector de
los UAS. Ademas, dentro del eje sobre Movilidad Inteligente de la Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada 20307 (2020), una de las medidas propuestas para impulsar
el uso de drones es un plan para el despliegue y la operacion de la infraestructura comuin para
la implantacion del U-space en el territorio espafiol.

La Direccion General de Aviacién Civil (DGAC) es el 6rgano del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) que disefia la estrategia, dirige la politica aeronautica y
ejerce de regulador en el sector aéreo, coordinando a los distintos agentes a los organismos,
entes y entidades adscritos al Departamento con funciones en aviacion civil. Por ello, la
Direccion General de Aviacién Civil asume un liderazgo activo a los efectos del despliegue e
implantacién del U-space a nivel estatal, desempefiando su labor como coordinador a nivel
nacional e internacional y como regulador, a través del presente Plan de Accion Nacional para
el Despliegue del U-space. El Plan de Accidn establece las bases para la implantaciéon y
despliegue de los servicios de U-space en Espafia, para lo que se requerira la adopcion de
decisiones estratégicas de alto nivel y posibles desarrollos normativos, asi como la estrecha
colaboracion, cooperacion y coordinacion entre las partes implicadas en la puesta en marcha

del nuevo concepto.

El Reglamento de U-space recoge, en su considerando 28, que éste no debe aplicarse a las
operaciones de aeronaves que lleven a cabo actividades o servicios militares, de aduanas,
policia, basqueda y salvamento, lucha contra incendios, control fronterizo, vigilancia costera
o similares emprendidas en el interés general (actividades no EASA) a menos que el Estado
miembro haya decidido aplicar normas sobre aeronaves no tripuladas a algunas o todas esas

actividades®.

6 https://www.fomento.gob.es/nr/rdonlyres/7b974e30-2bd2-46e5-bee5-
26e00851a455/148411/planestrategicodrones.pdf

7 https://esmovilidad.mitma.es/

8 De conformidad con el Art. 2, ‘Ambito de aplicacion’ del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes en el ambito de la aviacién civil.


https://www.fomento.gob.es/nr/rdonlyres/7b974e30-2bd2-46e5-bee5-26e00851a455/148411/planestrategicodrones.pdf
https://www.fomento.gob.es/nr/rdonlyres/7b974e30-2bd2-46e5-bee5-26e00851a455/148411/planestrategicodrones.pdf
https://esmovilidad.mitma.es/
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En este sentido, aunque las aeronaves militares y de Estado estan excluidas del ambito de
aplicacion del Reglamento de U-space y las unidades, centros y organismos del Ministerio de
Defensa quedan fuera de la aplicacion de este Plan, la participacién de este ministerio en
relacion con el espacio aéreo U-space se considera clave para garantizar el nivel de seguridad
y proteccién requeridos en estos espacios aéreos. Por lo tanto, el Ministerio de Defensa debe
formar parte de los mecanismos de coordinacion, cooperacion y colaboracion que se

establezcan para la implantacién del U-space.

Por otro lado, el Reglamento de U-space si sera de aplicacion en el caso de las operaciones
civiles no EASA, en los términos en que se acuerde y con las excepciones que se determinen

al respecto en la normativa nacional aplicable.

Aunque la iniciativa se ha impulsado desde la DGAC, este Plan de Accidn tiene la coautoria
y acuerdo de las tres organizaciones participantes en el mismo: la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA), como Autoridad Competente del Estado Miembro, la Entidad
Publica Empresarial ENAIRE, adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, principal proveedor de servicios de navegacion aérea en Espafia, y la propia
Direccién General de Aviacion Civil (DGAC), como regulador y coordinador. Asi mismo, y tras
su acuerdo, las tres organizaciones seran participes y responsables de su desarrollo y

adopcion.

Las actuaciones contenidas en el presente Plan han sido coordinadas y acordadas por todas
las partes responsables de su coautoria en el seno del Grupo de Trabajo Nacional de U-space.
Originalmente, este grupo de trabajo fue creado para la coordinacion de las cuestiones
relativas al Reglamento europeo de U-space durante su fase de redaccién. Ahora, y con
motivo del presente Plan, se dara continuidad a la estrecha colaboracion y dinamica de trabajo

conseguida por sus integrantes.

El Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-space es una pieza fundamental para
articular su despliegue eficiente y ordenado en todo el territorio nacional. Aportara cohesion y
consistencia a las numerosas iniciativas del sector y marcaré el camino a seguir para alcanzar

el éxito en su despliegue e implantacién en nuestro pais.

CONTEXTO

Como ya se ha mencionado, U-space es el conjunto de servicios y procedimientos que se
esta desarrollando de forma coordinada en Europa para encargarse de la gestion del trafico

de UAS en el espacio aéreo.
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Su proposito es lograr la integracion segura y gestién automatizada de los UAS para permitir
un elevado numero de operaciones, muchas de ellas simultaneas, especialmente en el
espacio aéreo de baja altitud, en entornos urbanos (UAM) en convivencia arménica con el
sistema de gestion del trafico aéreo ya existente para la aviacion tripulada, y que permitan el
desarrollo de nuevos mercados y materializar el potencial de crecimiento econdémico

esperado.

El primer pilar clave que conforma este concepto son los espacios aéreos U-space. Se trata
de volumenes de espacio aéreo en los que, para garantizar operaciones seguras, eficientes
e interoperables, se prestan los servicios de U-space que se hayan establecido como minimos
y obligatorios en ellos.

Los servicios de U-space son el segundo elemento clave. Se trata de servicios basados en
servicios digitales y automatizacién de funciones disefiados para facilitar un acceso protegido,
eficiente y seguro al espacio aéreo U-space para un gran nimero de UAS®. A este respecto,
actualmente el Reglamento de U-space establece cuatro servicios obligatorios para poder

volar en cualquier espacio aéreo U-space:

e El Servicio de Identificacion de Red se encarga de proporcionar la identidad de los
operadores de UAS, asi como la informacién de ubicacion, trayectoria y rumbo de los
drones durante las operaciones.

e El Servicio de Geoconsciencia es el responsable de la informacién sobre condiciones
operacionales, limitaciones del espacio aéreo o restricciones temporales existentes en
el espacio aéreo U-space en cuestion.

e El Servicio de Autorizacion de Vuelo garantiza que las operaciones que se realicen en
un mismo volumen de espacio aéreo U-space estén libres de conflictos con otros UAS
y zonas UAS que puedan tener restricciones.

e EIl Servicio de Informacion de Trafico indica a los operadores de UAS sobre otros
traficos no tripulados y tripulados que puedan encontrarse en las proximidades de sus

aeronaves.

Asimismo, existen dos servicios adicionales que podrian establecerse como obligatorios en
determinados espacios aéreos U-space, si asi se considerara necesario tras el

correspondiente estudio de evaluacion de riesgos.

9 Art. 2 ‘Definiciones’ — Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/664 de la Comision, de 22 de abril de 2021,
sobre un marco regulador para el U-space
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o El Servicio de Informacién Meteoroldgica, de apoyo para las fases de planificacion y
ejecucion del vuelo.

e EIl Servicio de Supervision de la Conformidad que avisa a los operadores que se
desvian del perfil de vuelo establecido en su autorizacion de vuelo, asi como a otros
operadores que operen en las proximidades de los UAS afectados, a los proveedores
de servicios de U-space y a los operadores de servicios de transito aéreo que ofrezcan

servicios en el mismo espacio aéreo.

Servicio de

. Serviciod
Identificacion ervicio de

de Red

Geoconsciencia

Servicios
Obligatorios

Servicio de
Informacion
de Trafico

Servicio de
Autorizacion
de Vuelo

Figura 1. Servicios de U-space establecidos como obligatorios en el Reglamento U-space para todos los

espacios aéreos U-space.
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Figura 2. Servicios de U-space opcionales que define el Reglamento de U-space.

El despliegue de U-space traera consigo la integracion en el sistema global de dos nuevos
proveedores de servicios. Por un lado, los proveedores de servicios comunes de informacion
(CISP) seran los encargados de prestar un servicio consistente en la difusiobn de datos

estaticos y dindmicos que permiten la prestacion de servicios de U-space para la gestion del

Y AGENDA URBANA
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trafico de aeronaves no tripuladas'®. En aquellos espacios aéreos U-space donde hayan sido
designados por el Estado, los proveedores CIS difundirdn la informacion comdn necesaria
para permitir el funcionamiento del sistema, facilitando la interconexion con los sistemas de
control de trafico aéreo de los proveedores de servicios afectados, asi como entre los
proveedores de servicios de U-space para el intercambio de datos operativos estaticos y

dinamicos. El proveedor CIS ser& una fuente Unica y confiable de toda la informacion comun.

Por otro lado, los servicios de U-space seran prestados por diferentes proveedores de
servicios de U-space (USSP) certificados durante todas las fases de operacion. Ademas, se
coordinaran activamente con los proveedores ATS! y con otros USSPs, ya sea directamente
o a través del CIS, para el intercambio de informacién y un correcto funcionamiento de todas

las operaciones.

El altimo aspecto que el Reglamento de U-space deja a eleccion de cada Estado es el modelo
de prestacion de dichos servicios de U-space El modelo de prestaciéon de servicios puede ser

centralizado o distribuido.

En el modelo de prestacién de servicios denominado centralizado se designar4d a un
proveedor Unico de servicios comunes de informacién en la totalidad o en algunos de los
espacios aéreos U-space, que actuara como punto focal tnico de informaciéon comun y podra

centralizar las coordinaciones entre USSPs y proveedores ATS.

MODELO CENTRALIZADO

Usuarios Proveedor
Privilegiados CIS

Usuarios

Figura 3. Esquema grafico del modelo centralizado de prestacion de servicios U-space.

10 Art. 2 ‘Definiciones’ — Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/664 de la Comision, de 22 de abril de
2021, sobre un marco regulador para el U-space.

11 Servicios de Transito Aéreo, del inglés Air Traffic Services.
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En el modelo de prestacion de servicios denominado distribuido no se contempla la figura del
proveedor CIS y los Estados son los encargados de poner a disposicién de todas las partes
la informacion comun, velando por que los datos operativos pertinentes se pongan a
disposicion por parte de los proveedores ATS. Las coordinaciones entre los USSPs y los

proveedores ATS se realizan de manera directa, sin intermediarios.

MODELO DISTRIBUIDO

Capa de intercambio de datos
que debe asegurarel Estado
” r S

0000

Usuarios ‘

Figura 4. Esquema grafico del modelo distribuido de prestacion de servicios U-space.

DOCUMENTACION DE REFERENCIA

= Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comisién, de 24 de mayo de 2019,
relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacion de aeronaves no
tripuladas.

* Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12 de marzo de 2019, sobre
los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de terceros paises de

sistemas de aeronaves no tripuladas.

= Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2021/664, de 22 de abril de 2021, que establece el

marco regulador para el U-space.

* Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/665 que modifica el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2012/373, por el que se establecen requisitos comunes para los proveedores de

servicios de gestidn del transito aéreo y navegacion aérea.

» Reglamento de Ejecucién (UE) 2021/666 que modifica el Reglamento (UE) n.°
923/2012, por el que se establece el reglamento del aire (Reglamento SERA).

» Plan estratégico para el desarrollo del sector civil de los drones en Espafia 2018-2021.

= Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030.
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ACTORES INVOLUCRADOS EN EL SISTEMA U-SPACE

ADMINISTRACIONES INVOLUCRADAS EN EL PLAN DE DESPLIEGUE

Es importante destacar el rol y las competencias que las diferentes administraciones

involucradas han jugado en el sector de la aviacion tripulada y que se ven ahora extendidos

para el desarrollo y despliegue del U-space y la operacion de los UAS. De forma no exhaustiva

y resumida cabe destacar:

Direccion General de Aviacion Civil (DGAC), desempefara su labor como regulador y
organo en el que se apoya el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA) para coordinar, tanto a nivel nacional como internacional, a los numerosos

organismos, entes y entidades del sector.

Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), velara por que la actividad se desarrolle
con garantias plenas de seguridad y supervisard ademas el cumplimiento de la
reglamentacién nacional y comunitaria. Bajo sus competencias, certificard y

supervisara de manera continua a los proveedores CISP y USSP.

ENAIRE, entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, desempefiara la funcién de proveedor Unico de servicios comunes
de informacion (CISP), jugando un rol fundamental en el desarrollo de las plataformas
y tecnologia necesaria para la provisibn de estos servicios a nivel nacional.
Adicionalmente, se constituira en proveedor de servicios de U-space (USSP) para
actividades especificas del sector publico. Asimismo, como principal proveedor de
servicios de navegacion aérea y unico proveedor de informacion aeronautica en
Espafa, y dadas las obvias interrelaciones y sinergias que se pueden derivar de la
operacion coordinada de la aviacion civil convencional y los UAS, tendra un papel

operativo muy relevante.

Por su parte, el Ministerio de Defensa (MINDEF) colaborara con el resto de las
organizaciones implicadas en el Plan con el objetivo de conjugar adecuadamente el
desarrollo del U-space con las necesidades de la Defensa Nacional, siendo lo anterior
un aspecto clave, y por ello, el Plan promueve el refuerzo de la coordinacion entre el
MINDEF y el MITMA.
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Por dltimo, el desarrollo de los servicios U-Space, que tendrd un marcado caracter
urbano en muchos casos, hard imprescindible coordinar su despliegue con otros
departamentos ministeriales, como el Ministerio del Interior (MINT), asi como con las

administraciones autondémicas y locales.

NUEVOS PROVEEDORES DE SERVICIOS EN EL MARCO DEL U-SPACE

Los encargados de proporcionar los servicios necesarios para realizar cualquier actividad
aerondutica son los proveedores de servicios, por lo que éstos tienen un papel fundamental

en la aviacion tanto tripulada como no tripulada.

El despliegue del U-space introduce dos nuevos tipos de proveedores de servicios a los ya
existentes (Proveedores de Servicio de Navegacion Aérea, PSNA) en el sistema actual de
navegacion aérea: son los proveedores de servicios de U-Space (USSP) y los proveedores
de servicios comunes de informacién (CISP), necesarios para la gestion del trafico de UAS y

su integracién en el espacio aéreo.

A continuacién, se define el rol de estos nuevos proveedores dentro del sistema global para
la gestién del trafico aéreo no tripulado tal como establece el paquete de reglamentacion

comunitaria sobre U-Space:

Proveedor de Servicios Comunes de Informacion (CISP o Proveedor CIS)

Los proveedores de servicios comunes de informacién son los encargados de garantizar que
toda la informacién necesaria para el buen funcionamiento del sistema U-space llegue a todos

los agentes involucrados en él.

El proveedor CIS es el responsable de proporcionar dichos servicios en aquellos espacios
aéreos designados como U-space gue estén bajo su responsabilidad. Asi, los Estados deben
designar un proveedor CIS certificado Gnico para cada volumen de espacio aéreo en el que
se vayan a prestar servicios de U-space, cuando se adopte un modelo de prestacion de

servicios de U-space centralizado [ver Figura 3].

De esta forma, el proveedor CIS sera fuente Unica y confiable de toda la informacion coman,

estatica y dindmica'?, necesaria para que el sistema funcione correctamente, asi como podra

12 La “informacién comun estatica y dinamica” es la referenciada en el art. 5 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2021/664, de 22 de abril de 2021, que establece el marco regulador para el U-space.

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
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ser un punto de acceso Unico para los intercambios de informacion y coordinaciones entre los

proveedores de servicios de U-space y los proveedores de servicios de trafico aéreo.

Con un unico CISP en cada espacio aéreo U-space se consolida la informacién en dicho
volumen de espacio aéreo y se ofrece un servicio mas seguro y consistente y una distribucién
clara y equitativa de las responsabilidades de los actores que forman parte del sistema U-
space.

El proveedor CIS debe poner a disposicion de los proveedores de servicios de U-space toda
esta informacion para simplificar su trabajo y, asi, propiciar que se ofrecen unos servicios de

mayor calidad y seguridad.

Proveedores de Servicios de U-space (USSPs).

Los servicios de U-space son prestados a los operadores de aeronaves no tripuladas
especificamente por las entidades certificadas como proveedores de servicios de U-space,
pudiendo existir uno o varios en cada unidad de espacio aéreo U-space.

Durante todas las fases de una operacion en un espacio aéreo U-space, los USSPs serviran
de enlace con los operadores de UAS, proporcionandoles los servicios de U-space
mandatorios para garantizar la seguridad, proteccion y eficiencia de las operaciones. Para
llevar a cabo sus actividades, los USSPs se serviran de la informacién comun®® recibida a

través del proveedor CIS en el modelo centralizado.

OTROS ACTORES INVOLUCRADOS EN EL SISTEMA U-SPACE

Ademas de las administraciones publicas implicadas y de los dos nuevos proveedores de
servicios en el marco del U-space, hay otros actores que participan en este sistema de gestion

del trafico aéreo no tripulado.

Para una integracién total y segura de los UAS y un despliegue efectivo del U-space, es
importante identificarlos y conocer su funcion dentro del sistema a implementar a modo
ilustrativo, sin que puedan ser consideradas definiciones formales para las cuales es

necesario acudir a la normativa vigente.

13 La “informacién comun estatica y dinamica” es la referenciada en el art. 5 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2021/664, de 22 de abril de 2021, que establece el marco regulador para el U-space.
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Proveedores de servicios de trafico aéreo (ATSPSs)

Los ATSPs son los encargados de prestar servicios de gestion del transito aéreo a otros
usuarios del espacio aéreo que necesiten operar en un espacio aéreo designado como U-
space, si éste se encuentra dentro de un espacio aéreo controlado, mediante la

reconfiguracion dinamica (cancelacion temporal de un volumen especifico de U-space).

En espacio aéreo controlado, se ocupan de proveer servicios ATS a los operadores de
aviacion tripulada, y tiene la funcién de poner en préctica las reconfiguraciones dindmicas del
espacio aéreo que sean necesarias para garantizar la separacion entre aeronaves tripuladas
y UAS.

En espacio aéreo no controlado, prestan servicios de informacién de vuelo a los operadores

de aeronaves tripuladas que asi lo requieran, cuando es posible.

Operadores de UAS

Un operador de UAS es toda persona fisica o juridica que utilice o tenga intencién de utilizar
uno o varios UAS!. El operador sera el responsable de todas las operaciones que se realicen
con drones. Comparado con la aviacion tripulada convencional, podria ser el equivalente a la

companiia aérea para el piloto.

Piloto a distancia de UAS

El piloto a distancia es el encargado de ejecutar, supervisar y monitorizar a distancia el vuelo

de los UAS, dependiendo del nivel de autonomia.

Propietario del UAS

Se trata de la persona, juridica o fisica, que esta en posesion legal de los UAS. Esta figura
existe porque puede ser diferente de la entidad legal del operador de UAS, por ejemplo, por

medio de mecanismos de alquiler/arrendamiento.

14 Art. 2 ‘Definiciones’ — Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de mayo de
2019, relativo a las normas y procedimientos aplicables a la utilizacion de aeronaves no tripuladas.

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
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Fabricante de UAS

Un fabricante de UAS es toda persona fisica o juridica que fabrica un producto o que manda

disefiar o fabricar un producto y lo comercializa con su nombre o marca comercial®.

Operadores aeroportuarios

El operador del aer6dromo respalda la definicibn de los procedimientos operativos y los
requisitos de interoperabilidad para que el U-space asegure la integracion segura de los UAS
en el espacio aéreo en las proximidades de los aer6dromos /aeropuertos, asi como en la

operacién de vertipuertos.

Los vertipuertos suponen cualquier area sobre el terreno, agua o estructura utilizada o con
intencion de utilizarse para el aterrizaje, despegue y movimiento de aeronaves VTOL
(despegue y aterrizaje vertical).

Fuerzas y Cuerpos de Seguridad

Autoridades como la Policia, la Guardia Civil, los bomberos o las organizaciones de busqueda
y rescate podran también ser usuarios de los servicios de U-space. Se deberéa garantizar que
la gestion de las operaciones de UAS tiene en cuenta la situacidbn de urgencia de las
actividades de las FF.CC.SS.

Se encargan también del desarrollo de métodos para la aplicacion de la ley ante el uso ilegal

de aeronaves no tripuladas.

Ministerio de Defensa

Si bien las aeronaves militares estan excluidas del ambito de aplicacion del Reglamento de
U-space y las unidades, centros y organismos del Ministerio de Defensa quedan fuera de la
aplicacion de este Plan, se deberéa tener en cuenta en todo momento la labor prioritaria de
este ministerio, que tendra a su disposicion todos los datos y servicios del sistema U-space.
Se encarga también del desarrollo de métodos para la aplicacién de la ley ante el uso ilegal

de aeronaves no tripuladas.

15 Art. 3 ‘Definiciones’ — Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12 de marzo de 2019,
sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de terceros paises de sistemas de
aeronaves no tripuladas.
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Usuarios de la aviaciéon

Se trata de los usuarios del espacio aéreo distintos de los operadores de UAS, relacionados
con las aeronaves tripuladas y la aviacion tradicional, incluyendo actividades como el

paracaidismo, la aviacion general y la comercial, entre muchas otras.

Publico general

Representa a todos los ciudadanos que pueden ver, oir o verse afectados de alguna manera

por la operacion de los UAS.

Industria de servicios de U-space

Desarrolla productos de software para convertir en realidad distintos servicios de U-space,
desde soluciones basicas hasta otras mas avanzadas. Se basan en las normas publicadas

para asegurar la interoperabilidad del sistema U-space.

Asociaciones de UAS

Representan a pilotos, operadores y fabricantes de UAS y les proporcionan asistencia.

Clubes y asociaciones de aeromodelismo

Deben distinguirse de los operadores de UAS en el acceso a los espacios aéreos U-space,

teniendo en cuenta la peculiaridad de sus actividades.

Otras entidades

Existen otras entidades que participan en el concepto U-Space tales como las universidades
y centros tecnoldgicos, cuyos proyectos e iniciativas proporcionan informacion y resultados
sobre las necesidades de la industria de los UAS, y las entidades de acreditacion y

subvencion, las cuales fomentan la industria vinculada al U-space.
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- OBJETIVOS GENERALES DEL PLAN

El Reglamento europeo sobre U-space ha establecido un marco regulador de alto nivel que
ha dejado en manos de los Estados decisiones de gran importancia para el despliegue del U-
space como son la configuracion del sistema para la prestacion del servicio, la definicion de
las zonas geogréficas de UAS'® y su designacién como espacios aéreos U-space, el reparto
de competencias entre las autoridades o la certificacion de los nuevos proveedores de

Servicios, entre otras.

En el presente Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-space se identifican y
desarrollan los objetivos y actuaciones para el desarrollo del ecosistema técnico y regulatorio
necesario para la implantacion efectiva del sistema U-space nacional y se establece un

modelo 6ptimo de aplicacién que lo materialice.

En concreto, el Plan de Accién identifica los objetivos generales, concreta las lineas de
actuacion que derivan de cada uno de ellos, y define las actuaciones especificas de alto nivel
para cada linea de actuacion, identificando el responsable de la accién y la fecha estimada de
inicio en cada una de ellas. Estos tres niveles de ejecucién se detallan en la seccion de
ACTUACIONES E IMPLEMENTACION.

En este sentido, se han identificado 4 objetivos para el despliegue del sistema U-space en
nuestro pais centrados en: la designacién de los espacios aéreo U-space, la implantacion del
modelo de prestacion de servicios nacional, el despliegue de los servicios de U-space y sus

correspondientes habilitadores y la cooperacion y colaboracién entre Administraciones.

OBJETIVOS GENERALES

A continuacion, se describen de forma general cada uno de los cuatro objetivos establecidos
en el presente Plan de Accién Nacional para el Despliegue del U-space, y que organizan el

desarrollo y despliegue efectivo del sistema U-space a nivel nacional.

16 Art. 15: ‘Condiciones operacionales aplicables a las zonas geograficas de los UAS’ — Reglamento de
Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de mayo de 2019, relativo a las normas y los
procedimientos aplicables a la utilizacion de aeronaves no tripuladas.
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OBJETIVO 1 OBJETIVO 2

ACTUACIONES EN MATERIA IMPLANTACION DEL MODELO DE

DE ESPACIO AEREO PRESTACION DE SERVICIOS NACIONAL

Rl
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES. MOVILIDAD
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OBJETIVO 3 OBJETIVO 4
DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U- ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS

SPACEY CIS Y HABILITADORES PARA SU DE COOPERACIONY COLABORACION
PRESTACION ENTRE ADMINISTRACIONES

Objetivo 1: ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO

La reglamentacion de la Comisidon Europea dispone que los Estados deberan establecer y
designar las zonas geogréficas de UAS de entre todas ellas aquellas que consideren como
espacios aéreos U-space, especificando las restricciones del espacio aéreo para los UAS
dentro del espacio aéreo U-space y la determinacién de los servicios de U-space que se
prestaran en dicho espacio aéreo.

Para ello, el Plan de Accion Nacional para el Despliegue de U-space garantizara que se han
establecido los procedimientos para la designacion de zonas geogréficas de UAS y de entre
todas ellas aquellas que tienen la consideracién de espacios aéreos U-space, en los que solo

se permite que se lleven a cabo operaciones de UAS con el apoyo de servicios de U-space.

Para ello, serad fundamental establecer los mecanismos de coordinacién que involucren a
todos los niveles de gobernanza (nacional, regional y local) a través del compromiso y la
coordinacién entre las autoridades publicas y las entidades, todo ello de conformidad con el

articulo 18(f) del Reglamento de U-space.

Con este propd@sito, se pondra especial énfasis en la colaboracién con las administraciones
publicas, también autonémicas y municipales, a través del Grupo de Trabajo Nacional de
Zonas Geogréficas, integrado, entre otros, por DGAC, AESA, ENAIRE, EMA, Ministerio del
Interior, y otros proveedores de servicios de transito aéreo, como SAERCO o FerroNATS.

A la hora de designar zonas geograficas como espacio aéreo U-Space, se tratara de evitar
aquellos voliumenes de espacio aéreo que sean susceptibles de albergar, de forma frecuente,
traficos tripulados, con el fin de reducir al minimo la necesidad reconfigurar el espacio aéreo,

y con ello la afeccion a la actividad en los espacios aéreos designados.

Por otro lado, en relacién a la reconfiguracion dinamica del espacio aéreo, esto es, la

modificacion temporal del espacio aéreo U-space para adaptarse a los cambios a corto plazo
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en la demanda de trafico tripulado ajustando los limites geogréaficos de dicho espacio aéreo
U-space, la patrticipacion en los distintos foros habilitados por EASA sera fundamental para
implementar las soluciones estandarizadas aprobadas a nivel europeo, asi como establecer
las directrices que sean necesarias para poner en marcha esta nueva funcionalidad en el

ambito de la gestion del espacio aéreo.

Objetivo 2: IMPLANTACION DEL MODELO DE PRESTACION DE SERVICIOS
NACIONAL

El marco regulatorio europeo deja en manos de los Estados la decisién sobre el modelo
nacional de provision de los servicios de U-space. En el Reglamento de U-Space aprobado,
la Comisién apuesta por un modelo flexible, incluyendo dos posibilidades de modelo de
prestacion de servicios, centralizado y distribuido, dejando la decisién final en manos de los

Estados.

El presente objetivo aborda una cuestion clave en el despliegue del U-space: la implantacion
del modelo de prestacién de servicios U-space nacional.

Ya anteriormente a la aprobacién del Reglamento de U-space, en el seno de los debates a
nivel europeo que surgieron para decidir el modelo o modelos de prestacion de servicios que
permitiria el Reglamento, Espafia, junto con otros Estados miembros, se posicion6 ante el
Comité de EASA abogando por un modelo de prestacion de servicios U-space donde un Unico
proveedor de servicios de informacién comudn prestara estos servicios, ya fuera en la totalidad
de los espacios aéreo U-space o en algunos de los espacios aéreos U-Space bajo su

responsabilidad.

Los argumentos principales a favor de este modelo siguen estando vigentes y se fundamentan

en los siguientes aspectos:

e En las etapas iniciales de la implantacion, el modelo de un Unico CISP reduce la
complejidad del sistema de U-space al contar con una figura centralizada, lo que va a
permitir la implantacion de los servicios U-space de una manera coordinada, segura y

eficiente.

o Este modelo garantiza tanto la disponibilidad como el acceso transparente a la
informacion comun de forma abierta, segura y eficiente a través de un CISP que actua

como una Unica fuente confiable de informacion.

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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e La singularidad del CISP certificado garantiza un punto Unico de acceso y una
distribucion clara, neutra y equilibrada de las obligaciones y responsabilidades en lo
gue respecta al intercambio de informacion y a los procedimientos de coordinacion
para la prestacion del servicio entre el CISP, los USSP, las dependencias ATS
pertinentes y otros actores involucrados.

¢ Elmodelo de un tnico CISP presenta una arquitectura eficiente bajo la responsabilidad
de un organismo centralizado, clave para cumplir de manera mas eficiente con las
exigencias y expectativas de seguridad requeridas, asi como asegura la calidad,

latencia y la proteccién de la informacién.

Por lo anterior, Espafia ha optado por la implantacion de un modelo de prestacion de servicios
centralizado donde se designara a un proveedor Unico de servicios comunes de informacién
(CISP) certificado para prestar esos servicios de forma exclusiva en la totalidad de los

espacios aéreos U-space, al menos, en las etapas iniciales de la implantacion del sistema.

Asimismo, en este objetivo se abordan otras cuestiones de relevancia como la designacion
del proveedor Unico nacional CIS, una vez certificado, o el modelo de tarificacién de los

servicios U-space.

Objetivo 3: DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y
HABILITADORES PARA SU PRESTACION

Con este obijetivo, el Plan de Accién fomentara la participacion en las reuniones y foros
competentes en la definicion de los requisitos de los servicios de U-space, asi como de los
servicios comunes de informacién, en particular del desarrollo normativo de medios

aceptables de cumplimiento y material guia.

Asimismo, y en su desarrollo, este objetivo abarcara las actuaciones necesarias para llevar a
cabo los desarrollos reglamentarios y técnicos para la prestacion efectiva de los servicios de
U-space y servicios comunes de informacion en Espafia, asi como la certificacion de los
nuevos proveedores de servicios relativos al sistema U-space o el despliegue de las

infraestructuras necesarias para hacer posible la prestacion de los servicios de U-space.

En este sentido, ENAIRE esta trabajando en el desarrollo y validacion de una plataforma U-
space, asi como en el concepto de operacién de conformidad con el reglamento de U-space,
al objeto de su futura certificacion como proveedor Unico de servicios de informaciéon comun

(CISP) en Espafia y proveedor USSP para actividades especificas del sector publico.

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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El presente objetivo también abarcard la participacion en las pruebas de validacion de los

servicios de U-space.

Objetivo 4: ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION Y
COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

Los objetivos anteriormente planteados involucran a un gran nimero de administraciones en
los diferentes procesos de regulacién, certificacion y operacion de los agentes del sector, por

lo que sera fundamental articular una 6ptima coordinacion entre ellas.

El desarrollo de este objetivo priorizar4, a través de sus actuaciones, la necesaria
coordinacién de los actores civiles y militares. También se pondra especial énfasis en las
actuaciones centradas en la cooperacion y colaboracion entre administraciones a nivel local,
autonoémico y nacional, adicionales a las previstas en el Objetivo 1, de tal forma que se alinen
esfuerzos y se optimicen los recursos y resultados de las iniciativas desarrolladas en sus

diferentes &mbitos de competencia.

Para ello, la DGAC asume un liderazgo activo mediante la reactivacion y potenciacion del
Grupo de Trabajo Nacional de U-space. Ahora, las actividades de este Grupo se centraran en
el desarrollo y seguimiento de las actuaciones contenidas en el presente Plan de Accién, la
coordinacion con otros agentes involucrados en el segmento UAS y el apoyo e intercambio

de informacion sobre las iniciativas en marcha, entre otras cuestiones.

Durante el despliegue del presente Plan U-space, se tendra una especial dedicacién para
dotar de transparencia al Plan y difundirlo a todos los grupos de interés para hacerlos
participes, en especial a las administraciones autonémicas y locales, ya que el sistema tendra

un marcado caracter urbano.

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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ACTUACIONES E IMPLEMENTACION

Para la identificacion y consecucion de todos los aspectos de alto nivel que son necesarios
abordar como respuesta global al desarrollo del concepto del U-space a nivel nacional, y para

garantizar su implementacién de manera eficiente, se definen tres niveles de ejecucion:

I.  Objetivos
A. Lineas de actuacion, y
1. Actuaciones especificas de alto nivel.

Cada uno de los 4 objetivos generales que se han establecido en el Plan de Accion, y que se
han descrito en la seccion anterior, se irAn desarrollando en paralelo, y para ello, tienen
asociadas distintas lineas de actuacion para su consecucién. A su vez, cada una de esas

lineas de actuacion se concreta a través de una serie de actuaciones especificas de alto nivel.

Estos tres niveles de ejecuciéon se presentan en un formato de ficha para facilitar su
identificacion y seguimiento. En estas fichas, y para cada una de las actuaciones especificas,
se concreta su fecha estimada de inicio y se identifica el responsable o responsables de liderar
cada una de ellas. La organizacién que lidere la actuacion asumira la labor de coordinacion

cuando existan otros agentes implicados en su desarrollo.

Ademas de las fichas de actuaciones, en el Anexo se incluye un cronograma de alto nivel en
el que se reflejan las interdependencias de las distintas actuaciones que conforman cada uno
de los objetivos del Plan de Accion, asi como su temporalidad.
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OBJETIVO 1 ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO

Siguiendo lo establecido por la normativa europea sobre U-space, en enero de 2023 se
deberan haber establecido en Espafia los procedimientos para la definicion de las zonas
geograficas de UAS y para su designacién como espacios aéreos U-space.

Sera fundamental establecer los mecanismos de coordinacién que involucren a todos los
niveles de gobernanza (nacional, regional y local) a través del compromiso y la coordinacion
entre las autoridades publicas y las entidades, todo ello de conformidad con el articulo 18(f)
del Reglamento de U-space.

Para ello, el Grupo de Trabajo de Zonas Geograficas sera clave contando con la
participacion de la Direccion General de Aviacion Civil, la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, el Estado Mayor del Aire, el Ministerio del Interior, ENAIRE, SAERCO o FerroNATS,
entre otros.

Asimismo, es necesario designar a las autoridades competentes para el establecimiento del
espacio aéreo U-Space y los requisitos relativos al espacio aéreo U-Space, incluidos los
servicios adicionales de U-Space, y para la realizacion de las evaluaciones de riesgos que
respaldan lo anterior, a fin de garantizar la seguridad de las operaciones de UAS en dicho
espacio aéreo U-Space.

Lineas de Actuacion

Impulso del Grupo de Trabajo Nacional de Zonas Geograficas de UAS

Designacion de los espacios aéreos U-space

Evaluaciones de riesgos en el espacio aéreo

Desarrollo e implementacion de procedimientos para la reconfiguraciéon dinamica
del espacio aéreo
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OBJETIVO 1 ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO

01.AA1

0O1.A.2

01.A3

01.A4

01.A5

01.A6

Impulso del Grupo de Trabajo Nacional de
Zonas Geograficas de UAS

Constitucion del Grupo de Trabajo Nacional de
Zonas Geograficas de UAS y definicion de sus
ToR, como mecanismo de coordinacion que
involucra a todos los niveles de gobernanza

Plan de Accién dentro del Grupo de Trabajo
Nacional de Zonas UAS para definir la
zonificacion nacional y sus procesos, que incluira
la definicion de los mecanismos para el estudio
de las necesidades del espacio aéreo U-space

Inicio de las actuaciones de aprobacion de las
zonas geograficas de UAS que vayan a ser
designadas como espacio aéreo U-space

Publicacién de zonas geograficas de UAS que
vayan a ser designadas como espacio aéreo U-
space en formato comun digital europeo

Integracion en la Plataforma de los usuarios
‘Grupo  de Trabajo Nacional de Zonas
Geograficas UAS' y ‘CIDETMA’ para la definicion
y aprobacion de zonas geograficas de UAS

Participacion en los Grupos de Trabajo de EASA
relativos a las zonas geograficas de UAS

. Fecha
I;rderazg o d ¢ estimada
a actuacion e
de inicio
DGAC Q2 2022
DGAC/
Grupo de Q2 2022
Trabajo ZGU
CIDETMA Q4 2022
Dependiente
de las
SliE aprobaciones
(01.A.3)
Todos Q4 2022
AESA Iniciada
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OBJETIVO 1 ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO

- Fecha
01.B Designacion de los espacios aéreos U-space Liderazgo de .. _ .
la actuacion de inicio

Desarrollo normativo para la designacion de los
01.B1 espacios aéreos U-space, donde se definiran las DGAC Q1 2022
competencias para dicha designacion, entre ofros

Definicidon del procedimiento para la designacion DGAC/
. . G d
2iati de los espacios aéreos U-space Traggjpc? ZSU Lo
Establecimiento de Ilos mecanismos de
coordinacion con ofras autoridades y entidades,
también a nivel local, la designacion del espacio DGAC/
01.B.3 aereo U-space, el establecimiento de Grupo de Q22022
o restricciones del espacio aéreo para los UAS Trabajo ZGU
dentro del espacio aéreo U-space y la
determinacion de los servicios de U-space que se
prestaran en el espacio aéreo U-space
01.B4 Designacion de los espacios aéreos U-space CIDETMA Q4 2022
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OBJETIVO 1 ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO
Liderazgo de Fenis
01.C Evaluaciones de riesgos en el espacio aéreo 9 .. estimada
la actuacion . . .
de inicio

Elaboracién de las evaluaciones del riesgo en el ENAIRE Al iniciar el

01.C.1 espacio aereo requeridas por eI_RegI_qmento de como proceso de
U-space para respaldar la designacion de los proveedor designacién
CIS

espacios aéreos U-space
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OBJETIVO 1 ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO

Desarrollo e implemerl'tacié_n 'de_procedimientqs Liderazgo de Fgcha
para la reconfiguracion dinamica del espacio |a actuacion estimada
aéreo de inicio
Participacion en los diferentes foros disponibles

01.D1 con el f|_n de establecer las directrices que sean AESA T
necesarias para poner en marcha esta nueva
funcionalidad

01.D.2 Definicion del concepto de operaciones para la ENAIRE Q12022

T reconfiguracion dinamica en el marco U-space

Desarrollo de la solucion tecnolégica para la AESA /

01.D.3 funcion de la reconfiguracién dinamica y ENAIRE Q32022
tramitacion de las correspondientes autorizaciones
Despliegue operacional de la reconfiguracion AESA /

O1.D4 " jinamica Enare  @12023
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IMPLANTACION DEL MODELO DE PRESTACION DE

SRR  SERVICIOS NACIONAL

El marco regulatorio de U-space aposto por un modelo flexible que deja en manos de los
Estados la decision final sobre el modelo de provision de servicios a implementar en sus
respectivos territorios.

Espafia ha optado por la implantacion de un modelo de prestacion de servicios centralizado
donde se designara a un proveedor Unico de servicios comunes de informacion (CISP) para
prestar esos servicios de forma exclusiva en la totalidad de los espacios aéreos U-Space, al
menos para el inicio de la implantacion.

Asimismo, se deben abordar otras cuestiones de relevancia como la designacion del
proveedor Unico nacional CIS o el modelo de tarificacion de los servicios U-space.

Lineas de Actuacion

Designacion del proveedor unico CIS nacional

m Establecimiento del modelo nacional de tarificacion de servicios
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IMPLANTACION DEL MODELO DE PRESTACION DE
SERVICIOS NACIONAL

OBJETIVO 2

Desarrollo reglamentario para la designacion del
proveedor unico CIS nacional

Designacion formal del proveedor unico CIS
nacional, una vez certificado (Objetivo 3), para

DGAC Q12022

prestar los servicios de informacion comun de MITMA Q1 2023
forma exclusiva en la totalidad de los espacios
aereos U-space en Espaiia

*La fecha estimada de inicio podra variar en funciénde la
certificacion del CISP.
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IMPLANTACION DEL MODELO DE PRESTACION DE
2 SERVICIOS NACIONAL

Participacion en el grupo AVIA del Consejo EU

para contribuir a los trialogos sobre SES2+ (y, en -
concreto, al articulado relativo a la tarificacion de DGAC Iniciada

servicios U-Space)

Participacion en el Single Sky Committee para Dependiente
contribuir a la revision y modificacién de los DGAC del grupo
reglamentos de ejecucién derivados de SES2+ AVIA

sobre tarificacion U-Space

Desarrollo a nivel nacional del esquema de

tarificacion, en base al margen de actuacion que DGAc, Dependiente

la normativa europea asigne a los Estados, tanto AESA del texto final

desde el punto de vista regulatorio a nivel en SES2+

nacional como de aplicacién del citado esquema

Participacion en el seno de CANSO sobre el

modelo de tarificacion de los servicios de U- Durante
; ENAIRE

space con el fin de proporcionar ese punto de 2022

vista y enriquecer el modelo nacional
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DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y

Sea LA  HABILITADORES PARA SU PRESTACION

Como parte fundamental en la implementaciéon del U-space, este objetivo da cabida a los
desarrollos reglamentarios y técnicos necesarios a nivel nacional para la prestacion de los
servicios de U-space y servicios comunes de informacion en Espafia, incluyendo la
certificacion de los proveedores de estos nuevos servicios.

A este respecto, ENAIRE esta trabajando en el desarrollo y validacién de la plataforma U-
space asi como en el concepto de operacion, conformes con el reglamento de U-space, al
objeto de su futura certificacion como proveedor Unico de servicios de informaciéon comun
(CISP) en Esparia, asi como proveedor USSP, y posterior provision de los servicios.

Este objetivo concreta la participacion y defensa de la posicion nacional en el desarrollo de
AMCs y GMs que apoyaréan la implementacién del paguete normativo de U-space a nivel
técnico definiendo los requisitos de los servicios de U-space.

Asi mismo, incluye el despliegue de las infraestructuras necesarias para la prestacion de los
servicios de U-space, asi como la realizacion de las pruebas de validacion de los servicios
de U-space.

Lineas de Actuacion

03.A Normativa nacional en materia de U-space

Régimen de aplicacion del Reglamento de U-space a las operaciones civiles
NO EASA

Certificacion de los nuevos proveedores de servicios USSP y CISP

Despliegue de los medios tecnologicos y las infraestructuras necesarias para la
prestacion de los servicios de U-space
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DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y
HABILITADORES PARA SU PRESTACION

OBJETIVO 3

Remision de comentarios a la NPA 2021-14
publicada por EASA el 16/12/2021 sobre los Todos
AMC/GM del paquete regulatorio U-space

15 Mar
2022

Adicionalmente a los desarrollos normativos ya

identificados en otras actuaciones, se llevara a

cabo un analisis general de las necesidades

normativas derivadas del paquete regulatorio de AESA Q32022
U-space para la implementacion nacional, asi

como la propuesta de iniciativas normativas que

de este se deriven

Propuesta de revision del marco normativo
nacional, para la inclusion de los procesos de  DGAC/AESA Q12022
certificacionde USSP y CISP
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OBJETIVO 3 DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y
HABILITADORES PARA SU PRESTACION

03B

Acordar el regimen de aplicacion del Reglamento

de U-spage a las operaciones qwles NO EASA Todos Q12022
(en que terminos aplica y en que condiciones se

excepciona)

Desarrollo normativo nacional para definir el
réegimen de aplicacion del Reglamento de U- DGAC Q1 2022
space a las operaciones civiles NO EASA
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DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y
HABILITADORES PARA SU PRESTACION

Identificacion de necesidades y propuesta
normativa para la certificacion de los USSPs y el
proveedor unico CIS

Desarrollo reglamentario para la certificacion de
los USSPs y el proveedor unicos CIS

Elaboracién y publicaciéon de material de
divulgacién sobre el proceso de certificacién

Definiciéon de las bases de certificacion

Preparacion y definicion de procedimientos de
certificacion para adaptarse a las caracteristicas,
necesidades y normativa especifica en que AESA
es competente para llevar a cabo las funciones
de certificacion y verificacion del cumplimiento de
los requisitos por parte de USSPs y CISP

Emision de certificado de ENAIRE como
proveedor unico de servicios comunes de
informacion (CISP)

Determinacion de la fecha a partir de la cual se
inician los procedimientos de certificacion de los
proveedores U-space

Certificacion de los proveedores de servicios que
lo soliciten conforme al reglamento U-space,
cuando asi proceda

Supervision continuada de proveedores CIS y
USSP

AESA Q2 2022

DGAC/AESA Q32022

Q4 2022
(AMC/GM
EASA)

Q3 2022
(AMC/GM
EASA)

Q12022
(AMC/GM
EASA y
posibles
desarrollos
nacionales)

AESA

AESA

AESA

AESA/ENAIRE Q1 2023

Q2 2022
(AMC/GM
EASA)

AESA

Continua,
segun
solicitudes
presentadas

AESA

Tras la

HEa certificacion

Las fechas de inicio se pueden ver afectadas en funcién de la
fecha de disponibilidad y publicacion de los AMC/GM de EASA
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DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y
HABILITADORES PARA SU PRESTACION

OBJETIVO 3

Inicio del expediente para el desarrollo de

plataformas UTM para el proveedor CIS y USSPs SR i

Coordinacién nacional de validaciones U-space y ENAIRE Q1 2022

diseminacion de resultados

Establecimiento del acceso al Sistema de AESA/ Durante

Registro de Operadores de UAS desde U-space ENAIRE 2022

Creacion de “sandbox” regulatorio, que faciliten la

realizacion de pruebas de concepto de nuevas . Entrada en

tecnologias y conceptos operacionales, y acelere i?;”n.f.gy b € vigordela

con ello la adopcion de nuevas tecnologias de oviliaa Ley de
Movilidad

manera segura
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ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION

ResCLLL ARl v COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

Los objetivos que persigue el Plan de Despliegue U-space involucran a multitud de
administraciones que influyen en el funcionamiento del sistema U-space, por lo que sera
fundamental una 6ptima coordinacién entre ellas.

Aqui se enmarcan las actuaciones centradas en la cooperacion y colaboracion a nivel nacional,
autonomico y local, adicionales a las ya cubiertas en el Objetivo 1, destacando el Grupo de
Trabajo Nacional de U-space para coordinar las cuestiones relativas a la implementacion del
Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-space.

Cabe destacar que, aunque las operaciones de aeronaves militares y de Estado estan excluidas
del ambito de aplicacion del Reglamento de U-space, la participacion de las autoridades
militares en relacion con el espacio aéreo U-space se considera clave para garantizar el nivel de
seguridad y proteccion requeridos en estos espacios aéreos. Por lo tanto, la parte militar debe
formar parte de los mecanismos de coordinacion, cooperacién y colaboracion que se
establezcan para la implantacion del U-space.

Lineas de Actuacion

Impulso del Grupo de Trabajo Nacional de U-space

0O4.B Coordinacion con el Ministerio de Defensa

04.C Coordinacién con otras administraciones y organismos

Publicidad del Plan de Despliegue Nacional de U-space
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OBJETIVO 4 ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION
Y COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

. Constitucion del Grupo de Trabajo Nacional de Todos Realizada
U-space
Reuniones periddicas para la implantacion de Grupo de
las lineas de actuacién del Plan de Despliegue Trabajo Q12022
de U-space U-space
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ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION
Y COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

OBJETIVO 4

04.B

Invitacién a las reuniones del Grupo de Trabajo

cooperacion y colaboracion necesaria

Nacional de U-space a los representantes del DGAC Realizada
MINISDEF
Comunicacion a MINISDEF de las lineas de

iy - - Desde
actuacion del Plan de Accion Nacional para el

: gy DGAC acuerdo
Despliegue del U-space para la coordinacion, del Plan
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ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION
Y COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

OBJETIVO 4

- . Grupo de Desde
Establecimiento de los mecanismos de .
coordinacion con el Ministerio del Interior Trabajo acuerdo
U-space del Plan
Establecimiento de los mecanismos de %2%2%9 aii;fgo
coordinacion con las FF.CC.SS ’
U-space del Plan
Reuniones de acuerdo a las necesidades con
administraciones autonémicas y locales para el Grupo de Desde
despliegue del U-space y establecimiento de Trabajo acuerdo
mecanismos de coordinacion con las mismas U-space del Plan
Actuaciones de divulgacion del concepto de U-
space y su marco normativo, para el disefio
efectivo y correcto desarrollo de los proyectos a ?U%O (.je Desdg
iniciativa de las administraciones (central, rabgjo acuerdao
U-space del Plan

autonémicas y locales), centros tecnoldgicos y
universidades
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ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION
Y COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

OBJETIVO 4

Divulgacion del Plan a otros Ministerios, CC AA. Desde
y entidades locales para su correcta MITMA acuerdo
implantacién y control del Plan
L . Desde
Publicaciéon del Plan en la pagina web del
Todos acuerdo
MITMA, AESA y ENAIRE del Plan
Desde
Publicidad del Plan en redes sociales Todos acuerdo
del Plan
Comunicaciéon internacional peridédica del
estado del Plan de Despliegue U-space en DGAC/ o
Espafia a través de los mecanismos que se ENAIRE Iniciada

establezcan (Ejemplo  actual: U-space
Monitoring Tool de Eurocontrol)
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- GOBERNANZA'Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

El Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-space se constituye en el marco de
referencia y punto de partida que adoptan todos los actores del sector implicados y que guia
el desarrollo coordinado de todas sus actuaciones.

Alo largo de su progreso, el Plan de Accion evolucionard con anexos o documentos de trabajo
que dejen constancia de los acuerdos aprobados, las actuaciones realizadas, el cumplimiento
de los diferentes hitos, asi como las posibles actualizaciones sobre el alcance del Plan y el

calendario de consecucion.

Para el control y seguimiento efectivo del Plan se contempla un Modelo de Gobernanza sélido
que permita un seguimiento continuo y pormenorizado de las distintas lineas de actuacion y
actuaciones especificas que se contemplan en el Plan para el cumplimiento de los objetivos

que permiten el eficiente despliegue del U-space en Espafia.

Asi, la gobernanza del Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-space se establece
a través de un Grupo de Alto Nivel, constituido por los maximos responsables de las tres
organizaciones participes y responsables de su desarrollo y adopcion: la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA), la Entidad Publica Empresarial ENAIRE, y la Direccion General de
Aviacion Civil (DGAC).

FUNCIONES DEL GRUPO DE ALTO NIVEL

El Grupo de Alto Nivel tiene encomendada la Gobernanza del Plan a través de las siguientes

funciones:

1. Constitucién de un Grupo de Gestibn Técnica, a un segundo nivel y con caracter
representativo al respecto del Grupo de Alto Nivel, en el que delegar las funciones de

seguimiento detallado del presente Plan de Accién Nacional.

2. Seguimiento continuo de la implantacion del Plan de Accion Nacional para el Despliegue
del U-space a través de la monitorizacion de todas las actuaciones especificas definidas
para las distintas lineas de actuacion. Este seguimiento continuo se delegara en el Grupo
de Gestion Técnica que se reunird de manera periddica y elaborard un Informe de

Seguimiento trimestral del estado de las tareas identificadas en el Plan, a partir de marzo
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de 2022, que elevara al Grupo de Alto Nivel para su conocimiento e informacién continua,
y en caso de ser necesario, tomar las acciones oportunas que garanticen el cumplimiento
del Plan. En este sentido, se incluiran las indicaciones oportunas en cuanto a roles,
estructura y competencias para la reevaluacion de objetivos, en particular para el periodo
2023-2025.

3. Evaluacion anual del progreso del Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-
space a través de un Informe de Progreso, a partir la entrada en aplicacion del paquete
de reglamentacion comunitaria el 26 de enero de 2023, y con caracter anual, que
contendra las directrices y contenidos generales que permitan dar continuidad a las
actuaciones del Plan de tal forma que se asegure la éptima evolucion y desarrollo del
sistema U-space durante los siguientes afios de su funcionamiento. Este informe sera
elaborado por el Grupo de Gestion Técnica y se elevara al Grupo de Alto Nivel para su

evaluacion final y acuerdo.

4. Evaluar la necesidad de revision del Plan de Accién Nacional para el Despliegue del U-
space, si procede, ante cambios de contexto surgidos, como pudiera ser el caso de

modificacion o nueva publicacion de normativa de aplicacién.
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ANEXO

OBJETIV ACTUACIONES EN MATERIA DE ESPACIO AEREO

Q42022
Ir iénen la P de los
Q2 2022 ‘GT Zonas UAS' y ‘CIDETMA’
2 ) o Todos
Z< Constitucién del GT Zonas
o> UAS y definicién de sus ToR
N % Q22022
6 o DGAC
O Plan de Accién GT Zonas UAS para definir
g o la zonificacién nacional y sus procesos Qé 2022
[
(o33 DGAC/GT Zonas UAS
2 10} [ Actuaciones de aprobacion de zonas UAS
20 Iniciada b »  que vayan a ser designadas como espacio
% % : aéreo U-space Dependiente de las
= Participacién en GT EASA b aprobaciones
relativos alas zonas de UAS :; CIDETMA
H Publicacion en formato
AESA H comun digital europeo
i
W ENAIRE
i /
"
Q12022 ::
L Desarrollo normativo para la designacién de ::
2 los espacios aéreos U-space i
8 Q2 2022 i
a9 DGAC i
g 2 Definicién del procedimiento para la "
@ designacién de los espacios aéreos U-space !
3 o u Q4 2022
o DGAC /GT Zonas UAS "
x % L » Designacion de los espacios
Z aéreos U-space
90 Q22022 ;
[7Xe : CIDETMA
ag Establecimiento de ismos de coordi i
7)) con otras autoridades y entidades i
| i
DGAC /GT Zonas UAS i
i
i Y,
i
i
i
g i
w ii
og i . A
n 0 i Aliniciar el proceso de designacion
W
% ﬁ 8 Elaboracién de evaluaciones de riesgo para respaldar
oz o la designacién de espacios aéreos U-space
< wy
S < ENAIRE
<>( 8 (como proveedor CIS)
Wi
o
<C
0O Q12022
=
z % Definicion del to de para
% a la reconfiguracién dinamica
835 ENAIRE 032022
[SXS]
o< Desarrollo de la solucién
g % tecnolégica
w O
O AESA/ENAIRE Q12023
93 . -
a0 Iniciada D < £ #e la
8 % reconfiguracion dinamica
o 5 P‘amm‘pacmn en foros para e§§ablgcgr!as AESA /ENAIRE
% = dela recor
w
o% AESA
o

LEYENDA:

e Dependencia entre actuaciones

—————— Desarrollo de actuaciones en paralelo
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(ol:N[=3\Y/el’ll IMPLANTACION DEL MODELO DE PROVISION DE SERVICIOS NACIONAL

Q12022

Desarrollo reglamentario para designar
proveedor Gnico CIS nacional

Q12023*

Designacion formal proveedor
unice CIS nacional

>

DESIGNAC\ON PROVEEDOR
UNICO CIS NACIONAL

Iniciada

Participacién en Grupo AVIA EU para contribuir a
trial bre SES2+ (Tarifi on U-
T e QLS ) Dependiente texto final en SES2+

- Desarrallo a nivel nacional del esquema de

tarificacion de servicios de U-space

Dependients grupo AVIA _

Participacién en Single Sky Committee para revision
y modificacién de reglamentos derivados de SES2+

ok}

ION DE SERVIC

C

IENTO MODELO NACIONAL

2022

Participacién en el seno de CANSO sobre el
modelo de tarificacion de servicios de U-space

DE TARIFICA!

ESTABLECI

“La fecha estimada de inicio podra variar en funcion de la
LEYENDA: certificacion del CISP.

— Dependencia entre actuaciones
: Desarralio de actuaciones en paralelo
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‘GOBIERNG MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES. MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

OBJETIV DESPLIEGUE DE LOS SERVICIOS DE U-SPACE Y CIS Y HABILITADORES PARA SU PRESTACION

15 Mar 2022

Remision de comentarios a
la NPA 2021-14 de EASA

Q12022

Revisién normativa nacional para inclusién de
procesos de certificacion USSP y CISP

NORMATIVA NACIONAL EN
MATERIA DE U-SPACE

Q32022

Andlisis de necesidades normativas derivadas
del paguete regulatorio de U-space

Q12022

Acordar el régimen de aplicacién del RG
U-space a las operaciones civiles NO EASA

Q12022

del RG U-space a las operaciones civiles NO EASA

REGIMEN RG U-SPACE A LAS
OPS CIVILES NO EASA

Desarrollo normativo para definir el régimen de aplicacion

Q22022

Identificacion de necesidades para
certificacion de USSPs y CISP

Q12022 (AMC/GM EASA y desarrollos nacionales)

Y CISP

Preparacion y definicion de procedimientos de certificacion

Q2 2022 (AMC/GM EASA)

Determinacion del inicio de procedimientos
de certificacion de proveedores U-space

_—

ON DE LOS NUEVOS

C

CERTIFICACI
PROVEEDORES DE SERVICIOS USSP

Q32022

Desarrollo reglamentario para
certificacion de USSPs y CISP

competencia de AESA para certificacion y verificacién de cumplimiento

Q3 2022 (AMC/GM EASA)

Definicion de las bases de
certificacion

Q4 2022 (AMC/GM EASA)

Elaboracion y publicacion de material de
divulgacién sobre certificacién

Q12023

Emisién del certificado de ENAIRE
como proveedor Unico CIS

- Continua, segun solicitudes presentadas

Certificacion de proveedores de servicios

Inicio del expediente para desarrolio
de plataformas UTM (USSP y CISP)

Q12022

Coordinacion nacional validaciones
U-space y diseminacion de resultados

DESPLIEGUE DE MEDIOS E
INFRAESTRUCTURAS NECESARIAS

Establecimiento del acceso al Sistema
de Registro de Operadores UAS

que asi lo scliciten conforme al RG U-space
Tras la certificacién
. Supervisién continuada de
proveedores CIS y USSP
Iniciada
2022

Entrada en vigor Ley de Movilidad

Creacion de ‘sandbox’ regulatorio para
facilitar pruebas y acelerarla adopcién

LEYENDA:

— Dependencia entre actuaciones
. Desarrollo de actuaciones en paralelo

Las fechas de inicio de la terceralinea de actuacion se
pueden ver afectadas en funcién de la fecha de
disponibilidad y publicacién de los AMC/GM de EASA.
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OBJETI 4 ESTABLECIMIENTO DE LOS MECANISMOS DE COOPERACION Y COLABORACION ENTRE ADMINISTRACIONES

Realizada

Constitucion del Grupo de
Trabajo Nacional de U-space

[ o

| Reuniones periédicas para la implantacion
de las lineas de actuacién del Plan

IMPULSO DEL GT
NACIONAL DE U-SPACE

Realizada

Invitacion a las reuniones del GT Nacional de i
U-space a los representantes del MINISDEF I

= i;
i
Desde acuerdo del Plan

Comunicacién a MINISDEF de las lineas de actuacion del Plan
para la coordinacion, cooperacion y colaboracién necesaria

<
oo
z
|
Ouw
O w
=
O w
o0
<0
312
O w
=
on
(o=
o=

Desde acuerdodel Plan

Establecimiento de los mecanismos de
coordinacion con el Ministerio del Interior

Desde acuerdodel Plan

Establecimiento de los mecanismos
de coordinacion con las FF.CC.SS

Desde acuerdo del Plan

Reunicnes con administraciones autonémicas y locales y
establecimiento de mecanismos de coordinacién con las mismas

COORDINACION CON OTRAS
ADMINISTRACIONES Y ORGANISMOS

Desde acuerdo del Plan

Actuaciones de divulgacién del concepto
de U-space y sumarco normativo

Desde acuerdodel Plan

UE

Divulgacidn del Plan a otros Ministerios, CC.AA. Y
entidades locales para su correcta implantacién y control

Desde acuerdo del Plan

{11}

2

o

g Iniciada Desde acuerdo del Plan

UDJ Comunicacién internacional Publicacién del Plan en la pagina
_ periddica del estado del Plan web del MITMA, AESA y ENAIRE
<

=z

o

(3]

<

=z

Publicidad del Plan
en redes sociales

PUBLICIDAD DEL PLAN DE DESPLIEG

LEYENDA:

e Dependencia entre actuaciones

Desarrollo de actuaciones en paralelo
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