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Movilidad interior

2. La movilidad en España

427 mil

1.410
↑ +10%

↓ -8%

↓ -42%



Movilidad interior y actividad económica
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Movilidad exterior

2. La movilidad en España

311
↑ +3%

554 
↑ +7%

↑ +7%

↑ +12%
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viajeros
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427.091 mill
viajeros–km

↑ Aéreo: +6%

↑ Marítimo: +5%

↑ Ferroviario: +3%

Carretera: cambio 
metodológico. 
Tráfico +2,2 %

Movilidad interior de viajeros

3. Movilidad de viajeros



3. Movilidad de viajeros

Reparto modal de viajeros

Todos los modos
(en viajeros-km)

Sólo medios colectivos
(en viajeros-km)



2007-2017

↓ -8%

↑ Marítimo: +32%

↑ Ferroviario: +29%

↓ Aéreo: -13%

↓ Carretera: -9%

3. Movilidad de viajeros

Evolución de la movilidad interior de viajeros



Aspectos destacables del análisis modal

3. Movilidad de viajeros

↑ transporte en viajeros-km en casi todos los operadores y servicios 
(+3%): LD conv, LD AV, MD conv, MD AV, y Cercanías (salvo serv. Renfe 
ancho métrico). En 2018 crecimiento similar.

En trayectos peninsulares de LD predomina claramente el modo 
ferroviario sobre el aéreo (relación 7/3). En el conjunto de los trayectos y 
servicios el aéreo continuó en 2017 ganando cuota frente al ferroviario. 

↑ transporte nacional e internacional (+5%). Importancia en las 
conexiones interinsulares de Baleares y Canarias, y en las conexiones 
Península con Baleares, Ceuta y Melilla.

↑ transporte nacional (+6%) e internacional (+8%)y los datos 
provisionales apuntan a un importante crecimiento del transporte 
aéreo nacional en 2018 (+10%).

Preponderancia del modo. Crecimiento del tráfico del +2,2%.
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1.410 mill. t

↑ Carretera: +10%

↑ Aéreo: +6%

↑ Marítimo: +5%

↑ Ferroviario: +3%

↑ +10%

Movilidad interior de mercancías

4. Movilidad de mercancías

+10%  +5%



↓ -42%

2007-2017

↑ Marítimo: +2%

↓↓ Carretera: -43%

↓↓ Aéreo: -36%

↓ Ferroviario: -12%

Evolución movilidad interior de mercancías

4. Movilidad de mercancías



554 mill
toneladas

↑↑ Ferroviario: +31%

↑ Aéreo: +17%

↑ Marítimo: +8%

↑ Carretera: +4%

↑ +7%

Movilidad exterior de mercancías

4. Movilidad de mercancías



Evolución movilidad exterior de mercancías

4. Movilidad de mercancías

↑ +12%

2007-2017

↑↑ Aéreo: +90%

↑ Marítimo: +16%

↑ Ferroviario: +4% 

↓ Carretera: -2%



En toneladas

4. Movilidad de mercancías

Reparto modal mercancías



Aspectos destacables del análisis modal

4. Movilidad de mercancías

↑ Importante crecimiento en 2017 en transporte nacional (+10%). En 
internacional (+4%). En 2018 crecimiento más moderado (+5%) en 
transporte nacional.

Modo predominante en transporte nacional. 

↑ el transporte nacional  (+3%) y ↑ el internacional (+31%), en 
toneladas (+6% en global). No así en toneladas-km (-1,3%) 

↑ el transporte nacional y ↑ el internacional en 2017. Destacar el fuerte 
crecimiento internacional de +17% en 2017 y +11% (provisional) en 2018

↑ 2017  el transporte nacional (+5% ) y el internacional (+8). 

En 2018 se habrían dado crecimientos más moderados: +2% en nacional y 
+5% en internacional.



Multimodalidad e 

intermodalidad
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Multimodalidad

5. Multimodalidad e intermodalidad

 El transporte multimodal crece en mayor medida que el transporte 
unimodal, y aumenta la cuota de las cadenas multimodales



6. Conclusiones

❶ El año 2017 fue un año marcado por tasas de crecimiento en la 
movilidad en prácticamente todos los modos y segmentos de 
transporte. Los datos de 2018 apuntan la misma tendencia. 

❷ En 2017, 4 años consecutivos de crecimiento de la movilidad 
interior de mercancías (5 con los datos de 2018). En viajeros, 
en 2017 creció nuevamente el tráfico en las carreteras (4 años 
consecutivos), así como la demanda de transporte en el resto 
de modos. Y aumentó asimismo el PIB español, con 4 años de 
subidas consecutivas.

❸ En la movilidad interior de viajeros es el modo aéreo el que 
más crece (+6%) lo que lo hace recuperar cuota frente al 
ferrocarril  que crece pero con menos intensidad (+3%). 



6. Conclusiones

❹ En la movilidad interior de mercancías de 2017 destaca el 
crecimiento del modo carretera (+10%), mientras que en la 
movilidad exterior también crece (+8%) y especialmente el 
transporte ferroviario y aéreo. 

❺ Los datos adelantados de 2018 apuntan a un crecimiento de la 
movilidad de mercancías (+5% en interior carretera y 5% en 
exterior marítimo), aunque más moderado. 

❻ En 2017 aumentó la cuota de las cadenas multimodales y se 
registró su máximo histórico, mientras que la cuota de 
transporte intermodal se mantuvo prácticamente constante.
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