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2. Impacto de la pandemia en la movilidad: Análisis general

Evolución diaria de la movilidad
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2. Impacto de la pandemia en la movilidad: Análisis general

Evolución de la distancia media de viaje
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Viajes por distancia recorrida, L-D

0,5 - 2 km 2 - 5 km 5 - 10 km 10 - 50 km 50 - 100 km > 100 km

3. Impacto de la pandemia en la movilidad: Análisis general

Porcentaje de viajes según la distancia recorrida (a nivel semanal)
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2. Impacto de la pandemia en la movilidad: Análisis general

Análisis del patrón de movilidad intra-diario en viajes)


