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1 Contexto

Barandin es un municipio de la Comunidad Auténoma de Navarra perteneciente al area
metropolitana de Pamplona. Nacié a finales del siglo IV, cuando se establecié una villa
romana dedicada a la agricultura con un caracter autosuficiente. En la Edad Media, los
habitantes de Baranain eran campesinos dedicados al cultivo de las tierras de los sefores,
estaban en el Ultimo escalén social, colonos de las tierras sin derechos ni bienes propios.

Su crecimiento seria muy lento. En 1723, sélo se habian construido 15 casas, todas
pertenecientes a 6rdenes religiosas. Su desarrollo urbano no llegé hasta 1967 con la
aprobacion de su primer Plan de Desarrollo, sin embargo, hasta 1987 pertenecié ala Cendea
de Zizur, habiendo sido segregado de ella fue capaz de aprobar un nuevo Plan de Desarrollo,
vigente hoy, en 1989, impulsando su crecimiento al que conocemos.
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Fig. 1. Ortofotos historicas afios 1927, 1966, 1982, 2019 respectivamente. [Fuente: IDENA,
Grdfico: autor del estudio].
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2 Condicionantes fisicos

2.1  Condicionantes geograficos

Baranain se encuentra en la cima de la meseta delimitada por los rios Arga y Elorz, que han
generado diversos barrancos a lo largo de su perimetro compartido, suavizando
considerablemente su pendiente en su lado oeste, donde convergen ambos rios.

La meseta de Barafiain es una continuacién de la de la ciudad de Pamplona, puede entenderse
como parte de ella o como peninsula de ésta.

i

Fig. 2 Orgfdft’a y rios Arga . EIorz. [Fdee: I’DENA Graftco:autor dél es%udioji -
2.2 Condicionantes urbanos

Aungue es un municipio adscrito a Pamplona, carece de grandes conexiones con ella. Hacia
el Este solo tiene dos salidas de carretera y conexién peatonal, y una mas de este caracter
entre ambas. Dicho esto, cabe seialar que todas ellas estan interrumpidas por la interseccion
de una tercera carretera que conecta las estribaciones de la meseta al sur con la zona de
desarrollo econémico de Landaben al noroeste.
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Fig. 3. Conexiones entre Barafidin y su entorno. [Fuente: SITNA, Grdfico: autor del estudio].

En cuanto a la estructura urbana del propio municipio, se reconocen cuatro tipologias. La
primera, a la entrada del barrio consta de tres filas de bloques continuos intentando
ortogonalizar en mayor medida el terreno, esto se caracteriza por ser un terreno residencial
y de uso mixto urbano de notoria densidad, en el que se ubican la mayoria de los
equipamientos. A continuacién, nos encontramos un gran parque rodeado de terrenos
residenciales urbanos de tipologia de vivienda unifamiliar, formando una media luna tipica
del urbanismo britdnico y adaptandose asi a la orografia. Por debajo de la meseta,
encontramos al oeste una gran explanada de suelo no urbanizable, consecuencia de su riesgo
de inundacion y su proximidad con la red ferroviaria. Al norte, hay suelo destinado a uso
industrial e instalaciones deportivas.

il . e,

AYUNTAMIENTO DE BARARAIN

| g B —

Fig. 4. Plan de uso de la tierra del actual Plan de Desarrollo. [Fuente: SIUN, Grdfico: autor del
estudio].

A nivel de infraestructura, Baranain estad rodeada por dos de las conexiones mas importantes
de la provincia de Pamplona, el ferrocarril de alta velocidad y la carretera de circunvalaciéon
que se dirige a todas las regiones vecinas. Sin embargo, ninguno de ellos tiene entrada por su
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municipio. En su Plan de Ordenacion se propuso construir una conexion entre su suelo
industrial y el de Pamplona situado sobre el suyo, a norte, lo que habria ayudado a tener
acceso a la carretera de circunvalacion, pero atin no se ha construido.

Fig. 5. Conexiones e infraestructura propuestas del Plan de Ordenacién actual. [Fuente:
SIUN, Grdfico: autor del estudio].
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3 Condicionantes sociales

3.1 Demografia

La poblacion de Baranain alcanzé su pico en 2006 con un total de 22.401 habitantes, pero
desde entonces ha disminuido ligeramente al actual 20.199, lo que significa una pérdida del
0,8% de la poblacion, similar a la tendencia del pais para el mismo periodo 0,84%. De este
total, 2.184 personas son extranjeros y se distribuyen casi el 50% entre hombres y mujeres.
Esto conlleva una densidad de 15.419'08 habitantes/Km?2.
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Fig. 6. Evolucion de la poblacion de Baraidin a lo largo de los tltimos 20 afios. [Fuente:
NASTAT, Grdfico: autor del estudio].

Analizando la distribucién de la poblacién seglin su edad, encontramos que hay una clara
diferencia entre el rango de poblacién activa y los menores, también observamos el gran
ndimero de personas que superan los 65 afos. Esto indica una tendencia al envejecimiento de
la poblacién y una baja tasa de natalidad.
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Fig. 7. Distribucién de la poblacion de Barafidin por edad y género, varén verde, mujer violeta.
[Fuente: IDENA, Grdfico: autor del estudio].
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3.2

33

Socioeconémicos

Los estudios sobre el nivel de ingresos de la poblacién muestran que es una poblacién de clase
media, con ingresos familiares en el rango de 39000-44000 €/ano. Sin embargo, la tasa de
desempleo anterior al brote de COVID-19 era del 8'4% de la poblacién y se espera que
aumente debido al gran porcentaje de empleados en el sector de servicios, aproximadamente
el 80%.

Ademas, el sector industrial de Barafain es casi anecdético, con una estimaciéon del 10% de
los empleados; sin embargo, sigue siendo el segundo sector de su economia.

Como cualquiera hubiera pensado que la mayoria de los trabajadores que viven aqui no
trabajan en el municipio, sélo el 20% lo hace. Contribuyendo asi al problema de una ciudad
dormitorio, haciendo menos posibles las interacciones sociales.

Vida en el municipio

Como iba diciendo, la minoria representada por los berenses que trabajan en el municipio,
sumado a la falta de ocio en la calle conlleva la falta de lazos ciudadanos. Esto es notable en
la cantidad de asociaciones, juveniles, comerciales, culturales, deportivas, de la tercera
edad..., y sus pequenos afiliados.

Por otro lado, el municipio estd impulsando esta unién refrendando su idiosincrasia,
financiando la culturay el comercio locales, asi como la gran oferta de instalaciones que esta
tiene para satisfacer todas las necesidades de su poblacién independientemente de su rango
de edad.

[ Deportivo [ Docente [ Sanitario [ Cultural d
e’ e

AL A RS BN,
Fig. 8. Instalaciones. [Fuente: SITNA, Grdfico: autor del estudio].

Cabe senalar, sin embargo, que Barainain no puede ser objeto de estudio aislado de su
entorno, ya que puede beneficiarse de los grandes sistemas generales de Pamplona. Aunque,
las conexiones entre ambas ciudades, como se explicé anteriormente, estan en condiciones
miserables, hay al menos algunas lineas de transporte publico.
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Fig. 9. Lineas de transporte publico. [Fuente: SITNA, Grdfico: autor del estudio].
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4 Condicionantes econdmicos

4.1

4.2

Presupuestos

El presupuesto general del municipio es de 13,8 millones de euros. Nuestro principal interés
son los siguientes apartados: urbanismo 2,29 millones, cultura 1,8 millones, medio ambiente
84 mil y vivienda 8 mil. Han sido estos cuatro los sectores mas importantes a financiar por el
ayuntamiento para mantener viva la ciudad y atraer a nuevos residentes.

Servicios 1.008.150 Euskera 156.150
Informaticos 192.500 Servicios Sociales 970.950
Seguridad Publico 1.374.600 Relaciones Interculturales 31.300
Finanzas 874.250 Cultural 1.212.500
Staff 2.868.000 Juventud 208.500
Formaciény Empleo 83.850 Urbanismo 2.290.450
Igualdad 80.500 Vivienda/ Sostenibilidad 8.000
Educacién 1.739.300 Medioambiente 84.000

Deportes 625.000 ey \N(3) 13.808.000

Fig. 10. Presupuesto municipal desagregado [Fuente: NASTAT, Grdfico: autor del estudio].

Sector servicios e industria

Como se muestra en la figura 4, los usos econdémicos estan separados. El suelo industrial,
pequeiio, pero en uso, no puede crecer mas ni tiene suficiente escala como para competir con
su entorno. Sin embargo, el sector de servicios se fusiona en el suelo residencial, centrado en
el bulevar que atraviesa la ciudad de este a oeste y las calles cercanas.

Hay 182 negocios, divididos en las siguientes categorias: alimentacion, calzado, textiles y
accesorios; construccion y obras; farmacia, dietética, nutricion, optica y veterinaria;
informatica y electrénica; librerias; muebles, decoracién y enseres domésticos; tabaco,
joyeria, juguetes, farmacia; peluqueriay estética; publicidad, fotografia e imagen y servicios
educativos, deportivos y recreativos. Todos ellos han sufrido la pérdida de clientes durante
los ultimos afios. Cuando se les pregunta por qué piensan que la situacion esta empeorando,
después de la crisis de 2007, el 61% responde sefnalando que el problema es la zona Zert de
estacionamiento en la calle que prohibe a no residentes dependiendo de las horas del dia.

= Losses

= Earnings = Zert zone

= More clients

= Others

= Less clients

= others
Fig. 11. Repercusiones de los cambios en las Fig. 12. Repercusiones de los cambios en las
empresas. [Fuente: NASTAT, Grdfico: autor del empresas. [Fuente: NASTAT, Grdfico: autor del
estudio]. estudio].

Asimismo, el porcentaje de nuevos comercios es muy marginal, tan solo 12%, 4 aflos 0 menos.
Lo que indica la falta de estimulo y demanda de mercado de nuevos negocios. La edad mas
comun 10 anos o mas de historia entre los establecimientos. Sin embargo, este es también un
signo esperanzador de la resistencia del mercado.
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Fig. 13. Porcentaje de empresas por edad en arios. [Fuente: NASTAT, Grdfico: autor del
estudio].
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5 Condicionantes medioambientales

5.1 Paisaje natural

Como ya se ha explicado, Baranain esta rodeada en 3 lados por dos rios diferentes, Arga y
Elorz, incluso si estan lejos del lado urbano de la ciudad, hay un paseo por la ribera en ambos
preparados para peatones y ciclistas.

Como seindicaen el POT-3, se trata de corredores fluviales de interés ambiental que deben
ser regenerados para proteger y extender su flora y fauna. Ya que es muy humanizado y
olvidado.

En el lado oeste de la ciudad, en la convergencia de ambos hay una gran reserva de espacio
protegido para permitir que los rios se expandan cuando sea necesario. Esta zona esta
completamente olvidada y el disefo del paisaje prospectivo, como el resto de las
estribaciones, quedando como grandes extensiones de suelo no trabajado o plantado.

5.2  Paisaje artificial

En el lado construido del municipio, no hay ninglin habitat natural integrado. Todo espacio
verde ha sido disefiado como una alfombra para cubrir espacios inutilizables. Siendo el mas
grande el principal atractivo de la ciudad, el Parque de la Constitucion, se trata de una
representacion del comportamiento humano tratando de replicar la naturaleza sin
entenderla. Este ha terminado siendo una separacion de dos lados de la ciudad en lugar de un
lugar de reunién.

/’aff{;* Q "//'; %

Fig. 14. Espacios Verdes. [Fuente: SITNA, Grdfico: autor del estudio].

5.3 Elementos humanos

Dado que la mayoria de los edificios de Barafain datan de principios de la década de 1980y
en ese momento las regulaciones en la construccién eran suaves, no hay auto eficiencia,
generadores de energia renovable o disefo pasivo en el disefio de estos. Por lo tanto, el
consumo de energia es considerablemente alto segln los estandares actuales.

Como se explicé anteriormente, sus malas conexiones con los municipios vecinos y la falta de
vias de transporte no motorizado generan la necesidad de medios motorizados privados.

01/12/2020 14
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6 Conclusiones

6.1

6.2

6.3

Condicionantes fisicos

Como ya se ha explicado, Barainain se encuentra en una posicion privilegiada para formar
parte del progreso de Pamplona. Por lo tanto, es importante repensar sus conexiones, de lo
contrario terminara siendo un pequeno rincén de Pamplona y sufrira de éxodo.

Su potencial radica en la posibilidad de convertirse en una zona residencial capaz de conectar
de forma agil con las vias de salida de la comarca, las zonas de desarrollo econémico vy el
centro de Pamplona.

Condicionantes sociales

Su densidad, casi dos veces Pamplonas 7.841'61 habitantes/Km?, hace que sea una
oportunidad para conectar la poblacién mucho mas facil. Sin embargo, la demografia y lafalta
de oportunidades de empleo podrian agravar la disminucion de habitantes.

Es esencial convencer a la gente a venir a vivir aqui destacando su calidad de servicios y
espacios naturales perfectos para las familias que podrian permanecer mas tiempo y hacer
crecer la rigueza comun.

Segun las recomendaciones de la Agenda Urbana Espanola de distribucion de equipamientos
Baranain cumple casi todos los requisitos de distancia, y en los casos en que no, al menos es
menos de 15 minutos a pie.

[ Deportivo [ Docente [ Sanitario B Cultural
% \%W
alfa . R 50 A

Fig. 15. Las instalaciones y esto son uno en metros dependiendo de AUE. [Fuente de los datos:
SITNA, Grdfico: autor del estudio].

—
2

Condicionantes econémicos

El comercio local esta en riesgo, necesita un cambio tan pronto como sea posible, de lo
contrario la economia de la ciudad va a fallar, incluso si nos olvidamos de las consecuencias
de la COVID-19. El bulevar como lugar de reunion y alegria ha fracasado y necesita ser
redisefiado para que coincida con las necesidades actuales y futuras.
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6.4

Esto se traduce en una accion de transporte, desde dejar aparcar coches en la calle si estan
en un negocio local para implementar medios de transporte nuevos y mas sostenibles.

Condicionantes medioambientales

Nos encontramos en un entorno poco cuidado y en desuso, debemos devolver ala naturaleza
aquellos espacios que actualmente estan excesivamente humanizados o en barbecho. Existe
una industria potencial en torno al uso de los recursos naturales que rodean Barafidin a la
espera de ser desarrollada.

Por otro lado, el exceso de transportes motorizados individuales y una cantidad de edificios
no eficientes que contribuyen al desperdicio de grandes cantidades de energia y contaminan
el medio ambiente ha de ser desacelerado.

01/12/2020 16
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7 D.A.F.O.
o o o,
®© © o

7.1  Debilidades

Falta de conexion entre el entorno urbano y rural.
Necesidad de hacer frente al fendmeno de la despoblacion.

E2-D.05 Existencias deficientes de edificios. Alta tasa de edificios residenciales y otros usos
energéticamente ineficientes.

E4-D.01 Infraestructura local ineficiente.
E4-D.06 Escasa cultura publicay privada sobre el uso compartido de bienes.
Pautas de movilidad insostenible.
Problemas de trafico y movilidad.
Falta de transporte publico.
Falta de instalaciones para parques y paseos.
Falta de infraestructura de transporte sostenible.
Envejecimiento de alta tasa.
E7-D.01 Incapacidad para atraer y retener talento.
E7/-D.03 Falta de innovacion en el comercio.
E7-D.04 Falta de oportunidades de empleo para los jévenes.
E7-D.05 Falta de fundacién privada.
E8-D.01 Dificultades de acceso a la vivienda.
E8-D.02 Faltade V.P.O.
E8-D.03 Edificios de baja eficiencia.

7.2 Amenazas

Zonas en declive o estancamiento demogréfico.

Falta de medidas para proteger y conservar el patrimonio natural, cultural y
paisajistico.

E2-T.02 Falta de servicios eficientes de transporte publico.
E2-T.06 Prioridad de la inversion privada en los centros urbanos sobre la inversion publica.
E4-T.01 Alta dependencia energética externa.
Problemas de trafico y movilidad.
Alta tasa de envejecimiento de la poblacién y los edificios.
E7-T.01 Tendencia a reducir el espacio econémico y demografico.

E8-T.04 Insuficiencia de viviendas para las personas de edad.
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7.3

Fortalezas

Riqueza del patrimonio natural y medioambiental.
Riqueza paisajistica y biodiversidad.
Considerar el sector primario como un activo econémico potencial.
E2-5.02 Ciudad compacta.
E3-S.02 Clima estable.
E4-S.01 Riqueza paisajistica y biodiversidad.
E4-S.06 Capacidad técnicay tecnolégica.
Ciudad compacta.
Iniciativas de integracién social.
Ciudad compacta.
Forma de vida seguray pacifica.
Red de instalaciones de alta calidad.
Programas para atraer alos jovenes.

Asociaciones vecinales multiples.

7.4  Oportunidades

Conexién de la ciudad con el entorno rural.
Patrimonio natural infrautilizado.
Presencia de grandes infraestructuras.
E2-0.01 Programas de financiamiento del ayuntamiento, region, estado y UE.
E2-0.02 Politicas de rehabilitacion.
E2-0.05 Conexién Urbano - Rural.
E2-0.07 Difusion y fomento de la cultura.
E3-0.02 Conexién Urbano - Rural.
E4-0.01 Politicas de energias renovables desde el Estado y la UE.
Grandes infraestructuras de transporte cercanas.
Plan supramunicipal de transporte publico sostenible.
Elaboracion de programas en la esfera social.

Programas para atraer a los jévenes.
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ACCIONI-RED DE ESPACIOS ABIERTOS

DESCRIPCION GENERAL

Esta alternativa surge de la idea de extender la vida mas alla de las puertas de cada hogar, entendiendo el espacio ptiblico como el salén comtin a todo el municipio. Este espacio comtin no

es sélo para las personas, sino también para las diversas especies animales y vegetales que lo habitan o van a habitar, asi como todos los fenémenos naturales que se producen en ellos. Por lo tanto,

la propuesta se divide en diferentes ambitos interconectados:

En esta primera se busca la continuidad en el tratamiento a la ribera de los rios Arga y Elorz desde su paso por Pamplona hasta su unién. Esta accion pretende proteger y restaurar este

habitat a su estado mas natural a la vez que promueve el uso recreativo por parte de los ciudadanos, siempre desde una actitud sostenible que permita el libre comportamiento de los elementos.

En segundo lugar, en las zonas donde los cauces se encuentran, se busca una toma de decisiones resiliente para absorber las inundaciones, tanto por medio de cultivos hidropénicos que
pueden ser gestionados por los propios vecinos y con propuestas de land art que permiten el juego con el territorio y la atraccién de curiosos.

En tercer lugar, la revitalizacion de las grandes zonas verdes urbanas en desuso mediante talleres, el uso de huertos urbanos y otras formas de autoexplotacion del suelo por el barrio.

Finalmente, se propone conectar todos estos espacios por ejes verdes que convergen en el gran espacio central ya existente.

BARANAIN

Entrega Final - Proceso de
regeneracion estratégica
I. M. Grande

01/12/2020

OBJETIVOS

FND
S
Py

Ordenar el territorio y hacer un uso racional del
suelo, conservarlo.

Fomentar las conexiones entre la naturaleza y las zonas urbanas.
Creacidn de paseos de ribera.

Desarrollo de la biodiversidad de los rios.

Conversion de las zonas de proteccion contra las inundaciones en zonas
de biodiversidad abierta y expresiéon en forma de landart.

Conversion de areas degradadas en jardines urbanos sostenibles.

Creacion de talleres sobre cultivos urbanos.

Resilient riverside walks.
Use of floods on flood protection areas as a tool of landart.
Cultivation of hydroponics to absorb water and grab the terrain.

Creation of climate action workshops.

INFORMACION DESCRIPTIVA

D.01. VARIACION DE LA POBLACION 2007-2017 (%) -7.9%
D.02. TERRITORIO Y DIVERSIDAD DE HABITATS

D.02.a. Superficie de cobertura artificial (%) 69.7%
D.02.b. Superficie de cultivos (%) 18.6%
D.02.c. Superficie de zona forestal y dehesas (%) 5.6%
D.05. SUPERFICIE VERDE (ha cada 1.000 hab.) 1.6ha
D.06. DENSIDAD DE POBLACION EN SUELO URBANO (hab./ha) 222
D.08. DENSIDAD DE VIVIENDA (viv/ha) 90.3

INFORMACION GENERAL

POBLACION 20.199

DENSIDAD DE POBLACION 15.419'08 inhabitants/Km2

SUPERFICIE 1,39 km®
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OBJETIVOS

Reducir el uso de automéviles particulares.

Fomentar los trallectos a pie.

Fomentar los viajes de vehiculos sin motor de combustién.
Desplazamiento del trafico, principalmente a ejes perimetrales, creando
un espacio libre de gases.

Reducir las emisiones del transporte.
Disminuir la llegada de no residentes en coche.

BB Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible.

Reducir el uso de automoviles particulares.

""" Sy . LR P, = , -\ G \ /& ] Fomentar los viajes a pie.
Creacién de unared de carriles bici.
Desplazar el trafico, principalmente a los ejes perimetrales, y liberar

---------

----------- : y e - 3 / 3 > IR 83 ) ~g ! espacios para el comercio y la vida en la calle.
. ' Reducir las emisiones del transporte.

Mejorar las conexiones con los poligonos industriales al otro lado del

Arga.

Disminuir la llegada de no residentes en coche.

INFORMACION DESCRIPTIVA

D.01. VARIACION DE LA POBLACION 2007-2017 (%) -7.9%
________ D.02. TERRITORIO Y DIVERSIDAD DE HABITATS
; D.02.a. Superficie de cobertura artificial (%) 69.7%
_____________________________________________ D.02.b. Superficie de cultivos (%) 18.6%
E g TEUEEE i ; T : 3 D.02.c. Superficie de zona forestal y dehesas (%) 5.6%
DESCR":)C'ON GENERAL D.06. DENSIDAD DE POBLACION EN SUELO URBANO (hab./ha) 222
D.08. DENSIDAD DE VIVIENDA (viv/h 90.3
| POBLACION | 20.199 | DENSIDAD DE POBLACION | 15.419'08 habitantes/Km2 | SUPERFICIE | 1,39 km’ vivha)
D.17. SUPERFICIE DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y
Si la alternativa anterior se basaba en el suelo publico del que vive Baraiiain, esto se basa en la forma en que la poblacion se mueve en esta misma. En una ciudad como esta, donde su estado MOVILIDAD
actual no se entiende si no es a través de su conexion con Pamplona, la realidad es que la morfologia de sus calles adyacentes no ayuda. La escala de esta ciudad y la sobrepoblacién de automéviles D.17.a. Superficie infraestructuras de transporte (ha) 1.8ha
han llevado al abandono de alternativas de transporte distintas al automévil privado. Aunque la regién tiene un plan de movilidad sostenible, este carece de ambicion, el objetivo es reducir este -
D.17.b. Superficie infraestructuras de transporte (%) 1.3%

sistema de transporte del 42% al 30% y promover el transporte publico del 13% al 20%, estos objetivos son equivalentes a los ya alcanzados en la ciudad de Vitoria para el aiio 2009. La toma de

decisiones debe ser mas eficaz: D.18. INDICE DE MOTORIZACION

D.18.a. Vehiculos domiciliados cada 1.000 habitantes. 580.1
Completa peatonalizacion del gran bulevar central, asi como la reduccién del aparcamiento a su alrededor con fines disuasorios. Esta liberacion de espacio permitira la expansion de los D.18.b. Porcentaje de turismos (%) 80.9%
comercios hacia el exterior, mas importante en los tiempos que corren debido a la COVID-19, tratando asi de detener la caida del sector terciario, que ya habia perdido en los tGltimos cinco afios al ) -
) ; D.18.c. Porcentaje de motocicletas (%) 7.6%
menos el 50% de los establecimientos como resultado, segtin el 90% de ellos consecuencia de la mala gestién de la movilidad.
Traslado del transporte motorizado a carreteras perimetrales, excluyendo el transporte piiblico que seguira circulando por la carretera mas central. creacién de una red continua y D.22.a. Indice de envejecimiento de la poblacion (%) 18%
protegida contra los coches, de carriles bici que permita la libre circulacién por toda la malla urbana y su continuidad a Pamplona.
21

Construccion de un puente entre Baranain y Landaben que permita el flujo no motorizado entre el municipio residencial y los diversos poligonos industriales, facilitando dicha conexion

para todos los trabajadores residentes en el, aproximadamente el 50%.
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Consolidar las zonas urbanas no desarrolladas.

Programas de financiaciéon para comprar o alquilar casas existentes.

—
suvinsa construye ¢
~7@nain 58 VPO pgy

Reconversion del tejido industrial en desuso en areas de uso mixto.

=y Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible.

Programas de cohesion vecinal.

.u Impulsar y favorecer la economia urbana.

Favorecer el uso mixto sobre la zonificacién

Difusion del uso terciario por las zonas peatonales.

Desarrollo de nuevas areas de uso mixto.

| Programas de subsidios para personas desfavorecidas,

D.01. VARIACION DE LA POBLACION 2007-2017 (%) -7.9%
D.02. TERRITORIO Y DIVERSIDAD DE HABITATS
D.02.a. Superficie de cobertura artificial (%) 69.7%
D.02.b. Superficie de cultivos (%) 18.6%
DESCRIPCION GENERAL D.02.c. Superficie de zona forestal y dehesas (%) 5.6%
= . - " D.06. DENSIDAD DE POBLACION EN SUELO URBANO (hab./ha) 222
| POBLACION | 20.199 | DENSIDAD DE POBLACION l 15.419°08 habitantes/Km2 | SUPERFICIE | 1,39 km
D.08. DENSIDAD DE VIVIENDA (viv/ha) 90.3
Después de las propuestas anteriores, solo tenemos que tener en cuenta a las personas que viven y se mueven por la ciudad. La gran diferencia de morfologias y densidades entre las D.22. ENVEJECIMIENTO DE LA POBLACION
residencias al este y al oeste, la falta o escasez de tierra para urbanizar. Las medidas que deben adoptarse son las siguientes: - — X
D.22.a. Indice de envejecimiento de la poblacién (%) 18%
En la zona industrial situada en el norte, debido a su falta de éxito, su ubicacién privilegiada junto al rio Arga y la falta de oferta de viviendas nuevas, se propone la construccién de una D.22.b. Indice de senectud de la poblacin (%) 11.9%
supermanzana de caracter autosuficiente, promover un estilo de vida acorde con las exigencias de las nuevas generaciones, a poca distancia del centro de Pamplona y Baranain. D.23. POBLACION EXTRANJERA (%) 9.3%
En segundo lugar, la consolidacién de las zonas urbanizables al oeste de la ciudad, no sélo para uso residencial, sino como lo indica el uso especial PGM, que atraen un mayor flujo de D.26.d. Trabajadores en sector servicios (%) 83.9%
personas con usos especiales. . e
. L X L. _ . D.27.d. Establecimientos en sector servicios (%) 92.3%
En los sectores centrales del municipio donde se encuentran los locales desocupados, se permitira su uso como residencial siempre que esté vinculado a una actividad laboral que pueda
beneficiarse de esta situacion. D.28. TASA DE PARO 8.4%
Finalmente, como ya se viene haciendo, es imprescindible la existencia de ayudas econdmicas en la adquisicion de viviendas para jovenes como para actuales residentes de avanzada edad D.33. CRECIMIENTO DEL PARQUE DE VIVIENDA 2001-2011 (%) -9.2%

con dificultades para mantener dichas residencias. En nuevas promociones se mantiene el cumplimiento de los estandares de 70% de VPO que marca el gobierno regional. 22
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REJERARQUIZACION DE LA MOVILIDAD

ACTUACION

Mientras que los Planes de Movilidad Urbana Sostenible,
PMUS, son los instrumentos para establecer la direccién en que
seguira la movilidad de un municipio en los préximos anos, en el
caso de Barainain encontramos que el documento resultante se ha
establecido anivel comarcal, generalizando unarespuestatnicapara
todos los municipios que la componen. De esta necesidad de generar
una respuesta acorde a la idiosincrasia de nuestro consistorio de
estudio, surge la propuesta de un plan de movilidad a su escala.

1.- Restablecer el orden de prioridades en los medios de
transporte.

2- Establecer una jerarquia de caminos.

3.- Promover el uso de sistemas de transporte sostenibles.

4.- Poner fin al trafico y la agitacion.

5.- Generar alternativas en los desplazamientos fuera del
consistorio.

6.- Devolver el espacio publico a las personas.

OBJETIVOS

El propésito de esta estrategia es reestructurar la jerarquia
del transporte dentro del municipio, asi como sus conexiones con
los colindantes. Liberar el espacio publico para el uso y disfrute
de sus ciudadanos, a través de formas de transporte que ocupan
menos espacio en la via publica, generan menos emisiones, sean
compatibles con la presencia de peatones como elemento prioritario
y que promuevan la cohesion social y el desarrollo econémico.

1.- A corto plazo: Urbanismo tactico, corte de carreteras,
eliminacion de aparcamientos...

2.- A medio plazo: aplicacion de mejoras basadas en la
informacién proporcionada por los usuarios.

3.-- A largo plazo: Mejoras finales y proyecto final.

TIPO DE ACTUACION: Reestructuracién vial y priorizacion de los

medios de transporte

CAMPO: Ayuntamiento de Barafain
ESCALA: Media, escala municipal
CARACTER: Planificacion

AGENTES: Administracién local

CAMPO

Aunque es a partir de la escala comarcal desde la que se
establece el sistema de transporte publico, sélo através de autobuses
urbanos, desde nuestro campo de trabajo es posible tomar medidas
en el diseno y distribucion de los usos de las diferentes carreteras.

De esta manera se establece una nueva gerarquia en el
municipio, dando prioridad a las personas sobre las maquinas,
al disfrute del espacio publico frente a la excesiva ocupacion de
vehiculos.

Se establecen los siguientes tipos de carreteras:

1.- Viales de comunicacion perimetral, alternativa al paso
y la agitacion.

2- Viales de comunicacion radial, destino.
- Boulevar.
- Eje de servicio y comunicacion Este - Oeste.
ESTRATEGIAS

Después de analizar el estado actual, asi como el
funcionamiento del espacio publico y sus viales, se propone la
siguiente actuacion, centrada en la reestructuracion y liberacion del
espacio publico.

1.- Implementaciéndeunaplataforma Gnicaysureduccion
de velocidad a 30 y 10 km/h dependiendo de la
carretera.

2- Peatonalizacion de calles especificas.

3.-- Eliminacidon de estacionamientos de superficie donde
el coche pasa a segundo plano.

4.- Procesos de divulgacion del modelo de transporte
propuesto.

Short-Term Mid-Term ILong-Term

6 Months - 1Yearl 1 Year- 3 Year I3 Year- 5 Year

BARANAIN
Entrega Final - Proceso de
regeneracion estratégica
; I. M. Grande
JUSTIFICACION 01/12/2020
El propdsito de esta accion es lograr los objetivos que una
ciudad como Baranain deberia haber logrado hace mucho tiempo,
es avanzar en el modelo de movilidad sostenible para colocarse
en el marco de una ciudad de acuerdo a las lineas de pensamiento
actuales. El objetivo es eliminar los viajes en automovil intraurbanos
e interurbanos que pueden ser suministrados por otros sistemas mas
eficientes.

Laactual dependenciadel automovil privado esuna formamas
de aumentar la desigualdad social entre la poblaciéon, marginando
a quienes no pueden permitirse comprarlo y generando gastos
recurrentes. las ordenanzas impuestas por este municipio con el fin
de limitar la entrada de vehiculos externos, asi como para facilitar el
estacionamiento de locales ha generado, como afirma el sector, una
disminucion de los ingresos del sector hostelero; la falta de ofertas
de transporte alternativo es la condena de estos comercios.

Este cambio no es posible sin el didlogo y lacomprension de los
agentes sociales. Hay que explicar este rapido, no como la pérdida de
su derecho a la comodidad que disfrutan con el coche privado, sino
como la mejora del espacio publico para ellos y sus tiendas.

FINANCIACION

Debido a la escala de la intervencién y la transformacion sélo
dentro de este municipio, sera el que tendra que gestionar y financiar
este proceso.

Sin embargo, también se puede solicitar financiacién a
otros organismos, publicos y privados, que tengan programas para
promover las filosofias desarrolladas aqui o que puedan repetirse en
la ejecucion de este proyecto:

- European Union

- Camara de Comercio de Navarra

- Gobierno de Navarra

- Ministerio de Transporte Movilidad y Agenda Urbana

- Ministerio de Transiciéon Ecolégica

ain
afarroako [§E] Gobierno
Gobernua "8 de Navarra

GORIERNO

MINISTERIO

DE ESPARA PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

camara

yuntamiento de Barafain
¢ Baraiaingo Udala

GOBIERNC MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBAMNA

DE ESPANA
Navarra
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