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INTRODUCCION
01 ENUNCIADO

El siguiente documento presenta el ejercicio en la asignatura de Urban Regeneration del Grado en Estudios de
Arquitectura de la ETSAUN (Gestion del Proyecto Urbano) durante el primer semestre del afio académico 2021-2022.

Esta préactica se centra en proponer una serie de intervenciones para la ciudad de Logrofio (La Rioja), que basandose
en principios de regeneracion urbana trataran de superar y mejorar los principales problemas que la localidad pueda
mostrar en sus espacios publicos, zonas verdes, estado de las edificaciones, etc.

El proceso completo tomara un cronograma de ambito real, comenzando por el analisis de diferentes aspectos de la
urbe y el reconocimiento de sus principales puntos débiles y fuertes hasta la propuesta conclusiva y detallada de las
acciones necesarias destacadas.

Ademas, cabe mencionar que este ejercicio estara basado en el criterio mostrado por la Agenda Urbana Espafiola’
(2019), que sera utilizada como herramienta para una mejor compresién de Logrofio. Esta herramienta de trabajo
representa los objetivos de desarrollo para las ciudades del futuro y se fundamenta en 10 objetivos tematicos que se
despliegan en 30 objetivos especificos (acompafados de datos e indicadores). Estos objetivos son aquellos que se
emplearan como guia para el desarrollo del plan de accién para la ciudad de Logrofio.

02 CONTEXTO

El término municipal de Logrofio se sitda al norte de la Comunidad Auténoma de La Rioja, limitando con los términos
municipales riojanos de Agoncillo, Murillo del rio Leza, Villamediana de Iregua, Lardero, Navarrete y Fuenmayor, con
los términos municipales alaveses de Laguardia y Oyén, y con el término municipal navarro de Viana. [1]

Tiene una superficie de 7.745 Has.2, ocupando el final del valle del rio Iregua, en su confluencia con el Ebro. Respecto
a su orografia3, la urbe adopta una disposicién alargada en el sentido occidente-oriente al apoyarse en el rio principal
como elemento vertebrador, aunque excéntrico, del término municipal, que s6lo en un pequefio porcentaje ocupa la
margen izquierda. Desde el punto de vista topogréfico se puede decir que el término municipal de Logrofio se
caracteriza por un relieve netamente fluvial, con una amplia llanura que se extiende a ambos lados de los rios Ebro e
Iregua, y un conjunto de cerros y lomas formados por antiguas terrazas erosionadas.

El punto més bajo del municipio corresponde a la cota aproximada de 350 m., a orillas del rio Ebro —espacio donde
se encuentra el &mbito de Barriocepo, junto al Ebro (fig. 16)- a la altura del Soto de Los Americanos. Las cotas mas
altas rondan los 580 m, y corresponden, por un lado, a una antigua terraza fluvial muy amplia (La Rad) y, por otro, al
Monte de La Pila, también resultante de la erosion de una antigua terraza. El resto del término se caracteriza, por un
lado, por la presencia de lomas suaves, sin pendientes fuertes, y por otro, por la llanura aluvial de los rios Ebro e
Iregua. (fig. 16) [3]

En cuanto a su evolucion histérica, antes de hablar de Logrofio hay que mencionar otros emplazamientos que
existieron en su actual término municipal. Destaca la "Vareia", un asentamiento de los romanos, junto a el Serro de
Cantabria y La Custodia, todos ellos predecesores del posterior asentamiento del que nace la actual ciudad. Todos
estos asentamientos (Varea, Serro de Cantabria y La Custodia) fracasaron y fue cuando comenzé a nacer la poblacion
actual junto al Rio Ebro como principal precursor y protagonista del desarrollo de la ciudad hasta dia de hoy. Varea#
es actualmente un municipio integrado en su préactica totalidad dentro de la moderna ciudad. [4]

El termino de Logrofio pudo derivarse de Gronno o Gronio, vocablo germanico y del latino ille, aludiendo a las
caracteristicas de lugar como vado o paso del rio. Esto se debe a que a partir del siglo XI -alrededor del afio 1004-, la
ciudad se convierte en una ciudad fuerte y privilegiada por su situacion geografica para el desarrollo del itinerario de

lla Agenda Urbana Espafiola, tomada en consideracion por el Consejo de Ministros el 22 de febrero de 2019, es la hoja de ruta que va a marcar
la estrategia y las acciones a llevar a cabo hasta 2030, para hacer de nuestros pueblos y ciudades ambitos de convivencia amables, acogedores,
saludables y concienciados. Este documento, esta relacionado directamente con la Agenda 2030 y ambos documentos esta interrelacionado.

2 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “Superficie total hectéreas de Logrofio”
3 Parte de la geografia fisica que se encarga del estudio, descripcion y representacion del relieve terrestre.

4 Los romanos crearon un asentamiento militar y comercial en la desembocadura del Iregua en el Ebro. Sobre el siglo | los romanos fundaron este
asentamiento comercial y militar de Varea, tras las guerras sertorianas. Sus restos berones subyacen bajo el casco urbano de la actual poblacién
de Logrofio.
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los peregrinos hacia Compostela a través del Ebro. Esta decision fue tomada por el rey Sancho de Navarra y llevo a
cabo la construccion del aun actual Puente de Piedra, convirtiendo a Logrofio en un centro econdmico y cultural
importante a nivel comarcal, ademas de convertirse en la ruta de comunicacion mas importante de la Europa medieval.
El territorio riojano comenzé a ser un centro de influencia de primer orden gracias a los monasterios, albergues y
figuras como San Millan de la Cogolla, Santo domingo de la Calzada y Gonzalo de Berceo. [5]

Todo lo expuesto en el parrafo anterior, fueron los motivos por los que se impuso la transformacién de un pequefio
nucleo de poblacion de forma sensiblemente lineal a una ciudad amurallada que controlaba el paso del Ebro. Con la
llegada del siglo XIX, llegaron los Ultimos afios de las murallas, con acontecimientos como la Guerra de la
Independencia®, la desamortizacion de los bienes de la Iglesia y las guerras carlistas, que dejaron su huella en el
trazado urbano y en los grandes edificios de la ciudad.

El ensanche del siglo XIX fue restando protagonismo al nlcleo original, organizandose en torno al paseo del Espolén,
y creciendo en todas las direcciones -excepto el norte, bloqueado por el Ebro-, adaptandose en gran medida a unos
ejes ortogonales generados por las salidas a Zaragoza y Soria. El ferrocarril fue una novedad de la época que aglutind
usos industriales (fig.18) y formé la segunda barrera al crecimiento.

El desarrollo moderado de la urbe fue siguiendo su camino hasta en el siglo XX, a finales de la década de los 50 se
trasladd el ferrocarril (fig.01.) y se inici6 una etapa de rapido crecimiento comparando con los siglos anteriores. La
posibilidad de aumentar la altura de los edificios provocé una renovacion de las construcciones del primer ensanche
y el terreno liberado por el ferrocarril dio lugar a la Gran Via (fig.02.), que pasé a ser el nuevo centro de la ciudad.

Sin embargo, el dominio de la manzana cerrada y la escasez de dotaciones dio lugar a una ciudad muy concentrada,
que intentd mejorar en los Ultimos afios racionalizando la ubicacién de la industria, creando zonas verdes y dotaciones
y proponiendo nuevos modelos de crecimiento. A pesar de las oportunidades de mejora que fueron surgiendo a lo
largo de las décadas, como la de los afios 60 con propuestas de desarrollo de dotaciones y zonas verdes, fueron
todas ellas descartadas debido a las ideas racionalistas de la época y el Plan general de Alineaciones de 1893 que
seguia albergando los conceptos tradicionales. [6]

Tras el crecimiento denso y poco dotado del siglo pasado, se hicieron esfuerzos por corregir la situacién. En los afios
60 del pasado siglo la concesion de un Polo de Desarrollo para Logrofio y varios municipios limitrofes replantearon el
planeamiento vigente. El plan de Alineaciones de 1958 (fig.03) quedo abolido ya que se considero insuficiente y se
elaboré en consecuencia el Plan Comarcal de Ordenacion Urbana (fig.04) (1974) resolviendo los problemas
principales de la urbe. En 1985 se desarroll6 el Plan General de Ordenacion urbana®, lo que llevo a la ciudad a una
expansion y evolucidn exitosa, aumentando el nivel de dotaciones en todas las zonas y disminuyendo la densidad de
vivienda. [7]

En 1992 se aprobé una revision del Programa de Actuacidn que no introducia grandes novedades en el interior de la
ciudad, pero suponia una notable ampliacién del suelo urbanizable, el inicio de la renovacion del suelo industrial
inadecuadamente emplazado y la adaptacién del Plan a la legislacion urbanistica recién aprobada en esas fechas -
Ley 8/1990-. El Programa de Suelo se comenzd estructurar como un sistema eficaz para gestionar una ciudad
adecuada. [8]

Fig.02. Cruce de la calle Vara de Rey con Gran
Via de Juan Carlos | en los principios de los afios
70 de Logrofio, tras quitar el ferrocarril y el paso a
nivel. [Fuente: Ciudad de Logrofio.]

Fig.01. Cruce de Gran Via con Vara del Rey en
1944. Por el paso a nivel circula una antigua
locomotora a vapor. [Fuente: Ciudad de Logrofio.]

> Conflicto bélico que se dio entre 1808 y 1814 dentro del contexto de las guerras napolednicas.

6 Se redacto siguiendo la Ley del Suelo de 1976. Es el instrumento de planeamiento general definido en la normativa urbanistica de Espafia como
un instrumento béasico de ordenacion integral del territorio de uno o varios municipios, a través del cual se clasifica el suelo, se determina el régimen
aplicable a cada clase de suelo, y se definen los elementos fundamentales del sistema de equipamientos del municipio en cuestion.
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LOGRONG
PLAN GENERAL DE ALINEACIONES
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Fig.03. Plan General de Alineaciones Logrofio de 1958 por Miguel Mufioz
Monasterio (XX). [Fuente: Otro punto, Catastro de Logrofio.] [9]

Fig.04. El Plan Comarcal de Ordenacion Urbana de 1974 [Fuente: Otro Punto,
Catastro de Logrofio.] [10]
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Sectores de Planeamiento

Los sectores ya ordenados figuran en el juego de planos correspondlente al Suelo Urbano

Fig.05. El Plan de Ordenacion Urbana Vigente: Planos de sectores de Planeamiento [Fuente: Ayuntamiento de Logroiio.] [11]
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ANALISIS
03 CONDICIONANTES SOCIALES

DEMOGRAFIA

El aspecto social principal que debe ser examinado para comprender los aspectos demogréficos de Logrofio es su
fluctuacion de poblacién. Un conocimiento lo mas critico y riguroso posible de este -y de su entorno-, permite
establecer unas bases de cimentacion para la regeneracion urbana, bajo criterios de eficacia, economia y adaptacion
de las necesidades sociales conjuntas.

Desde 2007 a 2017, esta poblacion ha tenido un crecimiento negativo minimo de -0.1%" -con 152.1858 habitantes en
la actualidad-. Este dato recién expuesto, genera una contradiccion respecto al expuesto por el Instituto Nacional de
Estadistica (fig.06), que presenta una variacion positiva entre los afios 2007-2017 -145.866 y 150.979,
respectivamente-. Siguiendo con lo indicado en la AUE, si se compara con la tendencia positiva con un valor medio
de 9.0%? de crecimiento demografico que ha experimentado ciudades con las mismas condiciones que Logrofio - mas
de 5.000 habitantes-, conlleva una reflexion para averiguar que factor urbano ha originado este resultado
contradictorio.

Como dato complementario a lo recién dicho respecto a la poblacion total, afiadir que, en el caso del ambito del trabajo,
se sita en el distrito norte de la ciudad con una poblacién de 2.475'0 habitantes; casi 12 veces inferior comparado
con el siguiente dato mas bajo de poblacién por barrio de 27.544 habitantes. Esto introduce un punto reflexivo aun
mayor que tiene la necesidad de resolverse con las intervenciones que se desarrollen a lo largo del estudio.!" (fig.13)

Esta regresion demografica puede focalizarse desde diferentes perspectivas. Por ejemplo, el envejecimiento de la
poblacion esta ligeramente por encima de la media, con un valor de 19,2% frente a 17,1%" de valor medio global
que dicta la AUE que deberia tener segun el dato descriptivo D.22.a.

Esto por supuesto tiene una relacién directa con las tasas de natalidad y mortalidad. En 2007 hubo 1.556 nacimientos
y 1.100 fallecimientos -456 de crecimiento vegetativo- en Logrofio, mientras que en 2017 estos valores fueron de
1.242 y 1.338 respectivamente —96 de crecimiento vegetativo-. Esto confirma los datos de decrecimiento, ya que la
ciudad ha tenido constantes caidas en su crecimiento vegetativo, incrementando los valores de bajas por defuncién y
reduciendo sin embargo las altas por nacimiento.* [12] (fig.08)

Para continuar con el estudio exhaustivo del ciudadano medio en Logrofio, es recomendable estudiar diversas fuentes,
por ejemplo, la distribucién por sexo de la poblacién. En 2019, de los 152.185 habitantes, 72.341 eran hombres y
80.144 mujeres (ligera mayoria femenina como suele ser habitual en la mayoria de las ciudades).

En cuanto a la distribucion por edad del municipio, en 2019 Logrofio tenia 6.522 habitantes entre 0-4 afios, 7.689 entre
5-9, 8.002 entre 10-14, 7.602 entre 15-19, 7.091 entre 20-24, 7.148 entre 25-29, 8.214 entre 30-34, 10.618 entre 35-
39, 12.904 entre 40-44, 12.390 entre 45-49, 11.659 entre 50-54, 10.884 entre 55-59, 9.644 entre 60-64, 8.103 entre

7 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.01. Variacion de poblacion2007-2017 (%): Valor de Logrofio”

8 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “Poblacion en 2020”. En el Instituto Nacional de Estadistica, INE, estipula una poblacion
actual de 152.485 (Visto el 29 de septiembre de 2021).

9 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.01. Variacion de poblacion2007-2017 (%): Valor medio de municipios de mas de
5000 habitantes”

10INE, 2019, “Cifras oficiales de poblacion resultantes de la revision del padron municipal a 1 de enero. Poblacion por seccion censal”. Visto a 29
de septiembre de 2021.
11 AYUNTAMIENTO DE LOGRORNO (Plan general de distritos: Banco de datos), 2019. “Desglose de poblacion en los diferentes distritos”.

12 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.22. Envejecimiento de la poblacién: Valor de Logrofio”

13 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.22. Envejecimiento de la poblacién: Valor medio de municipios de mas de 5000
habitantes”

14 AYUNTAMIENTO DE LOGRONO (Servicios municipales: estadisticas de demografia), 2021 “Crecimiento vegetativo de la poblacion por afios”

15 INE, 2019, “Cifras oficiales de poblacion resultantes de la revision del padron municipal a 1 de enero. Poblacion por municipios y sexos”. Visto
a 29 de septiembre de 2021.
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65-69, 7.249 entre 40-74, 5.459 entre 75-79, 4.388 entre 80-84, 3.396 entre 85-89, 1.646 entre 90-94, 475 entre 95-
99y 53 de 100 0 mas. 6 Estos valores que también pueden ser sintetizados como una distribucion de 22.213 personas
en el rango de 0-14 afios, 98.154 en el de 15-64 afios (poblacion activa) y 30.769 en el de 65 o0 mas, confirman el
envejecimiento de poblacién previamente mencionado,—siendo mas alto el valor de poblacién envejecida (20% de la
poblacion) que el que pertenece al rango joven e edad-. (fig.11)

De manera similar, los paises de origen de los ciudadanos también tienen una conexién directa con los datos
migratorios antes explicados. Haciendo referencia a los indicadores de la AUE, entre 2007 y 2017, el valor de la
poblacién extranjera era de un 11,4 %', frente a un 10,8%' de valor medio establecido. Esto se puede deber a
factores relativos a los tipos de trabajos primarios de la ciudad-agricola, industrial y construccién-, aspectos
economicos relativos a las ayudas sociales econdémicas que proporciona la administracién publica, etc.

De los actuales 152.185 habitantes de Logrofio en 2019, 134.784 nacieron en Espafia mientras que 17.401 de los
habitantes nacieron en el extranjero. Entre ellos, las 5 nacionalidades mas comunes son Rumania (3.690 habitantes),
total Asia sin especificar (2.514 habitantes), Marruecos (1.816 habitantes), Colombia (1.505 habitantes), Ecuador
(1.300 habitantes)."® (fig.9)

Ademas, introducir conceptos recién ligados a la ciudadania de Logrofio como los datos de empleo, nimero de
trabajadores (D.26.) y tasas de paro (D.28.). Todo este marco social tiene un reflejo en la densidad de la vivienda
(D.08.) y la variacion del nimero de estas (D.32.). Todo esto se desarrollara en el siguiente apartado: Aspecto socio-
econoémico.

154.001 .

150.556 ‘ ! O
147.112 O
143.667

140.222
136.778
133.333
129.888

126.444

122.999

% 8 G G G G B B G Y G O O 0. 0, 9, 0, O (o 0, O, @
2 % % % B % 8 % G| % % H T e D G5 | e o

Fig.06. Cifras Oficiales de Poblacion de los Municipios Espafioles: Revision del Padrén Municipal, Logrofio, Personad [Fuente: INE.]

v v

145.866 habitantes 150.970 habitantes

Tendencia ascendente respecto al Instituto Nacional de Estadistica, contradiciendo el valor de incremento
negativo que proporciona la Agenda Urbana Espafiola.

16 INE, 2019, “Cifras oficiales de estadistica del padrén municipal a 1 de enero. Poblacion por sexo y grupos de edad”. Visto a 29 de septiembre
de 2021.

17 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.23. Poblacion extranjera: Valor de Logrofio”
18 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.23. Poblacion extranjera: Valor medio de municipios de mas de 5000 habitantes™

13 INE, 2019, “Cifras oficiales de estadistica del padron municipal a 1 de enero. Poblacion extrajera por sexo, municipios y nacionalidad”. Visto a
29 de septiembre de 2021.
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POBLACION TOTAL
155000
150000
145000
140000
Afo 2007 Afio 2017 Afio 2019 Afo 2020

Poblacién total

Fig.07. La grafica comparativa anual de poblacion. Hay un descenso de poblacion en el Gltimo afio. Esto puede verse afectado por las
muertes del Covid-19. [Fuente: Elaboracion propia basada en datos obtenidos de INE.]

COMPARATIVAALTAS NACIMIENTO-DEFUNCION

2000

1000

500

Afo 2007 Afo 2017 Afo 2019 Afo 2020

Altas por nacimiento === Altas por defuncién

Fig.08. La grafica comparativa entre las altas de nacimiento y las altas por defuncion. Hay un incremento de las altas de defuncion
frente a un descenso de natalidad. [Fuente: Elaboracion propia basada en datos obtenidos de LOGRONO.ES.]

Como afiadido a los parrafos anteriores, es conveniente introducir el rango de edades y el factor migratorio del distrito
o ambito (Barriocepo) que se estudia, ya que es un aspecto relevante a la hora de una renovacién urbana con
pensamientos e ideas relevantes a lo social. Esto influira significativamente en las propuestas a realizar y como todas
las culturas, edades y formas de vivir puedan converger en la misma actuacién. La seccién censal referente a la
obtencion de datos es 2608906002.

Los datos que presenta el INE refleja el problema principal del envejecimiento donde la edad principal que destaca es
la de 40-44 afios. Presentando un barrido global entre los 2.475 habitantes, la poblacién se divide entre los siguientes
rangos de edad: 164 entre 0-4 afios, 183 entre 5-9, 143 entre 10-14, 130 entre 15-19, 96 entre 20-24, 111 entre 25-
29, 163 entre 30-34, 274 entre 35-39, 339 entre 40-44, 215 entre 45-49, 178 entre 50-54, 119 entre 55-59, 111 entre
60-64, 62 entre 65-69, 72 entre 40-74, 38 entre 75-79, 37 entre 80-84, 28 entre 85-89, 10 entre 90-94, 2 entre 95-99
y 0 de 100 o mas. Estos valores, confirman el envejecimiento de poblacién previamente mencionado, —siendo mas
alto el valor de poblacion envejecida (20% de la poblacién) que el que pertenece al rango joven e edad-. (fig.12)

Por otro lado, los datos que presenta el INE es una total poblacién de 2.475 habitantes en 2019 como se acaba de
nombrar, siendo 2.040 aquellos con el lugar de nacimiento en Espafia. Son 435 habitantes aquellos con lugar de
nacimiento extranjero, siendo un total de 143 de la Unién europea, 70 de Africa, 179 de América y 35 de Asia. Entre
estas nacionalidades, abunda Rumania, del mismo modo que el cdmputo global, con un valor total de 100 habitantes.20
(fig.10)

20 |NE, 2019, “Cifras oficiales de estadistica del padrén municipal a 1 de enero. Datos por secciones censales”. Visto a 04 de septiembre de 2021.
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POBLACION EXTRANGERA GLOBAL POBLACION EXTRANGERA BARRIOCEPO

® Rumania W Asia (sin especificar)
m Marruecos Colombia
Ecuador mEspafia mEuropa ®Africa  Asia ™ America
Fig.9. Los 5 paises de origen més comunes entre la poblacién Fig.10. Los 5 paises de origen mas comunes entre la poblacion
inmigrante. Como se puede ver, las nacionalidades y culturas centro inmigrante del barrio. [Fuente: Elaboracion propia basada en
europeas (en naranja) y arabes (en verde) son las mas usuales. datos obtenidos de INE.]

[Fuente: Elaboracion propia basada en datos obtenidos de INE.]

95-99 afios
90-94 afios
84-89 afios
80-84 afios
75-79 afios
70-74 afios
65-69 afios
60-64 afios
55-59 afios
50-54 afios
45-49 afios
40-44 afios
35-39 afios
30-34 afios
25-29 afios
20-24 afios
15-19 afios
10-14 afios

5-9 afios

0-4 afios

POBLACION GLOBAL POR EDADES

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

= Numero de habitantes global

Fig.11. La grafica por distribucion por edad global muestra uno de los principales problemas de poblacion. Hay un incremento en la falta de

jovenes debido a su interés [Fuente: Elaboracion propia basada en datos obtenidos de INE.]
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POBLACION GLOBAL POR EDADES BARRIOCEPO
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Fig.12. La grafica por distribucion por edad del barrio muestra uno de los principales problemas de poblacion. Hay un incremento
en la falta de j6venes debido a su interés [Fuente: Elaboracion propia basada en datos obtenidos de INE.]

Fig.13. Plano por niimero de habitantes segun seccion censal de Logrofio. El color mas oscuro hace referencia a la seccion con
mayor numero de habitantes, el color mas claro a la seccién con menor numero de habitantes. Azul es el Rio Rbro. [Fuente:
Elaboracion propia basada en datos obtenidos de INE.]
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SOCIO-ECONOMICA

Finalmente, otro aspecto demogréfico importante que debe tenerse en cuenta para una mejor compresion de la
sociedad de Logrofio son los datos de empleo, ingresos y los numero de trabajadores/as.

Sobre los datos de empleo, en 2019 de la poblacion total un 9,9%?2! estaba desempleada, un porcentaje que
idealmente debiera ser menor pero que en los tiempos posteriores a la crisis econdmica del 2007-2008 son
relativamente comunes -segln la AUE localidades de tamafio similar tienen un desempleo medio de 11,5%22-. Sin
embargo, ha de sefialarse que el desempleo en el rango de edad de 25-44 afios es del 38,2%23 y entre a poblacion
femenina un 58,5%?4, que una vez mas se ajusta al valor medio definido por la AUE (41,6%% y 57,6%%,
respectivamente) pero que refleja una importante brecha de igualdad en la estructura social.

Es importante resaltar que, todos los datos e indicativos especificos de Logrofio, son inferiores a los valores medios
determinados por la AUE, lo que supone un aspecto “positivo” para la ciudad. Sin embargo, el Gltimo dato respecto al
desempleo femenino, refleja que, en concreto, en Logrofio, se intensifica esa desigualdad de la que se habla siendo
este valor especifico superior al valor medio.

Si continuamos con un dato atin mas especifico —que influye como hemos dicho en la tasa de inmigracion y los trabajos
que estos realizan-, introducimos a este analisis la ocupacién actual de los habitantes de la urbe. Entre la poblacion
activa en el afo 2019, un 1,1%?" trabajaba en el sector primario y agricola, un 9,2%2¢ en el sector secundario o
industrial, un 6,2%?° en el sector de la construccion y un 83,4%30 en el sector terciario o de servicios como indica en
los datos descriptivos D.26.a, D.26.b, D.26.c y D.26.d. respectivamente. De acuerdo a la AUE, los datos de agricultura,
industria y construccion, difieren ligeramente —y en tendencia decreciente- de aquellos de localidades de tamafio
similar, y hay un significativo aumento de trabajadores en el sector terciario (media de 65,1%?3").

De la misma manera, esto se ve reflejado en todos los establecimientos, negocios y empresas de la ciudad. En 2019,
en la ciudad, un 0,8%32 pertenecia al sector primario o agricola, un 5,2%3 al sector secundario o industrial, un 6,3%3
al sector de la construccidn y un 87,7%3% al sector terciario o de servicio —como una vez mas dictan los datos
descriptivos D.27.a, D.27.b, D.27.c y D.27.d de la AUE respectivamente-. Observaciones parecidas realizadas sobre
la distribucion de trabajadores podrias explicar las diferencias con los valores medios provistos por la AUE.

De manera complementaria a lo anteriormente expuesto, se veia necesario introducir el dato de renta media por
persona —en este caso de La rioja-, que asciende a un valor de 12.697€ %. Ademaés, afiadir el valor del PIB por
habitante en 2019 que responde a un valor de 27.482 €, siendo el total nacional 25.771 €37,

21 |bidem “D.28.a. Porcentaje de parados total: Valor de Logrofio”

22 |bidem “D.28.a. Porcentaje de parados total: Valor medio de municipios de mas de 5000 habitantes”

23 |bidem “D.28.b. Porcentaje de parados entre 25-44 afios: Valor de Logrofio”

24 |bidem “D.28.c. Porcentaje de paro femenino: Valor de Logrofio”

25 |bidem “D.28.b. Porcentaje de parados entre 25-44 afios: Valor medio de municipios de méas de 5000 habitantes”

26 |bidem “D.28.c. Porcentaje de paro femenino: Valor medio de municipios de méas de 5000 habitantes”

27 lbidem “D.26.a. Porcentaje de trabajadores en el sector primario: Valor de Logrofio”

28 |bidem 2019 “D.26.b. Porcentaje de trabajadores en el sector secundario: Valor de Logrofio”

29 |bidem “D.26.c. Porcentaje de trabajadores en el sector de la construccién: Valor de Logrofio”

30 |bidem “D.26.d. Porcentaje de trabajadores en el sector terciario: Valor de Logrofio”

31 |bidem “D.26.d. Porcentaje de trabajadores en el sector terciario: Valor medio de municipios de mas de 5000 habitantes”
32 |bidem “D.27.a. Porcentaje de establecimientos en el sector primario: Valor de Logrofio”

33 |bidem “D.27.b. Porcentaje de establecimientos en el sector secundario: Valor de Logrofio”

34 Ibidem “D.27.c. Porcentaje de establecimientos en el sector de la construccion: Valor de Logrofio”

35 Ibidem “D.26.d. Porcentaje de establecimientos en el sector terciario: Valor de Logrofio”

36 INE, 2019, “Cifras oficiales. Salarios, ingresos y cohesion social. Salario anual medio”. Visto a 29 de septiembre de 2021.

37 INE, 2019, “Cifras oficiales. Estadisticas territoriales, PIB por habitante”. Visto a 29 de septiembre de 2021.
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04 CONDICIONANTES ECONOMICOS

PRESUPUESTOS

Como introduccion a este nuevo apartado centrado en la economia de Logrofio, remarcar que los aspectos
demograficos y socio-econdmicos de la ciudad no pueden ser entendidos sin tener una vision rapida y global del
presupuesto del ayuntamiento, tanto los ingresos como los gastos. Afortunadamente, y en comparacion con épocas
politicas anteriores, la administracién nacional ha establecido un proceso de trasparecia durante los ultimos afios
debido a las criticas de opacidad anterior, y gracias a ello los fondos municipales de todas las ciudades de Espafia —
incluyendo Logrofio- estan abiertas para ser vistas por la poblacion

Logrofio, como muchos otros ayuntamientos, recibe la mayor parte de sus ingresos -un total de 172.799.000 € 0 1135
€ por habitante en 2019-de la administracion de la comunidad auténoma. Los gastos de la ciudad, por otro lado, son
mucho mas particulares y difieren entre cada localidad. En 2019 Logrofio tuvo un gasto total de 136 millones de € o
902¢€ por habitante, que se decidié ser usado de la siguiente manera:

- 23 millones de € o 155€/h para bienestar comunitario (alcantarillado, recogida y gestién de residuos,
limpieza, alumbrado publico, etc.) que toma un porcentaje sobre el total de 17,13%.

- 17 millones de € o 111€/h para seguridad y movilidad ciudadana (seguridad y orden publico, proteccion civil,
servicio de prevencidn y extincién de incendios, etc.), que toma un porcentaje sobre el total de 12,25%.

- 14 millones de € 0 95€/h para servicios de caracter general (administracion general, participacién ciudadana,
atencion a los ciudadanos, etc.) que toma un porcentaje sobre el total de 10,56%.

- 14 millones de € o 92€/h para servicios sociales y promocion (asistencia social primaria) que toma un
porcentaje sobre el valor total de 10,18%.

El siguiente gasto significativo engloba la Deuda publica (9 millones de € o 58€/h). Por Ultimo, aquellos gastos quizas
que pasan desapercibidos a la hora de invertir, son aquellos vitales para la vida social urbana. Estos son el medio
ambiente (8 millones de € o 54€/h), educacion (7 millones de € o 46€/h) y cultura (7 millones de € o 43€/h). Si
comparamos estos ultimos datos con otras ciudades importantes a nivel nacional como Pamplona, se observa que la
inversién y gastos en educacion ocupa una tercera posicion (17 millones de € o 85€/h). Asimismo, Vitoria tiene como
gasto principal la Vivienda y el urbanismo —algo que no se identifica en Logrofio en las principales inversiones- (76
millones de € o 313€/h). Por Ultimo, si se hace una comparacién desde el aspecto cultura, destaca San Sebastian
quien tiene la cultura como tercer gasto (37 millones o 200€/h).

Estas comparaciones sirven para analizar que, el ayuntamiento considera prioridades econémicas como el
mantenimiento de equipamientos o costes administrativos por delante de otros gastos mas olvidados como la
regeneracién ambiental, el deporte, la sostenibilidad o el fomento de empleo.

Un registro mas detallado puede ser abierto y examinado en la fuente ya mencionada de presupuestos municipales,
gobierto.es.%8 Todos estos datos e indicadores influyen en el estado actual y actuaciones futuras del Barriocepo.

4074 €

3056¢€ 2020
Logrofio 114333 € +26.7%

2037¢€
Media provincial 2.132,31€ -21.22%

e I —— L

Media autondmica 2.13231€ -21.22%

o€
M i a5 +8. 05
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 L] Media nacional 950,98 € 6.47%

Fig.14. Gasto total por habitante del ayuntamiento, como se puede ver, esta muy ajustado a la media de la comunidad de La Rioja.
[Fuente: Gobierto.es]

38 Gobierto.es, 2019 “Presupuestos Municipales, Comunidad de La Rioja. Logrofio” Todos los datos econémicos presentados en este apartado
tiene su origen en esta fuente. Visto el 29 de septiembre de 2021.
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05 CONDICIONANTES FiSICOS

CONDICIONANTES GEOGRAFICOS

Como ya se habia anticipado en 02 CONTEXTO, el contexto geografico juega un papel importante en una mejor
percepcion del desarrollo y crecimiento del asentamiento en el territorio que nos ocupa. La actual disposicién y
planeamiento urbano no pueden ser comprendidos sin hacerse una idea de la importancia y presencia del Rio Ebro y
la presencia de un relieve netamente fluvial que caracteriza a la ciudad.

El primer aspecto que se debe presentar para comprender las condiciones del medio fisico de Logrofio es la
geomorfologia -estudio de las formas de la superficie terrestre enfocado en describir, entender su génesis y su actual
comportamiento-. Este factor es vital para el desarrollo de la urbe, ya que la ciudad -y todas las ciudades en términos
generales- depende del comportamiento geomorfolégico de la tierra para su asentamiento pasado, contemporaneo y
futuro.

Los cauces del rio Ebro -y el rio Iregua, afluente del Ebro- (fig. 16), han impuesto en el término municipal una extensa
superficie de terrazas que se escalonan desde mas de 200 metros sobre el actual nivel del rio, hasta el cauce aluvial
actual. Las terrazas mas altas, quedan como superficies elevadas, resistentes a la erosion. Sin embargo, aquellas
mas bajas, estan expuestas a la accion erosiva del rio.

Otro frente importante que deriva del comportamiento de la tierra y del mundo natural, es la hidrologia (fig.16). Los
planeamientos anteriores y los vigentes, asi como las medidas de desarrollo de la ciudad, se llevan a cabo teniendo
siempre presente este aspecto, ya que termina por determinar la razén de ser fisica de la urbe.

El protagonista en este caso, es el rio Ebro —como se ha dicho en diversas ocasiones-. Este, se puede considerar
como un “rio de llanura”, definiendo meandros en los que se aprecia una minima accion erosiva. Por otro lado, la
importancia de los acontecimientos hidrolégicos excepcionales —grandes sequias 0 grandes crecidas- son
amortiguados por la existencia de embalses en la cabecera del Ebro y por el efecto regulador que deriva de la
restauracion de la vegetacidn natural en buena parte de la cuenca.

Por ultimo, el resultado de la accién de los dos aspectos anteriores, es el relieve. Desde el punto de vista topografico,
como se ha expuesto previamente en el apartado 02 CONTEXTO, recalcar que “Logrofio se caracteriza por un relieve
netamente fluvial, con una amplia llanura que se extiende a ambos lados de los rios Ebro e Iregua, y un conjunto de
cerros y lomas formados por antiguas terrazas erosionadas. Cuando estas elevaciones ocupan un érea relativamente
extensa, se observa que en su coronacion son llanas, a modo de pequefias mesetas, permitiendo asi el
aprovechamiento agricola de estas tierras mas elevadas. En las lomas mas erosionadas, todavia es posible apreciar
la elevada pedregosidad propia de las llanuras aluviales™®

Estas terrazas de las que se habla -o lomas- aparecen en todo —o casi todo- el flujo del rio, de modo que son parte
del paisaje de Logrofio. Estan cubiertas de estrato vegetal y muchas de ellas, aquellas cercanas a el nlcleo urbano
de Logrofio, pasan a formar parte de la red de espacios verdes de la ciudad, con caracter distinto a los parques
propiamente dichos, pero generando un Gnico ambiente natural dentro de la urbe.

En concreto, si hablamos del Barriocepo debemos destacar su cercania a dicho
ambito natural de las orillas del Ebro y por consiguiente su cambio de cota respecto
a este. Como se ha recalcado en el parrafo cuarto de este punto, siempre se debe
tener presente este aspecto, ya que termina por determinar la razon de ser fisica
de la urbe. Su riesgo ante inundabilidad puede ser un factor también a destacar a
la hora de reformular el ambito y generar propuestas de renovacion. Ademas, hay
que centrar el foco en la mala accesibilidad (fig.15) que puede desarrollar estos
aspectos geograficos en toda la ciudad —cambios de cota-, y en concreto de
Barriocepo, ya que el cambio de cota prominente que existe bajo el Puente Elevado
del antiguo ferrocarril, supone una barrera arquitectonica para el ciudadano.

Fig.15. Cambio de cota bajo el paso elevado. Mala accesibilidad. [Fuente: GoogleEarth.]

39 | OGRONO.ES, 2021 “Ciudad y territorio del Ayuntamiento de Logrofio, Medio Fisico: Relieve”. Visto el 30 de septiembre de 2021.
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Fig.16. Plano de aspectos orograficos y geograficos: relieve, hidrologia e inundabilidad. [Fuente: Elaboracién propia basada en
datos obtenidos de Gobierno de La Rioia.l

CONDICIONANTES URBANOS

En la seccidén 02 CONTEXTO de este documento se explicaba el Plan de Ordenacién de 1985 intentaba ordenar y
guiar el crecimiento de Logrofio. El Plan vigente en la actualidad es el Plan General de 1985, que se redacté siguiendo
la Ley del Suelo de 1976. En él se abandonaba el modelo del Plan Comarcal, centrandose en dos problemas: el
exceso de edificabilidad del planeamiento anterior y la falta de dotaciones del suelo urbano. La entrada en vigor de la
legislacion del suelo autonémica (Ley de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de La Rioja) ha supuesto la adaptacion
del Plan a sus determinaciones, destacando la aparicidn de la nueva categoria de suelo urbanizable no delimitado y
un enfoque diferente del suelo no urbanizable protegido, aunque manteniendo el resto de determinaciones del Plan.

La situacion urbana actual en Logrofio en una division de superficie del total de 79,57 kM2 de un 26,4%%0 (21 kM2)
para cobertura artificial o urbanizada, un 37,3%*' (29,6 kM?2) para suelo de cultivo y un 27,1%*2 (21,5 kM2) para zona
forestal y dehesas. De esta distribucion la AUE sefiala que hay una superficie verde de 3,2 ha por cada 100043
habitantes, lo que corresponderia a un total de 4,87 kM2 para todo el municipio. Entre esta superficie urbanizada se
ubica el &mbito de Barriocepo, siendo un suelo urbano ya consolidado. Dentro de este &mbito aparecen parcelas y
espacios de suelo urbano no consolidado pendientes de urbanizar y de desarrollar proyectos edificatorios. Como dato
complementario, este suelo se ubica junto a un sistema general de espacios verdes —Parque de Ebro- y un sistema
importante local de viales. (Fig.17)

Estos viales cercanos y perimetrales al area de actuacion, determinan un cambio de atmosferas sonoras y fisicas.
Situadndose uno en el perimetro del &rea, observa la cantidad de ruido y protagonismo del coche existente, influenciado
por la importancia de los viales recién nombrados. Sin embargo, cuando uno se sumerge entre las calles y espacios
libres urbanos del ambito, presencia una atmosfera alejada del caos sonoro exterior y, reflejado en los diferentes
pavimentos, —adoquinado de calaterao en el interior del &mbito y pavimento hormigonado y abundancia de asfalto en
el exterior- se presencia un cambio de protagonismo respecto al peaton, siendo este el principal duefio de las calles.

40 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.02.a. Superficie de cobertura artificial: Valor de Logrofio”
4IAUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.02.b. Superficie de cultivos: Valor de Logrofio”

42 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.02.c. Superficie de zona forestal y dehesas: Valor de Logrofio”
43 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.05. Superficie Verde: Valor de Logrofio”
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Por otro lado, y continuando con las clasificaciones de suelo, se presenta una relacion directa con la compacidad
urbana. Después de todo el Plan general de Alineaciones de 1893 que abordaba la tradicionalidad de la época con el
dominio de la manzana cerrada y la escasez de dotaciones dio lugar a una ciudad muy concentrada. El Plan General
de Ordenacion de 1985, por el contrario, intentd mejorar los aspectos tradicionales racionalizando la ubicacion de la
industria, creando zonas verdes y dotaciones y proponiendo nuevos modelos de crecimiento.

Esta evolucion histérica explica datos actuales como la densidad de poblacién en suelo urbano -103,7 habitantes por
ha%-, que es mucho mayor que la media presentada por la AUE para una localidad de tamafio similar -49,8 habitantes
por ha%-. De cualquier manera, se debe remarcar que este aspecto no es un aspecto negativo que conlleve a una
ciudad claustrofobica, sino que la realidad es una apreciacion subjetiva de factores cuantificables como el ancho de
las calles en las areas periféricas.

Por otro lado, y suméndose a lo anterior, son otros datos los que pueden avalar esta densidad. Por ejemplo, el nimero
de viviendas -509,4 viviendas por 1000 habitantes o 77.675 viviendas en toda la ciudad en 20194- o la densidad de
viviendas -52,8 viviendas/ha en 201947- muestra la situacién actual, pero el crecimiento futuro también se puede prever
si se considera la superficie destinada a desarrollo urbano — 53,3% de la superficie total en 2019-, el nimero de
viviendas y densidad previstos en ella -126,1 viviendas/1000 h y 38,4 viviendas/ha respectivamente- o la variacion en
el nimero de hogares y viviendas desde 2001 a 2011 -27,9% y 22,9% respectivamente- entre otros. Todos ellos
obtenidos de los datos descriptivos D.ST.02, D.ST.07, D.ST.01, D.32 Y D.33 de la AUE respectivamente.

En lo que respecta a dotaciones y equipamientos el Plan General Municipal de Logrofio redacta lo siguiente: “E/
sistema de dotaciones y equipamientos locales tiene que ser equitativo con especial atencion a los espacios libres de
convivencia para favorecer la inclusién social y la equidad. Al mismo tiempo es importante garantizar un sistema
basado en la proximidad donde se trate de satisfacer las necesidades cotidianas de la poblacion a nivel de barrio y
combinar los posibles usos compatibles para reducir los desplazamientos”. 48

Respecto a las dotaciones y equipamientos, destacan por su importancia y tamafio el Ayuntamiento de Logrofio —
construido por Rafael Moneo-, el hospital San Pedro y el parque del Ebro. En cuanto a equipamientos culturales y
deportivos cuenta con un limitado numero de ellos —Piscinas Adarraga, Centro deportivo municipal La Rivera, Palacio
de los deportes de La Rioja, Centro de la cultura de La Rioja y el museo, por ejemplo- y como ya se ha expuesto en
la seccion previa 04 CONDICIONANTES ECONOMICOS, una pequefia parte del presupuesto municipal se destina a
su mantenimiento y renovacion. (fig.19) (fig.20,21,22,23 y 24)

También es importante hablar de las infraestructuras y sus importantes conexiones. Destaca en la ciudad la Gran Via,
que naci6 con el traslado del ferrocarril en 1958. Ademas, como en todo asentamiento alrededor de un rio, las
conexiones a través de los puentes —Puente de piedra, puente de hierro y Pasarela del Ebro- son de vital importancia,
tanto para las conexiones rodadas como las peatonales. Como Ultimo dato a proporcionar, destacar las carreteras —
en concreto la La N-111- que hacen posible la comunicacion intracomunitaria. La N-111 -carretera nacional espafiola
que tiene una longitud aproximada de 260 km-, comunica la A-2 (Autovia del Nordeste) en Medinaceli (Provincia de
Soria), con Viana, atravesando las ciudades de Soria y Logrofio. Se termina por enlazar con la AP-68 que comunica
Bilbao y Zaragoza, y con la Circunvalacién de Logrofio LO-20. (fig.19)

Referenciando estos datos con el ambito que nos ocupa, nombrar que el suelo a renovar dispone de equipamientos,
infraestructuras y lugares de atraccién suficientes dentro de un perimetro cercano como por ejemplo la oficina de
turismo, la concatedral de Santa Maria de la Redonda, la muralla del Revellin, la estructura de parques del rio Ebro,
el museo de La Rioja y el centro deportivo de las piscinas de Adarraga o el frontén. Por ello, a diferencia de otras
situaciones periféricas de la ciudad, el ambito goza de una cercania respecto a dichos equipamientos de interés
deportivo, cultural y medioambiental. (fig.20,21,22,23 y 24)

44 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.06.Densidad de poblacion en suelo urbano: Valor de Logrofio”

45 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.06.Densidad de poblacion en suelo urbano: Valor medio de municipios de mas de
5000 habitantes”

46 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.29.Parque de vivienda: Valor de Logrofio”

47 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.08.Densidad de Vivienda: Valor de Logrofio”

48 P AN GENERAL MUNICIPAL DE LOGRORO, 2008. “Ejes estratégicos relacionados con la consolidacién y regeneracién urbana”

17
URBAN REGENERATION | Universidad de Navarra



ACTION PLAN | septiembre 2021

Para terminar y por continuar con la estructura de referenciacién con los anteriores presupuestos del Ayuntamiento,
remarcar que del gasto total de 136 millones de € o 902€ por habitante en 2019, solo el 8,08% -11 millones de € o
74€ por habitante en 20194%- se destinaron a gastos de vivienda y urbanismo.
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Fig.17. Aspectos clarificativos y calificativos del suelo.

Plano lineas limpio bueno entities [Fuente: Elaboracion propia basada en los datos obtenidos de IDE La Rioja]
Plano lineas limpio bueno entities

9 Gobierto.es, 2019 “Presupuestos Municipales, Comunidad de La Rioja. Logrofio”. Visto el 30 de septiembre de 2021.
(https://presupuestos.gobierto.es/budget_lines/logrono/2020/15/G/functional)
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06 CONDICIONANTES MEDIOAMBIENTALES, ENTORNO

Como ya se habia anticipado en 02 CONTEXTO, el contexto ambiental de Logrofio tiene un protagonismo inigualable
para comprender y percibir de manera correcta la actual disposicién y planeamiento urbano recién explicado

PAISAJE NATURAL: SUELOS Y ESPACIOS LIBRES

Como se ha comentado en el apartado anterior 05 CONDICIONANTES FISICQOS, dicho planeamiento no puede ser
concebido sin remarcar la importancia de la diferencia de cota respecto al Rio Ebro y el Rio Iregua. Con esa vision de
sus caracteristicas orograficas en mente —también indicadas en el apartado 02 CONTEXTO-, se realiza un estudio
mas integro de los aspectos medioambientales de Logrofio, analizando en primer lugar, el paisaje natural. Este
apartado pretende introducir datos especificos sobre el planeamiento y los suelos de la ciudad, que se ven
condicionado por los aspectos ya expuesto en el apartado 05 CONDICIONANTES FISICOS: CONDICIONANTES
GEOGRFICOS.

Se puede mencionar que en 2019, de los 79,57 kM2 que forman la urbe —como se ha nombrado anteriormente-, un
26,4%°%0 (21 kM2) para cobertura artificial o urbanizada, un 37,3%5' (29,6 kM2) para suelo de cultivo y un 27,1%%2 (21,5
kM2) para zona forestal y dehesas, segun los datos descriptivos D.02.a, D.02.b y D.02.c respectivamente. Estos
valores muestras una ciudad de orientacion mucho mas urbana que la que la AUE toma como comparacién -que
tienen un 9,0 % de cubertura urbana, un 34,7% de cobertura de cultivo y un 38,4% de superficie forestal-. Cabe
destacar, que, en el caso de Logrofio, a pesar de tener un valor mucho mas elevado en cuento a superficie urbana
que la referencia que proporciona la AUE, tiene un valor inferior en superficie forestal, lo que puede derivar en un
problema de espacios libres y verdes de la ciudad de Logrofo.

Esto tiene una relacion directa con la superficie clasificada como suelo no urbanizable, que en 2019 ocupa un 71,4%
-56,51 kM2- de la superficie total. De nuevo, se presenta una disparidad con el valor medio de referencia que presenta
la AUE, siendo este un 88,9% para poblaciones similares. El valor de Logrofio es algo inferior a dicho valor de
referencia. Sin embargo, respecto a estos datos, hay un concepto que cuesta explicar referente a la pobre y escasa
gestion del suelo rural de Logrofio. De la superficie no urbana que toma el 64,4% -37,3% de cultivo+27,1 de zona
forestal- de la superficie total, es un valor muy bajo -0,6 %, respecto al indicador D.03.a- el referente para la utilizacion
de estos suelos para produccién agronoémica o forestal normal, ni para espacios verdes naturales digno y de calidad.

Después de todo, de acuerdo con los indicadores descriptivos de Logrofio de la AUE, hay una superficie verde de 3,2
ha/1000h lo que corresponderia a un total de 4,87 kM2 para todo el municipio, un valor algo superior a la medida
prevista -2,92%-. Sin embargo, a pesar de ser superior al valor de referencia, tras una visita guiada por la ciudad se
pudo comprobar la cantidad de espacios verdes y publicos descuidados que presentaba la ciudad, con falta de bancos,
iluminacién y actividad. Esto implica que, el Ayuntamiento, del gasto relativo al bienestar comunitario, debe dedicar
anualmente parte del gasto al mantenimiento y renovacién de dichos espacios.

[J'RIO (EBRO E IREGUA

f 1 Pa
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Fig.18. Aspectos de infraestructuras de espacios libres y verdes. Comparativa con la superficie industrial. Rango 500-900 metros
maximo para conocer si los parques principales existentes abastecen a la ciudad: NO ABASTECEN. [Fuente: Elaboracién propia basada
en los datos obtenidos de IDE La Rioja]

50 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.02.a. “Superficie de cobertura artificial: Valor de Logrofio”
SIAUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.02.b. “Superficie de cultivos: Valor de Logrofio”
52 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.02.c. “Superficie de zona forestal y dehesas: Valor de Logrofio”
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PAISAJE URBANO: MOVILIDAD URBANA

Otro gran aspecto a considerar a la hora de comprender las propiedades de la localidad es su tratamiento del
transporte y movilidad. Hemos denominado a este subapartado como paisaje artificial ya que estos conceptos son los
que generan un ambito humano-ciudadano y el que termina de hilar todos los conceptos y escenarios graficos
expuestos con anterioridad. También puede denominarse como el paisaje 0 ambito humano -el hombre, a través de
su intervencidn- que permite la funcionalidad practica de la ciudad. De acuerdo a la AUE el indice de motorizacion en
Logrofio en 2019 fue de 487,85% vehiculos domiciliados por cada 1000 habitantes, o 89.633 vehiculos privados en
total®4. Comparando con el indicie que expone la AUE de municipios de tamafio similar, Logrofio se halla muy por
debajo del valor medio -592,4 vehiculos por cada 1000 habitantes®-.

Esto, puede venir influenciado gracias al equipamiento de la ciudad, la disposicién de las dotaciones de manera
equilibrada y distribuida y el transporte publico, que le hace al ciudadano logrofiés, poder prescindir de un vehiculo
propio. (fig.20,21,22,23 y 24)

Segun los registros estadisticos que se muestra en el Gobierno de La Rioja, en 2017 el parque de vehiculos de la
ciudad creci6 alrededor de 1500 vehiculos respecto a afios anteriores, sumando casi una cifra total de 80.000
vehiculos.56 Los datos que proporciona el parque de vehiculos del ayuntamiento de la ciudad expone una cifra total
de 86.464 vehiculos privados en el afio 2017 (64.036 coches, 7.546 motocicletas, 12.264 furgonetas y camiones, 188
autobuses y 437 tractores industriales). %7

Tras este incremento del registro de vehiculos privados, se obtiene unos datos referentes al afio 2019, donde la cifra
de vehiculos privados registrados aumento hasta una cifra total de 89.633 vehiculos (66.197 coches, 8.191
motocicletas, 12.499 furgonetas y camiones, 196 autobuses y 467 tractores industriales).%

Es significativo reconocer que en 1999 el parque total de vehiculos registrados era un total de 62.848 vehiculos y que
ya en 2007 incremento hasta un total de 81.466, una cifra no muy alejada de los datos actuales y que aparentemente
sigue en ascenso. Por ello, es necesario un planteamiento inverso al propuesto durante la Ultima década que
proporcione y solucione ese apego ciudadano hacia el automavil.

Si comparamos las cifras expuestas con ciudades similares a Logrofio, como por ejemplo Pamplona, su parque de
vehiculos en 2019 ascendia a una cifra total de 470.929 vehiculos®® —teniendo en cuenta que la superficie de la ciudad
es menos esta que la de Logrofio-. Sin embargo, este dato era de esperar ya que Logrofio, se situaba por debajo de
la media con casi 100 puntos de diferencia.

Como dato afiadido, es relevante remarcar la alta cifra de superficie destinada a infraestructuras de transporte y
movilidad -258,2 Ha frente a un valor medio de 71,9 Ha®0-. Este dato resulta algo alarmante, ya que, tras invertir tanto
espacio y dinero de la ciudad en dicha superficie, resulta desagradable la escasez de dinero que el ayuntamiento
destina a mejorar el transporte publico. Por otro lado, resulta contraproducente desarrollar y destinar tanto espacio
ciudadano al tréfico rodado (sea privado o publico) pudiendo equilibrar la balanza y equidistribuir la superficie en tréfico
rodado y espacio peatonal de calidad que conecte todos los puntos significativos de la ciudad.

Esto recién dicho es necesario aclarar. El espacio verde destinado para la ciudad es de una superficie total mayor a
la destinada a las infraestructuras -487 Ha frente a un valor de 258,2 Ha, respectivamente-. Sin embargo, denota una
mala gestion de dichos espacios libres y una mala calidad de ellos. Estos espacios son en concreto aquellos que

53 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.18.a. “indice de motorizacién: vehiculos domiciliados cada 1000 habitantes.”
54 LARIOJA.ORG (Ayuntamiento de La Rioja), 2021: “Parque de vehiculos de Logrofio por tipos en 2019”. Visto el 2 de octubre de 2021.

55 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.18.a. “indice de motorizacion. Vehiculos domiciliados cada 1000 habitantes: Valor
medio de municipios de mas de 5000 habitantes”

56 NOTICIA DE DIARIO LA RIOJA, 2017. Publicada por Maria José Lumbreras Visto el 2 de octubre de 2021.

57 LARIOJA.ORG (Ayuntamiento de La Rioja), 2021: “Parque de vehiculos de Logrofio por tipos en 2017”. Visto el 2 de octubre de 2021.
58 | ARIOJA.ORG (Ayuntamiento de La Rioja), 2021: “Parque de vehiculos de Logrofio por tipos en 2019”. Visto el 2 de octubre de 2021.
59 (NA)STAT, 2021: “Parque de vehiculos de Navarra por tipos en 2019”. Visto el 2 de octubre de 2021.

60 AUE (Datos descriptivos e indicadores de Logrofio), 2019 “D.17.a. “Superficie infraestructuras de transporte: Valor de Logrofio”
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delimitan con Barriocepo, y que, de alguna forma indirecta, su mal estado acaba por perjudicar el aspecto urbano-
social del ambito que nos ocupa.

Todos estos datos, no deben desalentar a la poblacion ya que existe una posibilidad de mejora en los espacios libres
y movilidad urbana. Deben mejorarse las circulaciones, la presencia del peatén para una facil y segura ruta andando,
proporcionarle la prioridad a este Ultimo, tratar de generar dotaciones y equipamientos variadas en toda la ciudad,
establecer anillos verdes que permitan ser los portales de paso entre las diferentes zonas de la ciudad y, sobre todo,
concienciar a la administracién de derivar el dinero publico a la mejora del trasporte publico y sostenible.

Por esto, y como Ultima intervencién, debe ser mencionada la cantidad del presupuesto municipal que el ayuntamiento
destina a gastos medioambientales y movilidad y transporte, que en 2019 no fue demasiado: del gasto total de 136
millones de €, solo 8 millones de € (4,87% sobre el total) se destiné a actuaciones medioambientales y 3 millones de
€ al sistema de transporte publico (1,55% sobre el total).5!

.
T poTaciones sanmARias
- GRANVIA
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APARCA BICIS

Fig.19. Aspectos dotacionales y de movilidad ciudadana. [Fuente: Elaboracion propia basada en los datos obtenidos de IDE La Rioja]

Como resumen del plano recién expuesto sobre dotaciones, infraestructuras y movilidad urbana es necesario
presentar ciertas reflexiones. La primera de ellas es la importancia del Camino de Santiago francés, que cruza en
concreto por Barriocepo, dotando a este de un caracter excepcional frente al resto de barrios. Se han sefialado en
este los albergues mas significativos de la ciudad.

Por otro lado, se han representado los viales de coches mas importantes de la ciudad, asi como la linea ferroviaria
que representa un gran punto de inflexion en el centro de la ciudad. Ademas, se dibuja el carril bici con sus respectivos
aparcamientos. Otro aspecto significativo es la gran cantidad de superficie destinada a macro-aparcamientos.

En cuando a las dotaciones se presentan las educativas (universidad, colegios e institutos significantes), dotaciones
culturales (museo, iglesias, centro de turismo), dotaciones deportivas (polideportivos, frontones, piscinas), dotaciones
sanitarias (hospitales y centros de salud) y dotaciones de ocio (grandes superficies comerciales). El resultado global
de ellas podria ser insuficiente y zonas concretas de Logrofio quedarian alejadas de dichas dotaciones, lo que
pronunciaria la tendencia dependiente hacia el vehiculo privado.

En las siguientes imagenes se expone un andlisis de abastecimiento ciudadano de diferentes dotaciones.

61 Gobierto.es, 2019 “Presupuestos Municipales, Comunidad de La Rioja. Logrofio”. Visto el 2 de octubre de 2021.
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DOTACIONES DEPORTIVAS

Se establece un rango de 300-500
metros que comprueba si la ciudad
queda cubierta por dichas
instalaciones. En este caso, se
aprecia que parte de la ciudad, en
concreto la sefialada, queda alejada
de alguna de las dotaciones y por
tanto, potencia la dependencia
hacia el vehiculo privado,
ocasionando asi los grandes
problemas de  movilidad vy
sostenibilidad de la ciudad. En caso

- de Barriocepo, queda abastecido

por las instalaciones deportivas

_ cercanas, situandose ademas cerca

del complejo de las piscinas
municipales. (fig.20)

.~ DOTACIONES EDUCATIVAS

Se establece un rango de 300-500
metros que comprueba si la ciudad
queda cubierta por dichas
instalaciones. En este caso, se
aprecia que la ciudad aparenta estar
correctamente  abastecida  de
instalaciones educativas, lo que

, genera un impacto positivo en la

movilidad urbana y en la posibilidad
de fomentar la peatonalidad y el
trasporte  sostenible  (bicicletas,
patinetes, etc.). Barriocepo a su vez,

~ queda abastecido y cubierto por las

~ instalaciones educativas suficientes.

(fig.21)

DOTACIONES SANITARIAS

Se establece un rango de 300-500
metros que comprueba si la ciudad
queda cubierta por dichas
instalaciones. En este caso, se
genera una incertidumbre por que,
a pesar de estar distribuidos, todos
ellos no sirven al ciudadano del
mismo modo. Los hospitales
quedan en el perimetro y los centros
de salud distribuidos por la trama
urbana. Por ello (ya que al hospital
se acude en vehiculo rodado,

~ normalmente, en caso de
- emergencia), se asume que los

centros de salud estan bien
distribuidos ~ generando  una
cercania en la mayoria de puntos de
la ciudad. Barriocepo se sitlia junto
a un complejo hospitalario
relevante. (fig.22)
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DOTACIONES CULTURALES

Se establece un rango de 300-500
metros que comprueba si la ciudad
queda  cubierta  por  dichas
instalaciones. En este caso, se genera
una gentrificacion en el casco antiguo
de la ciudad, junto al Barriocepo, ya
que es el area de mayor actividad y
patrimonio cultural de la ciudad. Este
aspecto sirve para poner en valor de
nuevo al area vieja de la ciudad. Sin
embargo, al existir esta centralizacion,
el ciudadano acudird en vehiculo
privado a la zona, lo que generara
problemas de movilidad y acceso. El
casco antiguo goza de una prohibicién
de vehiculos (excepcionales solo) que
salvaguardan el patrimonio y la
atmosfera interior. Aun asi, contamina
el objetivo de la ciudad. Es necesario
un replanteamiento. (fig.23)

DOTACIONES DE OCIO

Se establece un rango de 300-500
metros que comprueba si la ciudad
queda  cubierta por  dichas
instalaciones. En este caso, existe
una tendencia a la periferia ya que se
trata de superficies comerciales muy
grandes. La concentracion de la
actividad econémica en estos puntos
alejados de la ciudad genera el
desplazamiento en vehiculo privado
hasta ellos, potenciando asi el uso
del coche. Por ello, la actividad debe
de ser potenciada en PYMES
(actualmente hay locales, solares y
calles en Barriocepo abandonados
por esta razén (fig.25)) a lo largo de
toda la ciudad, que genere una red de
actividad econoémica en diferentes
puntos y con diferentes usos. Asi, se
genera una cohesién de actividad
ciudadana. (fig.24)

Fig.20,21,22,23 y 24. Aspectos dotaciohales y de movilidad ciudadana.
[Fuente: Elaboracion propia basada en los Ja(os obtenidos de IDE La Rioja]

Como conclusion a este apartado y referente a este estudio de la movilidaaaurbana y abastecimiento de usos, recalcar la necesidad

de desarrollar una red por toda la ciudad, expandiendo y heterogeneizando i"qs usos para potenciar la cercania a ellos y desprender

a la ciudadania de la dependencia al vehiculo privado.

La ciudad goza de una situacién climéatica excepcional para el
uso de trasporte sostenible como la bicicleta o los patinetes
eléctricos, ademas, su morfologia fisica se caracteriza por una
ciudad generalmente llana y no excesivamente amplia.
Respecto a esto, fomentar el carril bici mejorandolo y
expandiéndolo por cada calle de la ciudad fomentaria su uso.

Por ultimo, concienciar al ayuntamiento de su protagonismo en
el desarrollo futuro y coherente de la ciudad, con una
necesidad inminente de inversion del gasto publico en
medioambiente —mejora de los espacios libres- y en
movilidad sostenible y trasporte publico. Es necesario
comenzar a desarrollar las ciudades desde la calle y no
tras el giro ciego de un volante de cuero.

23

Fig.25. Calles y solares abandonados. Barriocepo. [Fuente: GoogleEarth]
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07 CONCLUSIONES

El analisis de los diversos aspectos y condicionantes urbanos de Logrofio, de la mano de la Agenda Urbana Espafiola
de 2019 y otras fuentes ajenas complementarias, dan la oportunidad de realizar un diagnéstico elaborado e integro
que eventualmente ayudara a la definicién de las necesarias acciones de regeneracién urbana.

En lo que respecta a los datos demogréficos, el principal problema es la poblacion decreciente de la ciudad, el
envejecimiento y caida de numero de residentes. Ciertas propuestas a elaborar deben de tener su focalizacion
centrada en atraer la llegada de ciudadanos, asi como estimular a la ciudadania local —en concreto en Barriocepo-
mas joven a permanecer en la ciudad y evitar su marcha.

En cuanto a la situacion o condicién econémica, hay una tendencia a derivar cierto dinero a aspectos quizas menos
relevantes en cuanto al funcionamiento adecuado de la ciudad. Se centra el gasto en aspectos demasiado “técnicos”
y factores como la movilidad publica, la cultura y el medioambiente quedan subrogados a inversiones excesivamente
minimas. A su vez, hay una predominancia del sector de servicios entre la poblacién activa, pero a pesar de ello,
quedan registrados valores alarmantes relativos al desempleo femenino y joven, asi como la inestabilidad de los
negocios locales. Futuras propuestas podrian tener como objetivo promover el mercado secundario y terciario
municipal, generando una red de actividad econémica que influya en la vida y movilidad del ciudadano. (fig.24)

El urbanismo de la urbe es un gran punto débil a considerar debido a la mala gestion del suelo destinado a superficies
verdes y espacios libres de la ciudad (fig.18). Ademas, existe una mala y pobre gestion del suelo rural de Logrofio.
Respecto a su valor total de superficie es un porcentaje infimamente pequefio referente a la utilizacion de estos suelos
para produccién agronoémica o forestal normal, ni para espacios verdes naturales dignos y de calidad. Lo que puede
derivar a una accién de propuesta promover dichos suelos y presentar actuaciones de regeneracion agricola —
enlazadas con los espacios libres ciudadanos- que hagan atractivo ese sector. Esto podria influir en un incremento de
trabajadores del sector y una decrecida aun mayor de la tasa de desempleo.

Y para concluir, respecto a los condicionantes del entorno -medioambientales y artificiales- destacar la mala gestion
de la superficie de infraestructuras para el transporte. Es una realidad que la superficie destinada a espacios verdes
es superior a la destinada a las infraestructuras —487 hectareas frente a 258,2 hectareas respectivamente-. Sin
embargo, estas areas verdes presentan una mala gestién y poco cuidado —como ya se ha dicho-, ademas de estar
focalizadas en un espacio concreto en vez de expandirse en diversos puntos de la ciudad. Esa mala gestion del
espacio libre afiadida a la mala gestién del trasporte publico, crea esa tendencia de dependencia hacia el vehiculo
particular, ya que la ciudad no invita al ciudadano a transitar por ella ni experimentarla.

Fig.26. Vista aérea del centro de la ciudad de Logrofio. [Fuente: Diario de La Rioja, por Maria José Lumbreras]
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08 D.AF.O.

El DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) ayudara a consolidar la informacion que ha surgido
durante el andlisis y completara el diagnéstico usando los indicadores dispuestos por la Agenda Urbana Espafiola.

Territorio, paisaje y biodiversidad. Cohesién social e igualdad.
DAFO EJE 02. Modelo de ciudad. Economia urbana.
. Movilidad y transporte. DAFO EJE 08. Vivienda.

Decalogo de Obijetivos de primer nivel, que despliega, a su vez, un total de 30 objetivos especificos, que descansan
sobre aspectos mas concretos y que contribuyen a la consecucién de los diez objetivos principales. Todos ellos se
acompafian, ademas, de unas lineas de actuacion que aportan posibles alternativas para incidir en cada uno de los
objetivos propuestos, a la vez que ponen a disposicion de los actores Ultimos de la Agenda aspectos practicos para
lograr su implementacion.52

DEBILIDADES

Orografia y estructura morfolégica compleja. Elementos fisicos (caudales fluviales, cambios de cota
significativo) que condicionan la conectividad o el desarrollo de la ciudad. Problemas de accesibilidad.

Deterioro ambiental de determinados entornos que pueden acarrear una pérdida de biodiversidad y7o
deterioro del paisaje y de la calidad urbana.

Falta de conexion entre entorno urbano v rural, que puede implicar un fenémeno de congestion de las areas
urbanas y/o despoblacion y abandono rural.
E2-D.03: Problemas de accesibilidad y barreras arquitectonicas, especialmente en los espacios pulblicos urbanizados.
E2-D.06: Contaminacién acustica en determinadas zonas (especialmente junto al Parque Ebro), con los problemas
que ello implica.

Patrones de movilidad poco sostenibles, con un predominio del desplazamiento en vehiculo privado.

Problemas de trafico y movilidad, de circulacién y congestion en las &reas urbanas (especialmente Gran Via)
de los desplazamientos trabajo-casa.

Déficit de infraestructuras de movilidad sostenible, red de carril bici o movilidad alternativa.

Elevada tasa de envejecimiento en consecuencia a la caida de natalidad y de la inmigracion de la poblacion

joven.

Efectos de una actividad econdmica muy especializada en un unico sector de actividad (terciario).

Falta de vocacion empresarial entre los jovenes y de la poblacién de la ciudad, en un contexto de
insuficientes oportunidades.
E7-D.01: Dificultades de acceso a la vivienda como consecuencia de los precios elevados (aumento de casi 30% en
2021).

AMENAZAS

Desarrollo territorial més enfocado a la expansién que a la regeneracién (alto porcentaje de suelo previsto
para futuro desarrollo).

Zonas en declive o estancamiento demografico, en un fenémeno de perdida de poblacién y elevada tasa de
envejecimiento.
E2-A.02: Déficit de infraestructuras y servicios urbanos.

Problemas de trafico y movilidad de circulacién y congestion en las &reas urbanas (en concreto en la rotonda
tras la oficina de turismo).

Aumento de peso de la denominada cuarta edad, que conllevara un aumento significativo de las demandas
sociales.

Desigualdad y brecha de género, tasa de desempleo afectada mas por la poblacion femenina.

Sectores productivos predominantes (sector terciario).

62 AUE 2019, AGENDA URBANA ESPANOLA. “Marco estratégico de desarrollo regenerativo”. Visto el 3 de octubre de 2021.
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Tendencia al decrecimiento econémico y poblacional, motivado por un mayor atractivo de areas urbanas
préximas.

Vulnerabilidad del sector agricola del entorno, por estar en situacion de declive o pendiente de procesos
estratégicos de reposicionamiento en el mercado. Poco suelo empleado en comparacién al disponible.
E7-A.03: Dificultades para acceder a la vivienda de la poblacién joven.

FORTALEZAS

Riqueza del patrimonio natural y medioambiental, cuyo uso y gestion es clave para la regeneracién de
procesos sostenibles.

Riqueza agricola, ganadera y forestal del entorno que contribuye al desarrollo econémico de la urbe.

Ciudades bien comunicadas, lo que favorece el desarrollo de areas dinamicas de actividad.

Riqueza del paisaje y de la biodiversidad con una gran capacidad de servir de base para la mejora de la
calidad de vida urbana.
E2-F.01: Riqueza del patrimonio urbano y arguitecténico con un alto valor histérico, artistico y cultural, que constituyen
activos de gran potencialidad y sefia de identidad local.
E2-F.02: Ciudad compacta, especialmente, en los centros urbanos, con una trama urbana que facilita el encuentro
ciudadano, la movilidad sostenible y la actividad.
E2-F.04: Multiculturalidad y diversidad de los barrios, como un factor enriquecedor que puede servir de base para
constituir una comunidad urbana integrada.

Ciudades bien comunicadas, con caracter general, dotadas de una buena red de infraestructuras de
comunicacion, mejorada en los ultimos afios.

Condiciones favorables de clima y topografia para el impulso de los medios de transporte blandos: peatonal
y bicicleta.

Buen nivel de convivencia y seguridad ciudadana, que caracteriza, en general a las ciudades espafiolas, dos
aspectos que se encuentran estrechamente vinculados.

Activos culturales, patrimoniales y paisajisticos, como elementos clave para fomentar y/o enriquecer la
actividad turistica, la economia y el empleo.

Capacidad de atraccion de inversion y capital, que puede acarrear una mejora en la oferta de empleo para
los ciudadanos
E7-F.05: Incremento del uso residencial del centro histérico urbano, como resultado de operaciones de regeneracion
o renovacion urbanas desarrolladas en dichos entornos.

OPORTUNIDADES

Conexién de la ciudad con el entorno rural mejorando la calidad ambiental de la ciudad, a través de la
recuperacion de espacios degradados y su conversion en zonas verdes en conexion con los activos naturales del
municipio.

Amplia red de caminos naturales y rurales, como potencial de mejora del entorno rural y del medio ambiente,
y su vinculacién con el medio urbano.

Medio natural, paisaje y patrimonio como base para un turismo sostenible respetuoso con el medio ambiente,
no consumidor de recursos.

E2-0.05: Conexidn de la ciudad con el entorno rural mejorando el equilibrio entre el area urbana y rural para evitar la
cogestion en las ciudades y la despoblacion de las zonas rurales.

E2-0.07: Difusién y potenciacién de la cultura, deporte, gastronomia, patrimonio, fiestas tradicionales de los pueblos
y ciudades de Espafia.

Potencialidad de las redes policéntricas de ciudades como soporte para plantear una estrategia territorial de
movilidad sostenible.

Iniciativas y programas orientados a atraer poblacién joven, tanto residente como flotante, en materia de
vivienda, equipamientos y servicios adaptados.

Barrios con fuerte identidad urbana y arraigo social, como factor de atraccién para mantener o recuperar
poblacion, que atienda a las tradiciones y cultura local.

Multiculturalidad v diversidad de los barrios como un factor enriquecedor, que permite el desarrollo de
iniciativas vinculadas al respeto y la integracion social.

Existencia de espacios publicos y solares vacios que pueden ser utilizados para actividades vinculadas con
el desarrollo social y econémico del barrio.

E7-0.06: Fuentes de financiacién para la mejora y conservacion del patrimonio y del parque edificatorio en zonas
histéricas de las ciudades.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS|AUE DESCRIPCION Y JUSTIFICACION

OE.02

OE.04

OE.05

OE.06

OE.07

OE.08

OE.10

Evitar la dispersion urbana y revitalizar la ciudad

Objetivo Especifico 2.1: Definir un modelo urbano que fo-
mente la compacidad, el equilibio urbano y la dotacién de servicios
basicos.

Objetivo ESpeCifiCO 2.2: Garantizar la complejidad funcional
y la diversidad de usos.

Objetivo Especifico 2.5: Impulsar la regeneracion urbana.

Objetivo Especifico 2.6: Mejorar la calidad y sostenibilidad
de los edificios.

Hacer una gestion sostenible de los recursos y
favorecer la economia circular

Objetivo Especifico 4.1: Ser mas eficientes energeticamente
y ahorrar energia.

Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible
Objetivo ESpeCiﬁCO 5.1: Favorecer la ciudad de proximidad

Fomentar la cohesion social y buscar la equidad
Objetivo Especifico 6.1: Reducir el riesgo de pobreza y exclu-
sion social en entornos urbanos desfavorecidos.

Impulsar y favorecer la economia urbana

Objetivo Especifico 7.1: Buscar la productividad local, la ge-
neracion de empleo y la dinamizacion y diversificacion de la actividad
economica.

Garantizar el acceso a la vivienda

Objetivo Especifico 8.2: Garantizar el acceso a la vivienda,
especialmente de los colectivos mas vulnerables.

Mejorar los instrumentos de intervencion y la go-
bernanza

Objetivo Especifico 10.1: Lograr un marco normativo y de
planemiento actualizado, flexible y simplificado que mejore, tambien
la gestion.

Objetivo Especifico 10.3: Impulsar la capacitacion local y
mejorar la financiacion.

DATOS DESCRIPTIVOS RELACIONADOS|AUE

D.01 Variacién de poblacion (%)

D.08 Densidad de vivienda (viv/hab)

D.22.a Envejecimiento de la poblacion (%)

D.06 Densidad de poblacién en suelo urbano (hab/h)
D.09 Compacidad urbana (m2t/m2s)

D.ST.05 Sup. de suelo para actividades economicas (%)
D.32 Variacién del nimero del hogares (%)

D.35 Vivienda Vacia (%)

D.23 Poblacion Extrangera (%)

D.24 Indice de dependencia (%)

D.14 Antiguedad del parque edificatorio (%)

D.28.b Tasa de Paro 25-44 afios(%)

D.37 Fecha del planemiento vigente en el municipio

| Ciudad media (20.000 to 50.000 h.)

Fuente: Imagen extraida de Gobierto.es (presupuestos municipales)

@ Logrofio

Durante el analisis se detectarén dos amenazas principales desde el punto de vista social: la perdida de poblacion
joven y la falta de actividad -tanto economica como ciudadana- de Barriocepo. A partir de la base de densidad del
tejido urbano de Barriocepo, esta estrategia plantea una redensificacion del area actual, exprimiendo al maximo cada
espacio degradado -tanto construido como urbano-. Esta accion tiene relacion con la A2, ya que son complementarias
para que ambas funcionen.

Esta estrategia, partiendo desde el punto incial del proyecto de urbanizacién, plantea un cambio de normativa y
reclama la flexibilidad de estas, siendo ellas las que se deban adaptar a los proyecto y sus objetivos -como se ha
especificado en OE 10-. Se propone fomentar las plantas bajas de Barriocepo, fomentando la ciudad desde la cota
0. Esto no se contempla en el Plan General Municipal de Logrofio por lo que se exige a los instrumentos publicos
que replanteen sus estrategias.

Fomentar superficie residencial en planta baja, asi como superficie para actividades economicas y productivas, equi-
libra la balanza y comienza a desarrollar el concepto de “ciudad de proximidad”, con una trama mixta de usos y servi-
cios basicos. Esto influye de un modo directo en la siguiente propuesta y sobre todo en fomentar los viajes peatonales
reduciendo el empleo de vehiculo propio.

Este tipo de viviendas, presentan una nueva tipologia capaz de alterar el ritmo cotidiano del barrio: la vivienda taller.
Este prototipo se asocia a una habitabilidad que se apoya en una productividad simultanea. Con esta estrategia se de-
sarrolla un parque de vivienda al alcance de la poblacion mas vulnerable, por ejemplo, los jovenes. El envejecimeinto
tiene una tasa elevada en la ciudad ya que el acceso a la vivienda ha incrementado en Logrofio un 30% en los ultimos
afios, por lo que este rango poblacional se ve obligado a migrar a cascos urbanos mas asequibles.

Esta accion hace tambien un especial incapie en la reclamacion de ayudas sociales al grupo de poblacién mas
vulnerable. Ademas de este tratamiento de viviendas publicas, promueve un desarrollo de espacios comerciales y
productivos (talleres, salas de reuniones, locales de ensayos, etc.) que activen la economia y vida social apagada
del ambito disminuyendo el porcentaje de paro de la poblacién ya mencionada y generando oportunidades laborales
a los nuevos residentes del barrio.

Por concluir, remarcar la ambicioén social, economica y a su vez sostenible -relacionandose con la Accién 2- de la
propuesta, pudiendose llegar a proponer incluso la rehabilitacion hacia una edificacion mas sostenible del ambito,
siempre y cuando la normativa de preservacion historica lo permitiese.
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El &rea propuesta presenta una degradacion de los espacios urbanos. A pesar de ser una potencia a nivel de la ciudad por la presencia del Camino de
Santiago, no se figura ninguna actividad, si social ni economica. Se debe exprimir al maximo sus fotalezas para converti este eje vertebrador de Barriocepo
en el nuevo foco del casco antiguo, presentando nueva poblacion y allegados al barrio de caracter mas juvenil, actividades economica y espacios en cota 0
donde la convivencia ciudadana pueda desempefiarse.

REDENSIFICACION DEL DESARROLLO RESIDENCIAL Y ECONOMICO EN
LAS PLANTAS BAJAS DE BARRIOCEPO

CIUDAD DESDE LA COTA 0
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ACCION PROPUESTA_ACCIONES

El aumento demografico y la inmigracién masiva de areas rurales a metropolitanas han identificado la desinsificacion de la
trama urbana existente como una alternativa de expansion sin filtros. Esto causa el descontrol periférico de las ciudades que
pretenden garantizar viviendas mas asequibles -para la poblacion mas vulnerable- a costa del empleo incontrolado de suelo.

En el caso de Logrofio, la redensificacion de las plantas bajas del casco antiguo -en este caso Barriocepo- garantiza la opor-
tunidad de aumentar la compacidad urbana de la ciudad sin empleo de suelos nuevos, aprovechando aquellos degradados y
fomentando viviendas accesibles junto a nuevos focos econémicos de productividad y de relaciones urbanas. (ACCION 1+2).

I. Entre los espacios en planta baja activas en la actualidad de Barriocepo, mantener aquellos que tengan actividades y carac-
teristicas adecuadas y replantear aquellas que no.

Il. Emplear los suelos degradados o inactivos para la creacion de un nuevo foco residencial y productivo capaz de atraer y
dar servicio a la problaciéon mas vulnerable, con la creacion de nuevas viviendas de calidad en el centro con caracterisiticas
particulares acomparnadas de focos productivos asociados a los nuevos espacios urbanos -sin necesidad del empleo de
nuevos suelos-.

II. Integrar esta redensificacion con la gestién de espacios urbanos residuales y desarrollar nuevos espacios verdes de con-
vivencia vecinal (ACCION 2) para la nueva poblacién allegada a Barriocepo.

IV. Asegurar el predominio del peatén suministrado a traves de estos nuevos espacios verdes una red de movilidad sostenible
-escasa actualmente en el casco anitguo-.

V. Impulsar un estudio de la actividad comercial del ambito para comprender y decidir que locales se convierten en vivienda y
cuales permanencen con un caracter economico y productivo capaces de desarrollar diversos usos que planteen una red de
mazcla de estos -ciudad de proximidad-.

VI. Aprovechar la oportunidad para reclamar un cambio o un paso hacia la flexibilidad de las normativas y Planes Urbanisticos

capaces de amorldarse a las propuestas fundamentadas en los objetivos de las ciudades del futuro (AUE). Asimismo, asegurar
unas ayudas sociales dirigidas a esta poblacion por parte de los instrumentos de gobernanza.

ACCION PROPUESTA_OBJETIVOS

Esta redensificacion del desarrollo residencial y productivo trata de promover en Barriocepo y en Logrofio, como una ciudad
compacta con diversidad funcional, centrandose en actualizar y reforzar la actividad econémica y promover un acceso ase-
quible a la vivienda para poder atraer a sectores demograficos mas jovenes, tanto en los personal como en lo prodesional
Para poder conseguirlo la intervencion se basa en los objetivos estrategicos y especificos de la AUE.

OE. 02. Evitar la dispersion urbana y revitalizar la ciudad

OE. 04. Hacer una gestion sostenible de los recursos y favorecer la economia circular

OE. 05. Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible

OE. 07. Impulsar y favorecer la economia urbana
OE. 08. Garantizar el acceso a la vivienda

OE. 10. Mejorar los instrumentos de intervencion y la gobernanza

ACCION PROPUESTA_AMBITO DE ACTUACION

El agente mas interesado en una densificacion como la propuesta, es el Ayuntamiento de Logrofio, ya que este tipo de
actuacion afecta directamente al Plan General Municipal de la ciudad -sobre todo si se exige un cambio de sus normativas-.

La inclusion indirecta de otras intervenciones estrategicas como el desarrollo de nuevos focos productivos y una nueva trama
de espacios verdes y de convivencia, evoca a albergar un plan de de estudio mas amplio sobre la toma de decisién de la
sinergia que se genere estre estas dos cuestiones (estudio de la trama de planta baja del casco antiguo). Ademas, hacen
referencia a cuestiones mas especificas como el fomento del peatén y la movilidad sostenible con la propuesta de una mezcla
de usos que favorezcan a una ciudad de proximidad.

El aspecto que reclama el cambio del PGM de Logrofio, puede llegar a aumentar la escala e involucracion a la comunidad de
La Rioja y a sus instrumentos de ordenacién del territorio, asi como al marco normativo de este.

Por ello, el ambito toma tanto el nivel de barrio, como el municipal y el comarcal.

I. Nuevas tipologias de residencia en planta baja asociada a un aspecto productivo y con caracter de taller, que favorezca a
una densificacion del tejido urbano existente atrayendo a una poblacién demograficamente joven y fomentando el uso de los
suelos degradados.

1. Desarrollo de un nuevo plan sostenible de los espacios de conviviencia asociados a la trama verde propuesta (ACCION 2).

11l Implantacién de nuevas economias a nivel municipal -y de barrio- que favorezca a una trama de mezcla de actividades y
una nueva atmosfera innovadora en la ciudad.

ACCION PROPUESTA_ESTRATEGIAS

Como suele suceder en cualquier intervencién urbana y mas todavia con aquellas que apuestan por la regeneracion urbana,
la gestion de sus estrategias en una cronologia ordenada lo es todo. Asi, la administracién actual y sus sucesoras pueden
tener una lista clara de que, como y cuando hacer asi como una serie de indicadores de referencia para saber si el proceso
va de acuerdo al plan o no.

CORTO PLAZO (Afios 1-2): Se comienza a desarrollar el estudio estrategico para especificar que superficies cumplen con
unas cualidades favorables para el desarrollo de viviendas y cuales son aquellos destinados para espacios de productividad
economicas o actividades terciarias que favorezcan el uso de los nuevos espacios de conviviencia. Una vez determinado el
proyecto y establecida la propuesta junto a su justificacion, se procede a la aprobacién de la ordenanza para la permision de
viviendas en planta baja mediante un pleno en el Ayuntamiento de Logrofio

MEDIO PLAZO (Afios 3-5): Se comienzan la obras de reforma de las plantas bajas y la urbanizacién y adecuacion de aquellos
suelos y parcelas degradas para su recinversion y puesta en funcionamiento.

LARGO PLAZO (Afios 6-8): Las nuevas estrategias y espacios generados comienzan a ganar presencia y se comienza a de-
sarrollar las actividades y sinergias esperadas. La nueva poblacién y actividades se consolidan, asi como los nuevos espacios
verdes y de convivencia comienzan a generar interes en la ciudad.

ACCION PROPUESTA_JUSTIFICACION

Como se ha visto en el analisis previo a la ciudad de Logrofio, se muestran algunos problemas notables relacionados con la
falta de vivienda asequible y la todavia empeorando economia del barrio. Algunos de los mas significativos son la perdida de
poblacion joven y el subsecuente envejecimiento de la poblacion, la subida del desempleo y el constante cierre de pequefios
negocios entre otros.

Este plan de accion ofrece a la ciudad un sector donde la diversidad y compacidad brilla sobre el resto de la trama urbana,
creando atraccién con un area tanto para la juventud como para varios negocios y actividades terciarias. El desarrollo de estas
posibilidades de viviendas ajustadas a estilos de vida menos convencionales como la “vivienda taller” puede establecer un
ritmo que altere la estatica atmosfera actual.

ACCION PROPUESTA_FINANCIACION

Como ya se ha visto en la seccion del AMBITO, la intervencién es mayormente responsabilidad del ayuntamiento de Logrofio
y en parte de la comunidad de La Rioja, por lo que ambas entidades deberan aportar la mayoria del presupuesto para que
se ajuste.

Aun asi, hay instituciones superiores que pueden colaborar en la financiacion de los proyectos requeridos para formalizar la
estrategia:

Comisién Europea, FEDER
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/funding/erdf/

Banco Europeo de Inversiones
https://www.eib.org/en/projects/sectors/urban-development/index.htm

Gobierno de Espaiia, MITMA
https://www.mitma.gob.es/arquitectura-vivienda-y-suelo/programas-de-ayudasa-la-vivienda/programa-de-fomento-de-la-rege-
neracion-y-renovacion-urbanas

Gobierno de Logrofio
https://web.larioja.org/

ACCION PROPUESTA_AGENTES INVOLUCRADOS

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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European
Commission

Gobierno
de La Rioja
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) ACCION 1+2
ACCION PROPUESTA_DETALLES
TIPO DE ACCION

Promocion de viviendas asequibles y establecimientos productivos
AMBITO

Ayuntamiento de Logrofio

ESCALA

Media, escala ciudad

CARACTER

Cambios de tipologias *
>~ de viviendas:

Vivienda Taller

.
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.
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.
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REDENSIFICACION DEL DESARROLLO RESIDENCIAL Y ECONOMICO EN
LAS PLANTAS BAJAS DE BARRIOCEPO

CIUDAD DESDE LA COTA 0



Plan de regeneracion urbana en Barriocepo, Logrofio (La Rioja)
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ACCION PROPUESTA_UBICACION

El area sobre el que se realiza la intervencion y el siguiente caso de estudio
de las plantas bajas de Barriocepo, es el representado en la imagen infe-
rior. Los focos principales son las calles de Barriocepo, Marques de San
Nicolas, Calle Norte y las plazas Barrio cepo y San Pablo.

El estudio mostrara una via para la toma de decisiones sobre el que, como
y por que se interviene en dichas cotas inferiores de la original trama del
Casco Antiguo.

LEYENDA DE ESTUDIO

E Edificacion colindante al ambito de estudio ol

I:I Limite de parcelas edificatorias

m Patios

Infraestructura verde: Parque del Ebro

Espacio libre: vias, plazas y espacios de convivencia
- Plantas bajas Culturales

- Iglesia parroquial Santiago el Real

|:| Plantas bajas exclusivamente Residenciales (portales)
- Plantas bajas Terciarias (oficinas)

[ Prantas bajas Almacen

- Plantas bajas Comerciales

ESQUIMA DISTRIBUTIVO DE PROPUESTA

La plaza de Barriocepo se caracteriza por un caracler hoslelero y como un

punto de encuentro en el barrio. Sus estableci p
la funcion de actividad social prevista para el correcto fucnionamiento.

Los nuevos espacios libres que se generan tras eliminar o reutilizar parcelas
degradadas y sin uso, tienen el objetivo de adoptar el carcater de esta plaza.

RESUMEN

ACCION PROPUESTA_ESTUDIO PLANTAS BAJAS

Promover la PEATONALIZACION del
area intermedio del Parque y Barriocepo.

Por su frontalidad con la infragstructura verde
principal de la uudad y su condicion de filtro con

La calle Barriocepo se presenta,
como se puede ver en el andlisis,
como un corredor de plantas
bajas degradadas y sin uso es-
pecifico que favorezca al funcio-
namiento del barrio. No presenta
ninguna actividad ni social ni
productiva.

La calle Marques de San Nicolas
se presenta como un corredor co-
mercial al servicio de los ciudada-
nos del barrio, aportando estable-
cimientos de actividad economica
que favorece al barrio con una
mezcla de usos cercanos.

2021-2022|Etsaun
Andrea Diez Becas

Se eliminan las parcelas degradadas
que se situaban en un inicio. Nacen
asi, nuevos espacios libres que des-
consolidan el casco antiguo y lo dotan
de un caracter menos rigido.

Se convierten en espacios verdes y
de convivencia vecinal para la nueva
poblacion del barrio.

ACCION 1+2

Se especifican las rasantes y superficies de cada area de parcela en planta baja ya que son indicadores, junto al uso establecido, que funcionan como
guias para la decision final. Los comercios existentes pertenecen a un sector basico: panaderias y ultramarinos. Destaca la abundancia de bares
de alterne y establecimientos hosteleros. Tambien aparecen establecimientos especificos del sector textil como tiendas de ropa. Debido a su condicion,
son comercios que deben quedarse y mantenerse puesto que actualmente, proporcionan un servicio diario para los ciudadanos de Barriocepo asi como
aportan un caracter alejado de lo que podria llegar a convertise en un “barrio dormitorio”.
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ACCION PROPUESTA_ALTERNATIVA DE CIRCULACION
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La nueva distirbucion se ha determinado una vez realizado el estudio del estado actual. Se aprecia en la lamina anterior,
los dos ejes marcados de los usos originales de las plantas bajas: comercio en la calle Marques de San Nicolas y locales
degradados de almacenes en la calle Norte y la calle de Barriocepo. Una vez esto, se procedio a conocer que comercio
albergaba la zona. Entre el, se encontraban locales hosteleros, servicios basicos del dia a dia (ultramarinos, panaderias...) y
tiendas de ropa varias. Se decidio mantener aquellos comercios a nivel de barrio para mantener la mezcla de usos y evitasrasi
el “barrio dormitorio”.

3

Una vez establecido el corredor comercial, se identifico la abundancia en la calle de Barriocepo de locales sin actividad, asi
como en la edificacion limite con la calle Norte. Una vez se liber6 el espacio de las parcelas vacias y sin uso y se le doto de
caracter vial y de paso peatonal -asi como de nuevos espacios de convivenvia-, se detenrmino el frente de Barriocepo como un
corredor residencial de Viviendas taller. Esta nueva tipologia alteraba el orden marcado sin actividad del barrio, aportando y
mostrandose de frente a la calle como locales productivos ligados al trabajo, que en el area posterior del local se desarrollaria
una tipologia de vivienda basica de planta libre con particiones flexibles y moviles. Para la determinacion de cuales debian ser
estas reas de nuevas residencias se tuvo en cuanta la posible ventilacion cruzada y la iluminacion, cosa que, con la apertura
y liberacion de los nuevos espacios libres, fue posible.

Otro punto fuerte ha sido el empleo parcial de dichos locales sin uso para dotaciones varias que puedan atraer a la poblacion
de Logrofio, como por ejemplo: asociaciones, talleres artesanales, locales de ensayo, &reas socioculturales, etc. Esto generaria
una actividad a nivel de calle creando una sinergia con los espacios publicos (una vez bien adecuados) y dotandolo de gente.

Por ultimo, y siendo esta estrategia la que aporta una amplia calidad de conexiones urbanas son la propestas galerias en las
plantas bajas del frente de la calle Norte. Se propone una planta baja libre, permeable y con caracter peatonal, que alternamen-
te, vaya incorporando parte de las dotaciones recien nombradas. Ademas, generaria una conexién directa y aun mas fuerte del
nuevo eje peatonal que liga el parque y la nueva plaza de Barriocepo.

ACCION PROPUESTA_REFERENCIAS
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Ejemplo de superficie peatonal,
introduciendo un corredor verde
ligado al parque, arnadiendo el
carril bici y mantener una mini-
ma presencia del coche (cam-
bio de paviento, reduccion de
velocidad, preferencia peatonal
y empleo del moviliario urbano
para definir los espacios).

Galerias con usos distribuidos en

planta baja de la Nueva tecnoteca

del centro civico en Cordoba. Per-
mebilidad de espacios.

Casa Castillo, Monoblock.
Planta libre, particiones mo-
viles y adapables a las nec

sidades del residente.

Espacios de coworking en plantas
bajas como ejemplo de mezcla de
usos (productividad). Talleres de
ensayo, salas de ensayo, talleres
multiculturales, etc.

Plaza de Pedro Zolo, Madrid.
Ejemplo de espacio intraedifica-
torio de convivencia.

SECCION 01 CIUDAD ACTUAL
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ACCION 1+2

ACCION PROPUESTA_NUEVA DISTRIBUCION DE USOS EN PLANTA BAJA

LEYENDA DE NUEVOS USOS

Patios

o Pt
Amanieno o s més et
¥

Iglesia parroquial Santiago of Real
SECCION 01

-I Bajos de usos CULTURALES
|
- Bajos de usos TERCIARIOS (OFICINAS)

GALERIAS: bajo permeable y peatonal con usos terciarios distribuidos

GALERIAS: bajo permeable y peatonal con usos terciarios distribuidos
I Fortales
I Usos y locales de actividad

- VIVIENDAS TALLER: area residencial con valor productivo

- DOTACIONES PRODUCTIVAS VARIAS: coworking talleres, localos
do ensayo, asociaciones, hosteleria.

‘:’ COMERCIO: ef existente

 residencl y producivo con usos e
la forma de vida previa del barrio.

Se mantienen (as parcelas privaa
cio lores prvados para los resdente

Se plantean, debido a la privacidad de las parcelas previas a la interven-
cién, unos espacios libres privados donde la barrera o el cierre no pueda
superar una altura de cerramiento opaco mayor a 1 metro.

LA NUEVAS GALERIAS

Estas galerias pretenden asegurar un espacio de lransio a traves de la actual barera urbana entre el parque el
Ebroy! . 3
Giudadano como talres de ensayo, asociaciones, espacis de acividades varis, oc

Asu vez, en aquellos locales da dolaciones si estar emergidas en esta galerias, se desarolarén el mismo o de
lacales pero este, ahadiendose el COworking.
1. Portales de edificaciones superiores

2. Espacio de transit.
DELA "

DE DELA

1. Capa permeable: vidrio o similar. El espacio de trabajo como escaparate.
3Locales de actividad

2. Doble capa: paneles opacos mabiles. Posibiidad de cerrarse. Aporta seguridad, Para 3s6gura

3. Area talle (minimo por ordenanza 12 m2) - i debe abergar tal

4. Partciones mobiles y flexibles. Se adaptan a las necesidades particulares. ~Como minimo, e rea destada ala producividad del taller debe ser de 12 m2.

5. Area de residencia basica y sencill la supera s 12m serd 1a salbridad

6. Posible patio exterior los espacios Z »
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ACCION 2

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS|AUE
OE.01

Ordenar el territorio y hacer un uso racional del
suelo, conservarlo y protegerlo

Objetivo Especifico 1.1: Ordenar el suelo de manera compa-
tible con su entorno territorial.

Objetivo Especifico 1.3: Mejorar las infraestructuras verdes y
azules y vincularlas con el conexto natural.

OE.02

Evitar la dispersion urbana y revitalizar la ciudad

Objetivo Especifico 2.1: Definir un modelo urbano que fo-
mente la compacidad, el equilibio urbano y la dotacién de servicios
basicos.

Objetivo Especifico 2.3: Garantizar la calidad y la accesibili-
dad universal de los espacios publicos.
Objetivo Especifico 2.4: Mejorar el medio ambiente urbano y

reducir la contaminacion.

Prevenir y reducir los impactos del cambio clima-
tico y mejorar la resilencia

OE.03

Objetivo Especifico 3.1: Adaptar el modelo territorial y urbano
a los efectos del cambio climatico y avanzar en su prevencion.

OE.05 Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible
Obijetivo Especifico 5.1: Favorecer la ciudad de proximidad
Objetivo Especifico 5.2: Potenciar modos de transporte sos-
tenibles

OE.10 Mejorar los instrumentos de intervencion y la go-
bernanza

Objetivo Especifico 10.3: Impulsar la capacitacion local y
mejorar la financiacion.

DATOS DESCRIPTIVOS RELACIONADOS|AUE

D.01 Variacién de la poblacion (%) -t
D.17 Sup. de infraestructuras de transporte (ha) R
D.05 Superficie verde (ha/1000 hab) —fe—
D.02.a Sup. de covertura artificial (%) °
D.08 Densidad de vivienda (viv/ha)

D.18 Indice de motorizacion, turismos (%) —te———
D.06 Densidad de poblacion en suelo urbano (hab/ha) ————+———=
D.38 Fecha de la figura de planeamiento urbanistico —_—

vigente (2002)

| Ciudad media (20.000 to 50.000 h.) @ Logrofio
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Estado actual: Vias pecuarias.

DESCRIPCION Y JUSTIFICACION

Esta estrategia queda completamente vinculada a la anterior (A1), ya que una sin la otra no puede desarrollarse de forma
correcta puesto que es necesario generar un equilibrio entre ambas. En este caso, se propone generar diferentes espacios
de conectividad urbana a traves de “calles parques” o espacios como plazas y ntcleos de convivencia a nivel de barrio,
que como se aprecia en el plano, se van desarrollando a lo largo de la compacidad constructiva del casco, proponiendo una
nueva trama de conectividad ligada al espacio natural y las concexiones y trasportes sostenibles.

Ademas, estos espacios generan unas sinergias con los establecimientos productivos y comerciales situados estrategica-
mente en funcion del estudio del tejido en planta baja realizado.

Se aprovecha la via pecuaria que trascurre por el ambito de actuacion para proponer no solo esta nueva trama de porosi-
dades verdes, sino una conexion directa peatonal con el Parque del Ebro, generando una brecha de suelo de preferencia
peatonal en el eje de trafico que desliga ambos mundos -Barriocepo y parque de Ebro-.

Esta propuesta no solo promueve la seguridad ciudadana y la movilidad sostenible si no que aprovecha los espacios de-
gradados y privatizados para el vehiculo para asi generar estos nuevos ntcleos evitando la degradacion de los anteriores.
Ademas de ello, se apoyan en las plazas deserticas ya existentes, debido a la poca actividad social del barrio (solucionado
con la A1) y a su mala gestion urbana por parte del ayuntamiento y su excasa inversion.
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Creacion de nuevos espacios verdes, de transito y convivencia
a lo largo de la superficie consolidada inicial que presentaba
el barrio. Para ello, se empleé aquellos espacios degradados
que presentaba el ambito, y junto a la ACCION 1, se termina
por concluir este nuevo espacio de atracciéon poblacional, con
oportunidad de viviendas y espacios vecinales a su alcance. En
esta imagen se muestra a su vez, sin tener en cuenta el nuevo
espacio verde que se plantea -en union al parque del Ebro- el
poco espacio tanto urbano de convivencia como verde que pre-
sentaba en un inicio el area del casco antiguo. De este modo, es-
tos espacios se convierten tambien en un eje vertebrador -calles
parques- de comunicacion peatonal y ciclista en una orientacién
que no existia ni se planteaba en la trama antigua u original.
Ademas presenta un eje peatonal que se encuentra actualmente
en un estado de exclusividad al trafico rodado. De este modo se
incita una tendencia decreciente del empleo del coche para una i
mayor seguridad frente a accientes,una consecuente decrecida i
del ruido de la zona y plantear esa conexion -mediante el empleo
de pavimentos, velocidades de trafico y moviliario urbano- de
continuidad con el parque del Ebro

EDIFICACIO!
['RIO (EBRO E IREGUA
PACIOS TIBRESTTANu
7% SUELO INDUSTRIAL TO DE SISTEMA DE PARQUES
[) PARQUE 500
| PARQUE 900

EXTRAIDO DEL PUNTO 06 CONDICIONANTES MEDIOAMBIENTALES (PAISAJE NATURAL).Ejemplo grafico de la necesidad de generar tramas y
espacios verdes a nivel de barrio. La exclusividad de espacios verdes a los grandes parques genera compacidad urbana en zonas de la ciudad sin
equilibrio de suelo libre para zonas verdes y de convivencia. En el caso de Carriocepo, se detecta una cercania de covertura del Parque del Ebro, sin
embargo, se plantea una trama que se desenvuelve a traves del casco antiguo para proporcionar esos espacios de convivencia a nivel de barrio y
fomentarlo como eje vertegrador o “calle parque”.
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Mejora del espacio publico y empleo de los suelos degradados. Ambito de acutacion.

GESTION DE LOS ESPACIOS URBANOS RESIDUALES Y DESARROLLO DE
NUEVOS ESPACIOS VERDES DE CONVIVENCIA VECINAL EN BARRIOCEPO

TRAMA VERDE VECINAL
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS|AUE

OE.01

OE.02

OE.05

OE.07

OE.9

Ordenar el territorio y hacer un uso racional del
suelo, conservarlo y protegerlo
Objetivo Especifico 1.3: Mejorar las infraestructuras verdes y
azules y vincularlas con el conexto natural.

Evitar la dispersion urbana y revitalizar la ciudad

Objetivo Especifico 2.1: Definir un modelo urbano que fo-
mente la compacidad, el equilibio urbano y la dotacién de servicios
basicos.

Objetivo Especifico 2.2: Garantizar la complejidad funcional
y la diversidad de usos.

Objetivo Especifico 2.3: Garantizar la calidad y la accesibili-
dad universal de los espacios publicos.

Objetivo Especifico 2.4: Mejorar el medio ambiente urbano y
reducir la contaminacion.

Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible
Objetivo Especifico 5.1: Favorecer la ciudad de proximidad

Objetivo Especifico 5.2: Potenciar modos de transporte sos-
tenibles

Impulsar y favorecer la economia urbana

Objetivo Especifico 7.1: Buscar la productividad local, la ge-
neracion de empleo y la dinamizacion y diversificacion de la actividad
economica.

Objetivo Especifico 7.2: Fomentar el turismo inteligente, sos-
tenible y de calidad y los sectores claves de economia local.
Liderar y fomentar la innovacion digital

Objetivo Especifico 9.1: Favorecer la ciudad del conocimiento
y avanzar hacia el desarrollo de las ciudades inteligentes.

DATOS DESCRIPTIVOS RELACIONADOS|AUE

D.17.a Sup. de infraestructuras de transporte (ha)
D.ST.02 Areas de suelo de desarrollo (%)

D.ST.05 Sup. de suelo para actividades economicas (%)
D.05 Superficie verde (ha/1000 hab)

D.02.a Sup. de covertura artificial (%)

D.18 Indice de motorizacion, turismos (%)

D.27.d Establecimientos en serctor servicios (%)

| Ciudad media (20.000 to 50.000 h.)

@ Logrofio
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Estado actual: Camino de Santiago, Carril Bici y aparcamiento

DESCRIPCION Y JUSTIFICACION

La propuesta queda algo méas desvinculada a las anteriores dos, sin embargo, trata en todo momento de dialogar
con ellas y aprovechar sus oportunidades para integrarlas. Esta ultima accion -A3- consta de generar un nuevo
espacio cultu-natural en donde el parking actual se ubica -el punto de inflexion entre el parque del Ebro, Barriocepo
y la rotonda escesivamente frecuentada de la plaza de la Diversidad-.

El espacio al que se refiere en este ejercicio como cultu-natural procede de un concepto de integracion entre
un elemento de atractivo cultural -albergue para pereguinos con usos hibridos terciarios y socioculturales- que
termina de completarse con la riqueza natural del area verde que el ambito aporta. Por ello, se propone emplear
la superficie del parking para la construccién de un albergue y una plaza vinculada a el y al parque, ya que en
este, acualmente, goza de escasos espacios donde “estar” -y en caso de haberlos, su gestion es insuficiente-.
Este nuevo foco turistico potenciaria la economia y el valor de Barriocepo, teniendo en cuenta que el Camino de
Santiago trascurre por el.

Esta propuesta se consideré como una estrategia bonita a la hora de situar tal equipamiento en ese ambito, ya
que es la conexién con su origen. Como se narra en el punto 02 CONTEXTO del texto, el puente de Piedra fue
aquel que se mando construir para la continuidad del camino a traves del rio. Por ello, se considera un lugar
iconico -junto al rio y a su superficie verde- la situacion de un albergue de mayor tamario los pequefios existentes.

Asimismo, esta nueva construccion sirve de colchon acustico al parque, ya que en su visita a el, se aprecio un alto
nivel sonoro de trafico rodado junto a el. Ademas, la propuesta de la plaza arropada por la nueva edificacion y el
parque, incita a promover y vincular a la propuesta de peatonalidad unos accesos nuevos al parque, cuestionan-
dose si la nueva brecha peatonal (A2) del actual trafico rodado junto al parque, deberia de extenderse hasta dicha
plaza para coronar el limite entre Barriocepo, el parque y el nuevo albergue. Esto, ademas, podria contribuir a una
tendencia descendente del empleo del coche en la nueva ciudad de proximidad que se plantea o el empleo de otra
ruta que evite trascurrir por este espacio de preferencia peatonal renovado.

Como alternativa y a sabiendas de la importancia de promover el servicio de aparcamiento, se propone establecer
este en una planta subterranea bajo este nuevo espacio. Asimismo, se pretende generar un sistema de parking
de pago minimo que a traves de una concesién aporte economicamente a la nueva contruccion prevista. De este
modo, se promueve el servicio pero se disuelve el efecto de dependencia hacia el vehiculo privado.

Por ultimo, este espacio contribuiria a promover el trasporte sostenible aprovechandolo como estacién de bicis
tanto para los ciudadanos como para los peregrinos. Esto trasmitiria una paradoja de convertir un parking de
coches en un parking de trasporte sostenible, asi como un simbolismo que se apoya en la propia esencia del
camino y su recorrido a pie o en bici.

e

- DOTACIONES CULTURALES [JJ]] ALBERGUES ESPACIO LIBRE/VERDE

Nuevos espacios, conectados con la ACCION 2 y su peatonalidad, donde se desarrollara un nuevo albergue méas amplio en compara-
ci6n a los existentes, vinculandolo al parque y generando un nuevo espacio para el parque y para los peregrinos, asi como el primer
centro de aparcamiento de bicis y taquillas para fomentar el trasporte sostenible y la peatonalidad del lugar, ademas de su caracter
ya cultural y turistico.
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ACCION 3

EXTRAIDO DEL PUNTO 06 CONDICIONANTES MEDIOAMBIENTALES (PAISAJE URBANO). Ejemplo gréfico de gentrificacion de los nicleos culturales
de la ciudad, todos ellos ligados al casco antiguo lo que favorece a poner en valor Barriocepo y su vinculaciéna todo aspecto cultura. Esto justifica la razon
de la ACCION 2

RECUALIFICAR EL PARKING DEL EBRO EN UN ALBERGUE Y REVITALIZARLO
EN SINTONIAAL PARQUE DEL EBRO Y A LANUEVA BRECHA PEATONAL DE
LAACCION 2

NUEVO FOCO CULTU-NATURAL



