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Desde el Ministerio de Transportes,
Movilidady Agenda Urbana queremos

Bettina Kadner en el Acto inaugural del Centenario
del Transporte Aéreo en Espafa 2019. MITMA

celebrar el 8-M, Dia Internacional de
la Mujer, reuniendo en una exposicion
semblanzaseimagenes de mujeres que

ol ‘uiribo

ingenieria civil, el sector ferroviario, la aviacion civil,

por su trabajo, dedicacion y entusiasmo
representan trayectorias profesionales y
personales significativas en los ambitos de la

la navegacidon maritima, la arquitectura, la astronomia, la geofi-
sica y la cartografia.

En algunos casos empezaron el camino, siendo pioneras en
sectores en los que las mujeres apenas tenian participacion,
en otros casos pusieron los cimientos para el desarrollo de sus
respectivas disciplinas. Todas ellas, con su ejemplo, nos cam-

blaron eliimbo.

» T W W
..‘....‘ LR R L

Carmen de Andrés (2021).
Daniel Ramo, MITMAS

bin (1947).

assar College
Libraries Archives

& Special Collections

Barbara Petchenik.
International Map Year

h?g'e‘v"""Lehmann. GEUS - De'gNatiQnaIe
eologiske Undersagelser
~for Danmark og Grgnland

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANIA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

-
¢
) ()
499
fasrebd,




Barbara Bartz Petchenik (EEUU, 1939-1992),
cartograta, investigadora y referente fundamental W
de la cartogratia educativa, es un ejemplo de los

miles de mujeres cuyo trabajo ha permanecido oculto
al reconocimiento publico, casi siempre eclipsado detras
de los nombres de sus colegas masculinos.

Barbara Petchenik.

Estudid Ciencias en la Universidad de Wisconsin, especializandose International Map Year
en Quimica. Después de graduarse en 1961 comenzo su doctorado en
Geogratia Fisica y se convirtid en la primera «bibliotecaria de
mapas» de la nueva Biblioteca de Cartogratfia y Fotogratia Aérea
de la universidad. Su carrera discurrié entre bibliotecas especializadas
en cartografia y editoriales de mapas, desde donde contribuy6 a la
planiticacion y el diseno de los mapas de la World Book Encyclopedia
y al atlas histérico Atlas of Early American History.

Su principal contribucién a la cartogratia fue considerarla una forma
de comunicacion grafica. Como explic6 en numerosas investiga-
ciones, en especial el célebre «La naturaleza de los mapas», junto
a su mentor Arthur H. Robinson, el punto de vista del observador
es fundamental para disefiar un mapa, entendido como un espacio
de Interaccion y comprension de la realidad. Esa vision es clave
nara entender la célebre Proyeccion Robinson, a la que Petchenik
orobablemente contribuyd pero nunca fue reconocida por ello. La
Proyeccion Robinson busco, a través de un trabajo artesanal luego
traducido en una formula matematica, la menor distorsion visual
de las proporciones terrestres en su traslacion de la estera al plano.
A pesar de las criticas y de otras proyecciones alternativas, es la
mas utilizada desde los anos 70 hasta hoy.

El otro pilar de su carrera fue la cartogratia educativa. Recopil6

v publico evidencia cientifica sobre qué tipo de mapas y elementos car- «La naturaleza de un mapa debe
tograficos eran mejor comprendidos por los nifos y ninas y cuales entenderse cada vez mas como una
eran las principales dificultades de interpretacion. Pecthenik demos- imagen, como un instrumento de
tr6 que la infancia es uno de los pL.Jb|!~COS objetivos mas importantes comunicacién entre el cartégrafo y
de los mapas y revolucion6 su disefo. En reconocimiento a esas

. o o . , el perceptor, que no es s6lo un mero
investigaciones, la Asociacion Internacional de Cartogratia (ICA),

de la que Petchenik fue su primera vicepresidenta, cre6 en 1993 el
Concurso infantil «Barbara Petchenik Children’s World Map», que
oromueve el conocimiento cartografico entre menores de 15 anos.
La Sociedad Espanola de Cartografia Fotogrametria y Teledetec-
cion (SECFT) y el Instituto Geogratfico Nacional (IGN), dependiente '"le world drawn hv children
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, son los Barbara Petchenik International Competitions 2017 & 2019
encargados de seleccionar los dibujos de los nifos y ninas partici- Published as a tribuite to the 150" anniversary of the foundation 0f the National Geographic Institute of Snain
pantes de Espana, muchos de los cuales han ganado los premios *
iInternacionales en varias ediciones del certamen.

observador casual sino un usuario del

mapa, que interactaa con él».

A [ [ | m N
* COBERNO  MINSTERIO El mundo dibujado por los nino
«? DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA | s QG A | Concursos Internacionales Barbara Petchenik 2017y 2019

Edicion conmemorativa del 150° aniversario del Instituto Geografico Nacional de Espaia
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La madre de Bettina Inés Kadner (Madrid, 1946) tenia

una empresa de senalizacion de carreteras y aeropuertos.

Cuando con 12 anos le acompanoé a supervisar la ma-

quina que pintaba las rayas discontinuas de la pista de

aterrizaje del aeropuerto de Getafe los 0jos se le iban

de la tierra al cielo, a los aviones que despegaban y ate-

rrizaban. Apenas unos anos después estaba pilotando una
avioneta AISA I-11B en el Aeroclub de Cuatro Vientos.

Bettina Kadner en el Acto inaugural del Centenario
del Transporte Aéreo en Espana 2019. MITMA

Kadner

Alli obtuvo el titulo de piloto privado, y poco después el de piloto comercial
en las escuelas de Alicante y Murcia. Tras hacer practicas de vuelo en la com-
pania Spantax, prepard y aprobd las exigentes pruebas para el Certificado

| - » de Vuelo Instrumental IFR en la Escuela de Salamanca. Con 23 anos empezo
Bettina Kadner. Foto cortesia de Bettina Kadner . . .

' Su carrera en Spantax como copiloto de los aviones turbohélice Fokker 27 y
en 1972, con 25 anos, fue la primera mujer en ser comandante de un avion
de pasajeros en Espana (y la sequnda en Europa). Durante 15 anos fue la
Unica. En Spantax pilotd aviones D-C6, DC-7, Convair Coronado, DC-9 y
Boeing 737. En 1987 fichd por lberia donde fue copiloto de DC-9, Airbus
300 y Boeing 757 antes de volver al puesto de comandante de Airbus 319,
320y 321 en 1996, hasta su jubilacion en 2006.

A Kadner |le apasionaba volar, pero pronto descubrié que también le gusta-
ba ensenar. En varios cursos de Douglas y de Boeing en EE.UU. se cruzd con
otras pilotos, algo todavia imposible en Espafa, y alli «se sentia normal y
menos observada con mis colegas femeninas». Empezd como instructora
en la Escuela de Pilotos de nuevo ingreso de Iberia y en 1995, como vo-
cal de la Asociacion Espanola de Pilotos (AEP), impulsé la creacidon del Colegio
de Pilotos de Aviacion Civil (COPAC) y del Centro de Estudios Superiores de
Aviacion (CESDA), pionero en la creacion de un modelo profesional de carrera
de aviacion civil en Espana.

Sigue vinculada a la promocién de la aviacion civil y, en especial, al fomento
de la Igualdad en el sector, a través de su apoyo al grupo Aviadoras, dentro
de la AEP, que busca aumentar el nUmero de mujeres pilotos en Espana.

«Es necesario aumentar la presencia
de la mujer en la profesion de piloto,

, » » Actualmente hay 200 pilotos comerciales mujeres en Espafa, apenas un
que 105 NInoes y filflds vean com - 3,5% del total. En 2019, fue investida doctora honoris causa por la Univer-
naturalidad la presencia de mujeres en sitat Rovira i Virgili de Tarragona.

puestos culturalmente asociados a la
figura masculina».

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Avion en vuelo. José Caballero




Carmen de Andrés (Madrid, 1951) fue la primera mujer
titulada en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos
en Espana, pero su extraordinaria carrera posterior casl
ha eclipsado ese logro inicial. Tanto en el sector publico

como en el privado ha trabajado por la sostenibilidad d@ %@d){é&
ambiental y la Innovacion tecnoldgica, que considera los

dos pilares fundamentales del desarrollo en el siglo xx.

Cuando en 1968 comenzo las clases en la Escuela Técnica Su- S oo
perior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de la Universidac —— -/, Daniel Ramo, MITMA
Politécnica de Madrid, de Andrés se extrand de no ver a ninguna chica

nor los pasillos. Cuando cinco anos después obtuvo el titulo, el Colegio

de Ingenieros de CCP celebrd una comida en su honor. 1973 fue un ano de

crisis econdémica, pero de Andrés encontro trabajo rapido en el Grupo

Uralita, donde se especializd en materiales de construccion y entro en

contacto con el mundo de la gestiéon empresarial gue le ha acompanado

toda su vida.

En 1980 ingresd por oposicion en el Cuerpo de Ingenieros de Caminos,
Canalesy Puertos, con la tercera caliticaciobn mas alta del turno libre. Inici6
asi una carrera administrativa que paso del Ministerio de Obras Publicas
y Urbanismo, donde contribuy® a los comienzos de las evaluaciones de
impacto ambiental y a la ley de residuos toxicos y peligrosos, al Ministerio
de Industria, donde fue Subdirectora General de Programas Tecnoldgicos
y Directora general de Politica Tecnoldgica.

En los anos 90 volvid a la empresa privada, al Grupo TYPSA, donde trabajo
en gestion integral del ciclo de agua, sector en el que continud en el Grupo
Empresarial Creatividad y Tecnologia (CYTSA), del que es presidenta desde
hace 17 anos. Esta faceta empresarial le ha llevado también al Consejo de
Administracion del Grupo Puentes y a ser desde 2018 Consejera Indepen-
diente del Grupo OHL. Ha publicado numerosos articulos cientificos sobre
iInnovacion y calidad, gestion de residuos, ciclo del agua y el binomio in-
dustria-medio ambiente. En 2009 fue distinguida con la Medalla de Honor «Hoy somos muchas las mujeres
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos. que hemos trabajado duro para

, . . L L abrirnos camino dentro de sectores
De Andrés ha sido pionera en dos ambitos donde los avances han sido sig-

nificativos, pero en los que la brecha de género todavia esta por cerrar. En nistéricamente mascu'inos. La tendencia

0s 60 no habia mujeres en la Escuela de Caminos y hoy superan el 30 % de es a una mayor participacion de la
as promociones graduadas en Espafia. En los consejos de administracion la mujer en el mundo empresarial; es un
cifra sube cada ano, pero aun no alcanza el 25 %. Como ella misma sefiala, problema generacional».

«el género es importante en el mundo empresarial y es un factor positivo: su
mayor presencia en puestos directivos es un reto a conseguir en el siglo xxi».
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Inge Lehmann. GEUS — De Nationale ™ |
Geologiske Undersggelser for * %
Danmark og Grgnland »

Inge Lehmann, (1936), P’, Publications du Bureau Central Scientifiques, v. 14, pp. 87-115,
Bureau Central Séismologique International, Strasbourg

«En la escuela no se reconocia
ninguna diferencia entre la
inteligencia de los ninos y de las
ninas, un hecho que me produjo
decepciones mas tarde cuando
observé que esta no era la actitud
general».

Inge Lehmann en una misién para la instalacion
de un sismoégrafo en Groenlandia (1928).
Inge Lehmann archive, Rigsarkivet

Y ehriann

(Copenhague, 1888-1993) fue

experimental Alfred Georg
Sophie Tarsleff, y estudid en la primera escuela

_udvig Lehmann e Ida

hija del psicologo

coeducativa danesa, en la cual se trataba a nifnos y
ninas del mismo modo y todos realizaban las mis-
mas actividades. En 1907 ingreso en la Universidad
de Copenhague para estudiar matematicas y algu-
nos cursos de fisica, quimica y astronomia. En 1910
continud sus estudios en la facultad femenina Newnham
Collegue en Cambridge y, aungue interrumpio sus estudios
durante unos anos en los que estuvo trabajando de «calculadora»

en la oficina de un contable, se gradu6 como matematica en 1920.

En 1925 se convirtid en la asistente de Niels Erik Narlund, director de la

institucion danesa a cargo de la investigacion en geodesia. A

[ colaboro

en el establecimiento de observatorios sismologicos en Groenlandia
y Copenhague. Estudié sismologia de forma autodidacta y comenzé
a sentir curiosidad por los estudios sobre la estructura de la Tierra. Dos
anos mas tarde complementd su formacion en distintos observatorios
europeos: destaca la estancia de un mes en Darmstadt, Alemania, con
Beno Gutenberg, conocido también por su certera medicion de la pro-
fundidad del nucleo de la Tierra. En 1928 se convirtid en geodesta del

Estado y jefa del departam
danés, donde trabaj6

ento de sismologia del Instituto Geodésico
nasta 1953. Aunque su trabajo consistia funda-

mentalmente en el mantenimiento de los observatorios y analisis de sus

datos, en esta época pu
fue el estudio de la estructura de
as fases sismicas de grandes terremotos a los distintos observatorios.

blicd 35 articulos cientificos. Su principal interés
a Tierra a partir de la llegada de

En estos anos los calculos tenian que hacerse a mano; pero, gracias a su
meticulosidad e ingenio y con muy poca ayuda, consiguid resultados

espectaculares.

la primera en inte

En su conocido articulo titulac
rpretar las llegadas de la fase
gue no hubieran podido ser explicadas si el nUc
como las que eran debidas a reflexiones en

€0

o P' (1936), Lehmann fue
? 3 distancias epicentrales,
fuera totalmente fluido,
el ndcleo Interno. Esta

interpretacion fue adoptada por los principales sismoélogos de la época
y mucho mas tarde sus conclusiones fueron ratificadas con el uso de

ordenadores.

Una vez alcanzada la edad de la jubilacion, continud sus investigaciones
con frecuentes visitas a observatorios de Estac

esta época se ce

Ntro en estudiar la corteza y mar

otra discontinuidad entre 190 y 250km de p

terrestre, conoci

parte de su car

da como discontinuidad de

‘era cuando comenzo a rec

cional y numerosos premios, hasta que mu

de su vida, Lehmann compen

os U
to su
rofur

_eh

nidos y Canada. En
nerior, descubriendo

didad en el manto

mann. Fue en esta Ultima

las investigadoras con su duro y constante trabajo.

ibir reconocimiento interna-
10 con 104 anos. A lo largo
sO las desventajas por los prejuicios qaiéia

A
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«Mi forma de construir no se
cuiaba por los diferentes estilos que
imperaban en el pais. Me ocupaba
del gusto del cliente. Es importante
construir para que la persona que

te paga esté satisfecho o satistecha».
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/ Ucelay del Grupo MITMA \{ dAvocaran anualme
el reconocimiento publico de_agq

aimagenes pe tece |
ivo fotografico Ruiz-Castillo-

(Madrid, 1912-2008) naci6 en la calle Libertad y
se educod en el Instituto-Escuela de la Institucion
Libre de Ensefnanza, a la que estaban ligados su
padre, abogado, y su madre, fundadora de la
compania de teatro Anfistora. Presagios de liber-
tad que la llevaron en 1931 a comenzar los estu-
dios de arquitectura en la Escuela de Arguitectura de
a Universidad de Madrid. Aungue se matriculé con varias
companeras de instituto, fue la primera mujer en terminar la
carrera de arquitectura en Espafna, en 1936, en un ano menos de |o
nabitual. El Colegio de Arquitectos y muchos de sus companeros de carrera
e organizaron un homenaje en el Hotel Nacional de Madrid el 10 de julio
de 1936, al que asistid entre otras personalidades republicanas Amos Sal-
vador, Ministro de Gobernacién, del que dependia la Direccidon General de
Arguitectura. Seis anos después esa misma Direccion General impulsé su
depuracion politica y un Consejo de Guerra la inhabilité por 5 anos para el
ejercicio de su profesion junto a otros 100 arquitectos asociados a la Re-
publica. La represiéon no impidid que iniciara, aun inhabilitada, una fruc-
tifera carrera que se extendié durante mas de 40 anos.

Ha sido descrita como una arquitecta artesana, detallista y atenta al entorno
del edificio. Por las mananas visitaba y supervisaba las obras con su Seis-
clentos y por las tardes disefiaba en la mesa de su estudio, en el atico del
edificio de viviendas Castano en la calle Alcala de Madrid. Alejada de las
tendencias del momento y de los grandes proyectos de arquitectura publi-
ca (lo primero mas voluntario que lo segundo), siempre estuvo preocupada
por cumplir los deseos de clientes y clientas, concibiendo sus obras a escala
humana, orientadas a satistacer las necesidades cotidianas de quienes van
a vivir o trabajar en el edificio.

-Irmo mas de 120 proyectos, a los que hay que anadir los elaborados du-
rante su etapa de inhabilitacion y firmados por arquitectos amigos, princi-
nalmente para la burguesia madrilena o para clientela extranjera residente
en Espana. La mayoria de sus proyectos fueron casas unifamiliares, como
las casas de Teresa Marichalar, Ortega Spottorno, Guillermo Bernstein, N
Simone Ortega, la casa Oswald en Puerta de Hierro (Madrid), la casa Benitez
de Lugo en las Palmas de Gran Canaria o la casa'de su hermana Margarita
en Long Island. También disend tab ).',
Woltram, y la libreria Turner de Madri

Cuando en 2004, recibi
mujer en recibirlo,.despu
el reconocimiento Z:f'
tigador que fue a.entre

, W
Mi 0_NO he hecho

a perspectiva de ,. 1enels de JH aD5TY
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Merce Sala (Barcelona, 1943-2008) fue una economista,
nolitica y directiva publica que, tras sus Inicios en el sector
orivado, asumio pronto importantes
en el ambito del transporte publico. En

responsabilidades
orimer lugar, como

presidenta de Transports Metropolitans de Barcelona y, pos-
teriormente, como primera mujer presidenta de Renfe. Durante

esta etapa impulso la transtormacién y modernizacion de la empresa
V Sus servicios y dejé una profunda huella en su estilo de liderazgo.

Economista de formacién, su carrera comenzo en la Banca Industrial de

Cataluna, pero fue la politica la que le |
viario. Elegida concejala del Ayuntamie

orimeras elecciones democraticas, fue nomb
de Transports Metropolitans de Barcelona, ©
municipales de transporte publico de esta capital y su area metropolitana.

En 1991 se convirtié en la primera mujer
mandato, hasta 1996, se puso en marcha
en Espana y se acelerd la reorganizacion o
interno, Impulsé un nuevo modelo de organizacién basado en la direccion
narticipativa, la planificacion estratégica y la gestion de la calidad, experiencia

rada en

ue agru

e |la red fe

evo al ambito del transporte ferro-
nto de Barce

ona por el PSC en las
0s anos 80 presidenta

0a a las tres empresas

oresidenta de Renfe. Durante su
a primera

inea de alta velocidad

‘roviaria. En el ambito

que recogid en su tesis doctoral, «De la jerarquia a la responsabilidad.
El caso de Renfe», publicada en el ano 2000.

Tras su etapa al frente de Renfe, continud su carrera como directiva publica
en otros ambitos como la Corporacio Catalana de Mitjans Audiovisuals
(la radiotelevision publica catalana) y el Consell de Treball, Economic |
Social de Catalunya (el 6rgano consultivo de la Generalitat en materia

socioecondmica).

Siempre interesada en la gestion de |os recursos humanos y la direccion de
organizaciones, publico numerosas colaboraciones en revistas y obras
colectivas en la materia, que contluyeron en su libro de 2006 «E/ Encanto
de Hamelin», en el que defendid un liderazgo inspirador y creativo, opuesto
a las rigidas jerarquias tradicionales. Con el objetivo de impulsar esta vision,

~actor Huma Merce Sala.

Ouso en marcha la Fundacion Factor Huma, dedicada a la gestion de
‘ecursos humanos, que, tras su fallecimiento en 2008, cred el Premio

Ademas de ser una mujer pionera en el ambito ferroviario y en la gestion
empresarial, uno de los grandes empenos de Mercé Sala para favorecer la

transtormacion de Renfe fue atraer el ta
Hoy, varias décadas después, gracias a
olantilla de la empresa y un 5 % de maquinistas son mujeres y Renfe cuenta

ento y la capacidad de las mujeres.
camino que inicio, el 16 % de la

con una estrategia para seguir ampliando su presencia en todos los niveles

de la compania.
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«Las mujeres hemos de confiar en
nuestra inteligencia e identidad

sin imitar las actitudes masculinas

a la hora de dirigir. La cultura femenina
da importancia a la intimidad, al detalle,
a las relaciones personales y al fondo

de las cosas».

Loy deiiagggy
L -7 Jesé Caballero
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Vera C. Rubin (1928-2016) es, sin duda, una de las
astrobnomas mas sobresalientes del siglo xx. Ademas de sus
aportaciones revolucionarias al estudio de la materia oscura,
iInspird a muchas jovenes muchachas para dedicarse
profesionalmente a la astronomia y fue un referente en la

lucha por la equidad de las mujeres en el mundo de la ciencia.

Nacida en 1928 en Filadelfia, con tan solo
ya participaba en una asociacion de ast

claro que gqueria estudiar esa ca

la universidad, le animaron a cambiar su vocacidn por a

‘Ol

14 anos Vera

RUbIN

omia amateur y tenia

rrera en la universidad. Sin embargo,
esto chocaba con las convenciones sociales de la época: al presentarse e

con las estrellas, pero, de forma mas «temenina»...
Asi que Rubin acabd estudiando Artes en el Vassar College de Nueva York.

N

go relacionado

como la pintura.

La vocacion de Rubin era muy fuerte y, tras completar su Bachelor of
Arts, en 1948 intentd inscribirse en los estudios de astronomia en Princeton.
Algo que también fue imposible, pues los estudios de postgrado de astro-

nomia estuvieron vetados a las mujeres
ser admitida en Cornell, donde estudio

nasta 1975. Vera solicitd entonces
fisica con nombres tan destacados

como Richard Feynman o Hans Bethe. Afortunadamente, Rubin pudo
realizar un doctorado con el gran George Gamow y demostré que las
galaxias no estan distribuidas de manera aleatoria en el universo, sino que
viven en grandes comunidades, los «cimulos de galaxias».

Vera Rubin realiz6 una aportacio
desvelar que las galaxias estan ir

n fundamental a la astrofisica moderna al
ia Invisible a nues-

tros 0jos. En 1965, Rubin se convirtid en la p
autorizada a utilizar los telescopios ©
Junto a Kent Ford, Vera Rubin realiz6

undadas de una mater
‘imera mujer de
el Observatorio de Monte Palomar.
numerosas observaciones y catalogo

a historia

en gran detalle los movimientos de las galaxias que rodean a nuestra Via
Lactea, prestando especial atencion a las estrellas en la periferia de algunas
galaxias como Andromeda. Teéricamente se esperaba que las estrellas
de la periferia se movieran mucho mas despacio que las mas proximas
ravitatoria decae con la distancia

al centro de la galaxia, ya que la atraccion g
y la masa visible se encuentra concentrada entorno al nuc
on que la velocidad de

as medidas de Rubin demostrar
oeriferia es tan alta como en la

Asi pues, Vera Rubin obtuvo en los afos 70 la primera prue
y abrumadora de la existencia real de la materia oscu
venia a sumarse a otros Indicios que unos anos antes habia encontrac
itz Zwicky estudiando el cumulo de galaxias de Coma.
a materia oscura sigue siendo hoy uno de los misterios mas grandes de
fisica, pero las pruebas observacionales de su existencia no han dejado ©
crecer durante los ultimos 40 afnos. La materia oscura es hoy un ingrec
esencial de los modelos cosmoldgicos, que apuntan que la materia ordi

eo. Sin embargo,
as estrellas en |a

S reglones mas internas; esto implicaba

apenas constituye el 5 % del universo.
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a existencia de una gran cantidad de materia invisible u «oscura»,
aumenta la atraccién gravitatoria sobre tales estre
gue para mantener sujetas a sus estrellas,
diez veces mas materia oscura que mater

as galaxias debian co
la ordinaria.

as. Rubin calcul

' a naturaleza o

que

0

Ntener unas

na observacional
ra. Esta prueba

O
e
d

e

lente
naria

. Vera Rubin (1947).
~ Vassar College

Libraries’Archives
& Special Collections

Vera Rubin (1965
Carnegie Institutio
of Washingto

A'--_'?:Veloc1dad de rotaaon e S
‘ s merlidia T e

e '_f._.5o.ooo'f eI "_"100_000“‘,”.

e _ Dlstanaa desde eI centro [anos |UZ]

GaIaX|a de Andromeda (M31)

o Adam Evans. CC BY20 - s

«En las galaxias espirales, la materia
oscura es unas diez veces mas abundante
que la materia luminosa. Probablemente,
esa es también una buena estimacion de
la proporcion entre nuestra ignorancia

y nuestro conocimiento».

(1974).
stltutlon
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flamenco (1593).
Museo Naval de Madrid

Lavidade lsabel Barreto (s. xvi-Castrovirreyna, Pert 1612),
la primera mujer almirante de la historia de la navega-
cidn, contiene mas Incognitas y equivocos que certezas.
Ni siquiera existe un retrato suyo y lo que sabemos de
sus viajes ha salido de la pluma de su peor enemigo. De

ella no se puede decir gue era una mujer en un mundo

CI?“% de hombres porque, frente a la imagen tradicionalmente

masculina de la colonizacion de los siglos xvi y xvii, una buena

S— parte de la tripulacion de los barcos que partian de Espana

— g gstaba cqmpuesta DOr mujeres. La egslaqénlfavorecia la emi-

v e gD S - ] gracion tfamiliar pero ademas las fuentes historicas estan llenas

g%/;m Lide one T0e05% ““‘f;fj””ﬁfli/ de ejemplos dg mujeres solteras, viudas o menores de edad embarcadas

il epraste e, i %2;‘2; ol e o S 'umbo a América y Asia. Lo que si resultd excepcional fueron esos tres

'%QZZ%Z@%@W apisd 4 Z%W; meses de 1595 en los que tuvo que ponerse al frente de una tripulacion
ot foZ;’ZZZ: Z?Z;@j;é s - s nambrienta y hostil.

i Di/?zz M:ﬂ RS S Zi’//% o Aungue hay quien ha querido situla,r su ngcimiento en Pon.t.evedra, la mayoria

5 M%ﬂi%%{;}%ﬁg /m de las fgentes apunta a que nacio en leg, en una familia acomodada de

nyl)f”@)%%mwwé fhage 1 L0 comerciantes. La proximidad de su tfamilia al Virrey de Peru le auguraba

e Tatnd s c;fgzzgj;ﬁ/mw i una vida comoda en la corte, pero cuando en 1586 se cas6 con Alvaro de

O e . s 0l 5 i A Mendana, su vida se orientd al Pacifico. Mendana era el adelantado de las

~ /’;;:m:fjffyjz;wﬁww :'Z slas Salomon, titulo concedido por haber sido el primer europeo en pisarlas,

ol 105 4;/@45%3;9;”;;2 o e f y sofiaba con una segunda expedicidon que le permitiera ejercer de tal y

' \‘.ZZ‘;‘;’ZQWQ sl explotar las sospechadas riquezas del archipiélago. Isabel Barreto decidié

| 5 Dne z%mww%z&-@jj;f;’%w dedicar su dote a financiar el viaje y reunié las cuatro naves que en 1595

' i:@;fﬁ,,;ﬁ, W/%Z%Zﬁfi;& es llevaron junto a otros 400 hombres y mujeres rumbo a las Islas Saloman.

sy j;ﬁ?jzw/%z ZZ%: _a travesia fue mas accidentada de lo previsto pero tres meses mas tarde

o, wtitonsd, 7 75 e s I legaron a la Isla de Santa Cruz (actual Ndende), en el archipiélago de las

il e Salomon. Poco después de desembarcar muri6 Alvaro de Mendana, dejando

coicttad o oI Castro. marido de b* kabal Batreto. por testamento a Isabel como gdelantada de las Islas y al hermano de Isabel

St wsods cordTeads o vt documontocelotes s ot ig (99 como almirante de la expedicion. A la muerte de este en una escaramuza

Archivo Museo Naval de Madrid con los nativos, Isabel Barreto se convirtio en la primera mujer almirante de

la historia.

No fue un titulo ni largo ni placentero. Su primera decision fue poner rumbo
a Manila, en una travesia de tres meses en los que tuvo que imponerse a
una tripulacion enferma, diezmada y dispuesta al motin. Ordend un férreo

N D T AN o racilonamiento de viveres que provoco la desercion de dos de los buques
orTrNTALIS o7 B % que componian la expedicion y a punto estuvo de costarle la vida, segun la
I NS VLA MY e cronica del piloto del barco y conspirador mayor, Pedro Fernandez de Quirés.

ADIACENTES @&

Finalmente en 1596 llegaron a Manila donde fue recibida con honores por
el Gobernador. A |los pocos meses, deseosa de lanzarse de nuevo al mary
hacer valer los titulos de explotacion heredados, se casé con Fernando de
Castro, sobrino del Gobernador. Volvieron a Perl para organizar una nueva
expedicion a las Islas Salomon pero alli descubrieron que el piloto Fernandez
de Quirds habia conseguido las licencias de exploracion de los territorios
gue ella consideraba suyos. A pesar de anos de pleitos, nunca volvio
a navegar y murié en Perd en 1612. Fernandez de Quirds si continud sus
viajes en busca de la Terra Australis, encontrando por el camino el archipié-
lago de Vanuatu. De él si existe retrato.
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