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1.ANEJO N°1.- ANTECEDENTES

1.1.INTRODUCCION

En el mes de Febrero del afio 1979, la Direccion General de Carreteras procedio a la
redaccion de un Estudio Previo en el que se estudiaba el EJE PIRENAICO, de referencia
E5-E- 089.

Este Estudio Previo sirvié de base para la elaboracion del Estudio Informativo, en el cual
se estudiaba y proponia la MODERNIZACION de una via estratégica que discurriera de Este a
Oeste a lo largo de toda la cordillera pirenaica, habiendo denominado a dicha nueva carretera
EL EJE TRANSVERSAL PIRENAICO.

En dicho Estudio Previo se analizaban los diferentes itinerarios posibles del conjunto de
la red viaria del Pirineo, proponiendo un conjunto de diferentes actuaciones, las cuales estaban
concebidas de manera que permitiesen modernizar esta red viaria, la cual se consideraba de
una gran importancia estratégica para el desarrollo socioeconémico de las comarcas pirenaicas

y para el conjunto del pais.

En este primer documento se proponian actuaciones de todos aquellos tramos, que
efectivamente eran competencia del Estado, siendo el resto de titularidad de las Comunidades

Auténomas en cuestion.

Asimismo, en aquel Estudio Previo y para poder comparar las diferentes propuestas se
elaboré el correspondiente ANALISIS MULTICRITERIO (en el que se comparaban criterios
técnicos y econdmicos) de cada uno de los itinerarios analizados, determinando cuales eran

aquellos que resultaban globalmente mas aconsejables y rentables.

Dos de dichos itinerarios recomendados, eran precisamente aquellos que estan
constituidos por la actual carretera N-260, en los tramos contiguos a la poblacion de LA POBLA
DE SEGUR.

El primero de estos tramos se referia a aquel que discurre entre las localidades de
SORT y LA POBLA DE SEGUR, mientras que el segundo de éstos era el que se referia a aquel
que va desde LA POBLA DE SEGUR a SENTERADA, quedando en consecuencia pendiente la

solucion del tramo de carretera que corresponde a la travesia de LA POBLA DE SEGUR.

Efectivamente, el tramo que nos ocupa corresponde a la conexion de los tramos
anteriormente mencionados, habiendo contemplado la conveniencia de crear una carretera de
nuevo trazado en sustitucién de la travesia del actual ndcleo urbano, es decir que lo que nos
ocupa es la concepcion de la VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR.

En cuanto a los tramos adyacentes mencionados, fueron materializados en sendos

proyectos constructivos, bajo los siguientes titulos:

En el tramo La Pobla de Segur a Sort:

‘ENSANCHE Y MEJORA DE TRAZADO DE LA CARRETERA N-260, ENTRE
LAS POBLACIONES DE LA POBLA DE SEGUR Y DE SORT ".

Asimismo en el lado opuesto, es decir en el tramo La Pobla a Senterada:

" ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-260 (EJE PIRENAICO), ENTRE LA
POBLA DE SEGUR Y SENTERADA (SUR) ".

Estos proyectos no incluian modernizacion alguna de la actual travesia de LA POBLA
DE SEGUR, sino que solamente se limitaban a la realizacion, en su tramo norte, de ciertas
mejoras de pavimentacion, aceras, alumbrado, drenaje, etc. (estas mejoras tenian un claro
componente de caracter urbano que ponian de manifiesto la voluntad de suprimir la travesia

por parte de las instituciones intervinientes).

Por este motivo se descartd totalmente la posibilidad de proceder al acondicionamiento

de la travesia de la Pobla de Segur bajo las siguientes razones:

1.- La carretera discurria por el casco histérico de la Pobla de Segur y por la zona
de su ensanche, donde se existian varios edificios de interés, entre ellos el

Ayuntamiento.

No cabia por tanto planteamientos de ampliacion de la plataforma o de

rectificacion de trazado.

En la zona del casco histérico existia una interseccion semaforizada y una zona

estrecha de dificil cruce para vehiculos pesados.
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2.- El incremento previsible en el tréfico y la coherencia con el resto de la carretera
N-260 exigia unas caracteristicas de plataforma, trazado y capacidad, que

aconsejaban suprimir cuanto antes la travesia.

Asimismo elementales condiciones de seguridad vial aconsejaban suprimir la travesia.

Como consecuencia de todo ello la Direccibn General de Carreteras se planted la
realizacion de una Variante como Unica solucion al problema planteado, cuya construccion
implicaba la realizacioén de un tanel (obra costosa) o bien la ejecucién de infraestructuras (mas

econdmicas) agresivas, dificiles de compaginar con el entorno.

Por todo lo expuesto anteriormente, con fecha 29 de marzo de 1993 la Direccién
General de Carreteras del Estado en Catalufia remitié un informe-propuesta de estudio para la
redaccion de un Estudio Informativo que permitiera la definicion del trazado mas conveniente
para la construccion de una Variante, que evitase la actual travesia de La Pobla de Segur de la
carretera N-260.

Este Estudio Informativo de clave EI1-L-09 “Carretera N-260, p.p.k.k. 307,0 al 309,7.
Variante de La Pobla de Segur”, tuvo una larga tramitacion, quedando redactado en octubre de
1995 (fecha de redaccion mayo de 1995). En este documento se analizaron y evaluaron tres

alternativas.

Solucién 1: Variante en tunel, que discurre por la zona norte de La Pobla de Segur, con
una longitud de 1.948 m. El tdnel tiene una longitud de 935 m. Se dispone una glorieta al
comienzo del trazado (oeste) con la N-260 y dos semienlaces: uno, antes de la entrada al tlnel
con la antigua carretera a Senterada y otro, al final del trazado con la carretera N-260 a Sort.

Se proyecta un viaducto sobre el rio Flamicell de 120 m de longitud.

Solucién 2: Variante en terraplén que discurre por la margen derecha del rio Noguera
Pallaresa y al borde del mismo, al sur y al sureste del nucleo urbano. Tiene una longitud de
2.455 m. Se prevén dos intersecciones en los extremos, una glorieta intermedia de acceso al

puente de Querol y una pequefia interseccion en T.

Solucién 3: Variante a media ladera por la zona norte de La Pobla de Segur, con una
longitud de 2.605 m. Se prevé una interseccion tipo glorieta al inicio de la Variante y dos
semienlaces: uno de conexidn con la antigua carretera de Senterada y otro al final del trazado

con la carretera a Sort. Se proyecta un viaducto sobre el rio Flamicell de 180 m de longitud.

En el afio 2003 se actualiz6 el Estudio Informativo, de manera que con fecha 25 de junio
de 2004, la Direccién General de Carreteras aprobd provisionalmente el Estudio Informativo
“Variante de la Pobla de Segur. Carretera N-260 (Eje Pirenaico), p.k. 307,0 al 309,7” de clave
El-1-L-09, tras lo cual fue sometido al preceptivo procedimiento de Informacion Publica en

fecha 4 de noviembre de 2004, habiendo sido publicado en el Boletin Oficial del Estado n° 266.

Habiendo comparado estas tres soluciones entre si desde los puntos de vista técnico,

funcional, econémico y ambiental, se opté por la denominada Variante 1 o solucién en tanel, ya

gue resultaba la que mejor cumplia los criterios planteados.

La solucion adoptada consiste en la ejecucion de una variante de trazado, que discurre

fundamentalmente en tinel desde la margen derecha del rio Flamicell, hasta la carretera a Sort

a la altura del barranco de Montsor, pasando bajo el macizo de La Pobla, al oeste de la

poblacion.

Una vez finalizado el procedimiento de Informacion Puablica, se recibieron 7 alegaciones

gue se exponen en el cuadro siguiente:

Nimero SEENE Ol Entidad Receptora Alegante Alegacion
entrada
No se afecta a ninguna
Direccion General de Direccio General de competencia o actuacion prevista
1 22/11/2004 ;
Carreteras Desenvolupament Rural  |del Departamento de Agricultura,
Ganaderia y Pesca en la zona.
No se afecta a ningun bien cultural
. L, . . de interés nacional de patrimonio
2 04/01/2005 Direccion General de Dlrec_uo G_eneral del arquitectdnico o edificio en el
Carreteras Patrimoni Cultural . : . X
inventario del patrimonio
arquitecténico de Catalufia.
Mayor interés por la solucion 1.
Mejorar la conexién con la
Direccion General de Ajuntament de la Pobla de |carretera L-522 a Senterada.
3 03/11/2004 .
Carreteras Segur Reestudio de vertederos. No
afeccion a la Ermita de Sant
Fructuos.
Afeccion a un edificio de su
4 19/11/2004 Direccion General de Josefa Rocafort Mitjana propledad, dedicado a las tareas
Carreteras agricolas.
5 09/12/2004 Direccion General de Josefa Sanchez Sanchez Afeccion a su finca y alrededores.
Carreteras
Direccién General de La variante afecta su finca cuya
6 09/12/2004 C Montserrat Gasol i Gelabert |actividad es agricola de regadio.
arreteras
Enrique Vicente Afiafios  |La variante se sitla
7 04/12/2004 Direccion General de excesivamente cerca del casco
Carreteras L , urbano de la Pobla de Segur
M? Gloria Farras Canut

VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR. CARRETERA N-260 EJE PIRENAICO P.K. 307,000 AL P.K. 309,700. TRAMO: LA POBLA DE SEGUR. PROVINCIA DE LLEIDA

Pag. 6




ANEJO N° 1.- ANTECEDENTES

Una vez analizado el citado EIA y el resto de expediente del estudio informativo por
parte del Ministerio de Medio Ambiente —el pasado afio 2006— se objeté que habian
transcurrido mas de diez afios desde la fecha de realizacién tanto de las consultas previas,

como del propio EIA.

Como consecuencia de ello, y para poder realizar una adecuada evaluacién de impacto
ambiental, se considerd necesario subsanar algunas carencias y actualizar algunos aspectos
del EIA, procediendo por tanto a la redaccion de una documentacion adicional al Estudio

Informativo

Con fecha 12 de julio de 2007 la Secretaria General para la Prevencién de la
Contaminacion y el Cambio Climatico formula la Declaracién de Impacto Ambiental sobre la
evaluacion del estudio informativo de clave EI-1-L-09 “Carretera N-260, Eje Pirenéico, Variante
de la Pobla de Segur (Lleida)”, publicada en BOE num 231 el 26 de septiembre de 2007,
concluyendo que siempre y cuando que se autorice en las condiciones sefaladas en el DIA,
deducidas del proceso de evaluacion, quedard adecuadamente protegido el medio ambiente y

los recursos naturales.

Como consecuencia de lo anterior, con fecha 20 de diciembre de 2007, la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Catalufia aprob6é el expediente de informacién publica y
definitivamente el Estudio Informativo de clave EI-1-L-09, “Carretera N-260 p.p.k.k. 307,0 a
309,7. Variante de La Pobla de Segur (Lleida)”, publicado en BOE num 310, el 27 de diciembre
de 2007. En dicha Aprobacion se establecen las siguientes prescripciones para el proyecto de

construccion.

1. Las establecidas en la D.I.A. de 12 de julio de 2007 (BOE N° 231 de 26 de septiembre
de 2007).

2. Se estudiara la posible modificacion del semi-enlace oeste cambiando la tipologia a
glorieta.

3. Se evitara la afeccion a la Capilla de Sant Fructuds tanto directa como indirecta en las
fases de construccion y explotacion.

4. Se respetaran las zonas de vertido contempladas en la resolucion de la D.1.A.
Se restituird el actual camino de cultivo situado hacia el P.K. 0+300 mediante la
ejecucion de un paso a distinto nivel.

6. Se minimizara, siempre que sea posible, la afeccion a fincas y se cuidardn las

reposiciones de caminos de acceso que pudieran resultar afectados.

Con fecha 29 de noviembre de 2007 la Subdirecciobn General de Planificacion de la
Direccion General de Carreteras emiti6 Orden de Estudio para la redaccion del Proyecto de
Trazado y Construccién “Variante de La Pobla de Segur. Carretera N-260, Eje Pirendico, p.k.
307,0 al 309,7. Tramo: La Pobla de Segur”.

Finalmente los trabajos relativos al proyecto de Trazado se paralizaron el 17 de
septiembre de 2012, firmando el acta de suspension total.

Con fecha 26 de abril de 2019, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufa
solicita continuar y finalizar los trabajos en toda su extension, por lo que se modifico la orden de
estudio vigente (Orden de estudio Modificada con fecha 29 de marzo de 2019) y se solicitd una
nueva tramitacion ambiental del proyecto.

El 26 de marzo de 2020 se solicita el inicio de la evaluacion de impacto ambiental
simplificada del Proyecto.

Con fecha 17 de junio de 2020, la Subdireccion General de Evaluaciéon Ambiental inicia
la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas en
relacion con el proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley de evaluacién
ambiental.

La fecha de resolucion del IlA es del 20 de noviembre de 2020 (fecha de pblicacién en
el BOE de 30 de noviembre de 2020).

Como resultado de la evaluacién de impacto ambiental practicada (informe de impacto
ambiental del 20 de noviembre de 2020 de la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental), se concluye que no es necesario el sometimiento al procedimiento de evaluacion
ambiental ordinaria del proyecto “Variante de la Pobla de Segur (Lleida), N-260 Eje
Pirenaico, P.K. 307,000 al 309,700”, ya que no se prevén efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y prescripciones
establecidas en el documento ambienta.

1.2. ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO

Segun se cita en la Orden de Estudio se debera desarrollar, con el grado de detalle
exigible a un proyecto de trazado y construccion, la alternativa seleccionada en la aprobacion
definitiva del estudio informativo de clave EI-1-L-09, aprobado por resolucion de la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y Planificacion de 14 de noviembre de 2007 y publicada en BOE
num 310 de 27 de diciembre de 2007, de forma que se de cumplimiento a las prescripciones de
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la aprobacion definitiva del estudio y de su Declaracion de Impacto Ambiental. En dicha
resolucién se selecciona como alternativa a desarrollar en el proyecto de construccion la
denominada Alternativa 1 é Tunel, consistente en una variante por el Norte de La Pobla de

Segur de aproximadamente 1.950 m y un presupuesto base de licitacion de 13,8 M €.

El proyecto de construccion se desarrollard bajo las siguientes caracteristicas:

Clase: Variante de poblacion. Carretera convencional

Longitud aproximada: 1,95 km.

Velocidad de proyecto: V=80 km/h.

Secciones tipo en carretera a cielo abierto y tunel: Las correspondientes a la

velocidad de proyecto considerada, conforme a la Norma 3.1-I.C.

Instrucciones particulares:

- Los proyectos (trazado y construccion) cumpliran las prescripciones
impuestas en la aprobacion definitiva del estudio informativo de clave
El1-L-09, asi como en la Declaracion de Impacto Ambiental.

- El proyecto de trazado incluird cuantos datos sean precisos para las
expropiaciones a que hubiera lugar.

- El proyecto de construccién incluira como anejo un documento
denominado “Analisis Ambiental “, en el que se identificaran, describiran y
valoraran los problemas ambientales y en el que, asi mismo, se
proyectaran y valoraran las medidas correctoras necesarias.

- De acuerdo con lo establecido en el Articulo 28 de la vigente Ley de
Carreteras, las propiedades colindantes no tendran acceso directo a la
nueva carretera.

- Se estudiar4d con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias,
accesos, servidumbres y servicios que resulten afectados, realizandose
una separata con la definicibn completa de las obras a realizar en cada
uno de los servicios que precisen ser modificados, que debera contar con

la aprobacion del titular.

- Se mantendra la coordinaciéon adecuada con los Ayuntamientos
afectados, asi como con la Cadmara Agraria, Confederacion Hidrogréfica y
resto de Entidades y Organismos que pudieran verse afectados o que
puedan aportar datos de interés a la redaccion del proyecto.

- Al objeto de contribuir a la mejora de la seguridad vial de los ciclistas y de
acuerdo con los objetivos y directrices del Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte (PEIT), se analizara la compatibilidad de las
actuaciones a proyectar con el uso de la carretera por parte de los
ciclistas, de forma que se evite que el disefio proyectado incluya

elementos que puedan mermar la seguridad de los mismos.

Programacion para la redaccion: Se estima un periodo de dieciocho (18) meses como
tiempo necesario para la redaccion de los proyectos, contados a partir de la firma del contrato
de Asistencia Técnica.

Presupuesto Base de Licitacion: Teniendo en cuenta el incremento en el indice de
precios al consumo desde la fecha de redaccion del estudio informativo, y de acuerdo ademas
con la propuesta de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia, se estima que el
Presupuesto Base de Licitacibn de las obras ascenderd aproximadamente a VEINTE
MILLONES DE EUROS (20.000.000,00 €).

1.3.ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Del andlisis realizado se deduce que las alternativas 2 y 3 presentan en términos
generales valores de impactos negativos mas elevados que la solucién 1, destacando sobre

todo las siguientes cuestiones:

En la solucion 2, los impactos sobre la ribera del rio, la fauna y, en especial, el paisaje
que derivan de la afeccién al rio Noguera Pallaresa en la solucion 2, y también la afeccion al
paisaje y al patrimonio cultural por la implantacién de la carretera en el entorno del nacleo de

La Pobla y sus huertas anejas.

En la solucion 3, el principal impacto es el paisaje.

Desde el punto de vista medioambiental, la soluciébn 1 tiene una valoracion muy

superior, especialmente en la fase de explotacion.
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Impactos significativos de la alternativa elegida: En la solucién 1 elegida, segun el
estudio de impacto ambiental, hay dos parametros ambientales que resultan negativos, aunque
en una medida comparativamente mucho mas favorable que en el resto de la soluciones, y que
son los siguientes: la ocupacion de terrenos, con afeccion de parte de la zona de expansiéon
urbana del pueblo (aunque fuera de la zona calificada como urbana) y la necesidad de buscar
vertederos para un gran volumen de tierras sobrante.

Por otra parte, no puede hablarse de impactos que puedan considerarse significativos
tras el establecimiento de las medidas correctoras, pues todos ellos se califican de moderados

0 compatibles.

Los principales impactos, calificados como severos en el estudio de impacto ambiental

que pasan a ser moderados con las medidas correctoras, son los siguientes:

- Afeccion al flujo del acuifero por la perforacion del tinel.
- Afeccion al paisaje por los desmontes en el emboquille del tanel y por la

construccién del puente sobre el rio Flamicell.

Impactos y las medidas correctoras:
- Posible afeccion a los acuiferos, interrumpiendo, disminuyendo o contaminando
el flujo. La medidas correctoras son.
0 Estudios detallados del flujo para prever la posible afeccion.
o Captaciones y conducciones para restituir los caudales a los cauces
publicos.
- Afeccion al paisaje en los desmontes del emboquille del tanel y el viaducto sobre
el rio Flamicell. Las medidas correctoras son.
0 Revegetacién y plantaciones en los desmontes y en los conos de los

estribos y pilas del viaducto.

1.4.ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO MODIFICADA

Segun se cita en la Orden de Estudio Modificada se deberéa desarrollar, con el grado de
detalle exigible a un proyecto de trazado y construccion, las actuaciones necesarias para la
ejecucion de una variante en La Pobla de Segur, carretera N-260, adecuando los trabajos
realizados hasta el momento a la legislacion y normativa técnica vigente, incluyendo los

trabajos necesarios para la tramitacion de un nuevo procedimiento ambiental.

El proyecto de construccion se desarrollard bajo las siguientes caracteristicas:

Velocidad de proyecto: V=80 km/h.

Restantes caracteristicas: Las contenidas en la vigente Norma de Trazado 3.1-IC
(Orden FOM/273/2016) para una carretera C-80.

Instrucciones particulares:

- Para la redaccién de los proyectos se aprovecharan, en la medida de lo
posible, los estudios realizados previamente durante la redaccién del
proyecto de trazado de loa variante. No obstante, los proyectos se
adaptaran a los nuevos condicionantes y a la legislacién y normativa
técnica vigente aplicable a la Red de Carreteras del Estado, ajustandose
ademas a las notas de servicio 8/2014 y 9/2014 sobre redaccion de
proyectos de trazado y construccién. También se tendra en cuenta, en la
medida de lo posible, la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre,
sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la
ejecucion de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio
de Fomento.

- Se ralizara la tramitacion ambiental del proyecto que corresponda, de
acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion de
Impacto Ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre).

- Una vez superada la tramitacion ambiental, se procedera a desarrollar el
proyecto de trazado y el proyecto de construccion.

- El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta
informacion sea necesaria para la realizacién de las expropiaciones y
ocupaciones temporales. Una vez aprobado provisionalmente, la relacion
de bienes y derechos afectados se sometera al tramite de informacién
publica previsto en la Ley de Expropiacion Forzosa.

- Ademas de la coordinacion con otros departamentos ministeriales a la
gue se refiere el articulo 8 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
carreteras, se mantendra la coordinacion adecuada con Comunidad
Auténoma, Administraciones Locales, Camaras Agrarias, Confederacion
Hidrografica del Ebro, Agencia Catalana del Agua y resto de entidades y
organismos que pudieran verse afectados o que puedan aportar datos de

interés a la redaccion de los proyectos.
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- Se estudiar4d con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias,
accesos, servidumbres y servicios que resulten afectados, realizandose
una separata con la definicion completa de las obras a realizar en cada
uno de los servicios que precisen ser modificados, para la solucion que
finalmente se adopte, y que debera contar con la aprobacion del titular.
En la redaccién de los proyectos quedara explicito que la reposicién de
infraestructuras o servicios no modifica la titularidad de los mismos. Las
propiedades colindantes no tendran acceso a la carretera de nuevo
trazado.

- Se tendrd en cuenta la compatibilidad del uso de la infraestructura por
usuarios vulnerables tales como ciclistas.

- Se utilizard la base de precios de referencia de la Direccién General de
Carreteras en la ultima version vigente en el momento de redactar los

proyectos.

Programacion para la redaccion: Se estima necesario un plazo de dieciocho (18)

meses para la finalizacién de la redaccion de los trabajos contratados.

Presupuesto aproximado: De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacion
del Carreteras del Estado en Catalufia, con los datos disponibles en este momento se estima
gue el presupuesto aproximado de licitaciobn de las obras podria ascender a VEINTE
MILLONES DE EUROQOS (20.000.000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).

1.5.ANALISIS DEL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL DE NOVIEMBRE DE 2020

En el informe de impacto ambiental emitido desde la Subdireccion General de Medio

Natural se incluyen las siguientes prescripciones ambientales, siendo analizadas:

1.- Teniendo en cuenta el informe de la Agencia Catalana del Agua, se incorporaran al

proyecto las siguientes consideraciones técnicas:

e Las principales afecciones al sistema hidroldgico superficial se sitian en los
cursos fluviales del rio Flamisell, el rio Noguera Pallaresa y el barranco de
Vallcarga. En relacion a estos cursos se realizan las siguientes

observaciones:

o Rio Flamisell: El estribo en el margen derecho invade de manera
poco significativa la zona de flujo preferente (ZFP) del rio Flamisell,
ocupando en mayor grado la zona inundable (ZlI), por lo que se
estarara lo dispuesto en el Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico (RDPH).

o Rio Noguera Pallaresa. La traza es paralela al margen izquierdo,
situandose a unos 184 m, permitiendo la continuidad de la ZFP y ZI.

o Barranco de Vallcarca. El viaducto respeta la ZFP y ZI, no obstante,
se considera que las obras de drenaje proyectadas (OD 1+860
TRONCO y OD 0+340 EJE 12) deben ser revisadas en la fase de
proyecto de construccién para permitir la correcta permeabilidad de la

traza.

En esta fase de proyecto, se ha cambiado la solucion final del trazado de la variante,

por lo que las obras de drenaje planteadas anteriormente ahora no tienen sentido debido al

cambio de trazado. Por ejemplo, la O.D. 1+860 actualmente no se plantea y el drenaje se ha

solucionado en ese punto mediante una cuenta de guarda de desmonte C.M.I. 1.8-2.0.

A pesar de que el drenaje longitudinal no es competencia de la Agencia se
propone al titular de la infraestructura que incorpore al proyecto constructivo
mecanismos que permitan la laminacion de la escorrentia procedente de la
plataforma y de los terrenos limitrofes a la carretera, a fin de no concentrar el

flujo de agua aguas abajo de las obras de drenaje longitudinal proyectadas.

Esta medida ha sido considerada en el disefio de los drenajes longitudinales con las

cunetas de guarda de desmonte y de pie de terraplén.

Se recomienda al titular de la infraestructura que, en aquellos casos donde
no haya un cauce definido, realice cunetas a la salida de las obras de
drenaje, tanto si se trata de drenaje transversal como longitudinal, que
actlen como estanques amortiguadores, para devolver el agua otra vez al

medio de forma difusa.

En el estudio de drenaje realizado se ha disefiado cunetas a la salida de aquellos

drenajes en el que los calculos realizados asi lo recomendaban.
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e El drenaje longitudinal de la carretera solo se desaguara en cauce natural
publico si éste tiene capacidad hidraulica suficiente para absorber este
caudal o no se producen afectaciones a terceros. En caso contrario, como
posible solucién, la Agencia propone realizar balsas de retencién de agua
antes del vertido a cauce a fin de garantizar una minima laminacion de
caudal y disipacion de energia. EI mantenimiento de estas balsas ira a cargo

del titular de la infraestructura.

Tras los calculos realizados no se considera necesario instalar balsas de retencion de

agua antes del vertido al cauce.

o En las captaciones de agua existentes (autorizadas/concedidas), fuentes y
manantiales, se requiere que el titular de la infraestructura garantice la
calidad y cantidad de agua subterranea existentes en el ambito de proyecto
con anterioridad a las obras.

Segun la informacion recabada del IGME y del SIAS, no existe en las proximidades de

la zona de actuacion ningun punto de agua.

e Incorporacion de medidas que garanticen la calidad y cantidad de agua
actual a las fuentes y manantiales con uso social, ambiental o econémico
existentes en el ambito de estudio. A tal efecto, se requiere que el titular de la
infraestructura realice un inventario de fuentes y manantiales existentes a
ambos lados del trazado dentro de una distancia minima de 500 m, y realice
un aforo y analitica de estos puntos para tener una referencia de los
caudales y calidad del agua a garantizar durante las obras. Esta campafa de
campo se reforzard con una red de control hidrogeolégica enfocada
basicamente al seguimiento mensual, durante la fase constructiva del
proyecto, del caudal de las fuentes identificadas en la campafia de campo.
En este sentido, se recomienda el inicio del seguimiento con un minimo de 3

meses de antelacion de la ejecucién de la obra.

Esta medida sera tomada en consideracion y, previamente al inicio de las obras se
realizara un inventario de las fuentes y manantiales, con el fin de garantizar que la calidad y el

caudal de agua se mantienen durante las obras

e Se requiere la caracterizacion quimica del acuifero en la zona de obra previa
a las actuaciones. Esta caracterizacion tiene que incorporar, al menos,
los iones mayoritarios y en caso de detectar suelos contaminados o
colmatados, ademas, es necesaria una analitica especifica y completa de

compuestos minoritarios (inorganicos y organicos).

Se tendra en cuenta.

e Se requiere el disefio de mecanismos que devuelvan el agua desaguada otra
vez al medio con una calidad equivalente a los objetivos ambientales del

medio receptor.

Se instalaran 6 balsas de decantacion de sedimentos, dos en cada viaducto, una a la

salida del tunel en su lado este y otra en las instalaciones auxiliares.

e Sera necesario que el titular de la infraestructura incorpore en este proyecto
medidas para minimizar el tiempo de exposiciébn de los terraplenes a la
erosién causada por el agua en caso de lluvias, para evitar el arrastre de
sedimentos hacia los cursos fluviales, como por ejemplo coberturas de tierra

vegetal e hidrosiembra de los taludes una vez acabados los trabajos.

Todos los taludes de desmonte en suelo y terraplenes seran revegetados.

e Seria conveniente el empleo de otra metodologia de impermeabilizacién de
la plataforma de instalaciones auxiliares mas sostenible con el medio

ambiente, por ejemplo, considerando el uso de materiales geotextiles.

Se realizara una impermeabilizacion de la plataforma de las instalaciones auxiliares con

una membrana de geotextil bajo el hormigén.

e La cara superior de los encepados de los pilares y estribos de los viaductos
debe estar situada a una profundidad igual o superior a la suma de la erosiéon
general y la erosion local por estrechamiento para 500 afios de periodo de
retorno, siempre que en toda esta profundidad se constate presencia de

material potencialmente erosionable.

Se tendra en cuenta en la fase de proyecto de construccion.
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e Seria conveniente la consideracion de una tipologia de cimentacion del
viaducto que evite la impermeabilizacion del terreno aluvial. El uso de
bentonita con presencia de pozos en explotacion puede hacer que se
produzca una migracion de los lodos hacia los pozos, impermeabilizando el

terreno aluvial a su paso.

Se tendra en cuenta en la fase de proyecto de construccion.

e Se requiere una impermeabilizacion del tunel que garantice unos umbrales

de drenaje permanente maximos de 0,17 I/s-km de tanel.

Se tendra en cuenta.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural de Catalufia ha
informado favorablemente el proyecto al considerar correctas las medidas previstas, aunque
aporta las siguientes mejoras que se consideraran para su incorporacion al proyecto

constructivo:

e Para mitigar el impacto paisajistico, el impacto acustico y el efecto barrera es
necesario aumentar la longitud del tinel en ambos extremos mediante la
construccion de un falso tlnel. La longitud debera ser la necesaria para
conseguir la plena integracion con el entorno (boca sur unos 100 m y boca
norte unos 50 m). Este aumento en la boca sur supone modificar la
reposicion de la carretera, lo que implica que se deberd hacer un estudio

especifico paisajistico para esta reposicion.

El tinel se ha proyectado con un falso tunel en la zona de la entrada y otro a la salida,

tal y como se puede ver en los planos de planta.

e Otra medida a mejorar es la integracion de los desmontes entre el rio
Flamisell y el tunel, que se habran de disefiar con una pendiente 3H:2V para

conseguir una completa revegetacion e integracion en el paisaje.

Por razones técnicas y de seguridad los desmontes de acceso al tunel por el lado del rio
Flamisell se han disefiado con pendiente 3H.2V los 6,5 primeros metros y con una pendiente
2H:1V a partir de 6,5 m hasta la coronacion. Estos desmontes seran revegetados en los tramos

excavados en suelo, con el fin de favorecer la integracion ambiental de los mismos.

La Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico de Catalufia, en
referencia al vector de contaminacion acustica, informa que segun la metodologia expuesta, se
valida el estudio acustico presentado y se condiciona dicho estudio a que el proyecto
constructivo incluya un estudio acustico de detalle con las medidas necesarias para alcanzar
los objetivos de calidad acustica establecidos en el anejo 1 de la Ley 16/2002 de proteccidn
contra la contaminacion acustica, modificado por el Decreto 176/2009. Dicho estudio debera
ser validado por el Servicio de Prevencién y Control de la Contaminacion Acustica y Luminica

del Departamento de Territorio y Sostenibilidad.

Se ha realizado un estudio acustico de detalle.

Para compensar la potencial afeccibn sobre los hébitats de interés comunitario
identificados, se elaborara un proyecto especifico de revegetacion en el que se identifiquen las
parcelas sobre las que se pretende actuar, bien sean procedentes de expropiacién o por
acuerdos con los propietarios, y se definiran las especies, periodos de plantacién, sistemas de
proteccion, calendario de mantenimientos, riegos, reposiciones, seguimiento, etc. que permita
un alto grado de eficacia en la medida. La cuantia de la compensacion de las superficies
afectadas estara en funcion de la tipologia del habitat y del grado de madurez y desarrollo del

mismo.

En la restauracion de los habitats de interés comunitario afectados, se tendra en cuenta
el trabajo «Bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de los tipos de habitats de

interés comunitario» (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2009).

En todo caso, este proyecto de revegetacion compensara cada uno de los habitats de
interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar la pérdida neta de
biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos en el articulo 2 de la Ley
33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. El Art. 45 de la misma Ley recoge la obligacién para
los érganos competentes para la adopcion de las medidas necesarias para evitar el deterioro o
la contaminacién de los habitats fuera de la Red Natura 2000. Este proyecto debera estar

avalado por el érgano autonémico competente.
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Con el fin de elaborar un Unico proyecto de revegetacion para todo el proyecto, se
integrard en el anterior la restauracion vegetal de todas aquellas superficies previstas en el
documento ambiental: taludes, riberas, superficies de instalaciones auxiliares, etc., que tendré

el mismo grado de definicién y un periodo minimo de seguimiento y control de tres afios.

Se tendra en cuenta en la fase de proyecto de construccion.

Antes del inicio de las obras se contar4 con el plan de residuos aprobado por la
autoridad competente, en el que se concretaran, entre otros, los destinos de los materiales de
excavacion, sus caracteristicas y condiciones de gestion y, en su caso, los proyectos de
restauracion de las zonas utilizadas como vertederos.

Se tendra en cuenta en la fase de proyecto de construccion.

Se contara con un plan de prevencién de incendios antes de comenzar los trabajos.

Se recoge dicho aspecto.
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APENDICES
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APENDICE N°1. ORDEN DE ESTUDIO
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23.L-4070/T3-L-4070 CATALUNA.

‘ La Marquesa, 12
Madrid, 3 de Diciembre de 2007 08071 -BARCELONA

Traslado Orden de Estudio
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= Ministeric oe Fomento

12 Dic, 2007

Demarcacion Je Careieias d2) Estado en Gatalufia

I

: Adj_!.lnto se remite fotocepia de la Resolucion de la Direccion General de Carreteras, de fecha
: de Noviembre de 2007. por la que se autoriza la Orden de Estudio de referencia.

emarc.Carr. Estado en Catalufia
id.Carr Est. en Lleida
Subd.Gral.Proyectos
¢a Planeamiento,
rvicio de Datos Basicos.

PASED DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID

TEL.: 915878231

FAX, 81 5678535

DEMARCACION CARRETERAS ESTADO EN .

SECRETARIA DE ESTADODE

SECRETARINDE
Mé“;g:‘:mo o PR Y
D ENT

SECRETARIA GENERAL

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE

CARRETERAS

23-1L-4070 / T3-L-4070

SUBDIREGCION GENERAL DE
. PLANIFICAGION

Resolucién de la Direccién General de Carreteras, por delegacion en la Subdireccién
General de Planificacion, por Ia que se autoriza:

Orden de Estudio. Proyecto de Trazado y Construccién.
“CARRETERA N-260, EJE PIRENAICO. VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR.

P.P.K.K. 307,000 al 309,700
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO.
LLEIDA

" 'El estudio informativo de clave EI1-L-09, “Carretera N-260, P.P.K.K. 307 A 309,7. Variante

de 1a Pobla de Segur” ha tenido una larga tramitacion, quedando redactado en octubre de 1995.
En el afio 2003 se actualizé el estudio informativo, de manera que el 25 de junio de 2004 se
aprobé provisionalmente el estudio. Posteriormente, mediante anuncio en el BOE de 4 de
noviembre de 2004, el estudio informativo se sometid a informacion piiblica.

Con fecha 12 de julio de 2007 (BOE de 26 de septiembre) la Secretaria General para la
Prevencién de la Contaminacién y el Cambio Climitico formulé la correspondiente
Declaracién de Impacto Ambiental y, finalmente, el pasado 14 de noviembre sc aprobd
definitivamente el estudio informative. Por lo tanto debe ahora pasarse a la fase de redaccién de
Jos proyectos de trazado y construccion.

En consecuencia, y examinada la propuesta remitida por la Demarcacién de carreteras del
Estado en Catalufia, RESUELVOQ:

- Que, bajo la direccitn de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia, sean
redactados los siguientes estudios:

Tipo: Proyecto de trazado y construccin.
Clave: Proyecto de trazado: T3-L-4070
Proyecto de construceién: 23-L-4070

Situacién:  N-260, Eje Pirenaico.

Tramo: Variante de La Pobla de Segur.

P.P.K X.307,000 al 309,700.

Longitud aproximada: 1,95 km.

Clase: Variante de poblacién. Carretera convencional,
Objeto:

2) Proyecto de trazado: Desarrollar, con el detalle exigible a un proyecto de
trazado, la alternativa seleccionada en la aprobacién definitiva del estudio
informativo de clave EII-L-09, de forma que se dé cumplimiento a las
prescripciones de la aprobacién definitiva del estudio y de su Declaracién de
Impacto Ambiental.

b) Proyecto de construccion: Desarrollar las actuaciones del proyecto de trazado
con el detalle exigible a un proyecto de construccisn.

MINTSTERIO
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23-L-4070 / T3-L-4070

Contenido:
Los proyectos de construccién y de trazado deberdn contener los documentos
especificados en los articulos 27 y 28 del Reglamento General de Carreteras,
respectivamente. Asimismo, se tendrdn en cuenta las Recomendaciones de la
Direccion General de Carreteras para la redaccion de este tipo de estudios y, en
cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares que sirva de base para su redaccion.

Caracteristicas:
Velocidad de proyecto: 80 km/h
Secciones tipo en carretera a cielo abierto y en tiinel: las correspondientes ala
velocidad de proyecto considerada, conforme ala Norma 3.1-LC.

Instrucciones particulares:

1. Los proyectos cumplimentardn las prescripciones impuestas en la aprobacion
definitiva del estudio informativo EI1-L-09, asi como en la Declaracién de kmpacto
Ambiental,

2. El proyecto de trazado incluird cuantos datos sean precisos para las expropiaciones
a que hubiera lugar.

3. Fl proyecto de construccién incluird como anejo un documento denominado
»Analisis Ambiental”, en el que se identificardn, describirin y valorardn los
problemas ambientales y en el que, asimismo, se proyectarin y valoraran las
medidas correctoras necesarias.

4. De acverdo con lo establecido en el Articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendrén acceso directo a la nueva carretera.

5. Sc cstudiard con detalle la reposicibn de caminos, vies pecuarias, accesos,
servidumbres y servicios que resulten afectados, realizdndose una separata con la
definicién completa de las obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen
ser modificados, que deberd contar con la aprobacion del titular.

6. Se mantendrd la coordinacién adecuada con los Ayuntamientos afectados, asi
como con la Camara Agraria, Confederacion Hidrogréafica y resto de Entidades y
Organismos que pudieran verse afectados o que puedan aportar datos de interés ala
redaccién del proyecto.

7. Al objeto de contribuir a la mejora de la seguridad vial de los ciclistas y de acuerdo
con los objetivos y directrices del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT), se analizara la compatibilidad de las actuaciones a proyectar con el uso de
Ja carretera por parte de los ciclistas, de forma que se evite que el disefio proyectado
incluya elementos que puedan memmar la seguridad de los mismos.

DE FIMENTD

[ ] I TR o Rl R S ] L] T ] S ez — —

23-L-4070 / T3-L-4070
Asistencia Técnica:

Se autoriza, previo cumplimiento del Articulo 202 del Texto Refundido de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas, la Asistencia Técnica que, en su
caso, Tesulte necesaria para la redaccion de los proyectos.

Programacion para la'redaccién:

Se estima un periodo de dieciocho (18) meses como tiempo necesario para la
redaccién de los proyectos, contados a partir de la firma del contraio de la
Agsistencia Técnica.

Presupuesto Base de Licitacién:

Teniendo en cuentz el incremento en el indice de precios al consumo desde la fecha
de redaccién del estudio informativo, y de acuerdo ademas con la propuesta de la
Demarcacién de Carreteras del Estado en Catahifia, se estima que el Presupuesto
Base de Licitacion de las obras ascenderd aproximadamente a VEINTE
MILLONES DE EUROS (20.000.000,00 €).

Estos proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente erden de estudio,
serén remitidos para su supervisién a la Subdireccién General de Proyectos de Ja Direccion
General de Carreteras.

- Madrid, 2% de NOVIEMBRE (e
EL DIRECTOR GENERAL DE C RAS
/L

OR GENERAL DE PLANIFICACION
Fdo.: Aureliano Lépez Heredia
(Resolucién Delegacién de Atribuciones 12-01-94)
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APENDICE N°2. DECLARACION DE IMPACTO
AMBIENTAL
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BOE num. 231 Miércoles 26 septiembre 2007 39149

En la columna «Total», del beneficiario «Ayuntamiento de Ubeda»,
donde dice: «450000,00», debe decir: «135709,40».

Se debe anadir una segunda fila con el siguiente contenido:

Columna beneficiarios: «Ayuntamiento de Ubeda». Columna CIF:
«P-2309200J». Columna proyecto: «Restauracién del entorno de la
plaza 1.° Mayo». Columna total: «314290,6».

En la columna «CIF» del beneficiario «Comarca de la Jacetania»,
donde dice: «P-22001251», debe decir: «P-2200125-1».

En la columna «Proyecto», del beneficiario «Ayuntamiento de Sego-
via», donde dice: «Redaccién del proyecto e inicio de las excavaciones
arqueoldgicas para la recuperacion del tramo de muralla de Segovia
correspondiente al Barrio de la Juderia desde la Puerta de San Andrés ala
Puerta del Sol», debe decir: «Recuperacién del tramo de muralla de Sego-
via correspondiente al Barrio de la Juderia desde la Puerta de San Andrés
ala Puerta del Sol».

En la columna «CIF», del beneficiario «Ayuntamiento de Vall de Boi»
donde dice: «P-2500074-F», debe decir: «P-2505200-B».

Madrid, 11 de septiembre de 2007.-El Ministro de Cultura, P. D. (Orden
CUL/2591/2004, de 22 de julio), el Director General de Bellas Artes y Bie-
nes Culturales, José Jiménez Jiménez.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

16934 RESOLUCION de 12 de julio de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto Eje pirenaico, CN-260,
Variante de La Pobla de Segur (Lleida).

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra com-
prendido en el apartado a.1 del grupo 6 del Anexo I del Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, por
1o que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con cardcter
previo a su antorizacién administrativa se ha sometido a evaluacién de
impacto ambiental, procediendo formular su declaracién de impacto de
acuerdo con el articulo 4,1 de la citada norma.

Segin el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la
estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a
la Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacién y el Cambio
Climético formular las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacién:

1. Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y
Jjustificacion. Localizacion. Descripeidn sintética. Alternativas.—El promo-
tor y érgano sustantivo es la Direccién General de Carreteras del Ministe-
rio de Fomento.

El objeto del estudio informativo es la construccién de una variante de
la actual travesia de la carretera N-260 del niicleo urbano de La Pobla de
Segur, perteneciente al denominado eje pirenaico. La necesidad de la
variante se justifica por el previsible incremento del trafico, al haber sido
acondicionados los tramos colindantes de la N-260: La Pobla de Segur-Sen-
terada y Sort-La Pobla de Segur, asi como el tramo Tremp-La Pobla de
Segur de la carretera C-247 cuya titularidad corresponde a la Generalitat
de Catalunya. Con ello se agravaran las condiciones de circulacién, ya
insuficientes, en la travesia contribuyendo al deterioro de las condiciones
de habitabilidad, en especial por el ruido. Asimismo, se estard limitando la
capacidad de la via por la congestién del trafico y se estard incrementando
el riesgo de accidentes.

El proyecto se localiza en el término de La Pobla de Segur, en la provin-
cia de Lleida.

La travesia de La Pobla de Segur de la N-260 tiene una longitud de unos
1.100 m y se plantea una variante de una carretera bidireccional de dos
carriles de 3,50 m de anchura y arcenes de 1,00 m. La seccién en tinel
tendra dos carriles de 3,50 m, arcenes de 0,75 m y una mediana central de
1,00 m. La velocidad de proyecto es de 80 km/h.

En el estudio informativo se analizan y evalian tres alternativas:

Solucién 1: Variante en tinel, que discurre por la zona norte de La Pobla de
Segur, con una longitud de 1.948 m. EI tinel tiene una longitud de 935 m. Se
dispone una glorieta al comienzo del trazado (oeste) con la N-260 y dos
semienlaces: uno, antes de la entrada al tiinel con la antigua carretera a Sente-
rada y otro, al final del trazado con la carretera N-260 a Sort. Se proyecta un
viaducto sobre el rio Flamicell de 120 m de longitud.

Solucién 2: Variante en terraplén que discurre por la margen derecha
del rio Noguera Pallaresa y al borde del mismo, al sur y al sureste del
nicleo urbano. Tiene una longitud de 2.455 m. Se prevén dos interseccio-
nes en los extremos, una glorieta intermedia de acceso al puente de Querol
y una pequena interseccion en T.

Solucién 3: Variante a media ladera por la zona norte de La Pobla de
Segur, con una longitud de 2.695 m. Se prevé una interseccion tipo glorieta
al inicio de la variante y dos semienaces: uno de conexién con la antigua
carretera de Senterada y otro al final del trazado con la carretera a Sort. Se
proyecta un viaducto sobre el rio Flamicell de 180 m de longitud.

El movimiento de tierras, en m? de las tres alternativas es el siguiente:

Solucién 1 | Solucién 2 [Solucién 3

Movimiento de tierras no compensado .. | 228.600 [-157.740 | 142.300
Excavacion en desmonte ........... 195.800 60.300 | 305.000
Excavaciénentinel ................ 68.100 0 0
Terraplenes y recubrimientos ........ 74.900 | 189.600 | 208.400

2. Elementos ambientales mas significativos del entorno del pro-
yecto.—El trazado se localiza al norte del prepirineo interior. Las tres
alternativas propuestas discurren al cercanas al rio Noguera Pallaresa en
su confluencia con el rio Flamicell a la altura del pueblo de La Pobla de
Segur. Entre los valles de ambos rios se encuentra un macizo rocoso de
orografia abrupta y complicada al pie del cual se encuentra el nicleo
urbano de La Pobla de Segur. Desde el oeste, la carretera actual discurre
por la margen derecha del rio Flamicell atravesando el nicleo urbano y
bordeando ala salida del mismo el macizo rocoso por el valle del Noguera
Pallaresa.

El medio acuatico presenta en el tramo del rio Noguera Pallaresa una
riqueza faunistica notable, dado que su grado de alteracién humana es
pequeno dada su proximidad a La Pobla de Segur. La especie mas repre-
sentativa es la nutria. No se encuentra una gran representacion de vegeta-
cién de ribera, aunque quede alguna representacién de bosques de galeria
(como en la cola del embalse de Talarn).

Cabe destacar como bosques en buen estado de conservacién los de la
umbria del barranco de Vallcarga o de Montsor donde aparecen bosquetes
de robledal de alto valor ecolégico y paisajistico. Destacan los suelos de
proteccién agricola en las margenes de los rios Flamicell y Noguera Palla-
resa.

3. Resumen del proceso de evaluacion:

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto ambiental:

a) Entrada documentacién inicial: En diciembre de 1993 se recibié
enla, entonces, Direccién General de Politica Ambiental la memoria-resu-
men (orden de estudio) del proyecto.

b) Consultas previas: Aspectos mas relevantes de las respuestas
recibidas. En marzo de 1994 la citada Direccién General realizé consultas
a diversos organismos y administraciones. Los aspectos ambientales mas
relevantes de las respuestas recibidas son los siguientes:

Direccié General de Patrimoni Natural. Departament de Medi Ambient.
Generalitat de Catalunya: Indica que, aunque de acuerdo con la normativa
vigente no es necesario someter el proyecto al procedimiento de evalua-
cién de impacto ambiental, debe hacerse para asegurar la eficiencia de las
medidas preventivas y correctoras de impacto ambiental. Indica que la
alternativa 1 (en tinel) presenta impactos ambientales menos significati-
vos que la alternativa 2 (por la parte alta de La Pobla de Segur).

Subdireccié General de Conservacié de la Natura. Departament
d’Agricultura, Ramaderia i Pesca. Generalitat de Catalunya: Considera
conveniente someter el proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental para minimizar los riesgos de impactos ambientales y
para unificar criterios con la legislacién de la Generalitat de Catalunya.

Direccié General de Patrimoni Cultural. Departament de Cultura.
Generalitat de Catalunya: Indica que ningin yacimiento arqueolégico
conocido ni ningin elemento relevante del patrimonio arquitecténico
quedan afectados por ninguna de las alternativas. La alternativa 2 (por la
parte alta del pueblo) puede afectar visualmente a los edificios (de los
cuales adjunta ficha), por lo que recomienda la realizacién de la alterna-
tiva 1 (en tanel).

Gobierno Civil de Lleida: Considera que merecen especial atencién los
siguientes aspectos: evaluar el efecto barrera en el tramo que discurrira
perpendicular al rio Flamicell; el nivel de ruido en la fase de obras y de
explotacién; y los cambios en el régimen hidraulico del rio y el riesgo
consecuente de posibles avenidas.

Ayuntamiento de La Pobla de Segur: Manifiesta su conformidad con la
alternativa 1 (en tanel).
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Instituto Tecnolégico Geominero de Espana: Relaciona una serie de
impactos ac los que debe prestarse especial atencién.

¢) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al
Promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental:
En enero de 1995 la Direccién General de Politica Ambiental remitié las
respuestas recibidas a la Direccién General de Carreteras indicando sola-
mente que las contestaciones deberian tenerse en cuenta en la realizacién
del estudio de impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion pablica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental:

a) Estudio de impacto ambiental: El estudio de impacto ambiental
presentado a informacién publica con el estudio informativo del que
forma parte se ajusta en su contenido a lo especificado en el articulo 2 del
Real Decreto legislativo de evaluacién de impacto ambiental y en la Sec-
cién Segunda, articulos 9 al 12, del Reglamento para su ejecucién: Real
Decreto 1131/1988.

b) Informacién pablica. Resultado: Por Resolucién del ministerio de
Fomento de 5 de octubre de 2004 (BOE de 4-11-2004) se aprobé provisio-
nalmente y se sometié a informacién publica el estudio informativo de la
Variante de La Pobla de Segur. Esta informacién publica lo era también a
los efectos previstos en el Real Decreto legislativo 1302/1986 de evalua-
cién de impacto ambiental. Se recibieron siete alegaciones, tres de ellas
de administraciones y las otras cuatro de particulares. Fuera de plazo se
recibié otra de la administraciéon autonémica. Los aspectos ambientales
mas relevantes de las alegaciones presentadas son las siguientes:

Direccié  General de Desenvolupament Rural. Departament
d’Agricultura, Ramaderia i Pesca. Generalitat de Catalunya: El proyecto
no afecta aninguna competencia ni actuacién prevista de este orga-
nismo.

Direccié General del Patrimoni Cultural. Departament de Cultura.
Generalitat de Catalunya: El proyecto no afecta a ningtin bien cultural de
interés nacional (BCIN) ni a ningtin edificio inventariado del patrimonio
arquitacténico de Cataluna.

Direccié General del Medi Natural. Departament de Medi Ambient i
Habitatge. Generalitat de Catalunya (recibida fuera de plazo): Indica los
valores mas destacados del medio, como el alto valor paisajistico, la pre-
sencia de especies como el quebrantahuesos y la nutria, y los habitat de
interés comunitario, que relaciona. En relacién con el contenido del estu-
dio de impacto ambiental, indica que no contiene los aspectos legalmente
establecidos, dado que carece del presupuesto de medidas correctoras, el
programa de vigilancia ambiental y el documento de sintesis (que figuran
solamente en el indice del estudio). Recomienda algunos aspectos que
deben abordarse de forma detallada en el estudio de impacto ambiental:
analisis del impacto acustico, legislacién medioambiental vigente, com-
pletar las medidas de prevencién de incendios forestales y un estudio
hidrogeolégico en el tramo del tinel. Propone una serie de medidas pre-
ventivas y correctoras a incorporar en el proyecto constructivo. Por
altimo, informa favorablemente la solucién 1 (en tanel), que valora como
la alternativa de menor impacto ambiental

Ayuntamiento de La Pobla de Segur: Considerala Solucién 1 (en tinel)
la propuesta méas adecuada e incluye unas propuestas para adecuarla alas
necesidades urbanisticas del niicleo de La Pobla de Segur. Estas son:
modificar la solucién del enlace oeste con una solucién mas urbana; un
nuevo puente sobre la variante para conectar zonas de crecimiento
urbano; medidas minimizadoras del impacto ambiental de los desmontes
y terraplenes situados entre la boca oeste del tinel y el estribo este del
puente sobre el rio Flamicell; mejorar y reestudiar las zonas previstas
para vertederos; no afectar a la capilla de Sant Fructués situada en en el
antiguo camino de la Riba.

Las cuatro alegaciones de los particulares se refieren a afecciones a
fincas y propiedades de los alegantes y una de ellas a la excesiva cercania
de la variante al nicleo urbano y a la ubicacién y dimensiones de algunos
ramales de enlace.

¢) Modificaciones introducidas por el la Direccién General de Carre-
teras en proyecto y estudio tras su consideracion: Las modificaciones
aceptadas por la Direccién General de Carreteras en el informe de alega-
ciones se refieren a las propuestas realizadas por el Ayuntamiento de La
Pobla de Segur, sobre los siguientes aspectos:

Modificacién del entronque de la salida sur de la variante con la anti-
gua carretera Senterada por una solucién méas urbana y con menor ocupa-
cién de espacio, de tipo rotonda.

Restitucién del camino situado a la altura del p.k. 0+300 por un paso a
distinto nivel.

Reconsideracion de las zonas de vertido previstas en el estudio informa-
tivo: la zona 1 sigue siendo valida; se especifica cual es la zona susceptible
de ser utilizada de la zona 3; las zonas 2 y 4 no se consideran ya vilidas

como zonas de vertido. Con ello quedan cubiertas las necesidades de la
obra.

Tomar las medidas adecuadas en obra para no afectar a la capilla de
Sant Fructués.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto:

a) Informacién complementaria solicitada por el Organo Ambien-
tal. En febrero de 2006 la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental solicité a la Direccién General de Carreteras documentacién
adicional para completar el estudio de impacto ambiental, para solucio-
nar sus carencias, algunas de ellas debidas a la fecha de redaccién del
estudio, en 1995. También se solicita informacién sobre los principales
aspectos contenidos en la alegacién de la Direccié General del Medi
Natural.

El 9 de mayo de 2007 se recibié la documentacién solicitada y cuyo
principal contenido se referia a los siguientes aspectos: estudio actstico,
medidas de prevencién de incendios forestales, andlisis hidrogeoldgico,
integracién paisajistica de las bocas de los tineles, actualizacién y redefi-
nicién de las zonas de vertido, habitat de la Directiva 92/43/CEE, inciden-
cia sobre el quebrantahuesos y la nutria, plan de vigilancia ambiental.

Asimismo en el documento se incluye la planta de la solucién elegida
con el entronque de la salida sur con la antigua carretera a Senterada
modificado, al que se hacia referencia en el informe de alegaciones.

4. Integracién de la evaluacion:

a. Calidad y adecuacién del estudio de impacto y demas informacién
ambiental del Promotor: En el estudio de impacto ambiental se detecta-
ron algunas carencias e insuficiencias relativas a algunas afecciones del
proyecto (debidas en parte a la antigiiedad del mismo) y la ausencia de
algunos capitulos (plan de vigilancia ambiental, documento de sintesis,
presupuesto de medidas correctoras) que ain figurando en el indice no se
encontraban en el estudio. Por ello se solicité la informacién complemen-
taria a la que se ha hecho referencia en el epigrafe anterior.

En la visita efectuada sobre el terreno como parte necesaria de la eva-
luacién ambiental, se detectéd que algunos aspectos estaban tratados de
forma errénea o inadecuada. Los principales de ellos son la localizacién
de la capilla de Sant Fructudés, la viabilidad ambiental de algunas zonas
propuestas como vertederos y la calificacién ambiental de la vegetacion
de ribera del rio Flamicell.

Se considera que con las condiciones establecidas en esta declaracién
quedan solventadas las posibles consecuencias de estos aspectos de la
informacién remitida.

b. Anadlisis ambiental para seleccién de alternativas: En el estudio de
impacto ambiental se realiza un andlisis y evaluacién de los impactos de
cada una de las tres soluciones planteadas. A continuacién se proyectan
y valoran las medidas correctoras para cada una de ellas, determinando
los impactos residuales. Seguidamente se selecciona aquella solucién que
resulta menos impactante una vez consideradas las medidas correctoras.

Del analisis realizado se deduce que las alternativas 2 y 3 presentan en
términos generales valores de impactos negativos mas elevados que la
solucién 1, destacando sobre todo las siguientes cuestiones:

En la solucién 2, los impactos sobre la ribera del rio, la fauna y, en
especial, el paisaje que derivan de la afeccién al rio Noguera Pallaresa en
la solucién 2, y también la afeccién al paisaje y al patrimonio cultural por
la implantacion de la carretera en el entorno del niicleo de La Pobla y sus
huertas anejas.

En la solucién 3, el principal impacto es el paisaje.

Desde el punto de vista medioambiental, la solucién 1 tiene una valo-
racién muy superior, especialmente en la fase de explotacién.

c.  Impactos significativos de la alternativa elegida: En la solucién 1
elegida, segin el estudio de impacto ambiental, hay dos parametros
ambientales que resultan negativos, aunque en una medida comparativa-
mente mucho mas favorable que en el resto de la soluciones, y que son los
siguientes: la ocupacién de terrenos, con afeccién de parte de la zona de
expansién urbana del pueblo (aunque fuera de la zona calificada como
urbana) y la necesidad de buscar vertederos para un gran volumen de
tierras sobrante.

Por otra parte, no puede hablarse de impactos que puedan conside-
rarse significativos tras el establecimiento de las medidas correctoras,
pues todos ellos se califican de moderados o compatibles.

Los principales impactos, calificados como severos en el estudio de
impacto ambiental que pasan a ser moderados con las medidas correcto-
ras, son los siguientes:

Afeccién al flujo del acuifero por la perforacién del tinel.

Afeccién al paisaje por los desmontes en el emboquille del tinel y por
la construccién del puente sobre el rio Flamicell.

d. Cuadro sintético de relacién entre estos impactos y las medidas
correctoras que a continuacion se detallaran:

VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR. CARRETERA N-260 EJE PIRENAICO P.K. 307,000 AL P.K. 309,700. TRAMO: LA POBLA DE SEGUR. PROVINCIA DE LLEIDA
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Impacto Medidas correctoras

Posible afeccién a los acuiferos, [ Estudios detallados del flujo para
interrumpiendo, disminuyendo o| prever la posible afeccién.
contaminando el flujo. Captaciones y conducciones para

restituir los caudales a los cauces

publicos.

Afeccién al paisaje en los desmon- | Revegetacién y plantaciones en los
tes del emboquille del tanel y el | desmontes y en los conos de los
viaducto sobre el rio Flamicell. estribos y pilas del viaducto.

5. Condiciones al proyecto: Medidas preventivas y correctoras.—
Para el desarrollo de la alternativa denominada Solucién 1 (en tinel),
propuesta por el promotor, ademas de las medidas previstas en el estu-
dio de impacto ambiental, se tendran en cuenta en la redaccién del
proyecto de construccion los siguientes criterios, siempre que sea técni-
camente viable:

5.1 Diseno del semienlace oeste. El semienlace oeste —con la anti-
gua carretera a Senterada situado antes de la boca del tinel-se proyec-
tard de acuerdo con los criterios recogidos en el informe de alegacio-
nes y que responden a lo expresado en la alegacién realizada por el
ayuntamiento de La Pobla de Segur en el proceso de informacién
publica. Un disefio en planta de esta solucién figura en el documento
de informacién adicional remitido por la Direccién General de Carre-
teras, al que antes se ha hecho referencia. Se trata de una solucién con
menor ocupacion de espacio que la del estudio informativo y en la que
se ha suprimido el cruce a desnivel de uno de los ramales sobre la
variante. La interseccién con la antigua carretera a Senterada es de
tipo glorieta.

5.2 Afeccién a la capilla de Sant Fructuds. Se evitara la afeccion
tanto directa como indirecta a la capilla de Sant Fructués en las fases de
construccion y explotacién. Se evitard la circulacién de vehiculos de obra
en sus proximidades asi como todo tipo de actividades e instalaciones
asociadas a las obras.

5.3 Zonas de vertedero. En el documento de informacién comple-
mentaria remitido tras el proceso de informacién publica se matizaba y
modificaba la propuesta del estudio informativo en cuanto a zonas de
vertederos permanentes de las tierras sobrantes de la excavacion. Sin
embargo tras la visita sobre el terreno efectuada antes de formular esta
declaracion, se ha constatado la inviabilidad o inconveniencia de algunas
de las propuestas. Por tanto, en relacién con las zonas de vertido se ten-
dré en cuenta lo siguiente:

Se desestiman las zonas 2y 4 del estudio informativo por considerarse
inviables, de acuerdo con la propuesta de la informacién complementa-
ria.

La zona de vertido 1 —que en la informacién complementaria se consi-
deraba que seguia siendo valida-se considera inviable por lo abrupto del
terreno en el que se encuentray la dificultad de accesos desde la carretera
1o que conllevaria efectos ambientales muy negativos.

Si podra utilizarse como zona de vertido una antigua zona de extrac-
cién situada junto a la carretera a Sort, en las proximidades del enlace
este y de la boca este del tinel. La viabilidad de esta zona, que se detectd
en la visita sobre el terreno, debera ser comprobada aunque en principio
se considera adecuada por ser una zona de extraccién susceptible de ser
restaurada, por su proximidad a la boca este del tinel y por tener facil
acceso desde éstay desde la carretera.

El drea de vertido que se propone en la informacién complementaria
como posible alternativa a la zona 3, se considera inviable por la distancia
hecialmente por encontrarse en una zona poco accesible
desde la carretera N-260.

La zona 3 se delimita con mayor grado de detalle en la informa-
cién complementaria delimitandose cinco parcelas con una superfi-
cie de unos 220.000 m? y que podria acoger la totalidad de las tierras
sobrantes, que representan un volumen no compensado de unos
228.600 m® En estas parcelas se tendran en cuenta las siguientes
condiciones:

No se afectard a zonas con vegetacién arbérea.

No se ocuparan las terrazas mas proximas al rio Flamicell; asi figura
en la propuesta de la informacién complementaria

Se alterard lo menos posible el relieve del terreno; para ello se limitara
la elevaciéon de la cota del terreno a 1,5 m, cuidiandose la distribucién
homogénea de las tierras para conseguir relieves suaves y tendidos, como
los existentes.

En cualquier caso, para las tierras sobrantes de la excavacién se
considerara en primer lugar la posibilidad de restaurar zonas degrada-
das o canteras que retnan las condiciones adecuadas o utilizarlas en
otras obras deficitarias en tierras, y sélo en ultimo caso se crearan

vertederos permanentes como en la zona 3, a la que se ha hecho refe-
rencia.

5.4 Afeccién al paisaje. Con objeto de disminuir el impacto paisajis-
tico, en las bocas de los tineles se dispondran falsos tineles de longitud
suficiente para establecer una morfologia del terreno similar a la preexis-
tente. Los falsos tineles tendran la longitud suficiente para que con el
relleno de tierras se cubran al médximo los desmontes, tanto frontales
como laterales. En todo caso se llevara a cabo la restauracién morfolé-
gica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos.

5.5 Proteccién de la calidad de las aguas. Con objeto de evitar
durante las obras el deterioro de la calidad de las aguas del rio Flamicell
v se pueda afectar a especies como la nutria, se tendran en cuenta, ade-
mas de las medidas previstas en la informacién complementaria, las
siguientes:

Durante las obras se colocaran barreras de retencién de sedimentos,
balsas de decantacién, zanjas de infiltracién u otros dispositivos analogos
con objeto de evitar el arrastre de tierras al rio Flamicell, garantizando
que la colocacién de estos sistemas no suponga la alteracién de los valo-
res ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior retirada
una vez finalizada su funcién.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria, asi como las procedentes de la excavacién del
tinel, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y decanta-
cién de sélidos. Se realizard un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el terreno.
Estas aguas sé6lo podran ser vertidas a los cursos de agua o al terreno
si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacién vigente
relativa a vertidos y requeriran la correspondiente autorizacién de la
Agencia Catalana del Agua.

5.6 Afeccién a las aguas subterraneas. Con objeto de disminuir y
prever la posible afeccién a los acuiferos, se realizaran estudios deta-
llados de los mismos. Asimismo, para la redaccién del proyecto de
construccién, se realizaran sondeos que coincidiran con el trazado y
que deberan llegar como minimo a la base del tinel, que en el estudio
informativo corresponde a la cota 540 m. Se localizaran las posibles
fuentes interceptadas por la excavacién. Se realizaran las conduccio-
nes y captaciones necesarias para restituir los caudales a los cauces
puablicos, cumpliendo la normativa de la ley de Aguas sobre vertido de
aguas residuales.

5.7 Proteccién de la fauna:

Proteccién de la nutria. Se tendra en cuenta el Plan de conservacién de
la nutria (Orden MAB/138/2002, DOGC n.° 3628, 3-5-02) en especial los
articulos 4, 5 y 8 del mismo.

Proteccién del quebrantahuesos. Se tendra en cuenta el Plan de recu-
peracién del quebrantahuesos en Cataluna (Decreto 282/1994, DOGC n.°
172, 14-11-94) en especial el articulo 7 relativo a actividades de protec-
cion. Por ello, si se detectase su presencia en las proximidades de las
obras, no se realizaran las actividades ruidosas en la época de nidificacién
y cria.

5.8 Uso de NFU en el firme de la carretera. En la ejecucién del
proyecto se debera fomentar el uso de betunes modificados o mejora-
dos con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso de acuerdo
con la Disposicién Adicional Segunda del Real Decreto 1619/2005, de
30 de diciembre, sobre la gestién de neumaticos fuera de uso, que esta-
blece que las Administraciones Piiblicas promoveran la utilizacién de
materiales reciclados de neumadticos fuera de uso y la de productos
fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos residuos
siempre que cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cua-
les se establecen en la Orden Circular 21/2007, de la Direccién General
de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los
ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de
neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaticos fuera
de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden
Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprobaba modificaciones del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras
vy Puentes (PG-3).

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental—En la informa-
cién complementaria se incluye un Plan de Vigilancia Ambiental, que no
figuraba en el estudio de impacto ambiental. El proyecto de construccién
incorporara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento y
control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto abiental y en las condi-
ciones de esta Declaracién, de forma diferenciada para las fases de cons-
truccién y de explotacion.
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La Direccién General de Carreteras remitira, antes de la aprobacion
del proyecto de construccion, documentacion relativa al cumplimiento de
lo establecido en esta declaracién, especialmente lo relativo a las condi-
ciones preventivas y correctoras establecidas.

Conclusién: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y del Cambio Climético, a la vista de la Pro-
puesta de Resolucién de la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental de fecha 9 de julio de 2007, formula declaracién de impacto
ambiental favorable a la realizacién del proyecto «Eje pirenaico, CN-
260, Variante de la Pobla de Segur, (Lleida)» concluyendo que siempre

y cuando que se autorice en las condiciones anteriormente senaladas,
que se han deducido del proceso de evaluacién, quedara adecuada-
mente protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico y se comunica a Direccién General de Carrete-
ras para su incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto,
de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 12 de julio de 2007.-El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacién y el Cambio Climético, Arturo Gonzalo Aizpiri.

VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR. CARRETERA N-260 EJE PIRENAICO P.K. 307,000 AL P.K. 309,700. TRAMO: LA POBLA DE SEGUR. PROVINCIA DE LLEIDA

Pag. 24



ANEJO N° 1.- ANTECEDENTES

BOE num. 231 Miércoles 26 septiembre 2007 39153

INFORMACION PUBLICA DEL
ESTUDIO INFORMATIVO:
VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR.
CARRETERA N-260

SOLUCION 1
PROPUESTA

N\
\\\
N\

\. La Pobla
% de Segur

L

AR
\

»
i'o‘l"‘v

SOLUCION 2

VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR. CARRETERA N-260 EJE PIRENAICO P.K. 307,000 AL P.K. 309,700. TRAMO: LA POBLA DE SEGUR. PROVINCIA DE LLEIDA Pag. 25






ANEJO N° 1.- ANTECEDENTES

APENDICE N°3. ORDEN DE ESTUDIO
MODIFICADA

VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR. CARRETERA N-260 EJE PIRENAICO P.K. 307,000 AL P.K. 309,700. TRAMO: LA POBLA DE SEGUR. PROVINCIA DE LLEIDA Pag. 27






ANEJO N° 1.- ANTECEDENTES

SECHETARA OE ESTAL0 OE

MINISTERIOD
DE FOMENTO INPRAESTRLUCTLRLAS
BIRECEIGH GEHEMRAL BE
THILL-A4070 CARMETERAS

SIAEIHAECEION GENENAL DE
PROYECTOS

Resoluciin de la Direccion General de Carrederas por la que se APRUERA la sipuiente modificacidn
de la ORDEN DE ESTUDIO:

PROYECTO DE TRAZADO Y DE CONSTRUCCION,.

“CARRETERA N-260, EJE PIRENAICD. VARIANTE LA POBLA DE SEGUR, PP.EKK. 307,000
AL 309,700°

Red de Carrederas del Estado

Piivincia de Lleida -l
Jﬁl 29 de noviembre del afio 2007 la Direccitn Lr:um'uﬁ(‘m‘r:t:ms gprobd una orden de estudio por la

quE sz autorizs la redaccidn de un proyecto de trezado ¥ de construccion para desarmollan, con el grado
exigible a los mismos, la variante de La Pobla de Segur en la carretera N-260,

El contrato de asistencia técnica para la redaccidn del comrespondiente provecio de trazado v de construccidn
se adjudicd ¢l 23 de diciembre de 2008 a la empresa Sercal, inicidndose el comienzo de los trabajos del
contrabo tras su firma el 16 de febrero de 2009, Posteriormente, en junio de 2000, el eontrato fue cedido a la
cmpresa Tecopy, 5.4

Los irabajos relativos al mismo 22 paralizanon el 17 de septiembre de 2012, momenio en el cual se firmd acta
de suspension iotal, contindose en esns momentas con un borrador del proyecto de trazado,

Con fecha de entrada 26 de abril de 2019 se ha recibido en la 5.G. de Proyectos una propaesta, formulada por
la Demarcacidn de Carreteras del Estado en Catalufia, en la que se solicita continuar y finalizar los trabajos
en toda su extensidn, para o que considera necesario la modificacidn de la orden de estudio vigente para dar
cabida a todos los condicionantes habidos desde entonces.

Dicha necesidad surge como consecuencia del tiempo transcurrido desde la suspensidn de los trabajos, 1o que

hace necesaria una actualizacidn y adaptacidn del proyecto de razado y consireccidn a la normativa Eenica y

legislacidn vigente que suponen en cualquier caso:

- Un procedimiento ambicntal, en base a los criterios recogidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,

de Evaluacidn Ambiental, debido a la caducidad de la declaracidn de impacto ambiental de 12 de
Julio de N7 realizadn sobee el estudio informativo de “‘Carretera N-260, ppkk. 307 a 3097,
Wariante de La Pobla de Segur” (clave: ET1-L-D009).
Adaptackin de los provectos i la actual normativa que rige los proyectos de trazado v construccidn de
la Direccsin General de Carreteras.

A la vista de lo anterior, v de acverdo con lo solicitado en este sentido por Ja Demarcacidn de Carveteras en
Catalufia, RESUELYO:

Aprobar la modificacidn de la orden de estedio, en los siguientes (Enminos:
Tipo ¥ clave: Proyecto de Trazado v Construccitn: T3-L-4070 / 23-L-40T0

Situacidn:  N-260. Eje Pircnaico
Tramo: Vananie de La Pobla de Segur.
Puntos kiloméiricos aproximados: 307,00 a 3069, 700
Longitod aproximada: 2,0 km

Clase: Wariante de poblacida. Carretera convencional (C-80),

Fagina 1 ge 3
MPAME

THNZI=L-4070

Ohjeto del proyecio:

Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de trazado y constraccidn las actuaciones
necesarias para la ejecuckin de una variante en La Pobla de Segur, cametera M-260, adecuando los trabajos
realizados hasta el momento a la legislacida y normativa iéenica vigente, incluyendo los trabajos neccsarios
para la tramitacidn de un nuevo procedimiento ambiental de acuerdo a la Ley 2172013, de 9 de diciembre, de
Evaluacidn Ambiental.

Contenido:

Los proyectos de trazado v construccidn deberdn contener los documenios especificados en el Reglamento
General de Carreteras. Asimizmo, se tendrin en cuenta les Recomendacionss de la Direccidn General de
Carreteras para la redaccidn de este tipo de estudios v, en cualquier caso, o establecido en el Plicgo de
Prescripeiones T écnicas Particulares que sirve de base para su redaccidng:

Caracieristicas:

Velocidad de Proyecto: B0 kmh

Restantes caracteristicas: Las conicnidas en la vigente Norma de Trazado 3.1-1LC (Orden
FOMY/2T372016) para una carretera C-800.

Instrucciones particulares:

I, Para la redaccidn de los proyectos se aprovechardn, en la medida de lo posible, los estudios realizados
previamente duranie la redaccidn del proyecio de trazado de Ta vardante, No obstante, los proyectios sz
adaptarin a los nuevos condicionantes y a la legislacidn v normativa téenica vigente aplicable a la Red
de Cameteras del Estado, ajustindose ademds a las notas de servicio 82014 y 92014 sobre redaccidn de
provecios de irazade v construccidn, También se tendnd en cuenta, en la medida de lo posible, la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la
epecucidn de las obras fermovianas, carreferas v aeropuerios del Ministerio de Fomento.

2. Se realizacd la tamdaciion ambiental del provecto que correspondas, de acverdo con ka Ley 2102003, de 9
de diciembre, de Evaluacion de Impacto Ambsental (modificada por la Ley %2018, de 5 de diciembre),

3. Una vez supcrada la tramitacion aimbiental, se procederd a desamollar el proyecto de trazado v 2l
proyecio de constroccidn.

4. El proyecio de trazado contendrd, en el correspondiente ancjo, cuanta informacidn sea necesana para la
realizacitn de las expropiaciones y ocupaciones temporales. Una vez aprobado provisionalmente, la
relacidn de bienes ¥ derechos afectados se someterd al trimite de informacidn piblica previsio en la Ley
de Expropiacidn Forzosa.

5. Ademds de la coordinacidn con otros depariamentos ministeriales a la que se refiere el aniculo B de la
Ley 302005 de 20 de sepliembre, de ciormeteras, se mantendrd la coordinacikin adecuada con
Comunidad Autdnoma Administraciones Locales, Cédmaras Agrarias, Confederacidn Hidrogrifica del
Ebro, Agencia Catalana del Agua, ¥ resto de entidades v organismos que pedicran verse afectados o que
pueecdan apontar datos de interés a la redaccidn de los proyectos.

6. Se estudiard con detalle la reposicion de cominos, vias pecuanzs, accesos, servidurnbres y servicios que
resulten afectados, realizindose una separata con la definicidn completa de las obras a realizar en cada
uno de kos servicios que precisen ser modificados, para |3 solucidon que Onalmente se adopte, y que
deberd contar con la aprobacicn del tiular. En ls redaceidn de los provestos quedard explicito gue la
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reposician de infraesinicturas o servicios no modifica la titularidad de los mismos. Las propredades
colindantes no tendréin acceso a la carretera de noevo trazado,

TAZ3-L-4070

7. Se tendrd en cuenia la companbilidad del uso de la infraestriciura por vsuarios vulnerables tales como
ciclistas

8. Se utilizard la buse de precios de referencia de la Direccidn General e Carreteras en Iz dltima versidn
vigents en &l momento de redactar los proyectos.

Programaciin para la redaccidn de los proyectos:
Se estima pecesano un plazo de veinticuatro mesas (18) meses para o finalizacién de la redaccidn de los
trabajos contratados.

Presupuesto aproximado:

De scuerdoe con la propoesta formalada por la Demarcacidon de Carreteras del Estado en Catalufia, con los
datos disponibles en este momenlo se estima que <] presupuesto aproximado de licitacion de las obras podria
ascender a VEINTE MILLONES DE EUROS (20,004, 000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).

Los proyecios, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente Ovden de Estodio, serdn
remitrdos para su supervision a la Subdireccidn General de Proyectos de la Direccidn General de Carmeberas,

Conforme:
Madrid, £ de marzo de 2019
EL SUBDIRECTOR ADJUNTO DE PROYECTOS

M)

e

o

Fdo.: Joaguin Moraleda Palmero

——

Aprohado:
Madrid, <7 de marzo de 2019

L
Fdo.: Javier Herrero Lizano
Pagina 3de 2
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APENDICE N°4. INFORME DE IMPACTO
AMBIENTAL DEL 20 DE NOVIEMBRE DE 2020
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SECRETARIA DE ESTADO

oazRs MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
S *-q PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
= o Y EL RETO DEMOGRAFICO DIRECCION GENERAL

DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

SGEA/CSG/mlIr/20200042

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL POR LA QUE SE FORMULA INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL
DEL PROYECTO. VARIANTE DE LA POBLA DE SEGUR (LLEIDA), N-260 EJE
PIRENAICO, P.K. 307,000 AL 309,700".

Antecedentes de hecho

Con fecha 6 de mayo de 2019, tiene entrada en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental del Ministerio para la Transiciéon Ecolégica y el Reto
Demogréfico, la solicitud de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para la evaluacion ambiental simplificada del
proyecto “Variante de la Pobla de Segur (Lleida), N-260 Eje Pirenaico, P.K. 307,000 al
309,700".

Como antecedentes de este proyecto hay que indicar que, con fecha 12 de julio de
2007 la Secretaria General para la Prevencién de la Contaminaciéon y el Cambio
Climatico formulé la Declaracién de Impacto Ambiental sobre la evaluacién del estudio
informativo de clave EI-1-L-09 “Carretera N-260, Eje Pirenaico, Variante de la Pobla
de Segur (Lleida)”, publicada en BOE num 231 el 26 de septiembre de 2007,
concluyendo que siempre y cuando que se autorizase en las condiciones sefialadas
en el DIA, deducidas del proceso de evaluacién, quedaria adecuadamente protegido
el medio ambiente y los recursos naturales.

Una vez emitida dicha resolucién, con fecha 29 de noviembre de 2007 la Subdireccion
General de Planificacion de la Direccion General de Carreteras emiti6 Orden de
Estudio para la redacciéon del Proyecto de Trazado y Construccion “Variante de La
Pobla de Segur. Carretera N-260, Eje Pirenaico, p.k. 307,0 al 309,7. Tramo: La Pobla
de Segur”. Sin embargo, los trabajos relativos al proyecto de Trazado se paralizaron
el 17 de septiembre de 2012, firmando el acta de suspension total.

Por ultimo, con fecha 26 de abril de 2019, la Demarcacion de Carreteras del Estado
en Catalufia solicita continuar y finalizar los trabajos en toda su extension, por lo que
se modificé la orden de estudio vigente y se solicitd una nueva tramitacién ambiental
del proyecto, de la que es objeto la evaluacion ambiental que aqui se describe.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

HE  Codigo seguro de Verificacion : GEN-6d03-cd9a-e29a-7b93-834e-e5bf-634f-d8fc | Puede verificar la integridad de este documento en la siguiente direccion : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm

CSV : GEN-6d03-cd9a-e29a-7b93-834e-e5bf-634f-d8fc
5 DIRECCION DE VALIDACION : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm
= FIRMANTE(1) : ISMAEL AZNAR CANO | FECHA : 20/11/2020 15:56 | Sin acci6n especifica

WE  Codigo seguro de Verificacion : GEN-6d03-cd9a-e29a-7b93-834e-e5bf-634f-d8fc | Puede verificar la integridad de este documento en la siguiente direccion : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm

El proyecto comprende la ejecucioén de una variante en la N-260 que evite la travesia
en la Pobla de Segur, ya que el incremento del trafico y la coherencia con el resto de
tramos de esa carretera exigen unas caracteristicas de plataforma, trazado y
capacidad que aconsejan la supresion de la travesia. Ademas, esta discurre cerca de
varios edificios de interés, por lo que no es posible su ensanche o rectificaciéon de
trazado.

El promotor y érgano sustantivo es la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Con fecha 17 de junio de 2020, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental
inicia la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadas en relacion con el proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46
de la Ley de evaluacién ambiental.

En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta
fase, y si han remitido su informe en relacién con el documento ambiental:

R Respuestas

Relacién de consultados recibidas
D.G. DE BIODIVERSIDAD, BOSQUES Y DESERTIFICACION. SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE. MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL RETO No
DEMOGRAFICO
OFICINA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO. MINISTERIO PARA LA TRANSICION No
ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO
DIRECCIO GENERAL DE QUALITAT AMBIENTAL | CANVI CLIMATIC. DEPARTAMENT DE si
TERRITORI | SOSTENIBILITAT. GENERALITAT DE CATALUNYA
DIRECCIO GENERAL DE POLITIQUES AMBIENTALS | MEDI NATURAL. DEPARTAMENT
DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT. S.G. DE BIODIVERSITAT | MEDI NATURAL. Si
GENERALITAT DE CATALUNYA
IAGENCIA CATALANA DE L’'AIGUA. DEPARTAMENT DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT. si
GENERALITAT DE CATALUNYA
DIRECCIO GENERAL DE TRANSPORTS | MOBILITAT. DEPARTAMENT DE TERRITORI | No
ISOSTENIBILITAT. GENERALITAT DE CATALUNYA
D.G. DE CARRETERAS. DEPARTAMENT DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT. No
GENERALITAT DE CATALUNYA.
DEPARTAMENT DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT. GENERALITAT DE CATALUNYA No
IAGENCIA CATALANA DE PATRIMONI CULTURAL. DEPARTAMENT DE CULTURA. No
GENERALITAT DE CATALUNYA
DIRECCIO GENERAL DEL PATRIMONI CULTURAL. DEPARTAMENT DE CULTURA. Si
GENERALITAT DE CATALUNYA
DEPARTAMENT DE CULTURA. GENERALITAT DE CATALUNYA No
DELEGACION DEL GOBIERNO EN CATALUNA Si

. Ministerio
para la Transicion Ecologica
y el Reto Demografico

CSV : GEN-6d03-cd9a-e29a-7b93-834e-e5bf-634f-d8fc
DIRECCION DE VALIDACION : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm
i FIRMANTE(1) : ISMAEL AZNAR CANO | FECHA : 20/11/2020 15:56 | Sin accion especifica
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&
DIPUTACION PROVINCIAL DE LLEIDA No
IAYUNTAMIENTO DE LA POBLA DE SEGUR Si
WWF/ADENA No
SEO/BIRDLIFE No
IBERLINCE No

Una vez analizada la documentacién que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccién 12 del Capitulo II, del Titulo Il
segun los criterios del Anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental.

a. Caracteristicas del proyecto:

El objeto del proyecto es la construccién de una variante de la actual travesia de la
carretera N-260 en el nucleo urbano de La Pobla de Segur (Lleida), perteneciente al
denominado Eje Pirenaico. La necesidad de la variante se justifica por el previsible
incremento del trafico, al haber sido ya acondicionados los tramos que confluyen en
La Pobla de Segur: hacia Senterada (direccién norte), a Sort (noreste) de la N-260, y
a Tremp por la carretera C-247, cuya titularidad corresponde a la Generalitat de
Catalunya. Este incremento del trafico agravaria las condiciones de circulacion, ya
insuficientes en la travesia, contribuyendo al deterioro de las condiciones de
habitabilidad e incrementando el riesgo de accidentes.

La actual N-260 desde Senterada sigue paralela al cauce del Flamisell por su margen
derecha, en direccién norte-sur, lo cruza cerca de su confluencia con el Noguera-
Pallaresa, atraviesa la zona urbana y sigue hacia el este para remontar este ultimo rio
en direccién a Sort. La travesia urbana tiene una longitud de unos 1.100 m.

Se han estudiado dos alternativas, ademas de la 0 que supone en la actualidad
molestias para los habitantes de la localidad de La Pobla, sobre la calidad
atmosférica, la calidad acustica y el medio social. Las dos soluciones estudiadas
parten de un punto del tramo Senterada-La Pobla, situado al norte del ntcleo urbano,
desviandose hacia el este y cruzando en viaducto el rio Flamisell.

3 Ministerio
para la Transicién Ecologica
y el Reto Demografico

A diferencia de la alternativa que plantea un trazado a media ladera, con muros
anclados al terreno para reducir los desmontes, la alternativa elegida por el promotor
discurre en tunel al norte de la poblaciéon de La Pobla conectando directamente la
carretera que se dirige a Sort con aquella que comunica La Pobla con Senterada. La
carretera tiene una longitud de 1.954 m. El trazado de esta solucién se inicia en la
glorieta de la N-260 y comprende el tramo que va desde el puente sobre el rio
Flamisell hasta el barranco de Vallcarga. Para sortear el rio Flamicell se proyecta un
viaducto de 120 m. A partir de este punto y hasta la entrada en el tinel de 856 m de
longitud, la variante discurre en desmonte. Inmediatamente después de la salida del
tunel, la nueva traza debe salvar el barranco de Vallcarga y una interseccién a varias
fincas, lo que hace necesaria la ejecucion de un segundo viaducto, de 125 m de
longitud. Pasado el viaducto, unos 200 m hacia el Noroeste, la traza vuelve a conectar
con la actual carretera N-260. Al final del nuevo tramo se prevé la creacion de un
semienlace que permitird conectar la variante y la actual N260. Este semienlace
permitira solamente el acceso hacia Sort desde La Pobla. El acceso a La Pobla
viniendo desde la poblacién de Sort se resuelve mediante una solucién a diferente
nivel (semienlace) aprovechando la estructura del barranco de Vallcarga y la traza de
la carretera existente.

b. Ubicacion del proyecto:

El proyecto se localiza completamente en el término municipal de La Pobla de Segur,
en la provincia de Lleida.

Al norte de Pobla de Segur y muy préximo al proyecto se encuentra el espacio natural
ZEC-ZEPA Serra de Boumort-Collegats (ES5130010), que no se ve afectado por el
trazado. Hacia el oeste de la localidad, pero mas alejada, se encuentra la ZEC-ZEPA
Vall Alta de Serradell — Serra de Sant Gervas.

c. Caracteristicas del potencial impacto:

A continuacién, se exponen los potenciales impactos mas significativos y las medidas
protectoras y correctoras recogidas en el documento ambiental para su prevencion o
minimizacion.

Efectos sobre el clima y la calidad del aire

Durante la construccién se generard un impacto leve respecto a los contaminantes
atmosféricos. Se podrian producir episodios de emisién de polvo durante la ejecucion,
que podria ser alto durante los periodos secos, por lo que habra que adoptar medidas
de correccion.
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El impacto sobre el cambio climatico en todo caso es positivo con relaciéon a la
situacion actual, ya que el proyecto aumentara la fluidez del trafico, alcanzandose
velocidades mas constantes y reduciéndose las emisiones contaminantes a la
atmosfera.

La Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico de la Generalitat de
Catalufia en referencia al vector contaminacién luminica, informa que no es necesario
someter el proyecto al tramite de evaluaciéon de impacto ambiental y respecto a la
contaminacién acustica valida el estudio presentado y se condiciona dicho estudio a
que el proyecto constructivo incluya un estudio acustico de detalle, por lo que se
incluye una prescripcion especifica en esta resolucion.

Medidas preventivas y correctoras: utilizar maquinaria que cumpla la regulaciéon actual
respecto a las emisiones de contaminantes atmosféricos, vigilando su correcto estado
de mantenimiento; regar las pistas y zonas de trabajo para evitar el polvo; estabilizar
los vertederos temporales con riegos o plantaciones, y reducir la velocidad de los
camiones de obra y cubrirlos con lonas o toldos.

Efectos sobre los suelos vy el relieve

La principal ocupacién del terreno sera sobre suelo de uso agricola. Ademas, el
proyecto se sitlia dentro de los limites del espacio de interés geolégico Ortoneda-Roc.

La obra generara unos 118.000 m?® de tierras sobrantes, que se depositaran en varias
zonas cercanas a la traza; las zonas seleccionadas tienen una superficie en conjunto
de mas de 150.000 m? lo que permitiria acoger dichos excedentes modificando la
cota del terreno en menos de 1 m.

Medidas preventivas y correctoras: se elaborara un Plan de Ocupacién a elaborar por
el contratista antes del comienzo de las obras, que debera ser aprobado por la
Direccion Ambiental de Obra (DAO) antes del comienzo de su ejecucion. Se
procedera al jalonado de la zona de ocupacién, con el fin de minimizar la ocupacién
de suelo y la afeccién a la cubierta vegetal. Las zonas catalogadas como de alto valor
natural, es decir “Zonas excluidas”, en las proximidades de las zonas de actuacion,
seran protegidas durante las obras mediante un vallado en la zona colindante con la
obra. En los lugares donde se proyecta la construccion de estructuras sobre los rios,
con el objetivo de producir la minima afeccion sobre la vegetacion de ribera, se
ajustara el jalonamiento al ancho de la estructura. En la localizacién de elementos
auxiliares temporales y acopios no se afectaran las zonas de interés botanico o
faunistico, ni a la red de drenaje superficial, minimizando las afecciones al paisaje y
priorizando de zonas de facil restauracion. Se desmantelara todas las instalaciones
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para poder llevar a cabo tareas de recuperacion y restauracion paisajistica, una vez
acabadas las obras. Se impermeabilizara el terreno en la planta general de las
instalaciones que asegure la estanqueidad de su superficie frente a derrames
accidentales, previendo un sistema de recogida de dichos vertidos.

Efectos sobre la hidrografia

Durante la ejecucién de esta obra pueden ocurrir derrames de sustancias
contaminantes procedentes de la maquinaria, que puedan llegar a afectar al suelo y a
las aguas, ya que la variante cruza el rio Flamisell y el barranco Vallcarga mediante
viaductos de 120 y 125 m respectivamente. Este ultimo desagua al Noguera-
Pallaresa, que forma parte de la ZEC Serra de Boumort-Collegats. Respecto al tramo
en tunel no se prevé intercepcion del flujo del acuifero, segin los estudios geolégicos
realizados, aunque se recomienda utilizar materiales impermeables para su
construccion.

La Agencia Catalana del Agua, aunque informa favorablemente el proyecto, aporta
una serie de consideraciones que se incorporan como prescripciones técnicas en esta
resoluciéon. En todo caso, las actuaciones proyectadas en las areas del dominio
publico hidraulico y en sus zonas de servidumbre y policia requeriran la autorizacién
de este organismo.

Medidas preventivas y correctoras: Se excluyen aquellos terrenos considerados como
permeables (cuaternarios) para la ubicacion de zonas de acopio e instalaciones
auxiliares para evitar la contaminaciéon por vertidos accidentales en el acuifero;
creacion de plataforma de mortero de 10 cm de espesor para evitar filtraciones al
terreno; colocacién de barreras de retencion de sedimentos; ejecucion de 5 balsas de
decantacioén para la extraccion de sedimentos antes de su vertido, una en la zona de
excavacion del tunel, y otras cuatro en las proximidades del cauce del rio Flamisell y
del barranco de Vallcarga.

Efectos sobre la flora y vegetacion

El impacto que la construccién y puesta en funcionamiento de la via cause sobre la
vegetacion de la zona vendra dado principalmente por la eliminacién o destruccion de
la vegetacién por el desbroce y despeje de la zona a ocupar. De manera temporal
durante el periodo de ejecucién de la obra se produciran emisiones de polvo,
particulas, GEI, que podria afectar a la vegetacién presente.
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La Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad informa que,
comprobadas las bases cartogréficas disponibles, no se detectan potenciales
afectaciones a especies de flora catalogada, segun el Decreto 172/2008, de 26 de
agosto, de creacion del Catalogo de flora amenazada de Catalunya. Tampoco ha
detectado afeccion a los habitats de interés comunitario prioritarios.

El documento ambiental identifica la potencial afecciéon del proyecto a distintos tipos
de habitats de interés comunitario, por lo que se establece una prescripcién especifica
para compensar este impacto.

Medidas preventivas y correctoras: jalonar los caminos de transito de la maquinaria de
obra; regar los caminos para reducir la emisién de polvo; restaurar la cubierta vegetal
mediante siembras y plantaciones, revegetacién en zonas de ribera y establecer un
plan de prevencién de incendios.

Efectos sobre la fauna

El trazado propuesto esta dentro de los limites del Plan de Recuperacion del
Quebrantahuesos. Ademas, el rio Noguera Pallaresa junto con el rio Flamisell son dos
cauces incluidos dentro del Plan de Recuperaciéon de la Nutria.

El documento ambiental propone diversas medidas preventivas y correctoras que
mitigan los potenciales efectos, entre ellas destacan: la prohibicién de realizar,
despejes, desbroces ni voladuras en los meses comprendidos entre enero y abril,
ambos incluidos, ampliable hasta junio por nidificacién quebrantahuesos; se
analizaran en fase proyecto si existen lineas eléctricas afectadas por el trazado, y en
la reposicion de las mismas se estudiara la posibilidad de instalar sistemas
antielectrocucién y balizas salvapajaros que den mayor visibilidad a los hilos; se
garantizara en todo momento la funcionalidad de la red de drenaje natural del terreno;
y revegetar inmediatamente aquellas superficies afectadas por las obras, mediante la
utilizaciéon de especies propias de la zona

La construccién de la nueva carretera podria fragmentar el territorio impidiendo el
paso de la fauna de un lado al otro de la misma y provocando una divisién en las
poblaciones de las diferentes especies afectadas. Sin embargo, la construccion del
viaducto sobre el rio Flamisell, del viaducto del barranco de Valcarga y la del tunel
garantizara la conectividad entre ambos lados del trazado.
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Efectos sobre los espacios naturales

El proyecto no se encuentra sobre ningun espacio natural de especial proteccion,
siendo el mas proximo la ZEC-ZEPA Serra de Boumort-Collegats (ES5130010), al
norte de La Pobla de Segur. Hacia el oeste de la localidad, pero mas alejada, se
encuentra la ZEC-ZEPA Vall Alta de Serradell — Serra de Sant Gervas. El tramo de la
N-260 de Senterada-La Pobla discurre precisamente entre estos dos espacios
naturales, separados mas de 3 km entre si.

El tramo final de la variante se acerca a unos 100 m del rio Noguera-Pallaresa,
también integrado en la ZEC-ZEPA Serra de Boumort-Collegats, aunque no es
afectado directamente.

El documento ambiental incluye un apartado especifico donde se analizan los
potenciales efectos de la variante sobre los valores naturales de la ZEC-ZEPA Serra
de Boumort-Collegats y concluye que no se producira ninguna afeccién a los objetivos
de conservacion del lugar RN2000. En todo caso, para evitar posibles afecciones
durante la construccién establece medidas preventivas y correctoras sobre el suelo,
vegetacion, fauna e hidrografia.

Efecto sobre la poblacién

Durante la fase de ejecucion, el impacto se debera al ruido producido por la
maquinaria utilizada durante las operaciones de desbroce, movimiento de tierras,
explanacion y extension del nuevo firme. Ademas, habra cortes de carretera y desvios
de trafico, asi como en servicios varios, que supondran molestias para la poblacion.

El proyecto supondra una mejora de las condiciones de circulacién y seguridad. Se
reducira también el impacto tanto acustico como de calidad del aire en La Pobla de
Segur, al disminuir la circulacion por el interior de la zona urbana.

Durante la fase de explotacion el ruido sera debido al trafico. Por ello, se ha realizado
un estudio acustico mediante modelizacién numérica, con objeto de determinar las
medidas correctoras necesarias para garantizar niveles sonoros que cumplan con los
objetivos de calidad acustica. Se ha analizado la situacién de diferentes receptores
(viviendas, edificaciones, o limites de la Red Natura), resultando que en ninguno se
superaban los limites establecidos, no siendo necesario adoptar medidas correctoras
adicionales.
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No obstante, deberan realizarse mediciones reales de ruido en esos puntos para
contrastar la bondad de esta modelizacion.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural propone para mitigar
el impacto acustico, asi como el impacto paisajistico y el efecto barrera, aumentar la
longitud del tinel en ambos extremos, mediante la construccién de falsos tuneles de
100 y 50 m respectivamente.

Medidas preventivas y correctoras: limitar los trabajos al horario diurno; utilizar
maquinaria que cumpla la reglamentacion en materia de ruidos.

Efecto sobre el planeamiento urbanistico y sobre las infraestructuras

El trazado discurre en su mayor parte por suelos sin proteccion especifica, si bien con
un tramo de unos 500 m sobre suelo de proteccién agricola.

La mejora del trazado tiene un caracter positivo sobre la red de infraestructuras de los
nucleos de poblacion por donde discurre.

El Ayuntamiento de La Pobla de Segur incluye una serie de propuestas de
modificacion de la infraestructura proyectada para su consideracion en la elaboracion
del proyecto constructivo. Entre otras propone la modificacion del final del tramo, con
una conexion en glorieta de la N-260 con los accesos a la localidad y con dos
caminos vecinales existentes; también una glorieta a diferente nivel en la interseccién
con la actual L-522 que permitiria mejorar las conexiones con dicha carretera. Llama
también la atencion sobre la posible afeccién a las instalaciones de desagiie del canal
y de la balsa de suministro de agua a las tuberias forzadas de la central hidroeléctrica
de La Pobla de Segur, y propone revisar las areas previstas de vertido del sobrante
de tierras de la obra para evitar disminuir las caracteristicas edafolégicas de los
suelos actuales, ya que el planeamiento urbanistico prevé preservarlos con su
calificacién urbanistica. En todo caso, se le remitira al promotor el informe completo
del Ayuntamiento para su consideracion.

Efecto sobre el patrimonio cultural

No existe ningin elemento arqueolégico, ni etnografico ni arquitectdnico inventariado
que vaya a ser afectado por la construccién de la variante. El mas cercano, la capilla
de Sant Fructuds, se localiza a mas de 160 m del eje del tronco.

La Direcciéon General del Patrimonio Cultural ha emitido informe favorable al proyecto,
que propone como medida preventiva la realizaciéon de un seguimiento arqueoldgico
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extensivo de la toda la zona de ocupacion de la carretera, asi como de las
instalaciones auxiliares a la obra, y especialmente las zonas de vertido seleccionadas
mas préximas la capilla de Sant Fructués, para las actividades de movimiento de
tierras, desbroces o vertidos de tierras. Ademas, se aplicaran medidas de proteccion
en el entorno de dicha capilla.

Afeccidén a vias pecuarias y bosques de gestién publica

El proyecto afecta al bosque de gestion publica Emprius, en una superficie
aproximada de 1.500 m?.

Medidas preventivas y correctoras: jalonar los caminos de transito de la maquinaria de
obra; restaurar la zona afectada a su estado anterior a las obras.

Vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes o catastrofes

El documento ambiental analiza la vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de
accidentes graves o catastrofes naturales y sus efectos sobre el medio ambiente,
concluyendo que no genera impactos severos o criticos sobre el medio natural,
excepto para el caso de incendios, pues se considera de alta vulnerabilidad por la
vegetacion existente (bosques, pastizales y tierras de cultivo). El proyecto contempla
que el contratista elabore un plan de prevenciéon de incendios para la fase de
construccion.

Prescripciones ambientales

Teniendo en cuenta el informe de la Agencia Catalana del Agua, se incorporaran al
proyecto las siguientes consideraciones técnicas:

e Las principales afecciones al sistema hidrolégico superficial se sitian en los cursos
fluviales del rio Flamisell, el rio Noguera Pallaresa y el barranco de Vallcarga. En
relacién a estos cursos se realizan las siguientes observaciones:

o Rio Flamisell: El estribo en el margen derecho invade de manera poco
significativa la zona de flujo preferente (ZFP) del rio Flamisell, ocupando en mayor
grado la zona inundable (ZI), por lo que se estara a lo dispuesto en el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico (RDPH).

o Rio Noguera Pallaresa. La traza es paralela al margen izquierdo, situandose
a unos 184 m, permitiendo la continuidad de la ZFP y ZI.
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o Barranco de Vallcarga. El viaducto respeta la ZFP y ZI, no obstante, se
considera que las obras de drenaje proyectadas (OD 1+860 TRONCO y OD 0+340
EJE 12) deben ser revisadas en la fase de proyecto de construccién para permitir la
correcta permeabilidad de la traza.

¢ A pesar de que el drenaje longitudinal no es competencia de la Agencia se propone
al titular de la infraestructura que incorpore al proyecto constructivo mecanismos que
permitan la laminacion de la escorrentia procedente de la plataforma y de los terrenos
limitrofes a la carretera, a fin de no concentrar el flujo de agua aguas abajo de las
obras de drenaje longitudinal proyectadas.

¢ Se recomienda al titular de la infraestructura que, en aquellos casos donde no haya
un cauce definido, realice cunetas a la salida de las obras de drenaje, tanto si se trata
de drenaje transversal como longitudinal, que actien como estanques
amortiguadores, para devolver el agua otra vez al medio de forma difusa.

o El drenaje longitudinal de la carretera solo se desaguara en cauce natural publico si
éste tiene capacidad hidraulica suficiente para absorber este caudal o no se producen
afectaciones a terceros. En caso contrario, como posible solucién, la Agencia propone
realizar balsas de retencion de agua antes del vertido a cauce a fin de garantizar una
minima laminacién de caudal y disipacion de energia. El mantenimiento de estas
balsas ira a cargo del titular de la infraestructura.

e En las captaciones de agua existentes (autorizadas/concedidas), fuentes vy
manantiales, se requiere que el titular de la infraestructura garantice la calidad y
cantidad de agua subterranea existentes en el ambito de proyecto con anterioridad a
las obras.

¢ Incorporacién de medidas que garanticen la calidad y cantidad de agua actual a las
fuentes y manantiales con uso social, ambiental o econémico existentes en el ambito
de estudio. A tal efecto, se requiere que el titular de la infraestructura realice un
inventario de fuentes y manantiales existentes a ambos lados del trazado dentro de
una distancia minima de 500 m, y realice un aforo y analitica de estos puntos para
tener una referencia de los caudales y calidad del agua a garantizar durante las obras.
Esta camparia de campo se reforzara con una red de control hidrogeolégica enfocada
basicamente al seguimiento mensual, durante la fase constructiva del proyecto, del
caudal de las fuentes identificadas en la campafia de campo. En este sentido, se
recomienda el inicio del seguimiento con un minimo de 3 meses de antelacién de la
ejecucion de la obra.

e Se requiere la caracterizacion quimica del acuifero en la zona de obra previa a las
actuaciones. Esta caracterizacién tiene que incorporar, al menos, los iones
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mayoritarios y en caso de detectar suelos contaminados o colmatados, ademas, es
necesaria una analitica especifica y completa de compuestos minoritarios
(inorganicos y organicos).

o Se requiere el disefio de mecanismos que devuelvan el agua desaguada otra vez al
medio con una calidad equivalente a los objetivos ambientales del medio receptor.

e Sera necesario que el titular de la infraestructura incorpore en este proyecto
medidas para minimizar el tiempo de exposicion de los terraplenes a la erosion
causada por el agua en caso de lluvias, para evitar el arrastre de sedimentos hacia los
cursos fluviales, como por ejemplo coberturas de tierra vegetal e hidrosiembra de los
taludes una vez acabados los trabajos.

e Seria conveniente el empleo de otra metodologia de impermeabilizacién de la
plataforma de instalaciones auxiliares mas sostenible con el medio ambiente, por
ejemplo, considerando el uso de materiales geotextiles.

e La cara superior de los encepados de los pilares y estribos de los viaductos debe
estar situada a una profundidad igual o superior a la suma de la erosion general y la
erosion local por estrechamiento para 500 afios de periodo de retorno, siempre que
en toda esta profundidad se constate presencia de material potencialmente
erosionable.

e Seria conveniente la consideraciéon de una tipologia de cimentacion del viaducto
que evite la impermeabilizacion del terreno aluvial. El uso de bentonita con presencia
de pozos en explotacién puede hacer que se produzca una migraciéon de los lodos
hacia los pozos, impermeabilizando el terreno aluvial a su paso.

e Se requiere una impermeabilizacién del tinel que garantice unos umbrales de
drenaje permanente maximos de 0,17 I/s-km de tunel.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural de Catalufia ha informado
favorablemente el proyecto al considerar correctas las medidas previstas, aunque aporta
las siguientes mejoras que se considerardn para su incorporaciéon al proyecto
constructivo:

e Para mitigar el impacto paisajistico, el impacto acustico y el efecto barrera es
necesario aumentar la longitud del tinel en ambos extremos mediante la construccién
de un falso tunel. La longitud debera ser la necesaria para conseguir la plena
integracién con el entorno (boca sur unos 100 m y boca norte unos 50 m). Este
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aumento en la boca sur supone modificar la reposicién de la carretera, lo que implica
que se debera hacer un estudio especifico paisajistico para esta reposicion.

¢ Otra medida a mejorar es la integracién de los desmontes entre el rio Flamisell y el
tunel, que se habran de disefiar con una pendiente 3H2V para conseguir una
completa revegetacion e integracion en el paisaje.

La Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico de Cataluria, en referencia
al vector de contaminacién acustica, informa que segun la metodologia expuesta, se
valida el estudio acustico presentado y se condiciona dicho estudio a que el proyecto
constructivo incluya un estudio acustico de detalle con las medidas necesarias para
alcanzar los objetivos de calidad acustica establecidos en el anejo 1 de la Ley 16/2002 de
proteccién contra la contaminacion acustica, modificado por el Decreto 176/2009. Dicho
estudio debera ser validado por el Servicio de Prevencion y Control de la Contaminacion
Acustica y Luminica del Departamento de Territorio y Sostenibilidad.

Para compensar la potencial afeccidon sobre los habitats de interés comunitario
identificados, se elaborard un proyecto especifico de revegetacion en el que se
identifiquen las parcelas sobre las que se pretende actuar, bien sean procedentes de
expropiacion o por acuerdos con los propietarios, y se definirdn las especies, periodos de
plantacion, sistemas de proteccién, calendario de mantenimientos, riegos, reposiciones,
seguimiento, etc. que permita un alto grado de eficacia en la medida. La cuantia de la
compensacion de las superficies afectadas estara en funcién de la tipologia del habitat y
del grado de madurez y desarrollo del mismo.

En la restauracion de los habitats de interés comunitario afectados, se tendra en cuenta el
trabajo «Bases ecolbgicas preliminares para la conservaciéon de los tipos de habitats de
interés comunitario» (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2009).

En todo caso, este proyecto de revegetacién compensara cada uno de los habitats de
interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar la pérdida neta de
biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos en el articulo 2 de la Ley
33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. El Art. 45 de la misma Ley recoge la
obligacién para los 6rganos competentes para la adopcién de las medidas necesarias
para evitar el deterioro o la contaminacién de los habitats fuera de la Red Natura 2000.
Este proyecto debera estar avalado por el érgano autonémico competente.

Con el fin de elaborar un unico proyecto de revegetacion para todo el proyecto, se
integrara en el anterior la restauracion vegetal de todas aquellas superficies previstas en
el documento ambiental: taludes, riberas, superficies de instalaciones auxiliares, etc., que
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tendra el mismo grado de definicién y un periodo minimo de seguimiento y control de tres
anos.

Antes del inicio de las obras se contara con el plan de residuos aprobado por la autoridad
competente, en el que se concretaran, entre otros, los destinos de los materiales de
excavacion, sus caracteristicas y condiciones de gestién y, en su caso, los proyectos de
restauracioén de las zonas utilizadas como vertederos.

Se contara con un plan de prevencién de incendios antes de comenzar los trabajos.

Fundamentos de derecho

La Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, establece en el apartado
segundo del articulo 7 los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de impacto
ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la Seccién 22 del
Capitulo Il del Titulo Il de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de evaluacién
ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de las
consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe de
impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacién de impacto ambiental
ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el contrario no
es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de acuerdo con
los criterios establecidos en el Anexo Il de la citada norma.

El proyecto “Variante de la Pobla de Segur (Lleida), N-260 Eje Pirenaico, P.K. 307,000 al
309,700” se encuentra encuadrado en el articulo 7.2, apartado c) “cualquier modificacién
de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo Il, distinta de las
modificaciones descritas en el articulo 7.1.c), ya autorizados, ejecutados o en proceso de
ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente” de la
Ley 21/2013, de evaluacién ambiental.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resoluciéon de
los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por
el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecolégica y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero,
por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccién General de
Evaluacién Ambiental, esta Direcciéon General
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Resuelve

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y como
resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria del proyecto “Variante
de la Pobla de Segur (Lleida), N-260 Eje Pirenaico, P.K. 307,000 al 309,700, ya que
no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre y cuando
se cumplan las medidas y prescripciones establecidas en el documento ambiental y en la
presente resolucion.

Esta Resolucion se hara publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web
del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligacién del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 6, del articulo 47 de la Ley de evaluacién ambiental, el
informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en
su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizaciéon del
proyecto.

(Firmado electrénicamente)
EL DIRECTOR GENERAL
DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

Ismael Aznar Cano
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